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I. KRANJSKA MESTA IN TRGI

JOZE GREGORIC

esta so Zivi organizmi, iz neznatnih pocdetkov se

razra$éajo, eno manj, drugo bolj, kakrine so paé
njegove zivljenjske okolnosti. V stoletjih spreminjajo
svoj izraz, ki je logi¢na posledica vseh mogoéih ¢ini-
teljev, zgodovinskega, politiénega, socialnega, nad
vsemi pa stoji pogoj, ki izhaja iz geografske osnove
tal, na katerih se je mesto razvilo.

Za svoj obstoj se morejo mesta zahvaliti predvsem
prometnim, trinim in strateS§kim zahtevam organizi-
rane ¢loveSke druzbe, ki si je na toc¢kah, ki so posebno
ustrezale vsem tem zahlevam, uredila skupna bivali-
§¢a. Ker pa se ti pogoji v teku éasa spreminjajo, je
povsem naravno, da tudi v razvoju mest opazamo va-
lovanje. V zgodovini mest govorimo o obdobjih velike
gospodarske in kulturne prosperitete, pa zopet o do-
bah gospodarskega zastoja in kulturnega zatidja. V
bitvu vse to ni ni¢ drugega kot zunanji odsev spre-
minjajodéih se pogojev mestnega razvoja.

Razumljivo je tudi, da so mesta na vaZnej$ih pro-
metnih to¢kah v rasti prekosila mesta, ki so od pro-
metnih zvez bolj oddaljena. Posebno vidno je to pri
naSih podezelskih mestih n. pr. na Dolenjskem, kjer
ViSnja gora ali Kostanjevica po &tevilu prebivalstva
ne dosegata kake velike gorenjske vasi.

Gornji trije vzroki, prometni, trzni in strateski,
ki so odloéali pri nastanku in razvoju na$ih mest v
srednjem veku, so v najnovejSem dfasu dobili Se vaz-
nega tekmeca v blazno nara$¢ajoéi industriji, ki v na-
sprotju s srednjim vekom danes bistveno odloéa pri
rasti mest. Pomislimo samo na ogromen razmah Kra-
nja! Zato pa je skoraj odpadel tretji, v srednjem veku
izredno vazen ¢initelj, to je strateski, ki je pri na-
stanku in rasti mestnih naselbin, zlasti pa za njih
zunanje lice, izgubil danes skoraj ves vpliv.

Mesta pa imajo kot vsako Zivo bitje tudi svoj izraz,
svojo fiziognomijo. Tudi ta je posledica vseh nastetih
pogojev. Prometne razmere so mestu predpisale mrezo
ulic, trzne razmere poloZaj trga, kot najvaZnejlega
prostora srednjeveskega mesta, zahteva po varnosti in

obrambi je mesto vklenila v obroé obzidja. Nad vsemi
temi pogoji stojita Se dva, najprej ustvarjajoca volja
medéana kot graditelja naselbine in geografski, pri-
rodni, od vseh pocetkov dani polozaj, ki je tako mo-
¢an, da se mu morajo vsi ostali podrediti.

Vsi ti éinitelji so posredovali mestu njegov zunanji
izraz, ki je le enkraten, vsakemu mestu lasten, kakor
so vsi pogoji enkratni, za vsako mesto drugaéni,

Lice, zunanji izraz mesta se nam kaZe Ze v njego-
vem talnem naértu in zunanjem pojavu, izgledu, ki
se nam pokaze, ko zremo kako mesto. V najnovejiem
¢asu nam je omogocen $e en, do nedavno nesluteni
pogled iz zraka, aviona, ki nam je odprl doslej ne-
znano podobo mest, ki bistveno dopolnjuje talni na-
ért, ker nam pove mnogo veé¢ kot ta.

Bolj kot vse drugo je zunanja slika mesta veren
odsev vseh pogojev, ki jo oblikujejo, in zgodovinskih
usod, ki so mesto zadevale. Ta bo tudi predmet za-
nimanja naSe $tudije.

BERN, POGLED IZ ZRAKA
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Podoba mestne naselbine, njegovo znacilno oblicje,
je tesno povezano s talnim naértom. Ta zariSe mreZo
cest in ulic in polozaj trgov. Trden okvir dobe sred-
njeveska mesta v obzidju, ki je dolga stoletja trden
in najveckrat tesen oklep, v katerem se mesto razvija.
Urbanistiéno ima obzidje izrazito mikavno vlogo, ker
da mestu trdno, kristaliniéno obliko. Naj se je v tem

trdnem okviru mreza ulic $e tako spreminjala, mno-
zila in zapletala, naj so oblike in fasade hi§ dobivale
nov izraz, se mestna slika bistveno ni spremenila, do-
kler ni ob koncu 18. stol. padlo mestno obzidje in se
je pric¢elo mesto svobodno 8$iriti v svojo okolico. To je
v razvoju vseh evropskih mest najopaznej$a zareza,
ki docela spremeni mestno sliko. Mesta izgube kri-
staliniéno obliko, predmestja ozive in segajo kot ti-
palke na podezZelje ter ga navezujejo na mesto.

Evropska mesta se vse do konca srednjega veka
dele v 2 skupini: v pravilno in nepravilno zidana me-
sta. Pri prvem tipu je uveljavljena pravokotna delitev
talnega naérta z ravnimi, pravokotno se kriZajodimi
cestami in trgi, pri drugem je cestno omrezje nepra-
vilno, vijugasto in prepredeno, ulice so ozke in kratke,
sem in tja se raz8irijo in tvorijo trg, vse je brez pra-
vega reda kakor sluc¢ajno nastalo,

Vendar ta nepravilnost ni samovoljna in neosnova-
na, temve¢ ima svoj vzrok v naslonitvi na geografski
poloZaj. Tektonika tal je diktirala mestni tloris, tej se
je prilagodilo mestno obzidje, ki izrablja v naravi da-
ne momente, da skupno z obzidjem sodelujejo pri
obrambi naselbine.

Med naravnimi ¢éinitelji, ki odlo¢ujejo pri nastanku
mestnega tlorisa, so najvaznejsi reke, era, morja
in hribi. Po rekah, jezerih in morjih se mesta dele v

POGLED NA STARO LJUBLJANO IZ ZRAKA
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obrezna ali obalna, dalje mesta v okljuki rek ali v so-
toé¢ju dveh rek. Posebno obliko imajo mesta na hribu
ali ob vznozju hriba. Seveda nastopi veckrat kombi-
nacija teh pogojev. Zlasti pogosto se druzita reka
in hrib v idealno prizorisée za nastanek mesta.

Mesto ob vznozju hriba dobi skoraj vedno svojo ar-
hitektonsko zakljuéenost Sele z gradom na hribu, ki
najce$ée tvori prvi zasnutek bodocega mesta. Grad je
potem redno zvezan z mestnim ozidjem in predstavlja
vazno trdnjavsko oporo. Dostikrat prevzame vlogo
gradu tudi cerkev.

Pravokotna delitev cestnega omrezja in pravilna
oblika mest nastopita samo tam, kjer je teren indife-
renten, to je v ravnini, ali pa, kjer je smotrno prirejen.

Po polozaju, kjer se je mesto razvilo, lo¢imo na-
slednje tipe:

Obrezno in mostno mesto. Glavna ulica teée vzpo-
redno z reko ali pravokotno nanjo in jo premosti z
mostom. V tem primeru se hide stisnejo k ustju mosta
in ga oklenejo.

Mesta v okljuki ali soto¢ju dveh rek so izrabila
izredno ugodno lego in napolnila prostor v okljuki,
kopno stran pa ali utrdila z obzidjem ali prekopala
s prekopom in ustvarila tako umeten otok (Kostanje-
vica). Temu tipu pripada najveé¢ kranjskih mest.

Mesto na hribu, ki ga predstavlja med kranjskimi
mesti n. pr, Vidnja gora.

Kot poseben tip nastopa mesto na podnoZju graj-
skega hriba, V tem primeru se hi%e stisnejo tesno k
vznozju hriba, ga oklenejo in slede njegovim obrisom.
Od kranjskih mest pripadata temu tipu $kofja Loka

in glavno mesto Ljubljana, ki ovija podnoZje graj-
skega hriba.

Glede razmerja obeh glavnih tipov, pravilno in
nepravilno zidanega mesta, moremo ugotoviti, da na-
stopata drug ob drugem in da nista vezana ne éasovno
ne teritorijalno. Opazimo le, da se v renesansi in ba-
roku zdruzujeta v smislu racionalizacije, ko staremu,
nepravilno zidanemu jedru prizidajo nove mestne dele
s pravilno talno delitvijo.

Ce smo sedaj delili mesta z ozirom na njih naravni
polozaj, se pri tem nismo ozirali na talni naért. Ta pa
dovoljuje nadaljnjo delitev mest v posamezne tipe.
Ce pogledamo talni naért katerega koli mesta, se nam
v nepregledni, zapleteni mrezi ulic predstavijo veéji,
nezazidani prostori, trgi. Trg je za srednjeve$ko mesto

LUCCA, POGLED IZ ZRAKA
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najvaznej$i prostor, na katerem se razvijata trgovina
in obrt, in je obenem nosilec vsega javnega Zivljenja.
Razliéne oblike trgov nam dovoljujejo ustvariti si-
stem, po katerem delimo mestne tipe v

cestni irg,

cestni trg pravokotne oblike in

pravokotni trg.

Cestni trg sluzi predvsem tranzitnemu prometu.
Preéni promet je izkljuéen. Stranice trga so najveé-
krat strnjene ali pa se odpirajo v zelo ozkih ulicah.
Izoblikovanje cestnega kriZi§¢éa je v tem primeruy iz-
kljuceno.

Cestni irg pravokotne oblike ima na prvi pogled
sli¢cno obliko kot prej$nji. Razliéno je razmerje dolZi-
ne in §irine, pri ¢emer $irina moéno naraste. Glavna
cesta se na obe strani v pravilni obliki razsiri in na-
pravi tako prostor trgovanju.

Pravokotni trg omogoéa razkosne in monumentalne
zasnove javnih prostorov.

KOCEVIE

Znacaj mesta pa je prav tako odvisen od politiénih,
socialnih in kulturno zemljepisnih razmer, kar se naj-
bolj izrazi v dveh, za evropsko kulturo polarno po-
membnih silah, severu in jugu. Sever predstavlja ger-
mansko kulturo in politiko. Njen socialni ustroj je
fevdalni, njega nosilec plemsivo in duhovnistvo. Vidni
znak fevdalne oblasti je grad, ki kakor krona lezi nad
mestom, ki se razvija ob njegovem vznozju.

Jug Evrope predstavljata romanska kultura in poli-
fika, njen wusfroj je v nasprotju s severom izrazito
municipalen, me8¢anski. Jedro mesta tvori v Italiji
trg, Piazza della Signoria, kjer stoji palada Signorije,
predstavni$tva svobodnega mesta. Locen od trga Si-
gnorije je Piazza dell’ Duomo kot sedez cerkvene obla-
sti, kot tretji pa se uveljavlja popolnoma samostojno
Piazza Mercato ali Piazza d’Erbe kot trini prostor z
Loggio dei Mercanti. Gradu kot sedez fevdalne oblasti
zastonj is¢emo v kakem italijanskem mestu,

Tej v socialni strukturi temelje¢i razliki med se-
vernim in juZnim tipom mest so klimatske razmere
vtisnile e svoj posebni pec¢at. Mrzlo in vlazno pod-
nebje severa z velikimi razlikami temperature med
zimo in letom in z dolgotrajnim jesenskim in pomlad-
nim dezevjem je zahtevalo hiSe z visokimi in strmimi
strehami, ki hitro odvajajo vlago in sneg.

Temu nasprotno vro¢e in suho juzno podnebje je
dovoljevalo nizko kritje hi§ s poloZnimi, kolikor ne
ravnimi strehami, Tudi razli¢nost materiala, obilica
lesa na severu in prevlada kamna nad lesom na jugu
je dala mestnim naselbinam popolnoma razliéno lice.
Kamnita ali vsaj ometana, nizko krita poslopja juga
so v rezkem nasprotju z visokimi, lesenimi, na zunaj
vidnimi in lepotno podértanimi konstrukeijami sever-
njaskih hi$. Slikovita grupacija strmih lesenih streh
odlikuje mesta severa, S$iroki, z arkadnimi hodniki
obrobljeni trgi in ulice, so bistvena poteza juZnjalke
mestne arhitekture.

In konéno je nad vsemi temi mestno sliko oblikujo-
¢imi éinitelji élovek s svojo ustvarjalno voljo, ki v
okviru danih prilik in gradiva ustvarja popolnoma
individualne re$itve. In najsi bosta poloZaj in grupa-
cija hi§ 8e tako sliéna, kakor n. pr. pri Ljubljni,

NOVO MESTO
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Gradecu ali Salzburgu, ima vendar vsako mesto nekaj

svojega, neko znadilnost, ki eno mesto proti drugemu

karakterizira.

Le nekaj primerov za ilustracijo k dosedaj poveda-
nemu.

Videli smo, da je geografski pogoj najvaznejsi fak-
tor pri urbanistiéni zasnovi mestne naselbine. Njegov
vpliv je tolik, da ga vsi ostali ne morejo omalovaZe-
vati, ampak da se mu morajo brezpogojno podrediti.
Kako celo pri skoraj enakih razmerah prav oblika te-
rena odlo¢ujoée vpliva na mestni tloris, naj pokaZeta
primera Berna in Novega mesta,

Lega obeh mest je na las sliéna, Obe leZita v okljuki
rek, Bern v zavoju Aare, Novo mesto v zavoju Krke.
Reki oblivata mesti od treh strani in le ¢etrta stran
veze mestni pomol s celino. Teren, ki ga reki okle-
pata, pa je v obeh primerih razli¢en. Bern lezi na ravni
polici, ki le proti reénim bregovom strmo pada, sicer
pa popolnoma ravno prehaja v zaledje. Polotok Krke
pa se strmo dviga od vzhoda proti zapadu, doseZe na
Kapitlju najvi§jo toéko in se strmo spusti proti se-
verozapadu do zajed Krke in se takoj $e viSe dvigne
onkraj ceste, ki se v tej tesni izogne mestu.

Ta povrSinska razlika obeh mestnih pomolov je
terjala v vsakem primeru razliéno delitev talne plo-
skve. Teren Berna je omogoé¢il pravilno pravokotno
delitev talnega naérta. Tri vzporedne ulice teko para-
lelno z obema rokavoma Aare, te kriza pravokotno
mnogo ozjih in kraj8ih ulie, tako da nastanejo med
ulicami pravokotni bloki hi§. Smer glavnih §tirih ulic
je obenem prometna smer, ki na tem mestu prestopi
reko Aaro.

V Novem mestu je napeti teren onemogoéil para-
lelno delitev tlorisa, ¢eprav so vsi ostali pogoji isti.
Trgovska pot pri Novem mestu premosti Krko z des-
nega na levi breg. Cesta, ki je na juzni strani predla
na ozemlje mesta, se pravokotno na tok reke nada-
ljuje in se nato v pravem kotu preusmeri proti za-
padu ter se tako izogne strmo proti Kapitlju dviga-

SKOFJA LOEA

joctemu se terenu. Kapiteljski hrib je tvoril osnovo pri
urbanisti¢ni zamisli naselbine. Radialno in koncen-
triéno se okoli njega razporejajo mestne ulice in trgi.
Kapiteljski hrib s cerkvijo je osnovno opori$ce mestne
slike, osrednji motiv, na katerega je osredotofena gru-
pacija hi$nih blokov.

Tako po talnem naértu kot po zunanji obliki sta si
Bern in Novo mesto kljub sliénosti polozaja prav zbog
povriinske razlike tal popolnoma nasprotna. Bern je
izrazito longitudinalno razvito mesto, brez centralnega
motiva, na katerega bi bila osredotofena gradnja blo-
kov. Tej longitudinalni usmeritvi se pokoravajo tudi
hiSe v mestu in ecelo stolnica kot najvaznejSa stavba
srednjeves§kega mesta lezi vzporedno s cesto, ki tefe
mimo nje.

Novo mesto nasprotno je izrazito centralno dispo-
nirano. Kapiteljski vrh je srediS¢e vse zasnove, cer-
kev pa je na zunaj tista dominantno leze¢a arhitek-
tura, v kateri je $ele mestna slika zakljucena.

Vpliv fevdalno in municipalno organizirane ¢love-
§ke druzbe na razvoj mestnih naselbin naj nam pred-
ocita primera Bologne in Ljubljane,

Aeroplanski posnetek Bologne nam kaze izrazito
radialno grajeno mesto, katerega sredisée sta za zu-
nanji pogled dva stolpa, v resnici obS$iren trg oziroma
skupina trgov Piazza V. Emanuelle, Piazza Nettuno,
Piazza Ravegnana, ki so med seboj povezani z dvema
najve¢jima arterijama, Via Rizzoli in Via dell'Indi-
pendenza, Ob teh trgih stoje najvaZnej$e mestne stav-
be: Palazzo del Comune, Palazzo Pubblico, Palazzo del
Podesta, katedrala sv. Petronija, mestnega zaS¢itnika,
ter konéno Palazzo della Mercanzia. Tako so tu v
osréju mesta osredotoéene stavhe, v katerih je sedez
mestne in politiéne gosposke, meste republike, in tr-
govsko srediSée, vse zbrano okoli cerkvenega za$éit-
nika. Municipalni karakter juga je tako dobil v urba-
nistiéni zasnovi mesta svoj viden izraz.

Pri Ljubljani pa nas prevladujoéa vloga gradu, ki
kakor krona leZi nad mestom, poudi, da je ta najvaz-
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nejSe poslopje v mestu. V podnozje grajskega hriba
stisnjena mestna naselbina ima v gradu svojo lepotno
oporo, ustrezno njej stanuje v gradu fevdni gospod
kot absoluten gospodar mesta. Politiéna odvisnost me-
sta od fevdnega gospoda je dobila zunanji izraz v pre-
vladujoé¢i vlogi gradu v mestni sliki.

Geolo8ki polozaj teh dveh mest, Bologne v odprti
ravnini, Ljubljane na podnoZju grajskega hriba, je
svobodno izbran, vendar v smislu socialnega reda. Mu-
nicipalna ureditev na jugu je rabila mnogo planega
prostora za namestitev trgov in zgradb, fevdalni si-
stem severa si je izbral polozaj ob gri¢u, na katerem
je zgradil grad, od koder je mogel varno in absolutno
vladati mestu.

Kako bistveno razliéni karakter mest ustvarja raz-
licnost materiala in vremenskih razmer, prav dobro
kazeta primera Beauvaisja in centra Lucce. Visoke, z
ozko stranjo na trg obrnjene, s strmimi strehami krite
hiSe Beauvaisja predstavljajo karakter severnjaskega
srednjeveSkega mesta, pri katerem Zive strehe popol-
noma samosvoje izredno mikavno Zivljenje.

Center Lucce kaze tip italijanskega mesta z nizkimi,
plo8éatimi, za izraz mestnega prostora indiferentnimi
strehami. Tu prevladuje kamen ali omet nad nezakrito
leseno konstrukeijo severnjaskih his.

Pri teh dveh primerih pa je tudi vloga katedrale v
mestni sliki dobro ponazorjena. Na severu je kate-
drala prav toliko kot zunanja pric¢a religioznosti sred-
njevefkega me$céana tudi najvidnejsi znak srednjeve-
§kega mesta in njegovo najvaznejSe estetsko dopol-
nilo. Njen umetni$ki mik ni izérpan Ze v umetniski
pomembnosti spomenika, v njegovi velikosti, bogastvu
detajlov in celote, temveé leZi prav tako v individual-
nem polozaju v gneéi trgov in ulie, iz katerih se od-
pirajo na katedralo vedno novi pogledi.

Nasprotje med ogromnostjo katedrale in neznatno,
majhno arhitekturo mestnih hi§, ki se stiskajo okoli
nje s strmimi strehami, je za izraz mesta bistvena
poteza.

Na jugu ni te ogromne viSinske razlike med kate-
dralo in hi$nimi bloki. Bazilikalni tip je $e skozi ves
srednji vek Ziv in tvori osnovno obliko cerkvene arhi-

tekture, Bazilika je po svoji zunanjosti le hisa med
hisami. Le izredni poudarek na dolZini in Siroka, po
tleh zleknjena masa jo lo¢ita od profanih stavb. Tudi
gotske stavbe Italije, ki se zlasti po obrisu zunanje
lupine prostora tesno naslanjajo na bazilike, nikakor
nimajo onega silnega viSinskega vzpona kot njihove
sestre na severu. Katedrala sv. Petronija v Bologni, ki
je na na$i sliki prav dobro vidna, je dober primer te
vrste arhitekture. Poudarek dajo cerkveni arhitekturi
predvsem zvoniki, s katerimi pa uspe$no tekmujejo
stolpi mestnih hi§ n. pr. v Firenzi, Sieni in drugje,
kjer stolpi mestnih hi§ prekaSajo v viSini zvonike cer-
kva in je v Firenzi $ele renesané¢na Brunelleschijeva
kupola obvladala izraz naselbine.

To naj bi bila osnovna opazovanja o razvoju in ti-
pih mestnih naselbin in vplivov, ki so jih vsak peo
svoje oblikovali. Prenesimo sedaj ta opazovanja na
kranjska mesta.

Nastanek na$ih mest sega v 12, stol., ko dobe sta-
rejSe naselbine pravni znacaj. Za razvoj mest so bili
merodajni trije €initelji, to je trZisce, ki se je razvilo
okoli starejSe Zupne cerkve ali gradu, dalje prometne
zveze, ki jih je posredoval ugoden geografski polozaj,
in konéno strate§ke zahteve.

Zanimivo je, da pri kranjskih mestih ni nepretrgane
kontinuitete z anti¢nimi mesti. Kasnejse srednjeveske
naselbine so se razvile sicer v bliZini razru$enih anti¢-
nih mest, a so se umaknile vedno v zavetje grajskega
hriba ali v varni objem reke. Primer Ljubljane je v
tem oziru zelo poucen.

Ker so srednjeve$ka mesta in trgi v prvi vrsti pro-
metna trzi§céa, so privilegiji rednih tedenskih in letnih
sejmov najvaznejsi mestni privilegij, ki si jih mesto
pusti vedno znova potrjevati od svojega fevdnega go-
spoda. Za razvoj trgovine in obrti je poleg privilegijev
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vazna tudi promelna politika, izrazena v omejitvi tr-
govskih poti (»Stralienzwang« ).

Od 16 kranjskih mest jih sega po svojem nastanku
v srednji vek 13, ostala tri mesta, to je Radeée, TrZié
in Jesenice so bila poviSana v mesta $ele v najnovej-
§em ¢asu, a vendar so vsa tri imela ze v srednjem veku
trike pravice.

Od 18 kranjskih trgov ima svoj izvor v srednjem
veku 14, ostali Stirje so dobili tr§ke pravice v 2. polo-
vici 19. in v zacetku 20. stoletja.

Tudi trgi imajo pravico do rednih tedenskih in ne-
kaj vec¢jih letnih sejmov prav tako kot mesta, Kar
mesto loéi od tr§kih naselbin, je obzidje, ki ga trgi
vsaj redno niso imeli. Izmed kranjskih mest so v sred-
njem veku vsa obzidana. Vendar pa vidimo, da imata
tudi trga Mokronog in Vinica obzidje, ki sta ga dobila
zaradi pogostih tur§kih napadov.

Strate$ki moment, ki je poleg trznega soodlo¢al pri
nastanku mestne naselbine, je bil zlasti v nemirnih
¢asih tur$kih vpadov tako moéan, da so se prav iz
tega razloga izvrsile selitve mest. Tako vidimo, da se je
Vidnja gora iz niZine ob cesti, kjer je e sedaj naselje
Stari trg, preselila na bliznji gri¢ v varstvo starega
gradu, Sliéni primeri nastopijo pri Skofji Loki, Metliki
in LoZu.

Na fevdalizmu temelje¢i socialni red severa, kate-
remu ves ¢as pripada tudi Kranjska, ima tudi v ziv-
ljenju mest svoj odmev. Mestni gospod je v kranj-
skih mestih deZelni knez, zemljiski in cerkveni go-
spod. V Novem mestu so to Habshurzani, v Ljubljani,
Kostanjevici Spanheimi, v Kamniku Andechsi, v
Skofji Loki freisinki $kof, v Radovljici in Kocevju
Ortenburzani.

Zunanji znak fevdalnega gospoda je grad, ki ga
skoraj nobeno slovensko mesto ne pogre$a. Najvid-
nejsa izjema je Novo mesto, ki je nastalo kot usta-
nova HabsburZana Rudolfa IV, l. 1365., in njegov po-
stanek ni vezan na starej3o naselbino ob gradu. Zato
zavzema v Novem mestu poloZaj gradu cerkev,

METLIKA

KOSTANJEVICA

NajvaznejSo podlago za $tudij kranjskih mest nu-
dijo talni nacrti. Za podlago sem vzel franciscejske
katastrske mape, izvrene med 1. 1829. do 1835., veéina
v merilu 1 : 28.800. Fotografski posnetki teh map so
prilozene slike talnih naértov v tekstu. Ker so bile
mape izvr§ene Se pred uvedbo Zeleznic in pred ogrom-
nim industrijskim razmahom najnovej$ega ¢asa, ki so
v organizmu na$ih mest povzroéili najvetjo spre-
membo, nam {i naérti kaZejo prvotno, skoraj nepo-
kvarjeno podobo talnih naértov.

Za §tudij naSe urbanistike so naéelne vaznosti stare
slike mest, zlasti starej$ih topografov Meriana iz leta
1649, in predvsem Valvasorja iz leta 1688., ceprav
pri zadnjem slike mest Zzal vetkrat ne ustrezajo res-
ni¢nosti.

Od dosedanje domadce literature o tem vprasanju je
najvaznej$a razprava dr. J. Rusa o »Tipu naSih mest
na pomolu«. Za posamezna mesta je podal oznako
prof. dr. Fr. Stelé za Kamnik, Kranj ter Ljubljano
in arh. Fr, Tomazi¢ za Ljubljano,

Stajerska mesta, katerih historiéno fiziognomijo
je zajel Vischer, je obdelal Hermann Wengert v knji-
gi »Die Stadtanlagen in Steiermarke, koro$ka, ki so
na$la svojega histori¢nega topografa v Valvasorju, pa
dr. ing. Karl Ulbrich v knjigi »Stidte und Miirkte in
Kirnten«. Oba, zlasti Ulbrich, se omejujeta le na tipo-
logijo mestnih trgov in se na geolo$ki polozaj mest ne
ozirata.

Primorska mesta tvorijo v vrsti slovenskih mest
posebno skupino. Njihov znadaj je zelo odvisen od
geografskega polozaja teritorija, na katerem so se
razvila. Primorska Istrija in Furlanija lezita na stika-
li§¢u obeh osnovnih kulturnih tvornih sil. Sever in jug
si stojita tu nasproti vsak s svojim razli¢cnim druzZbe-
nim sistemom. Opazovali smo Ze na primerih Bologne
in Ljubljane, kolik vpliv imata ti dve sili na obliko
mestnih seli§¢. Primorska mesta so bila izpostavljena
obema vplivoma. Politiéne razmere, v katerih senci so
se mesta razvijala, so doloc¢ale tudi mejo obeh vplivov.

Mesta, ki so lezala v obmo¢ju benecanskega kultur-
nega vpliva, kaZejo na municipalni druzbeni sistem
oprto urbanisti¢no zasnovo mestnega organizma, ki ga
oznacuje forum, trg, po vzoru Markovega v Benetkah,
ki ga obdajajo mestne hiSe, stolpi in odprte loggie.
Taka so mesta zapadnega obrezja Istrije.
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Mesta v Furlaniji, kamor je pod vplivom oglejskega
patriarhata segla fevdalna kultura evropskega severa
in se tu srecala s kulturo Italije in Benetk kot vpliv-

nega srediS¢éa, kaZejo dvojni izraz. Fevdalni znadaj
severa je naSel svoje uresni¢enje v gradu nad mestom,
juznjaski znadaj pa daje mestu trg, ki se je naslonil
na grajski hrib in ki ga oklepajo znadilne stavbe juga.
Izrazit primer mest tega pasu je Videm,

Tretji, primorska mesta obsegajoéi pas karakteri-
zira severni, fevdalni kulturni krog. Mesta tega pasu
imajo izrazito severnjasko podobo in se vpliv juZne
kulture omeji le na posameznosti, ki so za splodni
milje brez mo¢i. Gorica s svojim gradom pripada Ze
srednjeevropskemu tipu, pa tudi Trst z gradom na
hribu sv. Justa je produkt iste kulturne volje.

V naslednjem bom poskusil podati tipologijo kranj-
skih mest z ozirom na njihov geolo$ki poloZaj in obli-
ko trinega prostora.

Geografsk; po[oza_] ]e po prejSnjih ugotovitvah naj-
trajnej$i in najmoénej$i urbanist, ki mestni naselbini
predpife talni nadrt, obliko nasel]a in moznost sliko-
vite grupacije hi§. Preko osnovnih zahtev geograf-
skega polozaja ne more niti ustvarjalna volja ¢loveka,
graditelja naselbin, kajti povrSinska oblikovitost tal
mu je zacrtala osnovne oblike bodocega seli¥¢a. In le,
¢e se ¢lovek podredi naravnim pogojem in v njihove-
mu okviru gradi sebi bivali§¢e, mu uspe, da zgradi
smotrn in mikaven mestni organizem. Nepravilnost
mestnega obrisa, ki ga v srednjem veku ponazorujejo
obzidje, mreza ozkih, zavitih ulic in trgov, je posle-
dica oblike tal, na katerih mesto stoji. Le v enem pri-
meru je geografski polozaj indiferenten, pusti gradi-
telju naselbine svobodne roke, to je v ravnini. Tu na-
stopata pravilni pravokotni obris in mreZa v pravem
kotu se krizajocih ulic. Tega primera ne najdemo pri
nobenem kranjskih mest, kajti pri vseh je geograf-
ski polozaj tako izrazit, da ni dovoljeval pravilnega
talnega nacrta.

Za §tudij geografskega poloZaja je aeroslika nepri-
merno bolj ustrezajo¢a kot talni naért. Aeroslika, ¢e

KOSTANJEVICA, POGLED 1Z ZRAKA

je posneta iz dovoljne viSine, nam nazorno prikaze vso
logiko zemljepisnega poloZaja.

Primera Berna in Novega mesta, katerih aeroplanska
posnetka prikazujeta tudi okolici obeh mest, sta nam
odkrila tudi prvenstveno vlogo povr§inske oblikovitosti
tal pri urbanisti¢ni zasnovi naselbin. Zal za kranjska
mesfa nisem mogel razen za Ljubljano, Nove mesto
in Kostanjevico dobiti aeroslik, zato naj sluzijo kot
ponazoritev le talni naérti.

Vedina kranjskih mest, to je 9 od 16, pripada tipu
mest na pomolu, Dr. Rus jih deli v 3 grupe.

1. v okljuki rek, kamor spadajo Crnomelj, Koéevje
in Novo mesto;

2. v medvodjih rek, to so mesta Kranj, Skofja Loka,
Trzié¢, Radovljica na Gorenjskem in Metlika v Beli
Krajini;

3. mesta na otoku zastopa Kostanjevica.

I. — ¢érnomelj lezi v okljuki reke Lahine, ki ga ob-
liva od treh strani. Ob vhodu na mestni pomol je stra-
zil grad ¢érnomaljskih gospodov, ki se omenja Ze v letu
1165. Glavna ulica se v mestu razsiri in tvori trg,
vzporedno z njim teceta $e 2 stranski ulici.

Kodevje ima sliéen polozaj v okljuki RinZe. Mesto
ozir. naselje, ki ima od 1. 1577. tr§ke pravice, je stalo
sprva v okolici sedanjega pokopali&éa in se je Sele
. 1471, ko je trg dobil mestne pravice, preselilo v
varni objem RinZe. Tudi tu varuje grad po naravi ne-
zavarovani dostop na pomol. Poleg glavnega trga ima
§e 4 vzporedne ulice.

Novo mesto je najvecji in najbolj tipiéni primer te
vrste mest. V Sirokem zavoju Krke, ki teée 15 m pod
mestnim obzidjem, je bilo obilo prostora za naselbhino.
Poleg glavne prometne Zile, ki se je takoj ob vstopu
na teritorij mesta razSirila v prostoren trg, ki je bil
najob&irnej$i na Kranjskem, je bilo v obzidju Se 15
ulic in trgov. Ob koncu 17. stoletja je stalo v obzidju
6 cerkva in blizu 360 hi§. Znaéilno za mesto pa je, da
nima gradu. Njegov poloZaj zavzema kapiteljska cer-
kev, ki z velikim sistemom utrdb brani kopno stran
pomola.
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II. — Kranj, najvecje gorenjsko mesto, najleps$e pred-
stavlja drugo varijanto mest na pomolu. Na plo&éati
polici v soto¢ju Save in Kokre, ki teéeta 20 do 40 m
globoko, se je razvila naselbina. Poleg glavne pro-
metne ulice, ki se raz8iri v trg, sta Se dve stranski.
Znadilno je za Kranj, da stoji Zupna cerkev na Glav-
nem trgu, doéim je pri vseh ostalih mestih odmak-
njena od prometa na miren prostor. Vrisano ozidje
prav lepo kaze, kako je urbanist izkoriséal dani teren.

Skofja Loka ima svoj zaéetek v sosednji Stari Loki,
kjer se ze 1. 1074. imenuje fara. Poleg te se pod gra-
dom freisin§kih Skofov in v varnem objemu zdruzenih
rek Sore in Sorice v 13. stoletju razvije trg, ki se od
l. 1374. imenuje civitas in oppidum. V cerkveni odvis-
nosti od Stare Loke pa ostane do 1. 1532. Pod gradom,
ki je vkljufen v mestno obzidje, se razvije najprej
sedanji Mestni trg in nato 8e Spodnji trg. Cerkveni trg
z Zzupno cerkvijo lo¢i od Mestnega trga venec hi§, na-
slonjen na arhitektonsko pomembno Homanovo hi%o
iz zacetka 16. stoletja.

Radovljica lezi v medvodju Save in Suhe. Sava teée
75 m pod zapadno stranico mesta, na vzhodu pa deli
Predirg od mesta dolina Suhe. Cerkev, ki je starejsa
od gradu, ima sli¢en poloZaj na koncu pomola kot v
Novem mestu. Poleg Glavne ulice je le ena stranska.

Trzi¢ je dobil mestne pravice Sele 1. 1926. Trike
pravice pa je dobila naselbina 1. 1492. Prvotna nasel-
bina Ljubeljski trg ali Stari Trzi¢ je leZala 6 km se-
verno od sedanje. Ko je med 1. 1261. do 1320. Lju-
beljski trg zasul plaz, so v medvodju Trziske Bistrice
in potoka MoS$enika pod gradom Neuhaus ustanovili
sedanji TrZié, ki obvladuje vazno Ljubeljsko cesto, ki
vodi skozi mesto.

Metlika je pozidana potokoma

na pomolu med

Obrhom in Suhorjem. Prvotno naselje je bilo pri Treh
farah, a se je umaknilo na varnej$i kraj. Grad varuje
vhod na pomol, na drugi strani se uveljavlja Komenda
ali Krizatija. Poleg Glavnega trga ima le eno stransko
ulico.

VISNJA GORA

VISNJA GORA, POGLED S STAREGA GRADU

11I. — Kostanjevica je edini kranjski primer mesta
na otoku, ki je umetno nastal tako, da so prekopali su-
ho stran pomola v zavoju Krke. Otok vezeta s kopnim
dva lesena mostova, preko katerih gre drzavna cesta,
ki je glavna prometna zila v mestu. Poleg te je samo
Se ena stranska ulica. Par kratkih preénih ulic veze
obe glavni. Grad je danes Zupni$ce.

Kriko predstavlja tipi¢no obreZno mesto, stisnjeno
v ozko dolino med Savo in strmo reber Johi. Mesto
se razteza ob cesti v dolzino 1'5 km.

Visnja gora je edini predstavnik mesta na hribu.
Prvotno naselje, ki se Se danes imenuje Stari trg, so
. 1478. premaknili na bliznji hrib v varstvo Starega
gradu. 389 m visoki gri¢ je nudil prostor le eni pro-
metni cesti, ki se je razSirila v prostornej$i trg. Na
zadetku trga stoji cerkev, ki je hila zvezana z obzid-
jem in katere prezbiterij je sluzil kot obrambni stolp.

Ljubljana kot dezelno glavno mesto je izrazit pri-
mer mesta, ki se je razvilo pod grajskim hribom. Kon-
tinuiteta z rimsko Emono je bila popolnoma pretr-
gana. Emona je nastala v osi prehoda na juZnem
koncu terase med SiSenskim in grajskim hribom kot
¢isto geometri¢na tvorba s pravokotno se krizajoéimi
cestami, zaprta v strogi pravokotnik obzidja. Nasi pred-
niki so popolnoma lo¢eno od Emone postavili prve hise
pod gradom v zavetju Ljubljanice, kjer je kot prvo
jedro sedanje Ljubljane zrasel Stari trg, ki se je pri-
lagodil pogojem tal med Gradom in reko. Prvi porast
mesta predstavlja onkraj Ljubljanice Novi trg, pri
katerem sta pod zemljo zasuta rimska Emona s svo-
jim vzhodnim obzidjem in ozidju vzporedno obrezje
Ljubljanice vplivala na pravilno delitev talne ploskve.
Kot tretji se je obema tema pridruZil §e Mestni trg
in tako ustvaril podaljSek Staremu in v elegantni vi-
jugi oklenil grajsko poboéje. Ni¢ one geometriéne de-
litve, kot je bila v Emoni, ni tu. Tektonika tal se izraza
v mehkih linijah ulic in oklepu ozidja, ki daje okvir
vsakemu teh tren mestnih delov. Grad vrh naselbine

201



A O’l‘l’_;?_'.i
UTMATLE

LJUBLJANA

je z obzidjem povezan z njo v nerazdruzno urbani-
sti¢no celoto, ki e danes obvladuje zunanje lice Ljub-
ljane,

Kamnik ima izreden polozaj ob Kamniski Bistrici,
ki se komaj da primerjati s kakim kranjskim mestom.
Mesto se je razvilo ob Bistrici na kraju, kjer se sti-
kata dve prometni Zili, ena, ki vodi vzporedno z Bistrico
v smeri jug-sever, in druga pravokotno na to iz Tu-
hinjske doline. Pri tem se je seli§¢e naslonilo na na-
ravno pregrado Mali grad - Zalski Turen. JuZno od te
pregrade leZi Sutna, najstarej$i del Kamnika, kjer je
od nekdaj stala farna cerkev. Severno od te pregrade
se je najprej razvil Stari trg pod Malim gradom in na
levi strani Bistrice, temu nasproti Novi trg, ki se
omenja Ze v najstarej$ih virih. Pravo mesto se je raz-
vilo lo¢éeno od vseh treh delov s srediS¢em, lezecim
severozapadno od Starega trga, ki ga je vkljudilo
v svoj organizem; za svojo obrambo je izrabilo na
vzhodu Bistrico, na jugu pa gri¢asto pregrado z Ma-
lim gradom, do¢im se je na zapadu in na severu za-
varovalo le z zidom in jarkom, o ¢emer pri¢a ime sever-
nega predmestja Graben. Cesta, ki pride z juga, tvori v
mestu glavno prometno Zilo. Ob nji stoji na Sutni
farna cerkev. Ko se prevrie ¢ez klanec med Malim
gradom in Zalami, tvori nekoliko razsirjen Glavni trg,
na katerem stoji magistrat. Z vzhoda se zliva na trg
cesta iz Tuhinjske doline, ki dobi na teritoriju mesta
ime Velika ulica, Tudi obzidje je prilagodeno narav-
nim pogojem terena in vkljucuje vase gradova Mali
grad in Zalski Turen.

Loz, ki se je razvil pod vovbrskim gradom, je nova
naselbina, Prvotno naselbino predstavlja Stari trg,
ki mu je Loz zaradi varnej$e lege pod grajskim hri-
bom prevzel tr$ke pravice. Cerkev, postavljena na
rob naselbine ob obzidje, je sluzila tudi obrambnim
namenom.

Radecde, trg, ki je Sele 1. 1935. dobil pravice mesta,
se je razvil v ozki dolini Save pod gradom svibenskih
gospodov, predstavlja tako kot Kr$ko izrazito ob-
cestno naselbino.

Jesenice so se razvile v ozki dolini Save, vtisnjene
v poboéje Karavank. Naselbina obstaja iz dveh prvot-
nih seli§¢ Save in Jesenic, ki ju je ogromen razmah

industrije v najnovej$em ¢asu zdruzil v celoto, ki je
bila povzdignjena v mesto 1. 1929. Od obeh delov
imajo le Jesenice, ki so prislonjene v breg k Zupni
cerkvi, enoten znacaj.

Iz geografskega polozaja kranjskih mest je raz-
vidno, kolik&no vlogo so imeli pri nastanku trzni, pro-
metni in strateski vzroki. Strate$ki vzrok je bil v
srednjem veku tako vazen, da so vecékrat opustili
prvotno naselbino in jo prestavili v varnej$i poloZaj.
Geografsko najugodnej$i poloZaj je nudil zavoj ali
sotoéje dveh rek, kar 10 nasih mest pripada temu tipu.
Ostala so se razvila pod grajskim hribom in izko-
ristila pri tem veékrat tudi reéno dolino. Ljubljana
in Kamnik sta odliéna primera.

Trznoprometna pomembnost mest pa je zahtevala
v mestu primeren prostor za kupdéevanje in sejme.
Tako so nastali trgi, ki so bili najvaznej$i in obenem
najvec¢ji nezazidani prostori v mestu. Vse ostale ulice
so tesne in krive. Oblika trznih prostorov nam nudi
Se eno oporisée za tipolosko razdelitev mest.

Najenostavnej$a oblika mestnega trga je nekoliko
razdirjena glavna ulica, na kateri se je vrs$il ves pro-
met. e le moZno je segala od enih vrat do drugih,
veckrat se je proti enim vratom zozevala in dobila
tako lijakasto obliko. Po tem, koliko je bila ulica
raz8irjena, lofimo cestni trg, cestni trg pravokotne
oblike in pravokotni frg.

Ce pregledamo talne naérte naSih mest s tega vidika,
vidimo, da pripadajo vsi prvima dvema tipoma. Pra-
vega pravokotnega trga ni.

Cestni trg dobro predstavlja glavna ulica Trziéa,
dalje Krikega, Kostanjevice, Crnomlja, Spodnji trg v
Loki in »trge v Visnji gori. Tudi oba kamnidka trga,
Sutenski in Glavni trg, sta izrazita cestna trga. Vsi
ostali pripadajo

cestnim trgom pravokotne oblike. Pri teh se ulica
na obe strani moéno razsiri. Taki so trgi v Kranju,
Loki in Koéevju, Mestni trg v Ljubljani in Glavni trg
v Novem mestu. Posebno ta je po svoji velikosti naj-
odli¢nej$i med vsemi kranjskimi trgi. Proti mestnim
vratom se lijakasto zoZuje. Vse trge oznacuje njihova
nerazhita, od vseh strani strnjena zazidava. Povsod
je preéni promet izkljuéen, vanj se izlivajo le ozke in
krive stranske ulice, ki ne ubijajo arhitektonske za-
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kijuéenosti trga, Kako se tudi trg pokori pogojem tal,
kaze ljubljanski Mestni trg, ki kakor polmesec oklepa
grajski hrib.

Trg pravekotne oblike predstavlja le Novi trg v
Ljubljani na levem bregu Ljubljanice. Trg pa je so-
razmerno majhen in je brez prometnega pomena.

Taka je torej podoba na$ih mest v srednjem veku,
dokler so bila stisnjena v trden oklep obzidja. S kon-
cem 18. stoletja se zaéne nagel razvoj v okolico. Zlasti
sta rast mest pospeS$ila Zelezni8ki promet in vedno
bolj nara$¢ajoc¢a industrija najnovejSe dobe. Ta dva
vzroka sta ustvarila popolnoma nove pogoje za razvoj
in gradnjo mest.

V splosnem spadajo na$a mesta srednjega veka v
okvir srednjeevropskih mest. Sli¢ne politi¢ne, socialne
in kulturne razmere so oblikovale njih zunanjo podo-
bo. Na$ ¢lovek jim je dal posebni znak, izredno mikav-
nost in lepoto, narava pa jim je posredovala miljejsko
ucéinkovitost tako, da spadajo nasSa mesta med izredno
mikavna seli§¢a, pri katerih se priroda in delo ¢lo-
vedkih rok sreéno spopolnjujeta. Zato so v polni meri
delezna ljubezni naSega c¢loveka, ki jim je vzdel la-
skave naslove kot bela Ljubljana, pisana Skofja Loka,
¢rni, toda ponosni Kranj in podobno.
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PREGLED KRANJSKIH MEST

Ime
nadmorska viSina

Zgodovinski pregled

Tip naselbine

Crnomelj, 156 m

Jesenice, 584 m

Kamnik, 379 m

Koéevje, 460 m

Kostanjevica, 158 m

Kranj, 385m

Kriko, 168 m

Ljubljana,
293 m, stolnica

Loz, 604 m

Metlika, 166 m

Novo mesto, 202 m

Radeée, 195m

Radovljica, 491 m

Skofja Loka, 349 m

Trzié, 515m

Vignja gora, 389 m

Stevilo
preb. | hi§
1400| 241
5007 472
2660, 365
8079 38456
450, 79
4000/ 870
1009, 120
Leta 1931.
59.765| 8477
Leta 1939.
Velika
Ljubljana
87.425| 6665
450| 100
1167| 246
4045/ 516
1280 192
840/ 116
2307 267
3450 300
3656 8b

Prvi¢ omenjen 1228. Kot trg 1277.
Povzdignjen v mesto 1407. Grad 1165.
Zupnija 1. 1228. Nemski viteSki red
1268. Obzidje.
V 14. st, tr§ke pravice. Zupnija pred
1523, Pozari 1783., 1815. Mestne pra-
vice 1929.

Med 1188. in 1204. se navaja kot trg.
Listina iz 1. 1229, navaja me3c¢ane.
L. 1267. mesto. L. 1202, se imenujeta
2 gradova. Mestno obzidje 1451. Po-
zari 1511., 1609., 1660., 1779., 1788.,
1804., 1845. Prvi Zupnik 1207.

1330. naselijo Ortenburzani Tirolce.
Ime K. se prvi¢ pojavi 1363. L. 1377.
trike pravice. L. 1471. mestne pravice.
L. 1491. ga porusijo Turki. Pozari 1515.,
1596., 1684. L. 1339. stalen duhovnik.
L. 1393. Zupnija. Obzidje.
Prvié¢ omenjena 1091. Trg 1249. Mesto
1252, Mestne pravice vojvoda Henrik
med 1. 1259,—1307, Fara 1220. Pozari
1617., 1663., 1674.

Prvi mesc¢ani 1221, Mesto 1256. Fara
1226, Pozari 1668., 1749., 1811., 1832.
Obzidje.

Prvi¢ omenjen 895. Trike pravice v
14, st. Mestne pravice 1477, L. 1480.
obzidje. Potresi 1628., 1632., 1635. Vi-
karijat 1765. Zupnija 1894.

Srednjeveska naselbina nastane lode-
no od rimske Emone pod grajskim
hribom. L. 1144, se prvi¢ omenja Lai-
bach. L. 1146. Luwigana. L. 1163. fa-
ra sv. Peter. L. 1315, Stari trg. L. 1461.
Skofija. L. 1324, obzidje. L. 1693. Aca-
demija Operosorum. L. 1895. potres.
Po 1. 1920. pri¢ne Pleénikovo delo za
Ljubljano.

Prvié¢ omenjen 1237, Mesto 1477. Ob-
zidje.

Imenuje se prvi¢c 1. 1300. kot forum

novum. Kot mesto se prvié omenja

1365. Pozari 1. 1469., 1529., 1705. Zup-
nija pri Treh farah pred 1200.

Ustanovljeno 1365. L. 1493, Kapitelj.
Pozari 1540., 1576., 1584., 1605. 1664.,
1736., 1795.

Kot trg se omenjajo 1. 1206. Vikarijat
1. 1385., Zupnija 1618. Dvignjene v
mesto 1925,

Trg 1343. Mesto 1510. Pozar 1654.,
1835. Zupnija 1296.

Kot trg se omenja 1248. Kot mesto

1274, L. 1321. obzidje. Pozar 1660.,

1698. Potres 1511. Vikarijat 1532,
zupnija 1804,

V 1. pol. 13. st. Stari TrZié. Sedanji

Trzi¢ omenjen 1320, Trike pravice

1492, Pozar 1811. Prvi Zupnik 1475.
Mestne pravice 1926.

Stari trg kot trg omenjen 1. 1269.

L. 1478. preselitev na grié. Istega leta

mestne pravice. Vikarijat 1135., Zup-
nija pred 1395.
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Cestno mesto v okljuki Lahinje. Grad
pri nezavarovanem vstopu na mestni
pomol. Cestni trg. Cerkev ob glavni
ulici.
Raztresena obcestna naselbina Sele v
novejSem ¢asu zdruZena z mestom

Mesto zavzelo polozaj ob Bistrici z

naslonom mna Mali grad, nepopolno

cestno krizisée. Grad na Malem gradu.

Izrazit cestni trg. Cerkev ob glavni

uliei v predmestju Sutna. Rotovi na
Glavnem trgu.

Mesto v okljuki RinZe z gradom. Cest-

ni trg pravokotne oblike. Cerkev ob

reki pri vstopu ceste na pomol. Pre-
mik naselbine,

Mesto na umetnem otoku Krke. lzra-

zit cestni trg. Cerkev odmaknjena od

glavne prometne Zile na stranski po-
lozaj.

Mesto ob sotoéju Save in Kokre. Lep
primer cestnega trga pravokotne obli-
ke. Cerkev in rotovz na trgu.
Izrazito 1°5km dolgo obreino mesto
ob Savi. Cestni trg. Cerkev ob glavni
cesti.

Izrazit predstavnik mesta na vznoZju
grajskega hriba, Nastane iz treh loce-
nih delov, Starega, Novega in Mestne-
ga trga, ki so vsak zase obzidani.
Stari in Mestni trg predstavljata zna-
¢ilne cestne trge, ki so se prilagodili
podnozZju grajskega hriba in toku
Ljubljanice, Novi trg predstavlja pra-
vilno delitev talne ploskve s pravo-
kotnim trgom in je nastal z naslonom
na vzhodno obzidje rimske Emone.

Mesto ob vznoZju grajskega hriba.
Premik naselbine. Cerkev vklenjena
v sistem utrdb.

Mesto ob soto¢ju dveh potokov. Cestni

trg trikotne oblike. Grad ob vhodu na

pomol. Premik naselbine. Cerkev za-
pira trg na jugu.

Najlepsi primer mesta v okljuki reke

Krke. Cerkveni tabor. Trg lijakaste

oblike, najveéji med kranjskimi trgi.
Rotovi na Velikem trgu.

Mesto v tesni dolini Save z izrazitim
cestnim trgom.

Mesto v medvodju Save in Suhe. Cer-
kveni tabor. Cestni trg.

Mesto pod grajskim hribom v med-
vodju Sore in Sorice. Mestni trg pra-
vokotne oblike; spodnji izrazit cestni
trg. Premik naselbine. Cerkev lo¢ena
od trga. RotovZ na trgu.
Mesto v medvodju TrZiske Bistrice in
Mosenika, Izrazit cestni trg. Grad.
Premik naselbine.

Mesto na hribu. Cerkveni tabor. Cest-
ni trg. Premik naselbine.




PREGLED KRANJSKIH TRGOV

Ime
nadmorska viSina

preb, | his

Stevilo Zgodovinski pregled

Tip naselbine

Cerknica, 541 m

Domizale, 291—305 m

Kropa, 531 m

Litija, 240 m

Menges, 318 m

Mokronog, 251 m

Moravée, 381 m
Motnik, 442 m

Planina, 455 m

Ribnica, 491 m

Sodrazica, 535 m

Turjak, 524 m

Vaége, 523 m

Velike Ladée, 541 m

Vinica, 190 m

Vrhnika, 296 m

Zelezniki, 455 m

Zuzemberk,
190—294 m

535 | 103 | L. 1040. dobe C. oglejski patrijarhi.
0Od 10. st. last grasc¢ine Hasberg. Zup-
nija ustanovljena 1247. Turki napa-
dejo in pozgo C. 1. 1472. Tedaj pozi-
dajo tabor okoli cerkve. L. 1527. jo
ponovno pozgo Turki.

29298 | 892 | Prvi¢ se omenja Studa 1205, Vikarijat
1801. Zupnija 1908. Povzdignjene v
trg 1925.

584 92 | Nastanek v 13. st. Trike pravice ko-
nec 15. st. Zupnija 1620, Pozar 1. 1900.

611 105 | Prvié se omenja 1. 1145. Pravice irga

Se pred Valvasorjem. Prvi ohranjen

privilegij 1778. Pozari 1614. in 1634.
Zupnija 1936.

1476 | 258 | Prvié omenjen 1154, Prvi zupnik znan
1215. PoZari 1834. in 1861. Trike pra-
vice 1867.

809 | 174 | Prvic omenjen 1215. Kot trg 1280.
Prvi sodnik 1367. Zupnija v 12, st.
Pozari 1641. in 1682. Obzidje.

362 64 | Trike pravice verjetno v 17. st. Prvi
Zzupnik Vitiko 1286.

814 61 | Prvi¢c omenjen med 1123.—1146. Tr-
ke pravice 1423.

805 164 | Trike pravice 1217. Pozari 1. 1626. in
1808. Vikarijat 1555., Zupnija 1849,

1111 218 | Kdaj trSke pravice ni znano. Grad

dobe 1082. Turjacani. Cerkvena ob-

¢ina 9. st. PoZari 1. 1445., 1480., 1558.,
1728., 1778., 1807., 1915.

771 151 | Omenja se 1082. L. 1753. vikarijat,
1762. Zupnija. TrSke pravice 1865.

185 46 Grad omenjen 1067.

295 b1 | Trike pravice pred 1. 1470. Vikarijat
pred 1262. Zupnija 1392.

535 103 | Prvié omenjene 1156. Po 1. 1471, usta-

novili vas okoli cerkve na hribu. Vi-

karijat 1662., ZzZupnija 1862. Trske
pravice 1913.

280 60 | Prvi¢ omenjena 1082. Trg vsaj v 15.
st. v dobi turskih napadov. Zupnija
1268. Pozari 1. 1874. in 1888. Obzidje.

2980 496 | Trg 1325. Vikarijat 1296., Zupnija
1408. Pozari 1. 1606., 1628., 1632,
1670., 1728., 1878.

831 183 | Omenjen Zze 973., ko so v posesti bri-

Zinskih Skofov. L. 1340. so se fuzinarji

naselili v sedanjih Z. Zupnija 1622.
Pozar 1846.

768 | 161 | Grad iz 10. st. Prvié¢ omenjen 1216.

Trike pravice v zgod. sr. veku. Vika-

rijat 1399. Zupnija 1463. Pozari 1591.
in 1670.

205

Trg se je razvil okoli gri¢a s farno
cerkvijo, ki je bila spremenjena v
tabor.

Trg nastal tako, da so zdruzili vasi

Stob, Zg. Domzale, Sp. Domzale in

Studo. Razmah industrije je povzroéil
povzdigo v trg.

[zrazito obcestna naselbina. Cerkev
ob strani.

LeZzi ob cesti v savski dolini ob vzno-

zjn strmega Sitarjevca. Cesta se raz-

Siri v prostoren trg, sredi trga stoji
litijski grad.

Nad 2 km dolg obcestni trg, ki ga kri-
ZiS¢e cest deli v Veliki in Mali Men-
ges,

Trg se je razvil v dolini, kjer se steka
ve¢ potokov na napetem terenu pod
gradom. Cesta se od severa proti jugu
razSiri in tvori trg pred cerkvijo.
Selisée grupirano okoli farne cerkve
ob cesti Domiale - Litija oz. Zagorje.

Trg lezi v dolini Motniiéice ob cesti
Kamnik - Vransko.

Trg se je razvil pod gradom, ki ga
danes ni veé, ob stari vaZni prometni
poti Ljubljana - Trst.

Trg je v zvezi z gradom, ki stoji na
desnem bregu Bistrice. Izrazit cestni
trg. Ob njem farna cerkev,

Trg lezi v ozki dolini na obeh brego-
vih Bistrice ob podnoZju Velike gore.
Skozi trg vodi cesta Izlake - Rakek.

Trg lezi ob cesti Ljubljana - Kocevje.
Je v zvezi z gradom, sam pa nima nié
trskega na sebi.

Jedro trga je ob #upni cerkvi. Razvil
se je pod gradom istega imena, o ka-
terem pa ni ve¢ sledu.

Prvotna naselbina pri vasi Sela. Po

1. 1471, nastane na gri¢u sedanji trg.

Skozi vodi cesta, ki se pred cerkvijo
raz§iri v trg.

Trg se je razvil pod gradom na terasi
nad Kolpo. Skozi trg pelje cesta, ki
tvori majhen trg.

Trg lezi ob krizis¢u cest Ljubljana -
Trst in Podpeé - Vrhnika - Smreéje.
Naselbina se je razvila iz 3 t. j. Breg,
ki je prvotno ¢olnarsko srediSce, Vas
ob Stari cesti pod Sv. Trojico in Hrib
okoli Zupne cerkve.
Obcestna naselbina v tesni soteski
Selske doline. Cerkev ob strani.
ob strani.

Trg lezi na visoki terasi nad Krko.
Skozi vodi cesta, ki se sredi trga raz-
§iri in tvori trini prostor, ki ga proti
Krki =zapira mogocen grad, proti
vzhodu pa podruZnica Sv. Jakoba. Na
desnem bregu Krke se je razvilo okoli
cerkvice sv. Miklavza naselje ribiéev.
Zupna cerkev stoji na hribu izven
trga.




