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Holzer Rudolf, Maribor, Jugoslavija.

Prevozna sprava, koja se utvrdjuje na nogama,

Prijava od 18 maja 1934,

Prevozne sprave u obliku rol-cipela po-
znate su veé, ali one imaju taj nedostatak,
§to su upotrebljive samo za varoske ulice
ili asfaltirane i cementirane putove, medju-
tim nisu upotrebljive za nekaldrmisane, seo-
ske i brdske puteve.

Predmet ovog pronalaska je pevozna
sprava, koja se na principu skija utvidjuje
pa nogu te se moze po volji upotrebiti po
cestama, stazama i uopSte po ravnicastom
terenu, kao 1 po brdima a u svrhu omoguce-
nja ubrzanog kretanja.

Ta svrha postigne se tako, da su dva tod-
ka oblozena gumom, kod kojih se na kraje-
vima ispod visine osovina spustaju nogaci
od celika ili nekog lakog metala, ¢vrsto me-
djusobno vezani i da je na nizem dijelu no-
gaca umetak ili podloga od drveta i uredjaj
za ucvriéenje cipela, kao Sto je uobicajen
kod skija. Rukovanje® kretanje, skakanje i
ckret u ravnici ili na padinama. vrsi se po-
mocu jednog ili dva Stapa kao kod skija.

U nacrtu prikazana je jedna prakti¢na
forma izvodjenja prevozne sprave prema
ovom pronalasku i to u fig. 1 izgled sprave
sa strane a u fig. 2 pogled na spavu odozgo
a fig. 3 i 4 prikazuju preklapljive nogace
sprave.

A, B, su dva totka sa gumenim obruci-
ma, koja imaju nesta veéi preénik od duZi-
ne jedne cipele.

Oba totka ulezajena su na Kraievima no-
gada S, koji je napravljen od celiénih ,Man-
nesmanovih cevi”, u krugljastim lezajima.
~ Noga¢ S spusta se u srednjem dijelu D
ispod spojne linije h-h ovih pokretnih oso-
vina tocaka, di bi se povedala stabilnost

Vezi od 1 januara 1935.

sprave i da bi se otesc¢alo izvrnijivanje oko
ovih lezajnih tacki totkova A i B na zemlju.

U srednjem dijelu D nogaca C nalazi se
umetak E od daske, koji je udvrséen lime-
nim jezicima K1 E2 i koji nosi ucvrscéenje
P za cipele, kao $to je uobitajeno kod skija.

Potpetica se moze vazda po potrebi uzdig-
nuti od daske E a time je peta podignuta,
dok je vrh cipele vazda i stalno uévrscen.

Da bi se postiglo ubrzanje kretanja na
ravnim cestama, providjen je zadnji tofak B
slobodnom glavéinom B’ za kretanje u na-
pred i sprecavanjem kretanja u nazad.

Da bi se mogla brzina kretanja nizbrdi-
ce podeSavati prema svakom nagibu puta,
providjen je prednji totak A jednom trakas-
tom ili bradastom ko¢nicom A’, ¢ija kotiva
poluga G se moze ko¢iti ili pustati u pokret
cmodéu rukovata H na blatobranu J, Jer se
kod pognutod drzanja vozaca rukovat H sva-
kog prednjeg totka A moZe lako rukom uhva
titi, voza¢ je u stanju, da kod svake promje-
ne nagiba na putevima odma reguliSe brzinu
i da pri tome ne mora Prevoznu spravu zau-
stavljati.

Da bi se spredavalo drljanje dna nogaca
po zemlji kod prelazenja jaraka ili drugih
neravnina, nalazi se po uzduznjoj sredini na
donjoj strani nogada prednjeg niZeg dijela
D jedan popreéni valjak K, koji je ucvrscen
na nogatu D pomocéu traka L. od celiénog
lima. Taj valjak K moze da je cilindrast ili
bombiran; moZe se uzeti i po viSe popre¢nih
valjaka (guseni¢no platno) ili umjesto valja-
ka, na spoljadnim bodnim stranama traka L
moze biti smjeSteno po viSe koluti¢a. Kad se
spusti prednji ili zadnji totak A, B u neku
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neravninu puta tako duboko, da nizi dio no-
gaca D nalaZze na zemlju, onda ne nastaje
nikakvo naglo kotenje, veé se kreée prevoz-
na sprava na valjeima K ili kolutima dalje
napred, stoga takve neravnine nisu nikakva
zapreka za upotrebu prevozne sprave.

Za zaStitu vozada od praSine, blata ili
vode, providjen je pednji totak A blatobra-
nom J, a zadnji tokaé B blatobranom J,. koji
blatobrani dostizu do umetka daske E te su
udvriéeni na nogacu C.

Kostur C moze se izraditi (kako ie prika-
zano na slici) od celiénih ,Mannesmanno-
vih cevi” ili iz Sipaka od lakog metala raz-
nog profila. :

Da bi se mogla sprava izvan upotrebe la-
kse nositi u ruci odnosno na putovanju Ze-
ljeznicom, artomobilom itd. lakse spraviti,
moze se onaj dio nogaca C, koji nosi pred-
nji totak A u srednjem dijelu D, bilo oko
jednog svornika. Kkoji je smesten vertikalno
na dasku (E, fig. 1), postrance pokretati,
bilo pomocu jednoﬁ; Sarnira (Y, fig. 4), koji
je smjeSten neSto koso na donjoj strani das-

e, dolje lgeklu.iti, pri ¢emu dodju lezati oba
totka A, B, jedan pored drugog.

Zahtjevi patenta:

1.) Prevozna sprava, koja se utvrdjuje
na nogama, naznadena time. da ima dva gu-
mom obloZena. medjusobno évrsto  vezana

totka (A i B) na krajevima nekog nogaca
(C) ed celika ili nekog lakog metala, dCija
se sredina (D) spusta ispod spojne linije
(x-x) pokretnih osovina (A’ i B’) tocaka a
na spustenom dijelu (D) nogaca (C) nalazi
se umetak (E) od daske, na kome je smjes-
ten utvrdiva¢ (P) za cipele kao kod skija.

2.) Oblik izvodjenja prevozne sprave po
zahtevu 1, naznacen time, da je providjen
zadnji tocak (B) jednom glavéinom (") za
slobodno kretanje u napred i sprecavanjem
kretanja u nazad.

3.) Oblik izvodjenja prevozne sprave po
zahtjevima 1 i 2, naznaden time. da je pro-
vidjen prednji tocak (A) sa trakastom ili
bradastom koc¢nicom (A'), ¢ija kotiva polu-
ga () se moze kociti ili pustati u pokret po-
moc¢u jednog rukovata (H) smjeStenog na
blatobranu (J,).

4.) Oblik izvodjenja prevozne sprave po
zahtjevima 1 do 3. naznacen time, da se nas
lazi na donjoj strani spustenog dijela (D)
nogaca (G) u uzduznoj sredini jedan ili vise
lako pokretljivih valjaka ili koluta (K).

5.) Oblik izvodjenja prevozne sprave po
zahtjevima 1 do 4, naznaden time, da se mo-
7e onaj dio nogaca (C), koji nosi prednji to-
cak (A), u srédisnjem dijelu (D) bilo oka
jednog, vertikalno na dasku (E, fig. 1) smje§
tenog svornika (X, fig. 3) postrance pokre-
tati, bilo pomoéu nekog na donjoj strani da-
ske (E) neSta koso smjestenog Sarnira (Y,
h%. 4) dolje preklapati tako, da dodju oba
tocka (A, B) jedan pored drugog.
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