urefeni;, kiopl in kosi za smeti

ERNEST FLISAR: »Se popol-
noma strinjam s Tonetom. Kar
poglejte, kako pazijo na avtomo-
bile in kaznujejo napaéno ali pre-
dolgo parkiranje. Ni¢ ne bf $kodi-
lo, ée bi $e malo popazili na vse
Stevilne smetilce. Kar poglejte,
prizgal je cigareto, vZigalico pa
na tla, ker je skatlica prazna, se
bo Se ta nasla na travi. In ko bo
ugasnil cigareto, bo ogorek ostal
na asfaltu.«
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poleg koSev in pod klopmi smeti. Cigaretnih ogor-

pis pa ne.

prebarvani. Toda

¥

TONE SUSTERSIC: »Saj je se
dokaj cista, tale nasa Ljubljana.
Bila pa bi lahko se bolj. No, kar
poglejte, tamie je kosek za smeti,
lepo belo popleskan, zraven pa
smeti. Sami smo krivi, ée je toliko
smeti po cestah in parkih. Veste,
treba bi bilo postaviti ljudi, ne da
bi ¢istili tele nase parke in ulice,
ampak da bi pazili, da jih ljudje
sploh ne bi zasmetili. Nekaj opo-
zoril, pa nekaj denarnih kazni, pa
bi bilo kmalu tako, kot si vsi Ze-
fimo. «

kov povsod na kupe. MoZ z vozickom za smet,
ocitno ni hotel imeti nevéeénosti in je vzirajno trdil,
da ne ve, kako se pise, slikati pa se seveda tudi ni
pustil, je povedal,da v osmih dopoldanskih urah
dnevno napolni 16 do 18 kant smeti z ulic ljubljan-
skega centra. Je pa sam, ker ni denarja za veé ljud|.

Se besedica dve o anketi. Same moZakarje boste
opazili na siikah. Je paé tako, da se Ljubljanéanke
nerade slikafo in kaf povedo. Privatno Ze, za éaso-
Ceprav je biia tudi obéanka, ki sem jo na
Sustarskem mostu pobaral o bell Ljubljani ogorée-
na. Vedno slabse da Je, je trdila, komunalci da Ze
naredijo, kar se da, mi sami svinjamo dalje. Pa e
res je. Dokler ne bo zavest, da smo za éistodo
Ljubljane odgovorni vsi, kil Zivimo v njej, delamo ali
jo obiskujemo, dotlej Ljubljana ne bo bela. Kljub
celim ¢etam komunaicev,

Zato lahko akcijo »Bela Ljubljana« le pozdravimo.

BRANKO SAVATIC: Sest let
sem v Ljubljani in tako rekoé po
sluzbeni dolZnosti skrbim za njen
lepsi izgled. Sedaj barvam kose
za smeti, da bodo priviaénejsi.
Sicer pa se mi zdi Ljubljana lepa,
poina je lepih parkov, ki so kar
lepo urejeni. Prav vesel sem, da
lahko tudi jaz, s svojim delom pri-
pomorem Kk lepsemu izgledu
Ljubljane. Ce bi pa ljudje bolj
uporablfali koske za smeti, bi bilo
pa Se lepse.«

Ali je Ljiubljana se bela?

Zaceli smo s Siroko zasnovano akcijo, da bi Ljub-
ljana ponovne postala opevana BELA Ljubljana. Ze
sama akcija kaZe, da Ljubljana Ze zdavnaj ni vec
bela. Umazana je. So temu krivi komunalci, ker
slabo opravljajo svoje delo? O tem in sploh o ljub-
lianski belini je tekla nasa beseda z obéani. Obkro-
Zifi smo sredi$ée mesta, fotoaparat in magnetofon
pa sta belezZila vtise. Mnenja so razliéna, od tega,
da je Ljubijana naravnost svinjska, do bolf umirje-
nih, le redki so éisto zadovoljni. Zanimivo pa je, da
je le malo oéitkov padlo na raéun komunalcev. O¢it-
no se prav vsi vedno bolf zavedamo, da k éistoéi
Ljubljane lahko najveé prispevamo sami, in da naj-
ve¢ umazanije z ljubljanskih ulic izvira iz rok In
Zepov sprehajalcev in aviomobilistoy.

Ni povsod slabo. Parki so skoraj vsi po vrsti lepo

DRAGO ISAJLOVIC: »Cista
tale nasa Ljubljana prav gotovo
ni. Kot prvo bi morali ljudi najprej
pouéiti in nauéiti, zakaj so sploh
kosi za smeti. Nemalokrat je prav
okoli kosev vec smeti kol kjerkoli
drugje. Nobenega dvoma pa ni,
da tudi komunalne sluibe ne
opravifo svojega dela ravno naj-
bolje. Vendar bi morali levji deleZ
za bolj belo Ljubljano prevzeti
vsi, ki se znajdejo na ljubljanskih
ulicah in smetijo te nekdaj bele
ulice.«

Tako menijo nasi anketi-
ranci. Vsi so, bolje reéeno,
smo si edini, da sami lahko
najveé storimo za lepso Ljub-
Ijano. €e bi na primer pomisii-
li samo na to, koliko cigaret
ste danes ugasnili na ljubljan-
skem asfaltu in sklenili, da
boste julri in vse prihodnje
dni preden boste prizgali ci-
gareto, pomislili nato, kam
boste odvrgli ogorek, da ne bo
v sramoto vam in vsem nam,
je Ze nekaj. Sicer malo, toda
iz malega raste veliko.

Marko Pirjevec

~ JANEZ KOSER: »Saj v

.W T ;

JOZE SEBANEC: »Ej, ée bi bili
ljudje malo bolj zavestno éisti. Ne
samo do sebe, do vse okolice.
Poglefte tole naso ubogo zeleni-
co, ob robu je tako shojena, da
trava niti pognati ne more veé. Pa
Je ploénik tako Sirok, da res ne bi
bilo treba nikomur stopiti na tra-
vo, §e manj pa metati odpadke.
Cikov na kupe, papirji, polivinila-
ste vrecke so vsakdanja bera na
nasi zelenici. Pa je res treba, da
smo tako umazani?«

Liub-
ljani je kar v redu, sam sem na-
mreé iz Gabrovke pri Litifi, le éu-
vati ne znamo ali ne znajo vsega
tistega kar imamo. Malo veé kul-
ture med lfudmi, tudi v drugih od-
nosih, ne samo pri mestni éistodi,
pa bi bilo mnogo lepse Ziveti in
delati v Ljubljani. Vsak zna sicer
dobro éuvati tisto, kar je njegove-
ga, pravega odnosa do skupnih
dobrin in lepot pa e ni.«

whe

Prolemalika motornega prometa in njegov

voliv na okolje v obéini Liubljana Center

Izjemno nagel razvo] motornega
prometa po letu 1960 je prizadel
Ljubljano bolj kot druga podobna
mesta, saj ne samo, da predvidevani
nismo jemali resno, odstopali smo
celo od tistih redkih kvalitetnih resi-
tev oz. projektov, ki so prometno
problematiko poizkusali resevati.

Zvezdasta zasnova mesta sloni na
radialni  porazdelitvi ljubljanskih
vpadnic in tako se sedaj ves promet
steka na teritorij ob&ine Center in
mestnega sredi§¢a. Taksna promet-
na zasnova obmoéja obéine izhaja
iz prirodnih danosti (konfiguracija
terena med Grajskim gricem in Roz-
nikom z reko Ljubljanico), zgodo-
vinskega izroéila in nasih pogledov
na cestni promet vse od popotresne
Ljubljane dalje. Arhitekt Fabiani je
na prelomu stoletja izdelal regula-
cijski naért za prenovo mesta, ki je
prediagal tudi izjemno Kkvalitetno
prometno resitev — obodno cesto
tedanjéga mestnega srediééa. Od te
zamisli pa smo realizirali samo se-
verni in zahodni del ringa (Masary-
kova in PreSernova c.). Zaradi te ne-
doslednosti pri izgradnji obodne
ceste v vzhodnem in juznem delu je
prometna zasnova tega predela me-
sta Se danes nerazvita in v vzho-
dnem delu obéine Center Se vedno
tudi nejasna. e

Ker smo tudi v povejnih letih v
razvoj cestnega omreZja vlagali
mnogo premalo, nam ta fiziéna ne-
razvitost cest v mestu iz leta v leto
ustvarja bolj nevzdrine prometne
razmere. Ze preko 100.000 registri-
ranin motornih vozil na cbmoéju 5
ljubljanskih obéin pa ustvarja ravno
na teritoriju obcine Center najmoc-
Aejsi prostarski cilj in izvor motor-
nega prometa. Takega stanja nam
ne podkrepi 37.000 registriranih
prebivalcev obéine; mnogo bolj
65.000 delovnih mest in vedno vecje
Stevilo obiskovalcev mestnega, re-
gionalnega, republiskega in medna-
rodnega izvora, ki s svojimi vozili
prakticno Ze prek celega leta prese-
gajo realno kapaciteto javnih cest-
nih povrdin, ki v Centru predstavlja-

jo samo 16% celotne urbanizirane
povrsine.

Iz te izjemno Siroke prometne pa-
lete, ki ni posegla samo v podobo
mesta, temveé izredno moéno tudi v
¢lovekovo pocutie v osrednjem
mestnem prostoru, bi izvzel samo tri
podrogja, ki jih bomo v procesu
druzbenega planiranja pri razrese-
vanju ¢lovekovega okolja morali
mnogo bolj upoStevati. Ta so miru-
joci promet — parkiranje, kise gav
mestnem osréju najbolj neposredno
zavedamo ter vpliv prometa na one-
snazenost zraka ter na hrup.

Parkiranje

Na zborih obéanov v KS pa tudi v
delovnih organizacijah slisimo ve-
dno pogosteje, da postaja neureje-
no parkiranje v mestnem srediscu
eden bistvenih motilnih elementov
za delo in zivlijenje v obé&ini. Analize
kazejo, da imamo v obgini samo
3000 organiziranih parkirnih mest,
da pa lahko praktiéno v kateri koli
uri dneva nastejemo na istem ob-
modju tudi 9000 parkiranih vozil. To
se pravi, da izkoristimo praktiéno
vse mozZnosti za parkiranje na ob-
modju ozjega mesta in ze tudi neka-
terih robnih sredisé (posebno okoli-
ca KC). Parkirne povrsine se nekon-
trolirano Sirijo in se stihijsko zajeda-
jo v prometne, peSteve, zelene in
druge proste povriine. Tako anar-
hiéno parkiranje marsikje Ze one-
mogoca redno izvajanje komunal-
nih storitev in dostave ter otezuje

BELA LJUBLJANA -

CISTA LJUBLJANA

dostop urgentnim vozilom. Ob tem
velja omeniti, da smo poleti I. 1976
po uvedbi novega prometnega rezi-
ma v Ljubljani uspeli s poostreno
prometno kontrolo drzati Stevilo
parkiranih vozil v dovoljenih mejah.

Smo v fazi sprememb republiske,
zvezne in mestne prometne zakono-

daje. lzdelujemo tudi Studijo »Kljué-
ni prometni problemi Ljubljane«, ki
bo osnova za spremenjeno promet-
no ureditev v mestu. V javni razpravi
nikakor ne smemo dopustiti, da se
nam be problematika mirujocega
prometa izmuznila iz rok, kot se
nam je v zadnjih letih. Ustvariti bo-
mo morall pogoje, da bo vedji del
zaposlenih v centru puséal vozila na
robu mestnega sredidéa. Obiskoval-
cem pa zagotoviti potrebne parkir-
ne kapacitete in parkiranje uravnati
z bistveno vi§jo parkirnino na enoto
tasa. Absolutno prednost pa dajati
domicilnim prebivalcem tako pri
dostopih do mesta bivanja kot v
mestnih garaznih hisah.

Hrup

Vse raziskave in meritve hrupa v
gosto naseljenih obmogjih nam do-
kazujejo, da je hrup cestnega pro-
meta glavni vir hrupa. Ce pa je urba-
nistiéna in prometna ureditev taka,
da ves tranzitni promet, vkljuéno z
najtezjimi vozili, prodre globoko v
notranjost mesta in tak primer je
Ljubljana, potem nas ne sme prese-
netiti podatek, da je ob teh cestah
poprecéna dnevna raven hrupa med
75 in 80 dB. In te ceste Se vedno
spremlja gosta stanovanjska grad-
nja, ¢eprav se zaradi nevzdrznih bi-
valnih pogojev te stanovanjske po-
vréine vedno pogosteje umikajo po-
slovnim. Dnevna raven hrupa tu
presega priznane normative za pre-
tezno stanovanisko oz. mestno ob-
mocéje od 20 do 25 dB, to pa pomeni
— do 300-krat vecjo energijo zvoé-
nega polja kot je dovoljena.

Se bolj kritiéen je noéni éas, ker
se raven hrupa ob glavnih tranzitnih
cestah bistveno ne zmanjsa in Se
vedno dosega celo 75 dB. Ker so
kriteriji za noéni €as ostrejsi od
dnevnih zaradi upraviéene zahleve,
da bi zagotovili nemoten pogitek
stanovalcem, je no¢ni hrup celo do
30 dB vecji, kot ga dopuséa norma-
tiv,

Na Zzalost pa nam novejse meritve

kazejo, da tudi hrupnost mestnih
prometnejsih cest ni bistveno ugo-
dnejsa kot pa okolica tranzitnih
cest. Vzrok za to je predvsem stalno
zaviranje in speljevanje vozil zaradi
izjemne zgostitlve prometa. Zato je
popre¢no preseganje dovoljene
hrupnosti tudi ob teh cestah podne-
vi do 10 dB in ponodéi celo do 20 dB.
Zanimiva je tudi ugotovitev meritev
v okolici industrijskega obrata v
Centru, Meritev je pokazala preko-
racitev dovoljene ravni hrupa, ven-
dar pa ga ni povzro¢ala neposredno
proizvodnja, temvec tovorni promet
z razkladanjem in nakladanjem, ki je
vezano na ta obrat.

Zasledovanje rezultatov meritev v
zadnjin 4 letih nam sicer ne kaze
bistvenejsega porasta hrupa ob
tranzitnih cestah, ker je zgostitev
prometa Ze vsa ta leta maksimalna.
Zaskrbljujoce pa je slabSanje stanja
v $e nekaj let nazaj mirnih predelih
obé¢ine. Zato bo ob novi prometni
ureditvi nujno v mestu vzpostaviti
takdne prometne tokove, ki ne bodo
Se v nadalje mocneje onesnazevali
mesta s hrupom. Se bolj bistven
ukrep pa je primerna urbanisti¢na
zasnova novih objektov z optimalno
izrabo lokacije in protihrupnimi ar-
hitektonskimi resitvami. Posluzevati
pa se bomo morali tudi drugih ukre-
pov kot npr.: ¢asovna ali krajevna
omejitev vedjih virov hrupa, izbira
dolocenih vrst sredstev za javni pro-
met, poostrenega tehniénega nad-
zora vozil in v skrajnih konsekven-
cah, omejitve ali cela ukinitve mo-
tornega prometa.

Onesnazenost zraka

Mnogo na slabsem smo pri poz-
navanju onesnazenosti zraka zaradi
avtomobilskega prometa. Obdelana
je le Predernova cesta in $e to samo
za poletni ¢as, ko so v ljubljanski
kotlini vremenske razmere bistveno
ugodnejSe kot pozimi. Podatki ke-
micnih analiz padavin pa nam kaZe-
jo mocno vecanje koncentracije du-
Sikovih oksidov (NO,) v zraku, kar je
rezultat vse gostejSega motornega

prometa. Socasno se vecajo tudi
kancentracije drugih Skodljivih sno-
vi, ki izhajajo iz avtomobilskih iz-
pusnih plinov. To so predvsem og-
ljlkov monoksid (CO), ogljikovodiki
in tudi nevaren svinec. In najnovejse
obéasne meritve teh primesi v zraku
nam kaZejo bistvene prekoracitve
dopustnih vrednosti, pri NO celo 6
mg/m? polurna vrednost, kar je 10-
kratna prekoracitev (meritev na ne
najbolj frekventirani Vojkovi c.). Re-
zultati novejsih meritev so vedno
bolj porazni.

In kaj lahko storimo oz. kaj mora-
mo storiti!

ZELENA LJUBLJANA

— ZDRAVA
LJUBLJANA

Sedaniji trend koncentracij SO, v
zraku nam kaze, da je tu problem
resljiv: pospesiti daljinsko ogreva-
nje s toplifikacijo ter plinifikacijo in
oskrbeti GistejSa goriva. Veliko teZji
pa je problem zmanjsanja onesna-
#enosti, ki jo povzroga promet. Prvi
ukrep mora biti v boljSem poznava-

" nju razprostranjenosti Skodljivih
snovi iz emisije motornega prometa
na obmoéju mesta.

Ker teh nalog ne bomo zmogli
izvesti v kratkem €asu, bomo nujno
morali opozoriti prebivalce mesta
na previsoko koncentracijo skodlji-
vih primesi v zraku iz aviomobiiskin
izpuhov. V kriticnem obdobju bi jih
morali redno pozivati k omejevaniju
voZnje Se posebno med 17. in 20.
uro, ko se pojavlja drugi maksimum
dnevnih koncentracij onesnaZeno-
sti zraka, istoéasno pa uporaba vo-
zil ni tako nujna kot v jutranjem in
opoldanskem ¢asu. Za prekomerne
prekoracitve koncentracij NO pa bo
potrebno posegati tudi po drastié-
nih ukrepih omejitve in prepovedi
motornega prometa.




