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g&ebr benn vier Jahrhunderte {ind feit dev Gritndung Newmarkt(d
verflofien. Gewerbliche NRegfamteit, Fleip und Tidtigeit der BVe-
wofner brachten einen gewifjen bitrgerlichen Wohlftand in den Ort
und trugen viel ur Entwidling dedfelben bei. Dad RKleingewerbe
und der RKleinbetrieb wird war — wie itberall in den lepten Jabr-
sebhuten — aud) in Nemmarft( immer mehr eingeengt und von der
®roBindujtrie und dem Grofibetriebe verdringt; allein der llbergang
vollzog und vollzieht fich in Neumarttl zum Glite nur allmahlich und
theihweife in Der Art, dafs der Kleinbetrieh fidh nad) und nach von
felbft sum Gropbetrieb audgeftaltet, wodurd) die Umwdljung im ge-
werblichen Leben von der Gefammtheit eined Orted nidht jo jtark
empfunden wird, al died bei unvermitteltem Ubergange der Fall 3u
fein pflegt. uch Hatte Newmarttl das GlitcE, duvd) die Erbmumg
einer grofen Baumwollfpinnevei und Weberei, joivie einer Holzdedel-
fabrif, Criat fitr die Cijenindujtrie, weldye big auf die Senjenerzengung
gang eingegangen ift, su erhalten.

Alles dag trug zur fteten BVerqriferung ded Orted und wefent-
lichen Vermehrung der Jahl der Cimvohner bei, und bradyte e3 dabin,
pajé nad) dem Crgebnifje der lepten, Ende ded Jahred 1890 durch-
gefithrten Boltszahlung Neumarftl in die Reihe der bdrittgroften Orte
RKraing fich erhob.

Geither ift aber unverfennbar Stilljtand eingetreten.

Jtun Dbirgt jeder Stillftand den Keim ded NMitckjdhrittes in fich,
und Neumartl wit fidh) der BVahn des Abwirtsgleitens nidyt entsichen
fonmen, wenn e8 nidht in nachfter Seit gelingt, die Urjache su bejeitigen,
welche den Stillftand in der Entwidhimg von Gewerbe und Induftrie
Des Marttorted bedingt.

Diefe Urjache ift basd Fehlen einer Bahnverbindung.
Hat Neumarftl im allgemeinen bigher audy feinen Grund, itber Ungunit
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ber BVerhiltniffe zu flagen, jo mujs e von Freund und Feind un-
umunden jugeftanden werden, dafd bhinfichtlich des CEinbezuges in
eine Bahnverbindung ein eigener Unjtern itber dem Drte waltet.

Bei der Anlage der Bahn «Laibad)-Tarvig» Hitte Neumarktl
burd) Fiihrung der Trace von Scherauniz gegen BVigaun und Dden
weiteven Verlauf am Fufe der Doberjdhza gegen Kaier, Kreu, Natlad
und RKrainburg unjdver in den in Krain befindlichen Theil der ehe-
maligen Kronpring=Rudolf= und nunmehrigen Staatdbahn eimbezogen
werben fonnen. Alle Ddiesbetveffenden BVemiihungen blieben aber
fruchtlos. Der Befiger der Concefjion madjte all feinen Einflujd dahin
geltend, dajd bie Bahn fo nahe ald miglich an Kropp und Stein-
bitchel gefithrt werde, da man fich einen ufjchoung bder Ddortigen
Nagelindujtrie von der Babhn erhoffte.

Neumaritl blieb auf die Ausfithrung der yweiten Bahnverbindung
nad) Trieft, und zwar die Herftellung der Loiblbahn, vertrdjtet. Diefe
fam Jahre hindurd) itber dad ju Beginn der Siebzigerjahre von privater
Seite aufgenommene und audgearbeitete Project nicht hinaus.

Desd Wartend miiide, nahm der frainifhe Landtag in feiner
Sipung vom 20. Jdnner 1886 einftimmig einen von Sr. Ercellen
Herrn Barvon Sdywegel eingebradhten, von allen Abgeordneten
untezeichneten dringlichen Untrag an, der den Lanbedausdidjufs be-
auftragte, die njdauungen und Winjdje des Landtaged des Herzog-
thumes Rrain Der Hohen Regierung zur Kenntnid zu bringen und
diefelbe im Namen bder Vertreter diefed Landed zu bitten:

«Den Ausbau der Rudolfsbahn behufs einer furzen
und divecten VBerbindung von Trieft mit Den norddjtlid
gelegenen Hinterlandern des Reichesd ernftlich ing Auge
3u fajfen und zu diefem Bwede die nothwendigen Ein-
leitungen zu treffen, damit dDie Strede «Trieft-Herpelje-
Divaccar ftber diefen lepteren Ort und Prawald hinaus
und bi3 Lad verldngert, dann von einem geeigneten
Punfte der Rudolfsbahn, etwa von Krainburg aus itber
Neumarttl und duvd) dben Loibl, eine Verbindbung mit
Klagenfurt hergeftellt und endlidh eine Abfitrzung der
beftehenden Trace bdurd) eine Verbinbung itber Ddie
Zaunern zwifden Thalheim und Rottenmann bewerf-
ftelligt werdes

Dem Antrage blieh ein Crfolg in ndchjter Jeit verjagt.



3

S den Jahren 1887 und 1888 bemiifhte fich Herr Centvaldivector

Rarl Lucdmann, wenigjtend eine Sdhleppbahn nad) Newmarttl zu-
ftande zu bringen.

1ber feine BVevanlaffung wurde von der Firma Stern & Haferl
ein Project einer normaljpurigen, (ediglich fitv die Frachtenbefirderung
beftimmte Babhn, bei der eine Perjonenbeforderung nidht vorgejehen war,
von Der Station Krainburg nach Naflad und von dort unter Benithung
bez Strapentirperd nach) Neumarftl ausdgearbeitet.

Die Koften diejed Entwrfed jtellten fidh) auf rund 500.000 fl.,
beren Bejhaffung durd) Ausgabe von Prioritdtd- und Stammactien
in der Hohe von 300.000, beziehungsweije 200.000 Gulden in Aus3-
figt genommen wurde. Jur Ubernafme der Priovititen ertlarte fich
bie Qanderbanf bereit, wahrend die Stammactien vom Lanbe und den
Snteveffenten in eumartt! gegeichnet werden jollten.

Der Landtag bejchlo]s denn aud) in der Sipung vom 20. October
1888, 50.000 fl. zur Beidynung von Stammactien fiix die geplante
Schleppbabn gu bewilligen. Die Aufbringung dev vejtlichen 150.000 fl.
unter den JIntevefjenten in Neumarftl hingegen jcheiterte an dber Theil-
nahmslofigeit, ja Gegnerjdaft, die fich, nicht mit Unvedht, inZbefondere
unter den BVertretern der Gemeinde gegen ein Project geltend madte,
paz auf den Perjonentrandport feinen Vedacht nahm und felbjt dem
Frachtenverfehre nicht jeme Dienfte zu leiften vermocht hatte, al8 fie
Yteumarttl von einer BVahn zu beanjpruchen zweifellod dag Red)t und
im Jntevefje jeiner Entwidhmg aud) die Plicht Hat.

Am 28. Juli 1890 trat in Klagenfurt itber Vevanlaffung des
farntnerifchen  Landedausdjchuijed eine Verjammlung von BVertretern
per Landesaudidyiifje von Oberditerreid), Krain und Kdrnten,
bann der Handeld- und Gewerbefammern von Budweis, Eger,
Klagenfurt, Laibady, Ling, Piljen und Prag und der Stibte
Qing, Laibad, Klagenfurt und Triejt, in Angelegenheit der
Herftellung einer pweiten Bahnverbindung nach Triejt zujammen.

Diefe Verfammlung, in der alle fitv die angejtvebte Balhn in
Betvacht fommenden BVerhiltnifie eingehende Crivvterungen fanden, fajste
nach) dem Untrage ded NReferenten Herrn Dr. Victor Ritter von
Rainer einftimmig folgenbe, mit dem vorber angefithrten, von Sr. Ep=
celleny Herrn Baron Scdhwegel am 20. Jdnner 1886 tm frainijden
Qandtage geftellten dringlichen Untrage vollig itbeveinjtimmende Be-
jchlitffe, und zwar:
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A Die Herftellung einer unabhdingigen, mig-
(idyft furzen Cijenbabhnverbindung zwijdhen dem
Seehafen von Trieft und dem indujtrieveichen Nozx-
ben Dijterreidhs ijt fowoh! durd) die JInterejjen
per Stadt Trieft ald bdurd) die volfswirvtjdaft-
lichen Intereffen ber Wefthialfte ded dfterveichijchen
Staated geboten.

B. A3 jolche fitvzejte Verbindung erfennt die
BVerfammlung eine voverft su erbauende Cifenbahn
pon Divacca nad) Lacd und itber die Karawanten
purd)y dasd Rojenthal nad) RKlagenfurt.

C. Die £. £ Staat3vegievung wird gebeten, den
Ban der Strede Divacca-Lad und itber die Karva-
wanfen nad) Klagenfurt als dringend ubehandeln
und efeftensd die Tracierung diefer lepteren Linie
3u verfitgen.

D. Der farntnerifdje Landedausiduid wird erjudht, m
Sinne vorjtehender BVefdhliifle A, B und C eine Petition u
verfaffenn, fitc Diefelbe die Unterjchriften aller Kdrperichaften,
weldhe in Der Heutigen BVerjammlung vevtveten {ind, eingubolen
und bdiefe Petition johin unter bejonberen vereinbarten Mioba-
litdten Dei Der £ £ NRegievung zu itberveichen und an Heide Hiufer
pes Jeid)srathed abgehen zu laffen.

E. Dag Bejtreben der in der Verfammbumg vertretenen
KRivperfdaften joll ed jein, in den Landtagen und der NReid)s-
pertretung auf die Durdjfithrung der heute gefajdten Bejchliifje
A, B und C Hinguwirfen.

Diefe Kundgebung blied nicht ohune Wirkung. Die Regierung
orbuete newe Aufnahmen und Studien der eingelnen Tracen an.

Jmoieweit Ddiefelben zur Lojung der Newmarftler Bahnfrage
beifrugen und in weldem Stadbium diefe Angelegenbeit fich devmalen
Defindet, daritber gibt die Petition Aufjhlujs, die am 26. My d. JI.
purc) eine Abordnung von Jntereffenten, bejtehend aud den Herven
C Glangmann, & Mally und &. Rieger unter Fithrung
Sr. Gycelleny ded Herrn Baron Sdwegel, Sr. Cyeelleny dem
Herrn Cijenbahnminijter Ritter von Guttenberg itberreicht und
in Abdruct auch) Sr. Cyeelleny dem Herrn Finangminijter Ritter von
Bilingti unterbreitet wurde. Die Petition lantet:
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Seit mehr al3 einem Bievteljahrhundert hofft und Harrt der
indujtrieveicdhjte Ort Oberfraind auf eine Bahn, die er durd) den
Ausbau der pweiten Bafhnverbindung nad) Trieft erlangen jollte.

AE das hohe £. £ Handeldminijterium in den Jahren 1891
und 1892 burch die £. £ Genevalinjpection der diterr. Cifenbahnen
pad Project der Loiblbahn priffen und evgdngen lief, jubelte
nicht nur Neumarft(, jondern gany Ober= und Jnnerfrain, da
man annehmen u jollen glaubte, dajd die Jeit gefommen fei,
in der die feit Jahrzehuten gehegte Hoffmung hinfichtlich bex
Herjtellung der zweiten Bahnverbindung nad) Triejt endlich doch
in abjehbaver Feit werde vevwivflicht werden.

Nach Abjchufs diefer Studien und Erginzungen verlautete,
dajé die hohe £ £ NRegievung beabjichtige, die beiden Fufabhris-
ftrecen zuv eigentlichen LQoiblbahn von «RKrainburg noad) Neu-
matftl> in Qrain und von «Rlagenfurt nach Kirjdhenthener» in
Sdarnten poverft ald Localbahnen unter Mitwirfung der Lander
und fonftigen Jntevefjenten zu erbauen.

Bur Forderung diefer Abficht der hohen £ £ Tegieruny [)at
ficg am 27. April 1893 bag ergebenft gefertigte Confjortium ge-
bilbet, in welhem ber Landesausiduis durd) jeine Mitglieer
bie Hevren faiferlicher Rath Johann Murnif und Dr. Ado [f
Sdaffer; die Gemeinde durd) den Bivgermeifter Herrn Anton
Globotidynigg; die frainijdje Sparcaffe durd) thren Divector
Herrn Dr. Jofef Suppan; der Grofgrundbefit durc) Herrn
Juliug Freiherr von Born; die Jndufjtrie durch die Herren

Philipp Demberger, AndreGajdner, Edmund Glany-
mann, 8arvl Ludmann, Karl Mally, Kavl Moline und
Simon Rieger vertveten ift.

Diefem Conjortium find endlid) audy die Reichsraths- und
Landtagdabgeordueten Herr Profefior Frang Sutlje und Herr
Jojef Freiherr von Schwegel beigetveten. Fum Obmanne
dez Confortiums wiurbe Herr Jofef FreiherrvonSdhwegel,
s Deffen Stellvertreter Herr Dr. Jojef Suppan und zum
Sdriftfithrer und NRefeventen fitr Newmarftl der Werfsbivector
Her Gimon Rieger gewdblt.

Bevor dad Conjortium in Thitigteit trat, hat fich der
frainijche Landesausfchuis in Angelegenheit der Erbauung einer
Bahn nad) Neumartt! mit Singabe vom 10. April 1893, 3. 3613,
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an dag fohe £ £ Hanbdeldminifterim mit dev Bitte um Befannt-
gabe des Grgebniffes der Dinfichtlich der projectierten Loiblbabhn
burdhgefithrten Studien, der ind Auge gefajdten Tvace und Der
diesfilligen KRoftenvovanjdylisge, mit jpecieller Bevitctfichtigung der
Gtrece «INeumarft-Staatdbahn», gewendet.

Dad hohe £, . Handelminifterium hat diejem Anfuchen dem
pollen Umfange nad) mit Erlajs vom 27. April 1893, 3. 19.890,
entjprodjen und bem Lanbesausiduife in diejem Crlafje suerjt
officiell mitgetheilt, Dajsd die Herftellung der Bahn
pon «Rrainburg nad) Reumarftl> vorerjt alsd Local-
bahn geplant jet

Meit dem vom hohen £ £ Handeldminifterium an die £ £ Lan-
pedregierung in Laibad) gerichteten Crloffe vom 4. Juli 1893,
3.29.794, wurde dem Landesausidufje dad von der £ £. General-
infpection der biterr. Gijenbahnen audgearbeitete Vorproject fit
pie Localbahnitrede «Rrainburg-Neumarftls mit der
Cinlabung iibevmittelt, dag Dperat nad) genommener Einficht
behufs feinerzeitiger Cinleitung der Tracenrevifion unmittelbar
ant dad hohe £ £ Hanbeldminifterium vitcqujtellen.

Am 12. September 1893 hat dad Hohe £ £ Handeldmini-
fterium unter 8. 46.774 einen neuerfichen Crlajd an die biefige
f. £ Qanbesregierung mit der Aufforderung gerichtet, im Sinne der
Beftimmungen der §§ 10 bid 14 ber V-B. vom 29. Neai 1880,
Ne. b7 R-G.-BL., begiehungsweije dez § 3 ber IM-B. vom
25. Jdnner 1879, Nr. 19 R-G.-BL, die Trvacenvevifion eingu=
leiten und den Jeitpunft fitv die Vornahme diefer Commiffion im
Cinvernehmen mit dem Landesaudjdyuije feftsujtellen. Jn diefem
Grlaffe bat dad hobhe f. £ Handeldminiftevium iveiterd bemertt,
pafs jid) die Bildung eined Conjortiums aug dem
freije der Intereffenten empfehlen ditrfte, dejjen
Aufgabe e wdve, dDie Geldmittel fitr den Baujider-
suftellen und nadher formellum die Ertheilung der
Conceffion zum Baue und Betriebe eingujdreiten.

Am 30. October 1893 fanb bie Tracenvevijion ftatt, Dei
weldjer die Wiinjdje der Ortjdjajten Naflas, Kreup, Prijtava,
Raier und Feiftri wegen Crrichtung von Haltejtellen in Naflas
und Kreup ald gevedhtfertigt anevfannt wurden, zumal durc
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Stattgebung Ddiejes Begehrens eine nennendwerte Beeinflufjung
bes Roftenvoranjdjlaged nid)t zu gewdrtigen jteht.

Auf Grund der vorangefithrien Verhandlungen und dem
Grgebniffe Der Tracenvevifion hat dad evgebenjt gefertigte Con-
jortium mit Eingabe vom 21. November 1893 bem Lanbded-
augjdyuffe jeine Conftituievung angejeigt und denjelben gebeten,
die Bildbung ded Conjortium3 zur Kenntnig u nehmen und davon
aud) die hohe f £ Regierung in geeigneter Weife verjtandigen
st wollen.

Jn diefer Cingabe erflarte fid) dag Conjortiwm bereit, um
bic Gonceffion fitr die BVahn von RKrainburg nad) Neumarktl
unter der Boraudfepung eingujchreiten, dafs dem Comjortium v
Ausfithring der Bahn entfprechende Subventionen, jorohl vom
Gtaate alg vom Lande, im Sinne ded Landtag3bejd)lufjes vom
9. Mai 1893 bewilligt werden. Dasfelbe erflirte ferner die Ber-
pflichtung zu itbernehmen, Jutervefjentenbeitviige fitr das geplante
Unternehmen duvd) Beidhymung von Stammactien al pari und
burd) Fovderung bes Werfed in anderer Weife mindeftens in
einem foldjen Ausmafe aufsubringen, al3 died bei der Con-
ceffionierung der lepten vom Staate jubventionierten Babrnen,
wie 3 B. der Gailthalbahn, der Fall war.

Am Sdhluffe diefer Cingabe wurde gejagt, dajs ber Wert
und Ddie Bedeutung der angeftrebten Bahn dem Lanbdesausdjdyuije
jelbjt am beften befannt fei, Dag Conjortium fich daber auf die
Bitte befdriante: Der Landezausddhujs wolle diejer Angelegenheit
feine volljte Aufimerfiamteit jhenten nnd bei der hohen Regierung
mit allem Naddruce auf dag Jujtandefommen Dbdiejed Unter-
nehmend himvicfen, dem das Confortinm, augjchlieplich nur von
patriotijhen Motiven geleitet, ohne ivgend ein perjonlicdes Inter-
effe und mit felbjtlofer Hingebung jeine volle Kraft zu widmen
bereit ijt.

Bei diefem vorgejdhrittenen Stande bder Angelegenbeit
glaubte dad Confortium davan nicht mehr pweifeln u jollen, dajs
pie hohe f f. Negierung im Laufe der Wintermonate 1893/94
itber die Form und Hohe der dem Unternehmen zu gewihrenden
Unterftitpung werde {chlitfjig werden und dajd noch) im Laufe
ped Jahres 1894 der Bau der Bahn in Angriff genommen
jwerden fonne.
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Leider war dag, wie jdon fo oft, ald die JInterefjenten im
Laufe ded lehten BVierteljahrhunderts glaubten, am Vorabend der
Crfitllung ifhrer Wiinjdje su jtehen, abermald eine Tdujchung.

Mit bem Wedfel in:der Leitung des hohen
Hanbeldminifterinumg fam der Plan der fritheren
Regierung Hinjidhtlich ded Ausdbaues bder beiben
Bufahrtdjtreden zur Loiblbabhn jum Falle

Die Jnteveffenten wurden in Abficht der Bejriedigung
ihrer Wiinjche auf die Crbauung von Localbabhuen veriviefen.
Die in Krain befindlichen Jntevefjenten haben es darum nicht
unterlaffen, al8 dad Hhohe f. £ Handeldminifterium im Frithjahre
1894 dem Abgeorduetenhauje eine Gejepesvorlage, betveffend
pie Sidjerftellung einer Reihe von Localbahnen, unterbreitete,
in einer an bad Abgeordnetenhaud geridhteten Petition vom
17. April 1894, welde tn der am 21. Wpril 1894 abgehaltenen
278. Sigung der XI. Seffion ded Abgeordnetenhaujed von Seiner
Gycelleny dem Grafen Hohenwart itberreicht wurde, um
Cinbegiehung der BVahn von Krainburg nad) Newmarktl in die
fragliche Localbahnenvorlage zu bitten. Sie glaubten ficher, auf
Beriictjichtigung diefer ihrer Bitte vechnen zu diirfen, nadhdem fie
porher in Bezug der Crfitllung ihrer localen Inteveffen auf die
Grbanung einer Localbahn verwiejen wiurden.

Do) aud) diefem Schritte blieb der Crfolg verjagt, indem
die Hohe Regierung itm Cifenbabhnausjdhujje evtlavte, dajs die
Crbauung einer Bahn nad) Neumarftl mit der Frage der Her-
jtellung der zweiten BVahnverbindung nach Triejt im Sujammen-
hange ftehe, daher hievitber nicht frither entjchieden werben fomnne,
al3 die Wahl der Trace nad) Trieft endgiltig bejtimmt fei.

Dag in der Winterjejfion 1894/95 vom frainijdjen Land-
tage bejd)lofjenne Gefep, Detreffend bie Firderung der Bahuen
niederer Ordbnung, erwectte bei den JInterefjenten newerdingsd bie
Hoffmung, dajd bie jdon feit vielen Jahren angeftrebte Bahn
nad) Neumarftl vielleiht ouf Grund bdiefes und des Reidhs-
Localbahnengejepes fich werde erveichen laffen.

Allein abermald war dag Schictfal diefer Bahn nidyt gitnjtig.

Die verheerende Erdbebenfataftrophe su Ojtern ded Vor-
jabres hat das Land bevart hart getroffen, dajd feine Mittel 3
auf Jahre Hinaus unthunlich madjen, der Entwidhmg des Local=
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bahmwejens im Lande jene Forberung angedeihen zu laffen, als
jie im fraglidhen ®efepe, weldpes ingwijchen die Allerhdchite
Ganction erhielt, in finangieller Veziehung vorgejehen ift.

Die JIntereffenten {ind demnad heute mehr
penn je auf die Hilfe bes Reiches angewiejen.

Cinem viel jitngeren Projecte, ndmlich der Crbamung einer
normaljpurigen Localbahn nad) Oberlaibad), hat die hohe e-
gierung in jimgjter Jeit eine fo ausgiebige Unterjtitbung in Aus-
ficht gejtellt, dajd die Erbauung derfelben gefichert erjcheint.

Wiirde die hohe Regierung eine dhnliche Unterftitpung der
vom ergebenjt gefertigten Conjortium angeftrebten Bahn nady
Newmarftl zuzmwenden die Gewogenbeit haben, fo fonnte wobhl
auch diefe Bahn, gleid) jener nad) Obevlaibad), als gefidhert an-
gejeben und der Bau derfelben noch in diejem Jahre in Angriff
genontmen werder.

Die Borjtudien und Aufnahmen fitr die Bahn
nad) Neumarftl jind ja lange Jhon abgejdhloffen

Bei der am 30. October 1893 bdurchgefithrten Tracen-
revifion lag dad fertige Project vor, und bdie Koften der Bahn
hat dagd hobe f £ Handeldminiftevium dem frainijdhen Landes=
audjchuffe bereitd mit Crlajs vom 27. April 1893, 3. 19.890,
befanntgegeben.

Der Bau der Bahn war damald zwar ald Theilftrede der
Loiblbahn geplant, allein die Ausfithrung jollte nur
al8 Qocalbabhn in einer Weife erfolgen, ald ber
Umfang bed zu gewdrtigenden Localverfehresd es
erforbert. Die Vermehrung der Geleife-Anlagen an den Sta-
tionen und jonjtigen Crweiterungen blieb der fpiteren Ergingung
bei Realifierung der Durchzugdbabhn vorbehalten.

Die Ausfithrung ded vorhandenen, beveits der
Tracenrvebifion unterzogenen Projected fann un-
abhingig vonder Durdhzugsbahneriolgen, naddem
pDagjelbe eine Trace zur Grundlage hat, die aus
brilidgen Griinden aud) dann gewdhlt werden
mitfgte, wenn die Fortjepung der Bahn nad) Novden
gar nidht in Betradt tame.

Aud) die Normalfpur wird unter allen Um-
ftanden beizubehalten jein, da dDie Kitvze der Balhn,
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pas Fehlen jdharfer Kritmmungen und die geringen
Steigungen, fury die giinftigen Tervainverhdaltnijje
fitr Die Normaljpur jpredhen.

Die Cntjdeidbung iiber die zweite Bahnverbindung nad)
Trieft, und insbejondere die Wahl der Trace diefer Durdhzugs-
bahn, fann fic) bei dem grofen Widerftreite der Intevefjen
mefrever an Der Lifung diefer Frage intevefjierter Sruppen von
Abgeordneten Des Reidhsrathes nod) Jahre hindburd) verjchleppen,
und es geht doch woh! nidhtan, dieferhalb dag Be-
ftreben eines {o regfamen indbuftriellen Drted wie
Neumarftl und einerjotitchtigen aderbautreibenden
Bevolferung, alsd jie fid) juft zwifden Krainburg
und Neumarft( befindet, nad) Crlangung einer
Bahn nod) weiterhin unerfitllt zu lajjen

Das ergebenft gefertigte Confortium wagt e8 daber, die
ergebene Bitte zu ftellen:

Dag hohe f. £ Cifenbahnminifterium gerube:

a) ber angeftrebten Bahn nad) Neumarftl eine im Verhdltnifje
at Den Roften gleide Staatdunterftithung zuzuwenden, als
jie ben Jnterveffenten der Crbaumung einer Bahn nad) Ober-
laibach in Ausficht gejtellt rurde;

b) bdieje Unterjtitbung noch in bas diesjihrige, dem Reid)drathe
sr Bewilligung vorzulegende Localbabhren-Programm auf-
yunehmen und

¢) dabin zu wirfen, dajd der Vau der Vahn auf Grund
bes am 30. October 1893 ber Tracenrevifion unterzogenen
PBrojected nod) diegjihrig in Angriff genommen iwerden
fonmne.

Der Fithrer der Abordnung, Se. Epe. Herr Baron Sdwegel,
legte dem Cifenbahuminifter Sr. Eype. Herrn Ritter von Gutten-
berg bie Vebeutung Neumarttld ald Indbuftvieort in langever Hede
par unbd fithrte Ded weiteren die Nothwendigleit einer BVahn dorthin
aud, um jchlieBlich) darvsuthun, dajs dad Land gani auferftande fei,
bie Bahn nad) dem Lanbdes-Localbahngejepe zu bauen.

©r. Ercelleny bem Finangminifter Herrn Ritter von VBiling i
gegenitber entwicelte der Fithrer der bordnung in furgen Siigen ein
Bild itber die traurige finangielle Lage ded Landed Krain und jdil
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berte ferner die Bedeutung, weldhe die Juduftrie fitv diefed an Geld
und Jnduftvie avme Land Habe; daher alle mapgebenden Korper-
jdaften Des Landes, ohne Unterjhied bder Partei, darin itberein-
ftimmen, dafé dem induftviell rvegjamen Drte Neumarftl durd) bie
Ausfithrung der jdon jo lange angeftvebten Bahn Hilfe gebradht werden
miiffe, Damit {ich bie Jnbdujtrie dovt erhalten und weiter entwiceln fonmne.

Die Deiben Minifter erflivten Dder Abordnung, dajs fie die
Nothwendigteit einer Bahn nad) NReumarft vollfommen
anevfennen und ihrerjeitd nidht3 unterlajfen werbden,
biefelbe bejtend ju fordern. Db die Aufnahme der angeftrebten
Bahn in die fdhon in der nddhjten Zeit dem Reichavathe zu unter-
breitende Regierungdvorlage, Dbetveffend bie Unterftitbung von Local=
babnen, nod) moglich fei, fonne nicht jofort bejaht werden; jeden-
fall3 aber werde das Conjortium eine Grledigung der itberveichten
Petition erhalten, auf Grund welder dann die weiteren BVerhand-
{ungen gepflogen fowie die Vorarbeiten fitv den BVeginn des Baues
Deforgt werden finnten, da tm Jahre 1896 wohl auch) dann mit dem-
jelben nicht bitrfte begonnen werden fimmnen, wenn die Unterjtitbung der
Bahn felbft noch in das Hheurige Programm aufgenommen werden witrde.

Beide Meinifter entliepen die Abordmung nad) diefem Bejcheide
ebenjo freundlid), al3 fie biefelbe empjangen Hatten.

Hievauf fpradjen die Herven € Glangmann, K Mally und
©. Rieger unter Fithrung des lepteren im Handelminifterium beim
Vertreter ded abwefenden Sectiondchefs Sr. Eycelleny Herrn Ritter
von Wittef, dem Herrn Sectiondchef Werba, und dem Regterungs-
Gecretiir Herrn Dr. Foerfter vor und itberreichten auch dort einen
Abdruct ber Petition mit der Bitte, dad Jujtandefommen der erbetenen
Bahn beftmiglichjt zu fordern.

Beide Herven waven in der Neumavttler Bahnfrage beftens unter=
rvichtet und Dewiefen vollfommene BVertvautheit mit derfelben; — fie
anerfannten aud) die Bevedytigung der Bitte um den VBan
einer novmalipurigen Bahn nad) dem am 30. October 1893
per Tracenvevifion unterzogenmen Entwurfe, betonten jedod,
Dajé die der projectievten Bahn nad) Oberlaibacd) in Ausficht gejtellte
Unterjtitpung nidht ald Maitad fiir die Vahn nad) Newmarftl ge-
nontmen werden fonne, ba die Dberlaibacher Bahn wegen der Erd-
bebenfatajtrophe al8 ein nothwendig gewordener Stotf)ftanbéfmu an=
gefehen und behanbdelt werbe.



Die Bah nacd) Newmarftl ftelle fich, tvop der tm allgemeinen
gitnjtigen Tervainverhiltnifje, wegen Ueberbriidung der Save im BVer-
hiltni3 zuv Ldinge Hhod), und bdie Rentabilitdtsberechnung fei darum
feine gitnjtige; das Land und die itbrigen IJInterejfenten werben daber,
joll dag Baucapital durd) Ausgabe von Priorititen, deven Vevzinjung
der Staat gavantiert, bejcjafft werben, jedenfalld mindejtens um
200.000 fl. Stammactien zeichnen miijjen.

Wenn auc) die Croffnung hinfidytlich dber Hohe des vom Lande
und ben Jnterefjenten zur Uebernahme von Stammactien aufjubringen-
pen Capitales eine bebeutende, ungefihr 15-4°/, ded veranjchlagten
Baucapitales betragende Summe — entgegen 11°1°/, des fitr die
Dberlaibacher Bahn gefordevten Betrages — ift, jo hat die Abord-
nung diedmal die jdyone Kaiferftadt dod) mit mehr Hoffnung ald vor
svei Jahren verlajjen, Denn damals mujste mit Dem iwenig triftlicden
Bejdjeide «wartens die Heimfahrt angetveten werden, wihrend feht
alljeits Wohlhwollen und Entgegenfommen gefunden und auc) Ddie
Summe genannt wurde, die dad Conjortium aufzubringen haben wird,
joll bie angeftrebte Babhn erreicht werden.

Allerdingd bditrfen bdie vielen und grofen Scpwierigfeiten, die
weifellos nod) zu itberwinden jind, nidht verfannt werben; allein
jebermann im Lanbe anerfennt bdie Nothwendigfeit
einer Bahn nad)y Neumarftl

S ber Handeld= und Gewerbefamnter, tm Landesausidujje und
pem Landtage wiurde wiederholt und unwideriproden audgefithrt,
bafs, wenn irgend ein Ort im Lande einen beveditigten
Anjprud) auf eine Bahn hat, jo died ohne Frage Neu-
marvftl jei

€8 ijt barum mit Grund zu hoffen, dajs bdiefe bevechtigte, im
gangen Lanbde vorherrjdhende Anjdhauung auch) dann allerjeitd unge-
jdymalert vorhalt, wenn e3 gilt, derfelben in praftijdher Weife
purd) Beidhnung von Stammactien Auddrud zu ver-
[eifen, benn bei dem derzeitigen Stande der Sadje fann erft damn
auf die endliche Crreicdhung desd jchon ein Vievteljafhrhundert Hindurch
* angejtrebten Einbeguges von Newmarktl in eine Bahnverbindung gedadt
werden, wenn e3 dem Gonfortium gelingt, Beitviige ur bermahme
von Stammactien ‘in dev oben erwdfhuten Hohe von 200.000 fl. auf-
jubringen. :
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Die Babhn, um welde e3 fid) im vorliegenden Falle hondelt
und die am 30. October 1893 der Tracenrevifion unterzogen wurbe,
begirmt [aut ded am 27. April 1893, 3. 19.890, vom §. L. £. Hanbels-
minijterium an den frainijdjen Lande3ausjduid gerichteten Erlafjes in
ber Stotion Krainburg der Staatsbahnftrede Laibacdh)-Tarvis. Sie
witd von der evwdhnten Station oud voverft ald zweite3 eleife
big8 zum km 72 bder beftehenden Bahn in der Ridtung gegen
Tarvid gefithrt.

@odann wendet fid) die Trace gegen den Saveflujs, itberjest
benjelben mitteljt einer jdhiefen Britcfe von vier Offnungen zu & 45 m
mit Cifenconjtruction und gelangt, in nordweftlicher Ridhtung weiter-
siehend, mnad) Rremjung der Loibler NReidhsjtrafe bei dem Dorfe
Natlas, fiv dad eine Halteftelle ervichtet wird, zur Station Dup-
lad) niddft dem gleihnamigen Dorfe.

Bald nad) dem Berlaffen diejer Station wird die auf den Loibl
fithrende Neidsitvafe nodmald gefrewzt, und zieht die Bahn jodann
poifdjen diefer Strafe und dem Feijtrib-Bade nordwirts.

Bor dem Drte Prijtava, gegenitber dem Pfarrorte Kreus,
ijt die Crrichtung einer iweiten Halteftelle in Ansficht genommen.

Hinter Priftava wendet fich die Linie an dad redjte Ufer ded
Feijtrig-Baches, denfelben mit einem Objecte von entjprechender Lidht=
weite itberjchreitend, und gelangt bald darnad) zur Endjtation Neu-
marftl, die im Sitben ded Piarftorted geplant ift.

Die Qinge ber Vahn betvigt 15 km; innerhalb derfelben
gelangen Steigungen bid zu 18-39/,, und Bogen bid sum Halbmefjer
von 200 m zur Anwendung.

Die Kronenbreite des Unterbaufbrpers ift mit 4:6 m, jene des
Sdjotterbettes mit 3-3 m, die Starfe De3 leteren mit 0°3 m bor-
gefeben.

Fiie Den Dberbau find Staplidhienen mit 31-72 kg Gewidyt
per laufenden Mieter, verlegt auf Querjdhwellen von 2:5 m Linge,
16 cm oberer, 30 cm untever Breite und 15 cm Hihe, in Ausficht
genomue.

Die Hodhbauten der Stationen Duplad) und Nenmarftl jollen
i dfnlicher Weife wie bei den gleidjartigen Stationen der Arlberg-
babn gur Ausfithrung fommen.

Die Geleife-Anlagen find mur in jenem Umfange geplant, al3 died
fitr den zu gewdrtigenden Localverfehr nothvendig erjdjeint.
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Auch in der Anjchlufsjtation Krainburg jollen jowohl im Hod)-
bau a8 in den Geleifen muw jene Anlagen audgefithrt werden, die dev
Berfehr der Localbahn unbedingt ndthig machen wird.

Unter Vorausfepung diefer Ausfithrungdnornen find die Kojten
per Localbahn auf 1,300.000 jl. — 86.700 fl. per Kilometer — von
per Megierung veranjdlagt worben, in weldem Betrage 96.750 fl. fitr
Fahrpart, 50.000 fl. fiiv Jntercalavzinfen und 20.000 fl. ald Referve-
fond inbegriffen {ind.

Fitr den Fahrpart ift die Bejdaffung von zwei Tender-Loco-
motiven, vier Perjonenwagen, zwei Dienftwagen und 3wl Laftwagen
in Ausficht genommen.

Wir haben e3 alfo mit einer Bahn zu thun, die zwar eine Local-
bafn, aber doch) normaljpurig ift und bei dev — entgegen jener vov
adht Jahren von der Fitma Stern & Hafer( projectierten — jowohl
fiir Den Perfonen- ald aud) fitr den Frachtenvertehr vorgefehen wurde,
wibrend der von den JIntevefjenten geforderte Veitrag in betden Fdllen
gleich hodh ijt.

Die Bedenfen, welde dag Schleppbahnproject jum Scheitern
brachten, jind jomit behoben. Jn dem von der £. f. Generalinjpection der
diterveichijchen  Eifenbabhnen verfajsten, vorher bejdyriebenen Pro-
jecte wurbe bem Bebiivfniffe der 10.000 Eimwohner von Vfr'oglo,
Naflasg, Duplad, Kreub, Kaier, Feiftrip und Neumarvft!
mit Umgebung bi3 an die Grenze Kdrntens aud) hinfichtlich des
Perjonenverfehred Redymng getragen.

Mige e3 demnad) gelingen, weiterhin jeden Stillftand in den
Bejtrebungen der Crlangung einer Bahn nac) Neumarft( abyuwelhren
und dag angejtrebte Jiel in der fitrzeften Jeit zu erveichen!









