uka za vedno S§tevilnejSe udence. Zato
so pred tridesetimi leti zaceli graditi no-
vo poslopje za poklicno lesno 3olo na
Trati ob Jelovici, ki je bila zgrajena
¢asu in potrebam sodobnega strokovnega
pouka primerno, saj so v novih 3Zolskih
prostorih dobile tudi delavnice za prak-
ti¢ni pouk nove, sodobnejie prostore. Za
vzgojo mladih kadrov so nabavili sodob-
ne obdelovalne stroje in orodje, kar je
pripomoglo k posodabljanju pouka. Se-
danja Sola wvzgaja kadre s skrajSanim
poukom, usposablja mladino za poklic
lesarskega tehnika, za kvalificirane de-
lavee v lesni stroki. Tako sedanja sred-
nja lesarska Sola v Skofji Loki usposab-
lja v tej stroki uéence iz Gorenjske, Do-
lenjske, dela Stajerske in tudi iz Ljub-
ljane za vrsto poklicev in delovnih na-
log s podro¢ja lesne stroke. Pred leti je
v sestavi lesnoindustrijske Sole delovala

tudi 8ola za visokokvalificirane delavce
lesarske stroke, ki so jo obiskovali pre-
nekateri poznejsi vodji raznih trgovin s
pohistvom v Ljubljani in drugod po
Sloveniji.

Za konec bi omenil le 8e prvega rav-
natelja lesnoindustrijske Sole profesor-
ja Andreja Cesna in pa drugega ravna-
telja Feliksa Jezka, ki se je posvetil pred-
vsem gradnji nove Sole in je bil njen
ravnatelj vse do leta 1987.

Ta Sola je zrasla na tradiciji starega
Solstva, na temelju nekdanje obrtno na-
daljevalne 3Sole, ki je vzgajala vse po
vrsti, ko pa se je zadela diferenciacija
in ko smo se dokopali do spoznanja, da
le specializacija lahko prispeva k na-
predku, je bila pred tridesetimii leti
ustanovljena danasnja lesnoindustrij-
ska Sola na Trati v Skofji Loki«.

Janko Kandiz

NOVA DOMOZNANSKA KNJIGA

Promet na Zirovskem je naslov knji-
ge, ki jo je napisala diplomirana etno-
loginja in slavistka mag. Marija Sta-
nonik z Dobraéeve, zvesta sodelavka
Loskih razgledov. Knjigo je izdala konec
leta 1987 literarna sekcija delavskega
prosvetnega drustva Svoboda v Zireh v
600 izvodih kot knjiZzico lokalnega gla-
sila Zirovski obéasnik. Delo je plod
vztrajnega temeljitega &$tudija zadevne
literature (navedenih 86 tiskanih in 20
rokopisnih virov) in veéletnega prouce-
vanja terena in razgovorov z avtohtonimi
domacini (navedenih 47 informatorjev).
Tako je v PROMETU NA ZIROVSKEM
zajeto vse, kar je bilo kdaj napisano,
kar vedo domaéini in kar je ohranila
krajevna tradicija. V gradivu se pre-
pletajo pomembna zgodovinska dejstva
in naérti ter zanimive podrobnosti, ki
prav iznenadijo bralca. Domala vse, kar
omenja besedilo, je prikazano v fotogra-
fijah in skicah (skupno 106 slik), tako
da si vsak lahko nazorno predstavlja, o
¢em je govor. Kaj vse je vsebina knjige.
je najbolje razvidno iz povzetka, ki ga

306

je avtorica dodala na koncu knjige in ga
tu dobesedno navajam:

Prvo poglavje Prometne poti posveca
najveé prostora cestam na Zirovskem od
prvih znanih podatkov o mjih iz 15. sto-
letja do 60. let 20. stoletja, in to iz Zirov
v smereh proti Skofji Loki, Logatcu,
Idriji in Smrecéju. Ne prezre tudi steza
in kolovozov, prehodov dez vodo in mo-
stov ter dohodov v vifino. Konec poglav-
ja je mamenjen mnaértom za Zeleznico
skozi Ziri. Prvi naérti zonjo so znani iz
1. 1936 in po vrsti vmesnih zadnji iz L
1947, vendar Ziri in Poljanska dolina 3e
danes mimata Zeleznice,

Drugo poglavje govori o prvotnih ob-
likah prometa: hoji, noinji, tovorjenju
in jeZi. Po kriteriju materiala je opisa-
na noinja z rokami, élovekova obladila,
vrede, torbe iz blaga, klobuéevine, usnja,
jolske torbe, mehovi, cekarji iz obarva-
ne pieniéne slame, kodare iz vrbja za go-
spodinjstvo, koSare za potovanje, Skun-
dre in kodi iz leskovih viter, listniki,
pripomocki za no$njo iz lesa (npr. gaj-



bice) in kowvin, moinja s pomoéjo palic,
prsteni vréi za vodo.

Poglavje Prometna sredstva v kmeé-
kem gospodarstvu: pri njih obstaja di-
ferenciacija glede na to, kakina moé¢ up-
ravlja z njimi. Glede na to jih je mogo-
¢e razdeliti na take, ki jih vlede clovek
sam in druge, ki jih vlece vpreina Zi-
vina, Po kriteriju $tevila koles pa so po
svojih posebnostih predstavijeni samo-
kolnica, vozila z dvema kolesoma in vo-
zovi, ki jim je posvelena najvecja po-
zornost.

Naslednje poglavje je namenjeno
vpreznim Zivalim, predvsem wvolom in
konjem ter razmerju do vpreine Zivine.
Peto poglavje je posveceno osebnim vo-
zilom: kolesu, motornemu kolesu ali mo-
torju in avtomobilu, Sledi poglavje o
priloznostnih oblikah prometa, kot so
vlacenje, zmetavanje (krme) in plav-
ljenje.

Posebna pozornost je posvecena voZnji
kot gospodarski dejavnosti, Prvi del tega
poglavja se ukvarja s furmanstvom. Po-
datki o mjem so znani nekako iz srede
19. stoletja; konec petdesetih let 20. sto-
letja je ta gospodarska dejavnost skoraj
docela zamrla. Prikazana je tako z go-
spodarskega kot socioloikega vidika,
vendar v okviru moZnosti, ki so jo do-
voljevali dobljeni podatki o njej.

Drugi del poglavja govori o avtomo-
bilskem prometu v Zireh od mnjegovih
zacetkov dobro leto pred zacdetkom prve
svetovne vojske do asfaltiranja Zirov-
skih cest sredi 60. let. Po zaslugi Avto-
mobilne druzbe Ziri je bila prva redna
avtobusna proga Ziri—Skofja Loka—
Ljubljana uvedena 1. 1913. Njeno uspes-
nost je prekinila vojska in po njej je v
novoustanovijeni Jugoslaviji bolj ali
manj Zivotarila. Paé¢ pa je dobro napre-
dovalo drugo, konkurenéno podjetje. Ob-
ravnava se najprej zadriuje pri medse-
bojnih odnosih teh dveh konkurenénih
organizatorjev javnega prometa v Zireh
in zapletih, ki so spremljali njuno poslo-
vanje. Konec 20. let je bilo organizirano
tretje prevozno podjetje in v 30. lelih
uspeino opravljalo svojo nalogo vse do
okupacije Jugoslavije 1. 1941. Glede na
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razpoloZljive vire se razpravljanje doti-
ka tudi organizacije prometa v driavni
upravi po l. 1945, ko je bilo mekdanje
zasebno podjetje macionalizirano.

Po zgodovinskem orisu omenjene de-
javnosti se obravnava nato ustavlja pri
njenih posameznih elementih. Najprej
predstavlja Zirovski promet v &fasu med
dvema vojskama po tipu prevoza: osebni
z avtobusi, taksijem in tudi tovorni pro-
met, se zadriuje pri opisih osebnih av-
tomobilov, kolikor je to ostalo v spominu
informatorjev, pri garaZah zanje ipd. Po-
sebna skrb je namenjena voznikom av-
tobusov in prvim pridobitvam voznidkih
dovoljenj, ne spregleda njihovih sprem-
ljevalcev sprevodnikov, se ustavi pri

razmerju  delodajalec—delavec, opise
strukturo potnikov in zasleduje wvozni
red.

Z avtomobilskim prometom so se Ziri
odprle svetu o0z. se je njim odprl svet.
Vendar je res, da je bila veéina, ki se
je lotevala prometnih storitev, premalo
strokovno podkovana, tako v tehnicnem
kot poslovnem pogledu, zato so dozivija-
li dovolj hude vsakovrstne pretrese. Ni-
so zmeraj dobro obvladali mehanizmov
uspeinega gospodarjenja, ko so s pomoé-
jo tehniéne kulture prestopali lokalne
ali celo le posestniske meje in se vklju-
¢evali v §irdi gospodarski prostor.

Osmo poglavje je nmamenjeno vozilom
v zvezi z otroki. Prvi del govori o prevo-
zu otroc¢ickov in drugi del o vozilih za
igro. Sledi poglavje o Zirovcih v prometu
zunaj domacega kraja in deseto pred-
stavlja, kar je bilo mogoée zvedeti o PO-
iti na Zirovskem. Zadnje poglavje je po-
sveéeno drugim oblikam obveiéanja, kot
so kres, plat zvona, plakati.

V uvodu avtorica ugotavlja, »da bi
gradivo nikoli ne moglo biti taksino, kot
je, ¢e bi pri delu ne srefevala toliko
zvestih sogovornikov, ki so potrpezljivoin
ljubeznivo stregli moji radovednosti. Iz
drobtin in drobtinic, ki so mi jih prijaz-
no trosili v prgisée, je s skupnimi moc-
mi nastala pogaéa, od katere bo lahko
jemal, kdor bo hotel obuditi spomin na
preteklost nasfega kraja«.

France Planina

307





