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Domače stvari . 
Nekoliko besed glede šempetrsko-reške ceste. 

— L — Glas, kterega je „Naprej" v 20. listu iz 
N o t r a n j s k e g a glede šempetrsko-reške ceste prinesel, 
j e mogel vsakega domoljuba, kteremu so oni kraji znani 
in ki ni od tega poprej še nič slišal, razveseliti pa tudi 
— razžalostiti. Raz veselil ga je zato, ker je zvedil, da 
se bodo vendar enkrat omenjene ceste, ki je poprave 
krvavo potrebna, usmilili ter jo v boljši stan pripravili. 
— Sempetrski kolodvor, pri kterem se ta cesta prične, 
leži v sedlu nekega hribovja, ki se razprostira od Na­
nosa do Snežnika. To hribovje, kakor tudi uno, ki se 
proteza unstran Nanosa čez Crnivrh, Porezen, Crno-
prst itd. do Triglava, deli vodo med črnim in jadran­
skim morjem, tako, da teče vsa voda na tej (vshodni) 
strani gorskega hrbta v črno, na uni strani pa v ja­
dransko morje, samo Lokva teče pred Jamo v Nanos, 
pod Nanosom v Ipavo, potem v Sočo in po Soči naprej 
v morje tržaško. — Kolodvor sempetrski leži najviši 
izmed vseh kolodvorov med Trstom in med Ljubljano, 
in da ne gre železnica iz Šempetra v Ljubljano zmiraj 
navzdol, brani samo visoki postojnski vrh. V Trst pa 
gre skoz in skoz v drč. Enkrat se je bil železnocestni 
voz, kterega so bili na koncu šempetrskega kolodvora 
pustili, tam kjer tla že nekoliko proti Trstu vise, kakor 
pravijo, sam od sebe pomikati začel. Od začetka je 
lezel, se ve da, prav počasi, al ker ni nič napotja našel, 
je začel čedalje hitreje proti Trstu bežati in nazadnje 
priletel je v kolodvor tržaški hitro ko strela. K sreči 
ni druge škode napravil, kot to , da je sam sebe in še 
dva druga voza razrušil. 

Iz te šempetrske železnocestne postaje pelje toraj 
cesta južno skoz Radohovo vas, Parije, Drskovče, vZa­
gorje in Knežak proti Sembijem in čez sedlo pri Šem-
bijah doli v Trnovo in Bistrico in iz Bistrice naprej skozi 
Oičerijo v Reko. — Da je ta cesta slaba in velike po­
prave potrebna, se ne da tajiti, kajti narejena je, kakor 
večidel vse stare ceste, po razširjenji in utrjenji nek­
danjih tovorniških potov, ki so, kakor je znano, vsak 
griček steknili. Mnogo takih starih, nerodnih cest so 
že popravili s tem, da so jih tu ponižali, tam povišali 
in podzidali, v enih mestih zavoljo večih klaneov ključe 
napravili ali jih kako drugače preokrenili, za popravo 
šempetrsko-reške (nekdaj postojnsko-reške ceste) se je 
pa dozdaj malo več kot nič storilo. Pa nikar se ne 
čudimo, da je bila ta cesta tako dolgo zanemarjena in 
v prvotnem stanu puščena , ker do novejših Časov bilo 
je trgovine in voznine po onih krajih prebito malo; 
c. k. pošte so sicer bile na nji, ali poštni vozovi so bili 
bele vrane in ni še dolgo od tega, ko so po onih krajih 
poštni hlapci pisma in druge take brklarije na hrbtu v 
torbah prenašali. Pa še njim ni trebalo od pošte do 
pošte hoditi, ampak uredjeno je bilo tako, da so se vselej 
na sred pota srečavali ter si torbe menjavali. — Al 
zdaj je vse drugače. Zdaj se pomika voz za vozom iz 
šempetrske postaje proti Reki: tudi poštnih vozov se 
ne manjka ne podnevi ne ponoči. Včasi jih drdra cela 
rajda sem ali tje. — Iz tega vsakdo lahko razvidi, 
da se popravljanje te ceste dalje odlašati ne more in ne 
sme, posebno zdaj ne, ko je , kakor smo čitali, za trdno 
sklenjeno, da se že izmerjena ž e l e z n a c e s t a iz Šem­
p e t r a v R e k o d e l a l a n e b o d e , in to najbrže zato 
ne , da ne bi škodovala uni železnici, ktero mislijo na-
i^editi iz B a n a t a v R e k o skoz in skoz po hrvaški 

zemlji, — Al kar se nam nikakor ne dopade in kar nas 
jako žali, je to , da se sedanja, tri ure dolga cesta od 
Šempetra do Bistrice, kakor smo iz prošnje zgornjih 

Pivčanov za pridržanje sedanje ceste spoznali, ne misli 
popravljati, ampak da so nakanili jo p o p o l n o m a opu­
s t i t i in d r u g o , n o v o c e s t o unstran hriba po brkin­
ski zemlji narediti. Žali nas to zato, ker cesta bi 
šla unstran hriba le skoz dve vasici, sicer pa večidel 
le po samoti, sedanja cesta pa gre skoz šest vasi , med 
kterimi imajo ene po 110 do 120 hiš, razun tega stoji 
blizo ceste na desni in levi še 10 druzih vasi. Živi 
toraj ob sedanji cesti čez 7000 ljudi, ki so zares pomi­
lovanja vredni. Zemlja njihova je sicer dobra, kar je 
j e ; al kaj pomaga, ko je kamenja več kot zemlje, ob 
kamenji se pa , kakor j e obče znano, živeti ne da. Res­
nično ni kmali tako nesrečnega kraja, kot je ravno Pivka 
vsa, posebno pa zgornja. (Kon. prih.) 
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(Konec.) 
Povsod je znano, koliko siromaštvo tare uboge 

Istrane zbog suše in vednih slabih letin; al Istrane vse 
pomiluje, davke imajo manje, od živeža, ki si ga iz 
Trsta vozijo, ni jim treba plačevati visoke izvožnine ali 
cola, njim dojde pomoč, kakor se večkrat po Novinah 
bere , zdaj od te zdaj od une strani , al tužnemu Piv-
čanu, kterega zadevajo neprestano ravno tolike ali še 
veče nadloge kot Istrana, se dosihmal ne naklanja tako 
usmiljenje. Deželni zbor je dokazal, da mora plačevati od 
svojega kamenja v primeri ravno toliko, ko Gorenec od 
svojega rodovitnega, mastnega polja in več kot Stajarec 
od prekrasne zemlje svoje. Le s cesto in gozdarijo so 

se tamošnji ljudje pri življenji ohranili in si toliko po­
magali, da j im ni še vse prek prodano bilo. Unstran 
hriba raste ob bregovih vode Reke trta in lepo žlahno 
sadje, iz kterega vzame vsak le kolikaj marljiv kmet 
„puno novac"; vse drugače pa je na Pivki. Ne tajim, 
da ne bi bilo v tem oziru veliko bolje, kakor je sedaj, 
ako bi se Pivčani sploh, in ne samo tu pa tam kdo, 
bolj pridno sadjoreje poprijeli; al tako ni in ne bode 
nikdar, kot je unstran hriba, ker j e brkinska zemlja za 
sadjorejo sto in stokrat bolja od pivške. Tudi sviloreja 
j e že marsikakega gospodarja unstran hriba obogatila. 
Lansko leto so se bili tudi Pivčani, od prečastnega go­
spoda in vrlega rodoljuba A. M l a k a r j a spodbadani, 
prav živo sviloreje poprijeli. Ostarele, nerodovitne če-
šplje so iz svojih vrtov ruvali, in lepe, mlade murve, 
ki so jim iz Furlanije dohajale, na njihovo mesto zasa-
jevali. Ko je pravi čas nastopil, so začeli svilorejo v 
Božjem imenu, in ker jim je domačega perja manjkalo, 
j im je železnocestni hlapon dragoceno murbino perje iz 
ravne Furlanije donašal. Ko niso bili sami tega dela 
še vajeni, so se dali od Furlanov podučiti, ki so v teh 
rečeh j ako zvedeni. Po njihovem nasvetu so tudi odre 
za sviloprejke in drugo, kar j e bilo t reba, napravili. 
Veliko veselje je bilo viditi , kako lepo so se črviči 
ponašali. Ze so Pivčani v duhu vidili svojo doslej tako 
golo, revno in pusto dolino vso bogato in z murbami 
lepo obraščeno ali žalibože! sreča jim ni bila ugodna. 
Crviči so začeli vsem skoraj na enkrat bolehati in po­
ginili so večidel vsi, potem ko so vsakega, ki se je ž 
njimi pečal, za enih 100 do 200 stotinjakov objedli. 
Mogoče j e , da ne bode vsako leto tako nesrečno kot 
lansko in da bode sviloreja, ako ne prej, saj potle lepo 
napredovala in ljudem dobičke dajala., ko bodo domače 
murbe odrastle in toliko perja dajale, da ne bo sile več 
nezdravega perja iz Furlanije si naročevati; al nesreča 
lanska je vse oplašila in pokazala, da na svilorejo se ni 
kam zanašati. Pivčanu ne ostane toraj nič drugega, ko 
c e s t a in g o j z d a r i j a . Al tudi z gojzdarijo ni nič, ker 
grajščina jim ne daja več kupčijskega lesa po nizki ceni 
kakor nekdaj, marveč celo hoče, da bi še vsako polence 
za domačo potrebo od nje kupovati morali in sicer po 
taki ceni, kakor bo nji drago. Zavoljo tega se morajo 
zdaj z grajščino tožiti. Ni sicer verjetno, al vendar mo­
goče j e , da bi svoje stare pravice do gozda in do lesa, 
kolikor ga za domače potrebe potrebujejo, zgubili , in 
če jim bi zraven tega zdaj še cesto vzeli, kako bi po­
tem ubožci visoke davke plačevali, ako ne bi mogli še 
sami sebe nikakor preživeti. Prava istina j e , ktero mi 
mora vsakdo potrditi, komur so oni kraji znani , da 
Pivčan brez kakega p o s e b n e g a z a s l u ž k a , s tem, 
kar si doma pridela, živeti ne more, zakaj, ako ni kake 
posebno dobre letine, mu zadostuje t o , kar si na svoji 
pičli zemlji z velikim trudom med kamenjem pridela, h 
večemu za pol leta sebe in svoje preživiti; prav dobre 
letine na Pivki ni bilo, odkar je začel krompir gnjiti. 
Zato gre že zdaj hiša za hišo na boben; vzame naj se 
jim še cesta in dala bi se sto in sto družinam beraška 
palica v roke. 

Al rekel bo kdo: kadar se v sedanjih časih ceste 
delajo, se ne gleda toliko na vasi in ljudi, ampak gleda 
se največ na t o , kako da bi se ceste l e p o , r a v n o , 
po b l i ž n j ein potu in z m a n j š j m i s t r o š k i napraviti 
dale. Jaz pa pravim: to ni tako. Se železne ceste se drže, 
če je le mogoče, onih krajev, ki imajo več prebivavcov; 
navadne poštne in kupčijske ceste se pa morajo velikih 
vasi in ljudnatih krajev še veliko bolj držati, sicer niso 
kar bi imele biti. Za to , mislimo, bi se ne smela Piv-
čanom cesta odvzeti, če se ravno ne bi mogla na nji­
hovi strani tako lepo, ravno, tako ceno in po bližnjem 
potu kot unstran hriba narediti; toliko manj jim se sme 
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odvzeti, ker se da ravno po tej strani prav lepo po 
trdnih, stanovitnih tleh izpeljati in to po najbližjem 
potu in z veliko manjšimi stroški kot tam. Da se da iz 
Šempetra do Šembij skoz in skoz ravna cesta narediti, 

tega, mislim, nihče tajiti ne more. Res, da je soteska pri 
Šembijah nekoliko viša od Šempetra; ^al pozabiti ne 
smemo, da kolikor so Šembije više od Šempetra, ravno 
toliko ali morda še bolj je voda Reka pod Šempetrom 
nižja od Bistrice. Iz šembijskega vrha se lahko naredi 
cesta doli v ključe ali pa naj se okoli po žlebu pola­
goma doli spušča. Ta ovinek bi ne bil sicer majhen, 
vendar celo neznaten v̂  primeri z onim, ki bi ga cesta 
po brkinski zemlji iz Šempetra izpeljana naredila. In 
delanje ceste po pivški zemlji bo gotovo malo truda 
in stroškov prizadjalo; tu ne bo treba velikih mostov, 
ne zidov, ker tu ni nič posebnih žlebov in jarkov, na 
mnogih mestih ne bo treba ko tisto mrvo zemlje, kar 
je j e , odkopati, kamenje, kar ga bodo na potu našli, 
potolči in poravnati in cesta bo gotova, trdna in stano­
vitna do sodnega dneva. 

Vse drugači je pa u n s t r a n h r i b a in tam za cesto 
ne govori drugo, ko to, da bi šla potem, ko bi iz šem-
petrskega vrha v globoko reško dolinico dospela po 
večidel ravnem in precej prijetnem kraji naprej do Bi­
strice ; al naredila bi velik ovinek, šla bi skoraj skoz in 
skoz po samoti in po zemlji, ki je za delanje ceste za­
voljo mehkih, greznih tal, zavoljo pomanjkanja belega 
kamna, ki bi se moral od daleč dovažati, zavoljo vednih 
jarkov in žlebov in zavoljo vode, ki bi jo od zgorej in 
spodej nadlegovala, tako neugodna, da bi izdelanje in 
vzdržanje ceste v dobrem stanu najmanj petkrat več 
stroškov prizadjalo, kot poprava sedanje ceste. Zato ni 
čuda, da so^zemljomerci, ki so pred nekoliko leti že­
l ezn ico iz Šempetra proti Reki merili, uno stran po­
polnoma ovrgli in le pivško stran za napravo železne 
ceste pripravno spoznali. Možje, ki so nekdaj kot že-
leznocestni zemljomerci Planino, Razdrto in Senožeče 
vnemar pustili, niso gotovo tega storili zagorski in knežki 
fari za ljubav, ampak le zato, ker je ta stran v resnici 
edino pripravna za izdelanje železnice, koliko bolj še le 
za napravo navadne, kupčijske in poštne ceste. 

Iz vseh teh vzrokov se nadjamo, da bode maše de­
želno namestništvo prošnjo gornjih Pivčanov za obdr-
žanje in popravljanje sedanje ceste uslišalo; pa tudi 
upamo trdno, da bo slavna c. kr. deželna vlada načelu 
varčnosti, ki se sedaj povsod tako visoko povzdiguje, 
tudi tukaj zvesta ostala, da toraj se ne bo po nepotreb­
nem denar trosil in ljudem siromaštvo množilo, ki je, 
kakor je grof Anton Auersperg v deželnem zboru od­
kritosrčno rekel, že toliko, da se komaj prenaša. 


