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GOSPODARSTVO

0D TOVORNISTVA DO AVTOCESTE

Prejénji mesec je v nadi ob€ini tekla Zivahna razprava o nacrtih za gradnjo
avtoceste Malence-Sentjakob in severne obvoznice Tomacevo-Zadobrova.
O obravnavi smo Ze pisali, kmalu pa bomo lahko tudi 0 odgovorih na pripombe
ob&anov in neposredno prizadetih. Prihodnji mesec (decembra) bodo namreé
obravnavali in odloéali o projektu tudi v vseh treh zborih obginske skupstine.
Danes pa v duhu tega velikega projekta sledimo naslovu in pokukajmo v nafo
»prometno« zgodovino. To zamisel so vzpodbudili ucenci 0S8 Polje, ki so
v minulih dveh Solskih letih pod vodstvom mentorja JoZeta Kozamernika pisali
domoznansko raziskovalno nalogo o prometu skozi Polje v preteklih stoletjih.

ugotovil, da se cesta Siri na racun njiv,
ker vozniki blatna in jamasta mesta
obvozijo. Izdelal je naért za obnovo
ceste in na njegovi podlagi je direktor
cestnih gradenj leta 1789 odredil, da
bo Zaloska komercialna cesta Siroka
4,75 metra in da morajo biti polja od
nje oddaljena vsaj 5,70 metra. Nacrt je
obsegal tudi vse drugo, npr. debelino
kamnite plasti, $irino jarkov na obeh

Nadvse zanimiva naloga. Clovek bi
sicer takole na hitro ocenil. da ni bilo
ozemlje danasnje obcine nikoli pro-
metno zanimivo in da Zivimo v ne-
kakSnem prometnem mrtvem Zepu.
Tako mislimo zato, ker nas ne zadeva
nobeden od krakov ljubljanske cestne
zvezde. Ne Dolenjska, ne TrZadka, ne
Celovska in ne Dunajska, le Zaloska,
ta pa je slepi krak, ki se Ze v Zalogu
konca.

Utenci so prebrali Stevilne zapise,
obiskovali knjiznice in zavode ter na-
8li vrsto starih zemljevidov. ki govo-
rijo o grandji ZaloSke ceste do teda-
njega refnega pristani§¢a in tudi
o gradnji juZne Zeleznice. Nalogo pa
so zaleli s predhodnico sedanje
cerkve v Polju. ki je v spisih prvi¢
omenjena Ze leta 1325. Ker je bila
cerkvica postavljena na samotnem
kraju, na rahli vzpetinici sredi polj,
pasnikov in gozdov, so uéenci ugoto-
vili. da je ob njej zraslo nekaj his
veliko pozneje, zaradi kriZis¢a poti od
Ljubljane proti Zalogu in od broda
ez Savo pri Sentjakobu. »Morda se je
tu zgodilo kaj takega, da je bilo po-
stavljeno znamenje, krif in pozneje
cerkev. To je po stoletjih tezko ugotav-
ljati,« so zapisai o tej srednjeveski
uganki in se v nadaljevanju posvetili
predvsem gradnji dobrih 9 kilometrov
dolge Zalotke »komercialne ceste«
leta 1780, ko se je retni promet po
Savi do Zaloga Ze moéno uveljavil, in
seveda gradnji Zeleznice. ki je bila

leta 1849 speljana skozi nase kraje.
Avtorji pisejo o prizadevanjih teda-
nje deZelne oblasti, da bi bila Zaloska

njej tekel &im bolj neovirano, da bi od
njega tudi &im ved izirzili. Najbolj tr-
govsko zanimivim prometnim cestam
so tedaj rekli komercialne ceste (da-
nes avtoceste) in so bile deleZne po-
sebnega zanimanja in kriterijev obla-
sti. Zanje so najbolj skrbeli in z njimi
tudi najveé sluZili. Tudi nasa ZaloSka
cesta se je iz navadne tovorne in
vozne vijugave poti po starih obreZnih
terasah Ljubljanice le poéasi spremi-
njala, ravnala in Sirila v Sallocher Ko-
mercial Strasse, kot so jo tedaj
uradno imenovali. V raziskovalni na-
logi ufencev o tem beremo: »Lefa
1747 je vlogo vrhovnega direktorja
cest prevzel deZelni upravnik Leopold
grof Lamberg. Bil je natanden in pri-
zadeven. Popravijati pa je dal le
glavne t.i. komercialne ceste. Takrat
ni bilo poklicnih strekovnjakov za ce-
ste, dela na njih so najveckrat oprav-
ljali Zenske in otroci. Denar so v glav-
nem zbirali kot mosmi denaric, kar ni
bilo dovolj. Na zahtevo Lamberga je
moralo mesta od leta 1767 dalje sode-
lovati pri cestnih delih tudi brez de-
narja od mostnin. Leta 1773 so se
vozniki in trgovci pritofevali, da je
cesta v nemogolem stanju in v slabem
vremenu neuporabna. Zaradi izogiba-
nja luZam in globokim kolesnicam je
bila ponekod Siroka do 23 metrov, ob
Ljubljanici pa je bila poplavijena.
Leta 1781 so z glavarstva ljubljan-
skega zaprosili patra Gabrijela Gru-
berja, da bi on pomagal pri popravilu,
a je moZ samo zmajal z glavo, ke je
slisal za borih 500 goldinarjev. Bi bilo
potrebno najmany 6460. Leta 1782 si je

straneh, dvignjenost in drugo.
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V prvem osnutku je bila trasa juine Zeleznice pomaknjena proti Vevéam in
Slapam in bi na Studencu pri tedanjem Zivalskem vriu preckala Zalosko
komercialno cesto. Zanimivo, da jo bo prav na tem mestu zdaj preckala
aviocesta Malence-Sentjakob. Osnuiek je bil narejen leta 1843. (Iz razisko-
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@ Zalofko cesto, dolgo 9329 metrov,
je inZ, Lieber razdelil na devet delov-
nih odsekov takole:
vising
Odsek dolzina  nasutja
Skozi Sempetersko
predmestje B55m 32lem
Od Semp. predm, do
vasi Udmat 665m 6dem
Od Udmata do
suknarne 950m 16-95em
Od suknarne do
Zg. Most 475m 16-64cm
0d Zg. do Sp. Most 418m do 95cm
Od Sp. Most do zival.
vria na Studencu 1672m 32-64cm
in razsirjena za 1,26m
Od ziv. vrta do Polja  106dm 16-47cm
Od Polja do zidanega
mamenja kriza 150im 16-32cm
0d znamenja do
Zaloga 1425m 16-32cm

emona
farma ihan

G

Farma Ihan nudi potroSnikom primo
mesnate prasice po 185 sit za kg Zive
teze. To je enako kot svinjska polovica po
238 sit za kilogram.

Tel.: 713-852, 715-305

Ker Magistrat ni imel dovolj de-
narja, je bilo vsem soseskam ob cesti
predlagano, da bi s cestno tlako za pol
predvidene vsote opravile delo pod
vodstvom strokovnjaka. Zato bi bili
oproSceni vsake cestnine na tej cest.
Bistri okoli¢ani so hitro ugotovili, da
bi z veliko dela le malo pridobili, pa ni
bilo do leta 1783 ni¢. Tedaj je pater
Gruber zacel prenaviljati ubogo cesto,
a le v okviru moZnosti tistih 500 goldi-
narjev. Na koncu koncev je morala
svoje primakniti tudi defelna direk-
cija. Zanimive jJe, da pa za gradnjo
narjem, kajti na njem je bila smodnis-
nica. «

Ucenci so v nalogi zbrali e vrsto
zanimivih podatkov iz tega obdobja.
Eden od njih je tudi ukaz o prepovedi
zaviranja voz na klancih z verigo in
navodilo o zaviranju z Zelezno coklo.
Najprej je to veljalo le za komercialne
ceste, leta 1795 pa tudi za vse druge.
Ob tem in §e drugih ukazih ter paten-
tih o obremenitvi voz in podobnem,
ki so jih sprejemali konec 18. stoletja,
pa tudi odnos in gradnja komercialne
ceste nam govorita o tem, lahko ugo-
tovimo, da je bil promet z vozovi Se
zelo nova in nedodelana oblika pre-
voza, ki je celo na ravninskem ob-

valne naloge uéencev OS Polje).

modju le pocasi izpodrivala staro to-
vorniStvo s konji, za katere niso bile
potrebne Siroke utrjene ceste.
V knjigi Ferda Gestrina Slovenske
dezele in zgodnji kapitalizem beremo,
da je bilo v 16. stoletju prevladujoca
oblika prometa tovornistvo, ¢eprav se
je na posameznih odsekih uporabljal
tudi vodni promet. Za tega so tedaj
na Slovenskem uporabljali le Ljublja-
nico, v trgovini s hrvaskimi deZelami
deloma tudi Savo in do Ptuja in Mari-
bora Dravo. Tudi Valvasor je zapisal,
da je bilo tovorjenje s konji pogla-
vitna oblika kopnega pretoka blaga
do 18. stoletja. Ta podatek velja tudi
za osrednji trgovski poti na vedje raz-
dalje, za obdravsko in ljubljansko
pot. ki sta stari toliko kot trgovanije.
Prav je, da se nekoliko pomudimo
tudi ob stari krasko-ljubljanski poti.
ki so ji rekli ljubljanska cesta. Tekla je
od Trsta in drugih obmorskih mest
skozi Ljubljano, Kamnik, Celje in
Ptuj naprej na Ogrsko. Druga pot je
Sla iz TrZaSkega zaliva po Kanalski
dolini vse do Dravograda in Ptuja. od
tam pa naprej v Panonsko niZino.
Obe sta bili, kot tedaj vse poti,
usmerjeni v Benetke, ki so bile zi-
belka zgodnjega trgovskega kapita-
lizma. Obe poti je povezovalo mesto
Ptuj, ki je bilo najmo¢nejie trgovsko
srediste med vzhodom in zahodom.
Ob »ljubljanski« cesti se je najmod-
neje razvil Kamnik, ki je bil v vsem
srednjeveSkem obdobju na Sloven-
skem zelo pomembno prometno kri-
ziS¢e in na Kranjskem po gospodarski
moéi takoj za Ljubljano. Najprej so se
v trgovanje vkljudevali samostani,
Skofije in kapitlji. Ti so imeli pona-
vadi tudi pravico svobodne poti, brez
platila mitnin in mostnin. Sele v drugi

polovici 13. stoletja so v kupéevanje
s svojimi preseZzki in izdelki domace
obrti posegli tudi podlozniki. Prav za-
radi naStetega lahko sklepamo, da sta
bila znamenje in pozneje cerkev v Po-
lju postavljena ob Zivahni tovorni tr-
govski poti med Dolenjsko s Stiskim
samostanom (ustanovljen 1136) in
Kamnikom ter prek njega Korodko in
Ogrsko. Znane so tudi tesne trgovske
vezi Kamnika z Reko in Piranom,
verjetno mimo Ljubljane, ¢ez Sentja-
kob, Zadvor, Turjak, Rascico...
Leta 1530 se je »ljubljanska cesta«
preusmerila. Obsla je Kamnik in Tu-
hinjsko dolino ter se iz Ljubljane po
Crnem grabnu usmerila proti Troja-
nam in naprej. Z razvojem recne
plovbe se je trgovska pot preusmerila
na Zalog, Zidani most, Ptuj. Z juino
Zeleznico je ostala trasa nespreme-
njena. Z aviocestno povezavo Lenda-
va—Kaper bo »ljubljanska cesta« pri
Sentjakobu zavila v naso obéino in
nas tudi v najsodobnejsi obliki pove-
zala s svetom. Nekoé otovorjeni ko-
nji, danes felezniski in cesini kontej-
nerji, smer pretoka blaga jugozahod-
severovzhod in obramo pa ostaja.
SLAVKO GERLICA

Posebno skrb je IS posveéal indu-
strijski coni na letaliséu (MP 4/1) in
sicer njeni namenski izrabi za pro-
izvodne, skladiSéne in transportne
dejavnosti. V omenjeni coni je
obravnaval in potrdil tudi sklad-
nost dokumentacij za realizacijo
zazidalnih zasnov z zazidalnim na-
¢értom za investitorje Intereuropa,
Carinarnica in BTC, ki nameravajo
v obmo¢ju graditi upravne prostore
in skladiséa blaga ter urediti pripa-
dajoce prometne povriine.

1Z POROCILA IS

KAJ PRINASAJO SATELITI?

Clovek vedno pricakuje, da bo za ceno, ki jo pla¢a, dobil nekaj, kar je vsaj

toliko tudi vredno. Ljudje Cesto jo, da so s tem, ko so si kupili televizijski
sprejemnik, placali Ze prav vse in zdaj lahko mirno leZejo v naslanja¢ in gledajo,
kar jim pai pripravijajo razliéne televizijske hiSe. To razmiSljanje je mo¢, vsaj
pri nas, aplicirati tudi na podrodje ra¢unalnistva. Prihranis nekaj tiso¢ mark, si
kupi§ PC-ja, potem pa k prvemu prijatelju, kjer si mirne vesti na svoj disk
prekopiras urejevalnik besedil, pa bazo podatkov in Se marsikaj. In ko v bliZnji
trgovini s programsko opremo vidimo ceno programa, ki smo ga dobesedno
ukradli, se le nasmehnemo ter si recemo: »Le kdo je tako neumen, da bo to

Kupil?1«

In ¢e se vinemo k televiziji: naro¢-
nina na slovensko nacionalno televi-
zijo nas stane okoli 1200 tolarjev na
mesec, narofnina na satelitske pro-
grame pa, konkretno za sistem. ki
pokriva Stepanjsko naselje, 2 (dve)
nemski marki, e odstejemo stroske,
ki smo jih morali plagati ob postavitvi
sistema. Ze slaba Stiri leta lahko
v Stepanjskem naselju in v ve&ini dru-
gih naselij spremljamo veé kot 25 pro-
gramov. Satelitski programi. ki so se
pridruzili zemeljskim so tako motno
popestrili nase male zaslone in prepri-
¢an sem, da lahko zdaj prav vsak
najde kaj. kar je vredno ogleda. Smo
lahko zadovoljni? Ne. dejstvo je, da
moramo biti e bolj zadovoljni. kajti
§ tistima dvema markama ne placu-
jemo televizijskih his, temve¢ le stro-
Ske obratovanja razdelilne postaje.
Drugod po svetu so se poleg postaj. ki
si svoj proracun zagotavljajo z objavo

propagandnih sporocil. zacele pojav-
ljati take, ki svoj signal zakodirajo ter
s tem omogodijo ogled programa le
tistim, ki zanj placajo. Nam je prihra-
njeno tudi to. Cel sklop programov,
ki jih producira BSkyB (British Sky
Broadcasting) je uradno dostopen
samo gledalcem Velike Britanije. Ker
pa sateliti svoj elektronski deZnik raz-
vijejo ¢ez ves planet in ker ni prav ni¢
tezko telefonirati prijatelju v London
in ga prositi, naj kupi dekodirno kar-
tico in jo po posti poslje v Slovenijo, si
retemo: »Zakaj pa ne« ter programe
praktiéno zatonj gleda cel sistem. In
to dobre programe. Star rek lepo
pravi, da se podarjenemu konju ne
gleda v zobe. G. Viljem Klemenc,
eden izmed tistih. ki skrbijo za kabel-
ski sistem v Stepanjskem naselju, se
s tem ne strinja prav povsem. »Se je Ze
zgodilo,« pravi, »da me je poklicala
kaka gospa ter odloéno odklonila pla-
Cilo dveh mark, ¢es da satelitskih pro-

gramoy sploh ne gleda. Po besedi ali
dveh se je izkazalo, da programe gleda
njen sin...« In to menda ni osamljen
primer.
Stvar torej gledamo tako poceni,
kolikor je sploh mogoée. Smo s tem
izkoristili Ze vse? Ne? Kabelski raz-
delilni sistem je idealna stvar za po-
stavitev amaterske lokalne televizije.
V Stepanjskem naselju si lahko na
tem programu ogledamo nekaj re-
klamnih sporoé¢il in seznam izbire
programov na sistemu in potem spet
vse znova. V redu. Ampak z zelo
majhnimi sredstvi (za zaéetek bi bilo
treba kupiti le kamero in malo boljsi
video rekorder) in veliko dobre volje,
bi se dalo na tem sistemu postaviti
pravo televizijo v malem. V delo
lahko potem vkljuéis novinarski kro-
iek blitnje osnovne Sole, vso stvar pa
naj v roke vzame kopica nadobudnih
Studentov, Stepanjsko naselje se e
ponasa z naslovom edinega urbanega
naselja, ki ima gasilsko drustvo. Za-
kaj ne bi imel Se svoje televizije?
Menda bomo na nasSem sistemu
kmalu lahko gledali Megli¢ev pro-
gram, ki je prav tako interni kabelski
program in pokriva Ze kar doberSen
del Ljubljane. Spet lahko reéemo:
v redu. Ampak kdaj je dobro biti
popolni »lokal patrioix...
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