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Betriehsormmmg
file die mit Lofomotiven befahrene
Weebindungsbabn wiiden dem weitl, und i1 Neviere

D5 Irifailer Soblemwerfes

im NRevierbergamtsbesivfe Cilli.

1908,
Jm Selbjtverlage der Trifailer Kofhlenwerfsgejellidait.

Dend von Jq. v. Kleinmayr & Feb. Bamberg in Laibacd).



Obratni red

zvezne Zeleznice med zahodnim in vzhod-
nim okolisem trboveljskega premogovnika
v okroZzju rudarskega urada v Celju

na kateri se vozi z lokomotivami.

1908,

Samozalozba Trboveljske premogokopne druZbe.

Natisnila Ig. pl. Kleinmayr & Fed. Bamberg.



Die Bahn beginnt auf der III. Ctage ded Tagbaues I
und [auft [angs des Talgelandes in nordojtlicher Richtung
aum Vodeftollen-Nangicrplab.

Gie hat eine Linge bon 1095 m.

Der Vetrieb der Vode-Verbindungdbahn ivird durd)
pen Dehordlich beftatigten Vetrviebsleiter ded Weftredieres
oder durd) deffen falliveifen Stellvertreter geleitet, weldem
die Digziplinargeivalt {iber dag Vabhnperjonal fibertragen
ift und iwelcher fiix die Cinhaltung nacdhjtehender Vor-
fdhriften, dann fiix die Aufredhthaltung der Ordnung und
Betriebsjicherheit jowohl auf der Bahn als auf den Mani-
pulationsplaten die Vevantivortung hat.

LQeute, weldye fiir den Bahnbdienjt nicht gefdhult jind,
piirfen beim Vetriebe nicht verivendet iverden.

Die Bahnbedienjteten jind mit der Vetriebsordnung
31 Deteilen und haben fichy bie gemaue Renntnis derjelben
angueignern.

S oeiner aebmitimdigen oder awdlfitiindigen Schidht
mit einer ivetjtimdigen Rubhepaufe fiv alle Kategorien ded
Babhnperjonales bejteht das Vabhnperjonal aus:

sivet gefelich gepriiften Lofomotivfiihrern,

aivei gejetlidy gepriiften Heizern,

stvel Bremfern und

prei Bahnwachtern.

Die Aufnabhme, Entlaffung des Perfonaled joivie die
Veftinunmumg der Lobhne gejdyieht durdy die Werksdiveftion
Xrifail.

Betrieh im allgemeinen.

Sotwohl ein beladener ald aud) cin leever Jug darf
nicht mebhr alg 40 Hunte enthalten. Die Hunte find vor dem
Abgehen des Buges, bejiehungsiwetfe vor ihrer BVerladung,
hinfichtlich der Betriebsfahigkeit genau ju unterjuchen.



Zeleznica se priéne pri III. gredi svetlega loma I
in teée ob podolju v severnovzhodni smeri do razvrséisca
vodeskega rova.

Dolga je 1095 m. ‘

Obrat vodeske zvezne Zeleznice vodi oblastveno po-
trjeni obratni vodja severnega okolisa ali njega sluc¢ajni
namestnik, ki ima disciplinarno oblast Gez Zeleznisko
osebje, in ki je odgovoren za izpolnjevanje nastopnih
predpisov, potem za vzdrzevanje reda in obratne varnosti
tako na zeleznici kakor tudi na opraviligéih.

Ljudje, ki niso izuéeni za Zzeleznisko sluzbo, se ne
smejo uporabljati pri obratu.

Zelezniskim usluzbencem se mora izrociti obratni
red fer se ga morajo natanéno priuciti.

V deset- do dvanajsturni §ihti z dveurnim odmorom
zas vse kategorije Zelezniskega osebja obstoji Zeleznisko
osebje iz:

dveh zakonito izpraSanih voditeljev lokomotiv,

dveh zakonito izprafanih kurjacev,

dveh zaviracev in

treh Zelezniskih éuvajev.

Sprejema in odpusca osebje in dolota mezde rud-
nigko ravnateljstvo Trbovlje.

Obrat v splosnem.

Nalozen kakor tudi prazen vlak ne sme imeti vec
kot 40 vozicev. Vozi¢i se morajo pred odhodom vlaka,
odnosno preden se naloZe, natanéno preiskati, ée so spo-
sobni za obrat.
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~ Aufper der Sofomotinbremfc mitffen i jedem Juge jo

viele gutivivfende BVremfen bedient jein, daf der 3wdlfte

Teil der gejamten Bruttolajt auf qc[uumnn Achien 1uf)r

Der erfte und der lebte Wagen cines jeden FJuges ntiffen
mit Bremjen bejebte Bremsivaaen jein.

Die Verwendung abnehmbarer Fupbremien, 1weldye
von einem auf den Vorfipfen der Stofbaume der Forder-
hunte jtehenden Bremjer bedient werden miiffen, ift auf
Diefer Werbinbungdbahn uldjjig.

Die Gechivindigleit der Fabhrt darf jowohl aquf- als
abiarts 10 Kilometer per Stunde nidht {iberjchreiten.

Aufer den mit Lofomotiven gefithren Jitgen und dem
Bahuperjonale darf auf der Bahn niemand verfehren.

Dad BVerbot, den BVabhnforper zu betreten, ijt durd
Aufitellung von Warnungdtafeln erjidhtlicy 31 machen.

Der Kuppelung der Fiige ijt die grofte Sovgfalt u-
auendert.

Dag Ein- und Ausfuppeln darf nur bei Stillftand der
Hunte exfolgen; erjtered muf in der Art ftattfinden, daf
eine jelbittatiqe Lojumg der BVerbindung nidht eintreten fann.

Die Tiven der Hunte miffen verlaflich gefchloffen,
pann Holzer und dergleichen auf den Hunten ftet3 devavt
verladen werden, daf fie von jelbijt nicht hevabfallen fonnen.

Die Wedhfel miiffen fmmmer frei gehalten twerden und
flir ble betrveffende Fahrt richtig geftellt fein.

Fiir die 81{1anmmntc[[unq per Bige auf den Mani-
pulationéplasen im borftehenden Sinne find die dort be-
ftellten Fovderungdaufieher in erjter Linie verantioovtlich,
weldye wahrgenommene Neangel, jofern foldhe nidht ohne
iveitered behoben terden fonnen, dem Betriebsleiter oder
deffen Stellvertreter unverzitglich anzuzeigen haben.

Die in einer und derjelben Nidhtung Dcrfef)mtbcn Slige
haben ftet3 dadjelbe Geleife, und aivar immer dag bonr
Muéqanqe bes Manipulationsplaties red)ts gelegene, 3u be-
fabren. Die Fahrten der Biige werden vom Vetriebsleiter
angeordnet.



Razen lokomotivne zavore mora biti na vsakem vlaku
uporabljenih toliko dobro delujoéih zavor, da lezi dva-
najsti del vse kosmate vklade na zavorjenih oseh. Prvi
in zadnji voz vsakega vlaka morata biti z zavorami na-
polnjena zavorna vozova.

Na tej zvezni Zeleznici je dovoljena uporaba snem-
ljivih noznih zavor, ki jih mora oskrbovati zaviraé, stojeé
na predglavah ovnov izpravnega vozica.

Hitrost voznje ne sme niti navzgor, niti navzdol
presegati deset kilometrov na uro.

Razen vlakov, ki jih vledejo lokomotive, in Zelez-
nigkega osebja ne sme nihde voziti na Zeleznici.

Prepoved, da se ne sme stopati na Zelezniski tir,
se mora oznaciti s tem, da se postavijo svarilne tablice.

Pri pripenjanju vlakov je treba najvecje pozornosti.

Pl’l]}(}ll]ﬂtl in izpenjati se sme samo tedaj, kadar
voziéi mirno stoje; prvo se mora zvrSiti na ta nacin,
da ni mogoca samode]na razveza.

Vratea vozicev morajo biti zanesljivo zaprta, les in
drugo na voziéih vedno tako naloZeno, da ne more pasti
samo od sebe doli.

Izmene morajo biti vedno proste in za dotiéno voznjo
pravilno postavljene.

Za sestavo vlakov na opraviliféih v predstojecem
zmislu so v prvi vrsti odgovorni tam nashvl]em izpravni
pazniki, ki morajo opaZene pogreske, e se ne morejo
takoj popraviti, nemudoma naznaniti obratnemu vodji
ali njega namestniku.

Vlaki, ki vozijo v eni in taisti smeri, morajo voziti
vselej po enem tiru, in sicer po onem, ki lezi desno od
izhoda opraviliséa. Voinje vlakov doloéuje obratni vodja.
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Der Dienit ift, wie beim gangen Werte, nad) der mittel-
europdijchen Jeit su vegeln. Aud) muf der Lofomotivfiihrer
mit einer gutgehenden Tafchenubr verjehen fein.

BHignale,

Das Bahnperjonal hat im Dienjte die ihm anver-
trauten, der Tagedzeit entiprechenden, tragbaven Signale
mit fidy 3u fithren, damit e8 imjtande ijt, die erforderlichen
Gignale 3u geben.

Jedes ziveifelhafte Signal it jfets im bedenflichen
Sinne aufzumehmen.

Bei allen jichtbaren Signalen bedeutet die teife Farbe
i %a?ie Fabhrt”, die gritne Farbe ,Langjam”, die rote Farbe
Da .u.

v Signale am Suge.

Die Lofomotive tragt wdabhrend der Fabhrt eine qute,
felbitlautende, am einer ©piralfeder befejtigte Glode und
bei Dunfelbeit auferdem eine Laterne mit weigem Lichte.

Der lepte Hunt jeded auf- oder abwdrtd gehenben
Buges hat alsd Kennzeichen des Schlufjes eine weijdeinige
Laterive, und 3ivar nad) born mit weifem “uf)‘rc nad) hinten
mit rotem Lidjte au fithren.

Gine eingeln fahrende Lotomotive hat bei Duntelbeit
born eine Laterme mit weifjem und viidivartd eine foldhe
mit rotem Lichte ju erhalten.

Der Lofomotivfiihrer hat mit ber Dampfpieife folgende
@ignale zu geben:

SAdtung”
ein mafgig langer Pfiff. Bei der Abfabhet, in jcdharfen Kvitm:
mungen, bei der Ginfahrt ju den Manipulationsplaben,
vor Wegiiberfebungen und wenn fich wider Vernuiten Leute
auf der Bahn befinden, die audjuveidhen haber.

SBremfen felt”
mehrere furge Pfiffe fdhnell hintereinander.
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Sluzba se mora, kakor v vsem rudniku, uravnati
po srednjeevropskem casu. Voditelj lokomotive mora tudi
imeti dobro ido¢o Zepno uro.

Signali.

Zeleznisko osebje mora nositi v sluzbi zaupane mu
o . ; I Said
dnevnemu éasu primerne signale s seboj, da zamore dajati
potrebne signale. Vsak dvoumen signal je vedno sprejeti
s pomislekom.
Pri vseh vidnih signalil pomenja bela barva ,,Prosta
- b - - X v 22 -
voznja‘, zelena barva ,Pocasi®, rdeca barva ,,Stoj*.

Signali na vlaku.

Lokomotiva ima med voznjo dober, samozvonec, s
spiralnim peresom pritrjen zvonec in v tmini poleg tega
svetiljko z belo luéjo. :

Zadnji vozi¢ vsakega gori ali doli vozecéega vlaka
mora imeti kot znak konea dvosveteco svetiljko, ki mora
imeti spredaj belo, zadaj rdeco lué.

Posammno vozeéi lokomotivi se mora dati v tmini
svefiljko, spredaj z belo, zadaj z rvdeco lucjo.

Voditelj lokomotive mora dajati s parno piscéalko
tele signale:
P00t

zmerno dolg pisk. Pri odhodu, v hudih ovinkih, pri
vhodih na opraviliséa, pred cestnimi prehodi, in ¢e so
proti pricakovanju na tiru ljudje, ki se imajo izogniti.

wZavréti mocdcn o

veé kratkih piskov zaporedoma.
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Bremijen Log”
ein [anger Pfiff, dem zivei furge folgen.
Gefabr und Hilferuf”

mehrere gedehnte, abwechjelnd hohe und niedere Tone, bis
Hilfe fommt.
Der Bremijer hat mit der Munbdpfeife folgende Signale

au geben:
Abfabhrt”

[angeL Ton, sum Feichen, daf der Fug in Lrdnung ift.
ae Al
mehrere furze Tone, bis der Yofomotivfiihrer den Jug gum
EStehen brinat. :
Langiam”
meDrere lange Tgne, bi3 der Jug langjam fahut.

Cignale anf der Strede,

Vor der Einfahrt 3u den Manipulationsplaken, dovt,
o jid) die Wechiel befinden, find 3ylinderformige, drehbare
Signaljdeiben bon 50 cm "\uulnmﬂc aufgefteltt, welce
auf der einen flachen Seite weify angejtrichen und in der
Mitte mit einem runden tweigen Glaje DLl}t‘I}ill find; Die
Gegenjeite it rot angejtrichen und mit einemt voten Glaje
bedn[)c*n

Jm- Jnmern der Sdheibe, 1nd 3war in deren Mittel
puntte, ift fiiv den Nachtdienit cine Lampe angebracht; diefe
Sdjeiben 5e1qcn daber auf eciner Seite tweie Farbe, be
siehungsiveife eifes Lidht, auf der anderen Seite rofe
Farbe, beziehungsiveife votes Qidt.

Dicje Signale find auf ,Freie Fahrt” 3u jtellen, wenn
der Gin- oder Ausfahrt des Fuges von und u denw Mamni-
pulationsplaen fein Hindernisd entgegenjteht; tm Gegen-
falle auf ,Halt” 3u jtellen, d. §. dic rote Flache der Sdyeibe,
begiehungsiveife das rote Lidt dem Fuge juzuivenden.
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slavore izpustitif
dolg pisk, ki mu dva kratka sledita.
sNevarnost in klic na pomoc*

vei: zategnjenih, menjajoée visokih in nizkih zvokov, da
pride pomoéc.

Zavira¢ mora dati z ustno piséalko tele signale:

O dhode
dolg zvok, kot znamenje, da je vlak v redu.
| ; ~€é
S0 50

veé kratkih zvokov, dokler voditelj lokomotive ne ustavi

vlak.
s Proiemis

vec dolgih zvokov, dokler ne vozi vlak pocasi.

Signali na progi.

Pred vhodom na opraviliséa, pri izmenah, so po-
stavljene valjaste signalne plosée, ki se dajo sukati in
imajo 50 em premera, ter so na ploscati strani belo
popleskane, v sredi pa imajo okroglo belo steklo; na-
sprofna stran je rdece popleskana ter ima rdece steklo.

Znotraj stekla, in sicer v sredini, se nahaja za nocéno
sluzbo svetiljka; te plosée kazejo torej na eni strani belo
barvo, odnosno belo lué, na drugi strani rdeco barvo,
odnosno rdeco lné.

Ti signali se imajo postaviti na znamenje ,,Prosta
voznja‘, ¢e se pri- in odhodu vlaka z opravilisé, odnosno
na opraviliséa ne stavlja nobena zapreka. V nasprotnem
primeru so postaviti na ,,Stoj* t. j. obrniti rdeco stran
plosée, odnosno rdeéo lué proti vlaku.
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BHignale der Balnmwadier,

Diefelben haben aufer der Stellung der Signaljdyeiben

nody folgende Signale 3u geben:
Halt”

bei Tage Sdingen der entfalteten Signalfahne ober eines
andeven Gegenjtandes gegen den Fug; bei Dunfelbeit rotes
Licht bemn Buge entgeqeit.

Die Haltfignale find 1wenigitens 50 m vor jener Stelle,
o gebalten werden joll, 3u geben und miifjen auf eine
Entfernung von 50 m Dnm Buge aus wahrnehmbar fein.

SLangjaem”

bei Tage rubiges Halten der jujammengerollten Signal-
fabne oder irgend eines anderen Gegenjtanded mit jchrig
nac) abiwarts geneigtem Arme; bei Dunfelbeit gritnes Licht
pem Fuge 5ugcmuihut

Das Signal ,Langjam” ift wenigitens 30 m por jener
Stelle 3u geben, welde langfam zu befabren it und muf
pasfelbe auf eine Entfernung bon 30 m pom Fuge aus
fichtbar jein.

Pienffbefimmung des Perfonales.
Lofomotivfiihrer.

Derfelbe ijt fitr die gqute Vehandlhung der ihm anber-
trauten Mafhine verantiwortlich. Vorfommende Schaden
hat er jofort der Nepavaturivertjtiatte ju ntelden, die un-
verziiglich 20hilfe 3u freffen hat.

Er ijt ferner bevantwortlicdh), dafy die Majdyine Fux
bejftimmten Peit dampfbeveit ijt; das thin {ibergebene Jn-
ventar im guten Bujtande 3u erhalten und ift fiiv allfallige
Berlujte erjatpflichtia.

Jede Woche einmal muf der Kefjfel ausgeivajcdhen
fperden.

Das Heizhaus ijt ftets vein ju DHalten und ijt die
Mfche auszufithren.
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Signali zelezniskih éuvajev.
Ti imajo razen postavljanja signalnih plosé dajati
ge tele signale:
b0
podnevi vihteti z razvito signalno zastavo ali s kakim
. drugim predmetom proti vlaku; v tmini obrniti proti
vlaku rdeco lué.
Signali, da se je ustaviti, se morajo dati najmanj
50 m pred mestom, kjer se je ustaviti, ter se morajo
videti z vlaka na daljavo 50 m.

SRoeasa

podnevi mirno drzati zvito signalno zastavo ali kakrsen-
koli drug predmet s postrani navzdol nagnjeno roko;
v tmini obrniti proti vlaku zeleno lué.
Signal ,,Poc¢asi‘ je dati najmanj 30 m pred mestom
S ettt g f Ao
kier je voziti pocasi, ter se mora videti z vlaka na daljavo
.g) J P ) J
30 m.

Sluzbena doloc¢ba osebja.
Voditelj lokomotive.

Taisti je odgovoren za dobro oskrbovanje zaupanega
mu stroja. Nastale poskodbe mora takoj maznaniti po-
pravljalnici, ki mora odrediti takojsnjo odpomoé.

Nadalje je odgovoren, da je stroj ob dolocenem
¢asu pripravljen s parom; izroéeni mm inventar mora
ohraniti v dobrem stanu ter je zavezan nadomestiti more-
bitne izgube.

Vsak teden enkrat se mora kotel izmiti.

Kurilniea mora biti vedno ¢ista in je pepel izvazati.
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Beim Echichtivedhjel Hat der Lofomotivfithrer die
Majchine mit veinem Ajchenfalle und Roft 3u iibergeben.

Wird die Majdyine in dag Heizhaus gejtellt, fo darf
jich dad Perjonal erit dann entfernen, wenn der Dampf
volljtandig aﬁqelaﬁm ift und die Majchine entjprechend
gereinigt ourde. Daz Abfajfen von Waffer und Kohle
gefchieht beim Heizhaufe am  Manipulationdplage des
toeftlichen Nevieres.

Der Lofomotivfiihrer ivird fiir die genaue Beobadytung
der Gignale verantwortlicd) gemacdht.

Das Jiehen foivie dag Schieben der Humte auf den
Manipulationsplasen, ebenfo dad Fahren itber die Wechiel
muf vorjichtiq evfolgen.

Bremjer,

Die Bremfer haben die abgehenden Biige, ob beladen
oder nicht, vor der Abfahrt beztighich der ficheren Kuppelinng
und ded quten Schlufies der Huntetitven u unterjuchen,
fich bon bem richtigen Funftionieren der BremSvorricdhtun-
gen au itberzeugen und dem Lofomotivfithrer nur dann
pad Beichen der Abfahrt zu geben, nadydem -fie alled in
Ordonung befunden haben.

Jeder Bremfer ift mit einer tragbaven, um Aufiteden
auf den lehten Hunt eingerichteten, mit roter und ieifer
Sdheibe berfeﬁencn Signallaterre und mit einer Signal-
pfeife auszuriijten.

Derfelbe hat diefe Gegenjtande, fo lange ex im Dienfte
ftebt, bei fidh 3u tragen.

Jm Buge miiffen jo viele Bremfen eingelegt jein, daf
Dad borgejdhriebene Bremsbrutto (1/1, der Bruttolaft) exzielt
tnird. Der erfte und lehte %a-gen miiffen Bremjen Hhaben.
Die iibrigen Bremfen miiffen tm Juge moglichjt gleidhymafig
berfeilf unbd, wenn dies mnidt bmrmufnbm todre, mehr
nad) viidivarts eingeveiht jein.



Ob menjavi Sihte mora voditelj lokomotive oddati
stroj s ¢istim pepelnjakom in resetko.

Ce se postavi stroj v kurilnico, se sme osebje Sele
tedaj odstraniti, ko se je par popolnoma izpustil in je bil
stroj primerno oéis¢en. Dobava vode in premoga se vrsi
pri kurilnici na opravilidéu zapadnega okolisa.

Voditelj lokomotive je odgovoren, da se natanéno
izvrsujejo signali.

V]dfenie in 1)OhSkdll]C vozicev ma opraviliséih,
ravnotako voinja ez izmene se mora vrsiti previdno.

Zaviradi.

Zaviraci morajo pred odhodom preiskati odhajajode
vlake, e so nalozeni ali ne, so li varno pripeti in ¢e
so dobro zapirajo vrata voziGev, prepricati se o pravilnem
delovanju zavornih naprav in dati voditelju lokomotive le

tedaj znamenje za odhod, ¢e so nasli vse v redu.

Vsakega zaviraca je opremiti z nosno, za natikanje
na zagnji vozié prirejeno signalno SVCU]J]{O, ki ima rdece
in belo steklo, ter s signalno piséalko.

Imenovani mora te predmete, dokler je v sluzbi,
nositi ¢ seboj.

V vlakn mora biti vleZenih toliko zavor, da se doseze
predpisani zavorni bruto (1/1s bruto teze). Prvi in zadnji
voz morata imeti zavore. Ostale zavore se morajo razdeliti
v vlaku kolikor mogoce enakomerno, in ¢e bi se to ne
dalo izvrsiti, uvrstiti bolj zadaj.



Die Bremfer {ind vevantivortlich, daf die Vremjen
immer gut funftionieren und bie Signallaterne auf dem
legten Hunte, und 3iwar an der hinteren Stirnivand, mit
bem rofen Licdyte nad) riicfwarts, aufgejtedt ijt.

Diejelbe Q\elcruhmnﬂuhfut iibernehmen die Vremjer
fiir bie Vefolgung und Anwendung der Signale, {oweit {ie
piefes Perjonale betveffen.

Bafhmwidyter.

Dem Bahmvadyter obliegt die Nbertvadhung der 3u-
geteilten Bahnitreden mit Niidjicht auf die Sidyerheit des
Berfehres und haben die Wachter 3u diejem Behufe die
ihnen 3ugewicfenen Streden an von der Vetriebdleitung
feftgefebten Beitpunften taglich u begehen. Bei diefer Be-
gehung Daben die Bahniwadhter den Bujtand desd 1lnter-
und Oberbaued i unterjudgen und itber wahrgenonumene
Gebrechen, jofern jie diefelben nicht felbjt behebent fonnen,
per vorgejesten Vetriebsleitung Meldung 31 exrftatten.

Jeder Wachter ift fiiv die Abweijung unbefugter Per=
fonen von der Vahn, fitr das richtige Geben und BVefolgen
per Gignale, fitr die vidhtige Stellung der Wedhjel und fiir
pen vedhtzeitigen Schluf der ihm  anbertrauten Babhn-
fehranfen bor Ynnaberung eitned Fuged verantwortlic,
wozu er bon der Babhnleifung genaun u untervichten ift.

Seber Taﬁmn'd(f)fm it mit einer tragbaven Signal-
laterne, bic weifies, qritned und vote3 Lidht seigt, 31 verfehen.

Bei Verfehrsitorungen Haben die Bahnwadier Hilfe
au leijten und haben vor der Entfernung von ihren Poiten
pie Signaljcheiben gegen bdie Manipulationsplase auf
»Oalt” au ftellen, vefpeftive diefen Pldasen die rote Flade
per Sdjeibe, bezichmgsiveije dad vote Ldht %uammnﬁcn
damit die auf genannten Plasen bejdhaftigten Leute wiffen,
pafy der Verfehr gejtort ijt.

Nuch find die Wachter haftbar, daf die Wechiel immer
rein find und qut funftionieren.
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Zavira¢i so odgovorni, da zavore vedno dobro de--
lujejo in da je nataknjena signalna svetiljka na zadnjem
vozicu, in sicer na zadnji éelni steni z rdeco luéjo nazaj.

Taisto odgovornost prevzamejo zavira¢i za izvrse-
vanje in uporabo signalov, kolikor se ti¢ejo tega osebja.

Zeleznidki Suvaji.

Zeleznigki ¢éuvaj mora nadzorovati prideljene mu
zelezniske proge glede varnosti obrata in imajo éuvaji
zaraditega vsak dan obhoditi odkazane jim proge ob ¢asih,
ki jih je dolocilo obratno vodstvo. Pri tem obhodu imajo
zelezniski ¢uvaji preiskati stanje spodnje in zgornje
zoradbe, in opaZene poSkodbe, kolikor jih me morejo
sami popraviti, naznaniti predpostavljenemu obratnemn
vodstvu.

Vsak ¢uvaj je odgovoren za to, da zavraca z Zeleznice
nepoklicane osebe, da pravilno daje in izvrsuje signale,
da so izmene pravilno postavljene, in da pravocasno
spusti zaupane mu zeleznigke pregraje preden se pribliza
vlak, in ga mora ZelezniSko vodstvo mnatanéno pouéiti
o tem.

Vsak Zeleznigki ¢éuvaj je opremiti z nosno signalno
svetiljko, ki kaZe belo, zeleno in rdeto lué.

Pri motenju pr(}metn morajo Zelezniski ¢uvaji po-
magati, ter morajo, preden se odstranijo s svojega
mesta, postaviti signalne plosée proti opraviliséam na
»Stoj*, odnosno obrniti tem prostorom rdeco stran
plodée, oziroma rdeco lué, da vedo ljudje, ki delajo na
imenovanih prostorih, da je promet mocen.

Tudi so éuvaji porok za to, da g0 izmene vedno éiste
in da dobro delujejo.



G T A

Bahnerhalfung,

Diefelbe toird bon der Vetriebsleitung bed tweftlichen
Nevietes bejorgt und bleibt bdiefe fiix die geiwifjenhafte
Nusfiihrung ber Arbeiten joivie fitr die flagloje Injtand-
baltung des Ober- und Unterbauesd vevantwortlich.

Hierunter ijt auch die Reinhaltung der Babhn begriffen.

Trifail, am 3. Juli 1904

Qrifailer Stoblenmmwerhsgefelllchaft
Wertsleitung Trifail.

. £. jteierm. Statthalterei.
428
2. 4. 1906.

Borftehende Betriebsorbnung fiir die mit Lofomotiven befahrene
Berbindbungsbahn zwijdhen dem mwejtlichen und dem bitlichen Reviere
des Trifailer Kohlenwerfes twirb genefhmigt.

®raz, am 6. Jdnner 1907.
Tiiv den f. f. Statthalter :

Hammer = Purgjtall m. p.



Sl g e

Vzdrzavanje zeleznice.

Vzdrzavanje oskrbuje obratno vodstvo zapadnega
okolisa, ki je odgovorno za vestno izvrSevanje del in za
to, da se ohranjuje zgornja in spodnja zeradba v takinem
stanu, da ni potreba pritoZzbe.

V tem je zapopadena tudi snazba Zeleznice.

V Trbovljah, dne 3. julija 1904.

Trboveljska premogokopna druzba
Obratno vodstvo Trbovlje.

C. kr. $tajersko namestnistvo.
428
2. 4. 1906.

Priéujo¢i obratni red za zvezno Zeleznico med zahodnim in
vzhodnim okoliSem trboveljskega premogovnika, na kateri se vozi
z lokomotivami, se odobri.

Y Gradeu, dne 6. januarja 1907,
: Za c. kr. namestnika:

-

Hammer-Purgstall s. r.
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