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Po radu ovaj molor javlja se kao obican
dvotaktni motor sa zvezdastim rasporedom
cilindera, koji radi po ciklusu Bodero$a.
Izbacivanje sagorelih gasova pre uvlaéenja
u cilindere radne smeSe vr§i se pomocu
komprimiranog vazduha. Motor je odreden
za vazduhoplovstvo, no moZe se upotrebiti
za automobile, lade, malu industriju itd.

Kao originalno svojstvo ove masine javlja
se nacin paljenja radne smes$e. Osim toga
originalan je relativni raspored radnih ci-
lindera i kompresora, koji spremaju vazduh
za izduvavanje. Ovaj raspored stvara pro-
ces izbacivanja racionalnije i ne frazi pri
motoru specijalnih mehanizama za to.

PredloZeni nacin palenja trazi, da radeni
cilinderi budu imali specijalne kanale, ida
budu izmedu sebe vezani cevima, po koji-
ma plamen u danim momentima prelazi
prema redu njihova rada od cilindera k ci-
linderu. Klipovi radnih cilindera dobijaju
pri ovome u svome donjem delu izvesnu
dopunsku spravu.

Ovakav sistem palenja moZe vaziti za
motor sa pet i viSe cilindera, koji su ras-
poredeni u obliku zvezde i &ije kretade rade
na radilicu sa jednim laktom. Broj cilindera
moZe biti paran ili neparan. DuZina klipa
radnih cilindera, kako to u opste biva kod
dvolakinih motora, je malo veéa nego nji-
hov hod.

Na sl. 1 priloZenog crteia prestavljen je

presek molora osovinom cilindera u povr-
$ini normalnoj k osovini motora.

Na sl. 2 prestavljen je presek molora
osovinom cilindera u povrsini u kojoj lezi
osovina molora.

Na sl. 3 preslavijen je spolja$ni zid mo-
tora spreda.

Kao primer na priloZzenom criezu uzet je
motor sa Sest cilindera, tako da se kon-
sirukcija motora ne bi mnogo promenila
ako bi broj cilindera bio veci.

Na sl. 1 i 2 vidi se, da se unuira kod
svakog radnog cilindera nalazi cilinder vaz-
dusnog kompresora, otvoren sa donje stra-
ne. U svome gornjem poklopcu cilinder
kompresora je snabdeven sa zaptivacom,
kroz koju prolazi klipnjaca, koja veie kli-
pove radnog i vazduSnog cilindera. Pro-
strana 3upljina iznad gornjeg klipa sluzi
dakle kao radni cilinder, 3upljina ispod
njega je kompresor radne smeSe. Prostra-
na Supljina iznad desnog klipa sluzi kao
vazdusni kompresor. Donji klip u isto vre-
me sluzi kao krejckopf za klipnja¢in me-
hanizam svakog cilindera.

Punjenje unuiradnjeg cilindera sa vazdu-
hom vrsi se kroz otvore (a), koji su ras-
poredeni na periferiji cilindera u onaj pe-
riod, kad klip, nalazeci se oko svoje donje
mrive tacke, olvara ove oivore (sl. 1 cilin-
der IV.). Komprimirani vazduh kroz kanal
(x) i kroz cev (y)ide kod otvora (b) rad-
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nog. cilindera, koji se otvaraju klipom, ka-
da se on nalazi v fazi poéetka izbacivanja
sagorelih gasova.

U prostranoj Supljini iznad radnog klipa
vr$i se komprimiranie, eksplozija i prosire-
nje radnih gasova. Supljina je snabdevena
“otvorima (c¢) kroz koji sagoreli gasovi iz-

laze u atmosferu, otvorima (b), kroz koji

vazduh koji vr$i izbacivanje, dolazi iz svog
kompresora i otvorima (d) kroz koji dolazi
radna smesa iz svog kompresora.

Prostrana 3$upljina ispod radnog klipa
sluzi kao kompresor u kome se komprimira
radna sme$a. Kada se klip nalazi oko svoje
mrive gornje tacke ulazi ovamo radna sme-
8a iz karburatora kroz otvore (e). Kada se
klip nalazi u svojoj donjoj mrtvoj tacki,
“komprimirana sme$a ide kroz otvore (d”)
sa kojima je snabdeven klip, pa kroz otvore
(d") jednog cilindera, koji se podudaraju
sa ofvorima (d”’) pri ovome polozaju klipa
a onda kroz kanal (z) ide kod olvora (d)
radne Supljine.

Sistem cevi (y) koje spajaju Supljine vaz-
dusnih kompresora sa Supljinama radnih ci-
lindera napravljen je na taj nacin (vidi sl
2 i 3) da, kada jedan od klipa radnih ci-
lindera otvara ofvore (b) otvori (d) u ovo
vreme su zatvoreni jer su rasporedeni is-
pod otvora (b), klip vazdusnog odgovaraju-
¢eg kompresora se nalazi blizu svoje gor-
nje mrive tactke. Ovo sluZi za racionalno
funkcioniranje vazdusnog kompresora u smi-
slu izbacivanja, jer najveci pritisak, koji
daje kompresor vrdi se za vreme periode

" otvaranje otvora (b). Kod 3esticilinderskog
molora vazdudni kompresor, koji sluzi za
naznaceni radni cilinder, nalazi se od njega
na ugaonom odstojanju od 120° u smislu
roliranja motora. Ako motor ima vise ci-
findera, onda ovaj ugao promenjuje se
malo u jednom ili drugom pravcu.

Palenje kod motora, koji je na nacrtu i
koji ima rotiranje u smislu skazalike ¢a-
sovnika vr3i se na sledec¢i nacin:

Uspored zida svakog cilindera biva ka-
nal (g) ¢iji jedan kraj izlazi u komoru eks-
plozije. Drugi kraj ovog kanala izlazi po-
moéu otvora (b) u cilinder oko njegove
sredine. NiZze od ovog otvora nalazi se
drugi- otvor (#), koji se pomoéu cevi (p)
spaja sa Supljinom susednjeg, predhodnog
po redu cilindera. Mesfo otvora (r) cevi
(p) na generatrisi cilindera je rasporedeno
u saglasnosti sa brojem cilindera kod mo-
tora na taj nacin, da ga otvara gornji klip
u momentu, kada se klip sledeceg po redu
radnog cilindera nalazi u svojoj gornjoj
mrivoj tatci. Radni klip u svom donjem
delu ima ugnutost (w) u obliku kutije sli¢ne
sa konstrukcijom Sibera klasi¢ne parne ma-
Sine. Kada se klip nalazi u svojoj gornjoj mrt-

voj tacci, pomocu ove ugnutosti (w) cev(p)i
kanal (g) se spoju tako, da su na taj na-
¢in radne Supljine susednih cilindera u o-
vaj momenat spojene. Spoj cevi (p) i ka-
nala (g) u toku jednog obrta motora moze
biti samo jedan put (kada radni klip biva
u svojoj gornjoj mrivoj tacci). Za vreme
kada se klip nalazi u svakom drugom po-
fozaju, cev (p) i kanal (g) nisu spojeni i
otvori (s) i (f) su zatvoreni.

Ako sada predpostavimo, da je u cilin-
deru, koji je na crlezu obeleZzen cifrom
(VD) bila eksplozija i radni gasovi se na-
laze u stanju pocetka proSirenja, onda u
cilinderu (I) bice kompresija. Pritisak usi-
janih gasova pri poloZaju klipa cilindera
(V1) bice jaci nego Sto je pritisak kompre-
sije u cilinderu (I). Ovo se moie lako kon-
statovati pomoc¢u uporedivanja odgovaraju-
¢ih ordinata radnog dijagrama kojim se
predstavlja rad motora. Usled razlike pri-
tiska usijani gasovi prelaze iz cilindera (VI)
u cilinder (I) i izvr8e tamo eksploziju. Po-
sle eksplozije krece se klip dalje, razdvaja
kanal (g) i cev (p) i u islo vreme otvara
svoj otvor (r), koji predaje plamen u sle-
deé¢i cilinder (II). Na ovaj nadin proces
predaje plamena od cilindera k cilinderu
vrii se dalje.

Otvori (s) i (f), razume se, moraju imati
dimenziju pri kojoj, pri normalnom broju
obrlta motora, ne bi mogao da se udesi,
s jedne strane, gaSenje gorenja, a s druge
sirane, da se isticanje gasova ne bi vrsilo
u suprotnom smislu (od cilindera | u ci-
linder VI). Cim je vecim brojem cilindera
snabdeven motor, iime je ugaona dimen-
zija izmedu susednih cilindera manja, time
gore rasporeduju se otvori (r) i time pod
veé¢im pritiskom ulaze usijani gasovi koji
vre palenje, zbog ¢ega ovo biva viSe in-
tenzivno. Obratno ¢im manji broj cilindera
ima motor, time otvori (r) rasporeduju se
nize i time palenje biva manje intenzivno.
Ako bi na normalnom radnom dijagramu
motora odgovarajuéeg tipa uporedili ordi-
natu pritiska u momentu kompresije pred
eksplozijom i ordinatu na krivulji proSire-
nja, pri kojoj bi bilo moguce isticanje za-
paljenih gasova ka neupaljenim, onda bi
bilo moguée konstatovati, da minimalni do-
pusteni broj cilindera, za cvaj sistem mo-
tora moze biti Cetiri-—pet u zavisnosti od
eksponenta politropi¢ne krivulje proSirenja.

Sistem prvobiinog palenja radne smese
ovog motora pri stavljanju u pokret na iz-
nesenom criezu nije naznaceno. Palenje se
moZe vrsiti ili pomocu obi¢nog magneta-
pokretaca ili pomocu mehanickog upaljaca.

.Hladenje cilindera i cevi, koji predaju
plamen, je naznafeno na criezu sa vazdu-
hom, ali, razume se, da ono moZe biti i



pomoc¢u vode. U ovom sluaju cilinderi i
cevi se snabdevaju ko3uljicama, a motor
dobija pumpu i radijator.

Podmazivanje cilindera kod naznacenog
na crtezu motora pokazano je jednostavno:
od zejtinske pumpe zejtin ide s jedne stra-
ne, kod zaptivaca klipnjaca, a s druge stra-
ne, kod zida radnog cilindera koji se na-
lazi u zoni dejstva klipa. Podmazivanje le-
zista laktaste osovine i kombinirane glave
kretace na iznesenom crtezu nije pokazano.

Patentni zahtevi:

1. Dvotakini eksplozivni motor sa auto-
matskim plamenim palenjem za vazduho-
plovstvo, automobile, lade, malu industriju
it. d. naznacen je time, da ima cev (p) i
kanal (q) po kojima se plamen u potrebne
trenutke predaje od cilindera k cilinderu.

2. Dvotakini eksplozivni motor sa auto-
matskim plamenim palenjem za vazduho-
plovstvo, automobile, lade, malu industriju
i t. d. naznacen je time, da ima na donjem
delu klipova vgnutost (w) u obliku $ibera,
koji u momentu palenja spajaju gore po-
menute cevi (p) i kanale (q).

3. Dvotakini eksplozivni motor sa auto-
matskim plamenim palenjem za vazduho-
plovstvo, automobile, lade, malu industriju
i t. d. naznaCen je time, da ima vazdu$ne
kompresore za izduvavanje sagorelih ga-
sova, koji rade od istog klipnjackog me-
hanizma a pomocu specijalnih cevi (y) spo-
jeni su sa odgovaraju¢im cilinderima na
taj nacin, da, kada klip radnog -cilindera
otvara otvor (b), klip vazdu$nog kompre-
sora biva oko svoje gornje mrive tacke (u
polozaju kada pritisak vazduha, koji on
komprimira je najveci).
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