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Znano je. da se pri prehodu od nesamo-
delne vijacne sklopke k samodelni sklopki
s srednjim odbijacem uporabljajo tako-
zvane prehodne sklopke, ki imajo obliko
in delujejo pec nadinu konénoveljavnih
sklopk u srednjim odbijatem. One se pri-
trdijo na vle¢nih Kavljih stare priprave in
ostanejo toliko ¢asa v obratu, dokler niso
vsi vozovi opremljeni s konénoveljavnimi
sklopkami s srednjim odbijadem. Nato se
prehcdne sklcpke zcpet odstranijo. Te
priprave imajo nedostatek, da se morajo
za prehodne sklopke, katerih Zivljenska
doba se niti izdaleka ne izkoristi, porabiti
znatna dodatna sredstva. [zum ima namen
odstraniti ta nedostatek. To se doseZe s
tem, da se vozovi takoj opremijo s kong-
noveljavno sklopko s srednjim odbijacem,
sklcpka pa se tako dale¢ poerine v voz, da
se more v njenih ustih namestiti normalni
vletni kavelj z vijaéno sklopko v poloZa-
ju, ki je normalen pri starem sistemu. Ta-
ko opremljeni vozovi, kateri tudi Se obdr-
Zijo stranske cdbijafe, tekc najprej meSa-
no z Se ne prekonstruiranimi vozovi, do-
kler niso vsi vozovi prekonstruirani. Na to
se izvr§i preureditev na ta nacin, da se
vle¢ni kavlji in vija¢ne sklopke kakor tudi
stranski odbija¢i odstranijo in da se sklop-
ke s srednjim odbijatem potegnejo naprej
v poloZaj obratovanja, kar se more pri ce-
lem voznem parku brez teZave izvesti v e-
nem dnevu. Priprava ima e nadaljno pred-
nost, da se s preureditvijo more izvrSiti
istoCasno tudi skraj$anje razdalje voz, ka-
tero je zelo zaZeljeno z ozirom na skraj-

Sanje dolZine vlaka, kar pri postopku s
prehodnimi sklopkami ni mogoce, ker mo-
rajo pri tem postopku konénoveljavne
sklopke s srednjim odbijatem najprej so-
delovati s prehodnimi sklopkami in stran-
skimi odbijaéi.

Na risbi kaze:

sl. 1 v aksijalnem preseku izvedbeno ob-
liko izuma v wuporabi kot prehodna
sklopka,

sl. 2 polozaj odgovarjajo¢ sliki 1 po
preureditvi v samostojno sklopko,

sl. 3 drugo izvedbeno obliko v poloZaju
odgovarjajofem sliki 1, kot prehodno
sklopko,

sl. 4 isto izvedbeno obliko kot konéno-
veljavno sklopko,

sl. 5 tretjo izvedbeno obliko v aksijal-
nem preseku kot prehodno sklopko in

sl. 6 kon¢noveljavno sklopko.

SL. 1 in 2 kaZeta prehodno pripravo v
uporabi na vozovih, ki so opremljeni s po
sebi znano skozi tekofo vleéno in udarno
pripravo. Ta priprava obstoja iz dveh zu-
nanjih vle¢nih in tla&nih drogov C, kateri
sta potom cevi D zvezani s srednima vle&-
nima in tla¢nima drogovoma E. Med obe-
ma srednjim drogovoma E, katerih medse-
bojna razdalja se more povedavati in
zmanjevati, je razporejeno pero F, kate-
ro se napne na znani nalin tako pri po-
vetanju kakor tudi pri zmanjSanju razda-
lje drogov E. Voz je potom nastavkov G,
plo$¢ H in peres J prikljuen na drogova
C na tak nalin, da se peresi pri vsakem gi-
banju drogov C napram vozu napneta. Na
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drogovih C so predvideni trije navoji c’,
¢? in c® Pri nazaj potisnjenem polozaju
sklopke A s srednjim odbijacem, predo-
¢enem v sl. 1, nosita navoja c! sojemalca
K, ki se priloZita ob zunanji plos¢i H pe-
res J..Navoji ¢% in ¢® so uvijateni v od-
govarjajote navoje d' in d2 cevi D. Pri
prehodu k samodelni sklopilni pripravi se,
kaker je razvidno iz sl. 2, te vijatne zve-
ze pctom vrtenja cevi D razdruzije. Neto
se moreta sklopki A vkljuéno sklopilna
¢lenka B i drogova C potegniti naprej in
slednji¢ se z nadaljnim vrtenjem cevi D
uvijadita navoja c® v navoja d!, docim se
sojemalca K odvijeta od navojev c! in se
navijeta na navoja c2.

SI. 3 in 4 predstavljata prehodno pri-
pravo pri drugi znani vlecni in udarni pri-
pravi. Pri tej pripravi se sklopki L s
srednjim odbija¢em in sklopilna ¢lenka M
upirata potom peres. O ob udarni ¢len P?,
P2. Razven peres O, kateri prenaSata tlac-
ne sile na udarni ¢len in vleéne sile potom
plos¢ Q na voz. sta razporejeni $e nadaljni
peresi R, kateri pri stisnjeni pripravi vzdr-
Zujeta proZno zvezo z vozom ob posredo-
vanju nastavkov T in T!. Glede prehoda se
razporedba, predofena v sl. 3 in 4, razli-
kuje od razporedbe glasom sl. 1in 2 bistve-
no v tem, da se pri preureditvi istotako
premakne razporedba peres. Udarni ¢len
obstoja iz dveh druga v drugi po naéinu
teleskopa gibljivih cevi P! in P2, kateri sta
potom zagozde S medseboj zvezani bodisi
v skrajSanem poloZaju, predofenem v sl
3, ali pa v podaljfanem polozaju, kakor je
predocen v sl. 4. Pri preureditvi se najprej
odstrani ta zagozda S, nakar se odstranijo
nastavki T. Na to se morejo potegniti na

ven sklopke L s celckupno razpcredbo
peres in volovicami udarnih ¢&lenov P! in
P2, dokler se ploséi O ne zadeneta ob na-
stavke U. Slednji¢ se nastavki T in zagoz-
da S zopet montirajo na nacin, predoden v
sl. 4. SI. 5 in 6 kaZeta preureditev pri ta-
kozvani loceni vle¢ni in udarni pripravi.
Pri predoceni razporedbi je vle¢no in
tlatno pero V nameS$éeno med sklopko W
in sklopilnim ¢lenkom X. Preureditev se
izvrSi na ta nacin, da se nastavki Y od-
stranijo in da se celokupna vleéna in u-
darn: priprava tako dale¢ potegne naprej,
dokler se ne zadene sklopilni ¢lenek X ob
nastavke Z, nakar se morejo nastavki Y
zopet montirati za sklopilnim &lenkom X.
Omeniti bi $e bilo, da se more vle¢ni ka-
velj N zvezati z nazaj potisnjeno sklopko s
srednjim odbijatem potom istih zapornih
¢lenov, ki tudi sluZijo za medsebojno pri-
¢vrstitev sklopk s srednjim odbijacem.

Patentni zahtevi:

1.) Sklopilna priprava za Zeleznitka vo-
zila z nesamodelno vija¢no sklopko in sa-
modelno sklopko s srednjim odbijaden, ki
se more iz nazaj potisnjenega polozaja
potegniti naprej v delovni poloZaj, ozna-
C¢ena s tem, da je v nazaj potisnjenem polo-
Zaju v ustih sklcpke s sredniim odbijaem
pri¢vricen vlelni kavelj z vijatno sklopko.

2. Sklopilna priprava po zahtevu 1.), oz-
nacena s tem, da je vlecni kavelj, kateri je
zvezan z v nazaj potisnjenem poloZaju na-
hajajolo se sklopko s srednjim odbijacem,
priévrifen na glavi sklopke - potom istih
zapornih ¢lenov, ki tudi sluZijo za medse-
bojno priévrstitev konénoveljavnih sklopk
s srednjim obijafem.
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