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PATENTNI SPIS BR. 10903

Akciova spolecnost diive Skodovy zivody v Plzni, Praha, CS. R.

Uredaj za spajanje Zeljeznickih vozila pomoéu automatskih spojki sa vozilima, koja su.
snabdevena vrtanjskim spojkama.

Dopunski patent uz osnovni patent br. 10124,

Prijava od 16 maja 1933.

Vazi od 1 novembra 1933

TraZeno pravo prvenstva od 27 maja 1932 (CS. R.).
NajduZe vreme trajanja do 30 novembra 1947,

Predmet pronalaska se odnosi na dalje
izobraZenje uredjaja za spajanje Zeljeznic¢-
kih vozila sa automatskom spojkom, sa
vozilima, koja su snabdevena vrtanjskom
spojkom prema osnovnom patentu br.
10.124.

Osnovni patent odnosi se na uredjaj za
spajanje Zzeljezni¢kih vozila, kod koga je
osim automatske spojke na vozilu, pred-
vidjena pomoc¢na spojka, koja se moZe
ispred ove spojke obrnuti u polozaj za
upotrebu, radi spajanja vozila snabdeve-
nih sa vrtanskom spojkom i uopste Stiti
postrojenje automatske pomoéne spojke
na vozilu, koja je osim stvarne automat-
ske spojke tamo predvidjena, pri emu ta
automatska pomocéna spojka treba da bu-
de izradjena tako, da se ona kod voZnje
u pravcu prema vozilu snabdevenom obié-
nom vrtanjskom spojkom automatski spa-
ja sa kukom te spojke. U opisu glavnoga
patenta je objainjena vaznost ekonomic-
nog resenja problema takozvanog prelaz-
nog perioda vremena. Prema osnovnom
patentu treba dosada predlagano spajanje
rukom za vreme prelaznog perioda da se
zameni automatskim spajanjem tako, da
se ukloni opasna potreba stupanja medju
vagone za vreme spajanja.

Poznat je niz predloga, koji se odnose
na dopunske wuredjaje, koji se uredjaji
predvidjaju na automatskim glavama sre-
diSnog odbojnika u cilju, da bi za vreme
prelaznog perioda mogli lako da spojimo
automatsku spojku sa kukom stare vrtanj-
ske spojke.

(Ova poznata reSenja mogu se podeliti
u dve glavne grupe:

Jednoj grupi resenja pripadaju uredjaji,
kod kojih se nova spojka rukom spaja sa
starom vrtanjskom spojkom, pri éemu ru-
kovalac mora da stupi izmedju vagona.
Kod ovih uredjaja ostaju svi nedostatci
ruénoga spajanja kola, pri Cemu se ovi
nedostatci povecavaju jos i time, $to sada
joS viSe ograniCavamo prostor izmedju
vagona odn. izmedju odbojnika, koji sto-
ji na raspoloZenju rukovaocu za vreme
spajanja usled toga Sto je glava automat-
ske spojke prilicno velika. Ru¢no rukova-
nje pod tim uslovima je mnogo opasnije
no dosada, jer cno zahteva poteze ruku,
na koje osoblje nije naviknuto i koje nije
ugodno. toga bi mogli da ofekujemo tim
pre razne smetnie u pogonu.

Drugoj grupi prenosnih uredjaja pripa-
da niz automatskih spojki, koje su odre-
djene samo za prelazni period i koje treba
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da se nabave za sva kola ili bar za vedinu
kola tako, da se posle odredjenog medju-
narodno utvrdjenog kalendarskog termi-
na spajanje ima da vrsi samo pomocu tih,
za prelazni period odredjenih spojki i da
se spajanje pomocu vrtanjskih spojki viSe
ne vrsi.

Ovo bi stanje trajalo dotle, dogod se
ne bi najzad definitivno pripremilo name-
Stanje glava spojke na srednjem odn. sre-
difnom odbojniku. Posle novoga ugovo-
renoga termina bi se opet odjednom. po-
menute i za prelazno vreme odredjene
spojke uklonile isto kao i odbojnici, koji
se nalaze sa strane na Ceonim stranama
vagona.-Od toga trenutka bi trebala sva
kola definitivno da se spajaju pomocu
ostajuéih automatskih glava sredisnog od-
bojnika. ]

Velike mane svih tih dosadanjih pred-
loga su cfevidna neekonomicnost usled
potrebnih visokih mrtvih troSkova, ote-
Zavanja pogona itd.

Uvodjenje spojki odredjenih za prelazno
vreme bi trajalo prema oceni stru¢njaka
namanje 2 do 3 godine; sa ovim bi spoj-
kama morali snabdeti 'veé¢i deo voznog
parka u svakoj drzavi i ovaj bi se posao
morao izvesti isiovremeno u svima evrop-
skim drZavama, jer bi inaCe nastala po-
metnja u medjunarodnom
Potpuno su ofevidne teskoce, koje bi pri
tome nastale usled razli¢nosti ekonomskih
snaga pojedinih drZava.

Broj spojki za prelazno vreme odredjen
koji bi pri tome imale pojedine drzave da
primene, srazmerno bi bio velik, pri ¢emu
bi sa time skopCani veliki izdatci delimic-
no bili izli¥ni, jer bi se spojke morale po-
stavljati i na takva kola, na koja se ne hi
docnije smeStala definitivna spojka na
srediSnom odbojniku, jer n.pr. to ne bi
mogla da podnese konstrukcija vozila.

Mrtav i neeokonomilan izdatak pret-
stavljan u ostalom i namestanje, za pre-
lazno vreme odredjenih spojki i stoga, po-
sto iste najzad posle definitivnog uvodje-
nja spojki na srediSnom odbojniku mora-
ju da budu izmenjene.

Osim toga morao bi se celokupan per-
sonal Zelezni¢ki koji je radio sa dosada-
njim sistemom, dva puta poudavati Kkod
predlozenih prelaznih sistema (pa i vise
puta), da bi se naufio na nove poteze
ruku potrebne za spajanje novih spojki,
Sto bi sigurno dovelo do novih pometniji
u saobracaju.

Naroditim izobraZenjem dopunske auto-
matske glave spojke prema osnovnom pa-
tentu br. 10.124, kao $to ¢e to dalje biti

saobracaju.

opisano, uklanjaju se nedostatci oba dosa-
da predlagana sistema uz znatnu uStedu
na celokupnim troskovima i postize se
trenutno dejstvo u odnosu na poviSenje
sigurnosti rukovalatkog personala. Do-
punska glava spojke prema pronalasku
moze se na veoma jednostavan nacin ude-
siti ili u poloZaj za upotrebu, u kome se
automatski spaja sa kukom stare vrtanjske
spojke, ili se moZe dovesti u polozaj za
neupotrebu, u kome ona ni na koji na-
¢in ne stoji na putu tokuspajanja defini-
tivne automatske spojke na sredisnom od-
bojniku, na kome je ona obeSena.

Jasno je, da na taj nadin mogu da se
postignu najveéa pogoska preimuéstva
ve¢ u prelaznom vremenu. Osim toga ot-
pada potreba za sporazumevanjem izmediju
pojedinih drZava u cilju istovremenih za-
jedniCkih koraka prilikom snabdevanja ko-
la sa novim spojkama, poSto dopunska
spojka prema pronalasku omogudava au-
tomatsko spajanje sa svakom novom ili
svakom starom spojkom.

Pojedine drzave mogu kod uvodijenia
automatske spojke prema pronalasku da
nabave toliko spojki godisnije, koliko to
dozvoljava stanje njihovih finansija u to
vreme i nove spojke se stavljaju samo na
takva vozila, koja to mogu da podnesu,
dok tome na suprot itav niz kola slabije
konstrukcije 'moZe da ostane sa starim
vrtanjskim spojkama snabdeven, a ‘da pri
tome ne nastupe oteZanja u pogonu, jer
se nova spojka prema pronalasku auto-
matski spaia i sa kukom obiéne vrtaniske
spojke, a da pri tome nije potrebno te
kuke ni najmanje pregraditi. .

Na slikama 1, 2 i 3 su pretstavlieni
primeri konstruktivnih re¥enja dopunske
glave spojke prema pronalasku. SI. 1 po-
kazuje:

a) definitivnu automatsku glavu 1 spoj-
Ke, koja moZe biti izradjena na pro-
izvoljan nacin,

b) obrtljivi &lan 2, koji se ili napolje
prevrie i tada definitivnoj glavi 1 ne
stoji na putu kod normalnog spa-
ianja, ili se ispred definitivne glave
1 tako obre, da se sa njom tako na
isti nacin spaja, kao $to se definitiv-
na glava spojke spaja sa njoj pre-
koputa lezecom iste vrste glavom
spojke, .

¢) stvarnu dopunsku glavu 3 spojke,
koja je obeSena na obtrljivonrspoj-
nom clanu 2.

Dopunska glava 3 moZe biti obeSena na

¢lanu 2 tako, da ona u okrenutom stanju
stoji stalno udeSena prema kuki 4 sused-



nih kola mna ispravnoj visini, kao Sto to
pokazuje sl. 2, pri ¢emu ipak kod obrta-
nja napolje ¢lana 2 dopunska glava 3
spojke pada obrtanjem oko epa 5.

U udefenom pelozaju dopunska se gla-
va 3 spojke opruzno drZi oprugom 6 (sl.
2) i ¢epom 7, koji se oslanja o obrazinu
8 (sl. 1) spojke definitivne glave 1 spoj-
ke. Kada se spojni Clan 2 napolje okrene,
onda fep 7 gubi svoj oslonac i glava 3
sada nadole.

Prema izvodjenju po sl. 3 dopunska gla-
va visi stalno nadole (glava 3 je nacrtana
isprekidanim linijama) i pomocu lanca 9,
koji se moze povuéi sa strane kola, glava
3 moze se tako podignuti, da ona dospe u
potreban polozaj za spajanje sa Kukom 4.

Obrtljivi spojni tlan 2 moZe da se obrée
oko osovine 10 (sl. 1) i nosi obrazinu 11
ili tome sli¢no sretstvo, sa kojim se kod
obrtanja unutra prema definitivnoj glavi
1 spojke sa njome na taj nalin spaja, kao
Sto bi se spojna glava slicna glavi 1 spoj-
ke susednog vagona, koji nailazi, auto-
matski spojila sa njom.

Kada dakle obrazina 11 upadne u obra-
zinu 8, onda je obrtljivi ¢lan 2 automat-
ski i na isti nafin Cvrsto spojen sa defi-
nitivnom glavom 1, kao $to se to vrsi kod
automatskog spajanja dva vagona, koji
nailaze jedan na drugi i snabdeveni su sa
spojkama na srediSnom odbojniku.

Dopunska glava sastoji se prema slici 1
od tela 3, dve obrazine 12 i viljuskaste
upadne reze 13. Obrazine 12 su obrtljive
oko Cepova 14 i drze se otvorene opru-
gom, koja nije na nacrtu nacrtana. Ova
opruga drzi pomenute obrazine stalno
otvorene. Svaka od obrazina 12 nosi po
jedan kratak krak, 16, na koji udara kuka
4 prilikom nailaZenja, te se tako time vr-
§i automatsko zatvaranje obrazina 12 oko
kuke 4, §to je na sl. 1 pretstavljeno u
preseku. PoSto se mora racunati na razno
dimenzionirane (eventualno i na poabane)
kuke, to se moze u prostoru izmedju kra-
ka 16 i kuke 4 smestiti i odgovarajuce
elasti¢no telo tako, da se pritisak kuke 4
pod svima okolnostima pogona prenosi
na krake 16 pri ¢emu se obrazine 12 za-
tvaraju.

Na sl. 1 obrazine 12 nacrtane su u za-
tvorenom stanju t.j. one obuhvataju kuku
4, pri Cemu upadne reze 13 sprelavaju
otvaranje obrazina 12.

Kao Sto se dalje vidi iz sl. 2, upadne

reze 13 mogu se eventualno sa jedne stra-
ne vagona podizati lancem 9, ¢ime se
omoguéava otvaranje obrazina 12 (sl. 1)
i kuka 4 se oslobodjava t.j. kola se ot-
kacinju.

[zvodjenje po sl. 3 razlikuje se od na-
pred navedenih time, $to se izdizanje do-
punske glave u spojni polozaj vrsi po-
mocu lanca 9, kojim se vrsi i upravljanje
i upadnih reza 13. Osim toga dopunska
glava 3 kod ovoga izvodjenja ima naro-
¢ito smeStenu udarnu povrSinu 15, koja
prima udarac u slutaju, da dopunska gla-
va ne bude napolje okrenuta u poloZajza
neupetrebu, kod nailaZenja vagona sa
spojkom na sredifnom obojniku, koji bi
inace’ udarac mogao da povredi vaznije
sastavne delove.

Nacin izrade dopunske glave prema pro-
nalasku razumljivo je da moZe da bude
proizvoljan, a dase time ne izmeni bitnost
pronalaska, koja se sastoji u tome, §to se
obrtanje napolje dopunske glave 3 vrsi
pomocu narocitog obrtljivog organa 2, o
kome je obeSena stvarna dopunska glava
3 spojke.

Radi daljega obja$njenja predmeta pro-
nalaska u daljem opisani nacin delovanja
celokupnog spojnog uredjaja moze biti
slededi:

Ako treba spojiti kola, koja su snabde-
vena novom spojkom prema pronalasku
sa kolima, koja prilaze ovima, to ruko-
vaoc ima prvo da utvrdi u kome se polo-
zaju nalaze Claneovi spojke prilazec¢ih kola.

Kada kola, koja treba spojiti prilaze
kolima, koja su takodje snabdevena no-
vom spojkom prema pronalasku, to kod
oboje kola treba dopunske glave napolje
obrnuti tako, da se kola spoje pomocu
definitivnih spojki na -sredisnom odboj-
niku.

Obrtanje u napolje dopunskih glava
vrdi se pri tome jednostavno n.pr. pomo-
¢u sa strane smeStene poluge, koja na
nacrtu nije pretstavljena i pomocéu koje
se poluge definitivna glava 1 udeSava u
polozaj ,,otkaciti”, $to se dogadja pome-
ranjem osigurackog c¢lana 17 definitivne
glave. Isto kao i kod obitnog otkativa-
nja ¢lan 17 se podigne itd.itime se obra-
zine 8 definitivne spojke oslobadaju. Us-
led toga se oslobada i obrtljivi ¢lan 2,
koji je bio unutra obrtnut, pa se moZze
pomocu poluge za vucenje ili t. sl. lako
napolje obrnuti u poloZaj nacrtan na sl.
1 isprekidanim linijama, t.j. u takav se
polozaj moze dovesti, da ne stoji na putu
toku spajanja definitivne glave.

Kada bi ipak trebali da spojimo kola,
snabdevena sa novom spojkom u smislu
pronalaska sa kolima, koja su snabdevena
sa starom vrtanjskom spojkom, tada ru-
kovalac treba dopunsku glavu da obrne
unutra (&lanovi 2 1 3) ako je ona bila na-
polje obrnuta; pri tome obrazina 11 &la-



na 2 pada automatski u obrazinu 8 defi-
nitivne glave i ¢lan 2 se spaja automatski
sa glavom 1.

Patentni zahtevi:

1) Uredaj za spajanje Zeljezni¢kih vozi-
la, kod koga je osim automatske spojke
na vozilu predvidena pomocéna spojka,
koja moZe da se obrne u poloZaj za upo-
trebu ispred te spojke, radi spajanja sa
vozilom, koje je snabdeveno sa vrtanj-
skom spojkom po patentu br. 10.124, na-
znaten time, $to je pomocéna spojka (3)
na definitivnoj automatskoj spojei (1)
zglavkasto prikljutena pomodu narocitog
obrtnog ¢lana (2), koji je odgovarajuci
izobrazen, tako, da se kod obrtanja u
radni poloZaj spaja sa glavom definitivne
automatske spojke na isti nacin automat-
ski, kao i glava definitivne kontra spojke.

2) Uredaj po zahtevu 1, sa krakom koji
podupire u radnom poloZzaju pomoénu
spojku, naznacen time, Sto se krak sastoji
od ¢epa (17), koji se opruzno vodi u Ca-
uri sedec¢oj na pomocnoj spojci i u rad-
nom polozaju pomocne spojke svojim slo-
bodnim krajem sedi u urezu na glavi (1)
automatske spojke.

3) Uredaj po zahtevima 1 i 2 naznacen
time, Sto je pomocna spojka (3) sa obrt-
ljivim ¢lanom (2) spojena pomoéu zglav-
ka, koji u nedelujuéim poloZajevima po-
mocne spojke dozvoljava istoj, da se ona
spusti na niZe, te Sto pomocna spojka za-
hvata u vukuéi ¢lan (9), pomocu kojeg se
ona moze da podigne.

4) Uredaj po zahtevima 1 do 3, nazna-
¢en time, Sto. pomoéna spojka (3) kad
visi na dole ima na unapred upravljenoj
strani udarnu povrsinu (15).
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