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Postoje mnoge vaSarske vrleske, koje se
sastoje iz jednog skupa vozila, od kojih
se svako okrece oko svoje narodile oso-
vine. Ove su osovine poslavljene na jed-
nom oslonu (nosacu) koji sam vrsi izves-
no odredeno krelanje.

lzmedu najnovijih izvodenja ove vrste
vrieski posloje neke, cije obrine ose vo-
zila, idu po jednoj jajastoj ili elipti¢noj
putanji, i kod kojih se iskoridéuje trenutno
dejstvo cenlrifugalne sile, da bi se dobilo
obrlanje vozila na njihovim posebnim oso-
vinama.

Postoje druge vrsteske, koje ovo obrta-
nje dobijaju neposrednim dejstvom lica,
koje se nalaze u vozilima, i to pomocu
jednog uzeta, koje je vezano za jedno drugu
tacku sistema u pokrelu.

Predmet ovog pronalaska vrieska, kod
koje centrifugalna sila dejstvuje neprekid-
no lime, $to posebne obrine osovine vozila
opisuju jednu kruznu putanju. Obrtanje vo-
zila oko ovih osovina, po pronalasku se
dobija time, 3to dejstvuje na ugaonu br-
zinu pomenutih obrinih osa, ili na ugaonu
brzinu centra tezita vozila, tako da se
stvori razlika izmedu tih dveju ugaonih br-
zina, koje bi normalno, bile jednake u si-
stemu sa slobodnim kretanjem,

Ove razlike ugaonih brzina jesu uzrok
Obrlanj_u vozila oko njihovih osovina a ne
posledica, kao kod uredaja, kod kojih se

obrianje proizvodi samo vucenjem jednog
uzeta.

Prilozeni nacrli pokazuju
predmel pronalaska.

SI. 1 je celokupni horizonlalni izgled
vadarske vrteske.

Sl. 2 je opruzni uredaj za vozila.

SI. 3 je kolioni uredaj predviden za
svako vozila.

S_l. 4 je ukljucni wuredaj za iskljucivanje
spoja.

Vozila 1 su postavljena na valjcima, koji
se kolrljaju po tlu. Ona se mogu okrelati
oko obrine osovine 2, koje ih spajaju za
gvozdene frougaonike 3. Ovi su trouglovi
¢vrsto vezani bilo direkno za centar vrte-
ske, bilo samo za jedan ozupcani venac
4. Centar vrteSke ili pak sam ozupcani
venac Okrece se oko svog centra pomocu
narocitog podesnog mehanizma.

Osovine 2 krec¢u se dakle po krugu, a
njihovo kretanje povlaci sobom vozils, koja
usled cenlrifugalne sile brzo zauzimaju ta-
kav polozaj da je njihovo teziste Sto vise
udalieno od centra vrleske: dakle lo je po-
lozaj vozila kod A. Tezisla vozila opisuju
takode jedan krug i ugaona brzina ovih te-
7i5ta jednaka je ugaonoj brzini osovina 2.

Cilj ovog pronalaska jeste dobijanje de-
formacije sistema u pokretu: drugim reci-
ma, dobijanje obrlanja vozila oko osovine
2, na taj nacin 3to ¢emo stvoriti razliku iz~
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medu ovih dvaju ugaonih brzina, a Slo ce
prouzrokuvali deformaciju sistema u po
krelu,

Vozila su snabdevena naroéitlom napra-
vom od proste ili sloZene opruge, koja je
odredena da s jedne strane, ograni¢i am-
plitudu njinog obrtanja oko csovine 2 i s
druge slrane, da polpomaze oscilacije koje
su na laj naCin ogranicene oko ove oso-
vine.

Sl. 2 predslavlja izvodenje jedne takve
opruzne naprave. Opruga 5 koja deluje na
zalezanje prilvrdena je jednim krajem za
obrtnu osovinu 6 koja se nalazi zalvorena
u oklopu 3, a drugi kraj ove opruge pri-
tvrden je za obrinu osovinu 7, koja se na-
lazi u samom vozilu 1.

Jasno je, da ako menjamo naglo brzinu
ozupcCanog venca 4, bilo §lo ¢emo je po-
vecali, bilo 8to ¢emo je umanjili vozila ¢e
se zbog svoje inercije okrelali oko osovi-
ne 2 u jednom ili drugom smislu, Ovana-
gla povecanja brzine mozemo dobili na pr.
povréanjem brzine motora, ili jo$ boije,
vrlo postupnim ukljucivanjem, tako da mo-
tor kratko vreme samo klizi pa se potom
snazno ukljuci.

Smanjivanje brzine moZe se na pr. do-
bili smanjivanjem brzine molora, ili svakim
drugim kocionim uredajem, koji bi se na-
lazio na kom delu pokrelnog sistema, ili
pak delimi¢nim iskljucivanjem.

Ugao « koji obrazuje kola prema svom
radialnom polozaju zavisi od raznih sila,
koje ulicu na vozila za vreme krelanja vr-
teske. Medu ovim silama ima pozilivnih a
to su sledeée: centrifugalna sila proizve-
dena okrelanjem vrleSke oko svoje cen:
tralne osovine i sila koja dolazi od opruge
5 upolrebljena da bi sukcesivnim oscila-
cijama dovela u radialni poloZaj vozila,
kada su isla izmaknula iz radialnog polo-
Zaja. S druge strane ima pak i negalivnih
sila, a to su sledece: inercija vozila i Ire-
nje koje naslaje izmedu vozila i povriine
po kojoj se ista krecu. Jasno je, da se
promenom ma koje od ovih sila menja i
ugao . [

Tako isto moguéno je postupno poveéa-
vali amplitudu svake oscilacije. Jedan vrlo
postupni ukljuéuni organ omogucava sam la
povecanja i smanjenja brzine oscilacije.
Ako se ukljuéivanje zgodno podesi prema
kretanju prvoj dobivenoj oscilaciji, ma ko-
liko da je ona mala, onda se moZe dobiti
i Sta vise odrzavali neprekidna balansiranja
oko vozila osovine 2.

Razlika ugaone brzine moze se poslici
ne samo delovanjem na brzinu kruznog po-
meranja osovine 2, ve¢ delovanjem i na br-
zinu kruznog pomeranja cenira lezista vozila.

Ovo kotenje moZe postojali samo izme-

du vozila i svakog nekrelnog ili pokreinog
dela, nezavisno od sistema u kretanju. Ovo
koCenje, menja ugao « vozila prema nji-
hovom radialnom poloZaju i izaziva defor-
misanje sislema u krelanju, odnasno dru-
gojaée receno, balansiranje oko osovina 2.
Ovcj raspored nema niceg zajednickog sa
rasporedom, koji se sastoji u delovanju iz-
medu delova sislema u kretanju, da bi se
neposredno ali teSko dobila ova deforma-
cija.

SL. 3 predstavlja izvodenje ko€icnog ure-
daja. Lice koje se nalazi u vozilu oslonje-
no na podel: 8, koja preko poluge 9 stav-
lija u pogon kocnicu 10, oslanja se i lare
viSe ili manje jako o ilo. Kao i ranije ovo
kocenje stvara prvu oscilaciju, koja se mo-
Ze povecali koceci ponovo i lo uvek kada
se vozilo okrene oko osovine 2 i to usmi-
slu obrtanja suprotno smislu obrlanja vr-
teSke. Ova kocenja ne zauslavljaju oscila-
cije, ve¢ na protiv ih potpomazu usled sla-
ganja kretanja u odnosu na tlo.

Kola mogu imali uredaj za ukljucivanje,
koji je kao primer prikazan na sl 4. Ovaj
se uredaj sasloji iz poluge 11 koji je je-
dan kraj utvrden za vozila a drugi kraj za
jedan kraj pokretne poluge 14. Vidi se da
obrlanje kola oko osovine 2 izaziva preko
poluge 11 pomeranje poluge 14, koja mo-
Ze uci u drugi nekretan deo 15 u vidu
reze,

Na ovaj nacin, ¢im vozilo prede izvesnu
amplitudu, poluga 14 se zaustavlja preko
le veze u vidu reze i zaustavlja kretanje
poluge 11 i samog vozila. Reza 15, koja
hvata polugu 14 nosi organ 16 sa kosim
vrhom, koji zahvala pri prolazu kosi deo
organa 17, koji se nalazi na tlu, usled &e-
ga se podize reza i cslobada poluga 14 i
vozilo. Ovaj deo 17 rasporeden na jednom
ili viSe mesla na llu, moZe se i sam po-
kretati u jednoj klizaljki, koja se nalazi
u sredini vrleske, usled ¢ega je mogucno
tej deo 17 postavili u domasaj organa 16
bilo van loga domasaja, Slo omogucava
da se vozilo oslobodi ili ne — prema vo-
ljii upravljaca vrleSkom — i to u cilju iz
nenadenja lica, koja se nalaze u vozilima.

Patentni zahtevi:

1. VaSarska vrieSka, kod koje se vozila
(kolica) okre¢u oko vertikalnih osovina,
koje se sa svoje slrane okrecu oko glavne,
pokretne zajednitke osovine, naznacena
time, $lo je svako vozilo snabdeveno ko-
cionim uredajem (10) Cije se dejslvo opire
prirodnom kretanju vozila.

2. Vasarska vrteska, po zahtevu 1, na-
znacena lime, Slo se kocnica 10 koja je
rasporedena ispod vozila i unuiradnjosti
njegovog poligona noSenja, slavlja u dej-



-slvo pomoéu jedne poluge 9 dejstvom na
pedalu 8, na koju se moze dejstvovali iz
vozila.

3. VaSarska vrleSka po zahleva 1 1 2
naznacena time, 3to opruga 5 rasporede-
na izmedu kljuna vozila i zupcastog venca
4, koji pokreée osovine 2, vozila gqusi
oscilacije vozila.

4. VaSarska vrieSka po zahlevima 1, 2
ili 3 naznaCena time, §to se oscilacije vo-

zila 1 prenose pomocu poluge 11, pokret-
liive oko osovine 12 vozila, na polugu 14,
koja se pomera u vodicama postavljenim
na frouglu 3; slo poluga 14 ima olvor u
koji moZe da ude vrh reze 15, snabdeve-
ne organom 16, ciji kosi vrh zahvala pri
prolazu kosi deo organa 17 postavljenog
na flu i time podize rezu 15, koja osloba-
da polugu 14 i vozilo 1. 2
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