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Postopek varstva kulturne dediscine pri zasnovi
avtocestnega omreZja in arheoloski zascitni posegi
na trasah avtocest v okolici Maribora

(©Mihela Kajzer Cafnik
ZVNKD Maribor

Povzetek V prispevku avtorica predstavlja izdelavo arheologke
lokacijske dokumentacije za gradnjo avtocestnega omrezja v Sloveniji,
metodologijo in potek za$Citnih arheoloskih izkopavanj na avtocestni
trasi v okolici Maribora ter poizkopavalna dela za obdelavo in objavo
premi¢ne arheolo$ke dedii¢ine, pridobljene z zaS¢itnimi arheolokimi

posegi na trasi avtoceste.

Slika 1: Rogoza 1998 (foto: M. Strm&nik Gulig).

Varstvo kulturne dediic¢ine, posebej arheoloske,!
v postopkih izdelave lokacijske dokumentacije
za graditev avtocestnega omreZja v Sloveniji *

Ministrstvo za kulturo — Zavod Republike Slovenije za
varstvo naravne in kulturne dedis¢ine® (v nadaljevanju
MK-ZRSVNKD) je februarja 1994 pripravilo strokovne
OSNOVe za zasnovo prometnega omreZja v okviru priprave
sprememb in dopolnitev prostorskih sestavin republiskih

1Clanek je delno spremenjena in prilagojena razlicica pisne naloge za
strokovni izpit.

2Spremembe in dopolnitve prostorskih sestavin planskih aktov Re-
publike Slovenije in oblin in pripravljanje ter sprejemanje lokacijskih
nacrtov za gradnjo avtocest — obvezna metodologija, dopis Ministrstva
za kulturo §t. 617-9/90 z dne 12.4.1994; Pregled aktivnosti priprave lo-
kacijskih naértov za avtoceste, dopis Ministrstva za okolje in prostor —
Zavoda Republike Slovenije za prostorsko planiranje $t. 350-04--04/94
z dne 6.5.1994;Priprava lokacijskih nalrtov za avioceste, dopis MK-
ZRSVNKD §t. 616-02/94 z dne 6.6.1994; Usmeritve za primerjavo va-
riant avtoceste na odseku ... z vidika varstva kulturne dedis¢ine, dopis
Ministrstva za kulturo — Uprave za kulturno dedi§¢ino z dne 15.1.1995;
Kratek opis nacina varstva kulturne dedisc¢ine v postopkih izdelave doku-
mentacije za graditev avtocestnega omreZja v Sloveniji, dopis Ministrstva
za kulturo — Uprave za kulturno dedi€ino z dne 3.7.1997.

3Zavod Republike Slovenije za varstvo naravne in kulturne dedi§¢ine
je bil ob reorganizaciji leta 1995 preimenovan v Upravo Republike Slo-
venije za kulturno dedis€ino.

Abstract In this paper the authoress presents the elaboration of the lo-
cational documentation for the construction of the highway road system
in Slovenia, the methodology and the course of archaeological excava-
tions on the highway course around Maribor, as well as the post exca-
vation analysis and publication of the small finds acquired in the rescue

excavations on the planned highway course.

planskih aktov. Podali so sploSna izhodi§¢a in usmeri-
tve za oceno vpliva avtocest na posamezne objekte in
obmocja kulturne dedisCine ter kriterije za obravnavo kul-
turne dedis¢ine. Opozorili so na nekaj osnovnih proble-
mov, med drugim na slab3o raziskanost nekaterih varstve-
nih obmod¢ij, ki so posebno obCutljiva za gradbene po-
sege, npr. arheoloska najdis€a. Gre za strokovno delo spo-
meniSkovarstvene sluZbe, ki je osnova za poznejsa obliko-
vanja smernic in pogojev za izbrano traso avtoceste, pod-
laga stalis€a ministra za kulturo na utemeljenost pripomb
in predlogov iz javne razprave o osnutku lokacijskega
nacrta in za mnenja pristojnih organov o upoS$tevanju so-
glasij.

MK-ZRSVNKD je aprila 1994 predpisalo obvezno me-
todologijo za sodelovanje sluzbe varstva naravne in kul-
turne dediscine pri izdelavi dokumentacije za posamezne
avtocestne odseke in okvirno metodologijo za pripravo po-
gojev in izdajanje soglasij v lokacijskih postopkih. Konec
aprila 1994 so bili po sklepu kolegija Ministrstva za kul-
turo imenovani ¢lani Skupine za arheologijo na avtocestah
Republike Slovenije (v nadaljevanju SAAS), ki deluje kot
posebni zaCasni organ ZRSVNKD oz. Ministrstva za kul-
turo.* SAAS je delovna skupina za usklajevanje in orga-
niziranje arheoloskega terenskega in poterenskega dela v
okviru zasCite arheoloske dedis€ine ob izgradnji cestnega
kriZa na ozemlju Slovenije.

Pravna osnova za postopek pridobivanja in izdelave do-
kumentacije za graditev avtocestnega omrezja v Sloveniji
je decembra 1993 sprejeti Zakon o dopolnitvah zakona o
urejanju naselij in drugih posegov v prostor (Uradni list
Republike Slovenije 71/93). Ta zakon med drugim doloca,
da se v sklopu priprave lokacijskega nacrta za avtocesto
izdelajo in proucijo variante poteka avtoceste, za izbrano
varianto pa se izdela lokacijski nalrt. Variante poteka av-
toceste so ze definirane tudi v prostorskih sestavinah ve-
ljavnih planskih aktov drZave ali ob¢ine, a jih je potrebno
ob morebitnih spremembah tras so€asno spreminjati in do-
polnjevati.

4Predsednik skupine je dr. Bojan Djuri¢, po enega predstavnika v
skupini pa ima vsak regionalni Zavod za varstvo naravne in kulturne
dedif¢ine (v nadaljevanju ZVNKD) v Sloveniji in Uprava za kulturno
dedi€ino.
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Narocnik lokacijskega nacrta je Ministrstvo za okolje in
prostor — Zavod Republike Slovenije za prostorsko pla-
niranje (v nadaljevanju MOP-ZRSPP), pri pripravi doku-
mentacije pa sodeluje ve¢ mnenjedajalcev.

Priprava lokacijskega nadrta za posamezne odseke avtoce-
ste se pri¢ne s predlogom Ministrstva za promet in zveze.
Na tej podlagi MOP-ZRSPP pripravi projektno nalogo,
ki je temelj za izdelavo projektne dokumentacije in Ze
upoSteva in povzema tudi rezultate preliminarnega mne-
nja sluzbe ZVNKD, t. j. strokovne osnove za zasnovo ce-
stnega omrezja.

Na podlagi te naloge MOP-ZRSPP pripravi razpis za iz-
delavo projektne dokumentacije, ki jo nato ob sodelovanju
s pogojedajalci in projektantom cest za posamezne odseke
izdela urbanisti¢na organizacija. Rezultat del je lokacijski
nacrt za posamezni odsek avtoceste s porocilom o vplivih
na okolje, navadno pa obsega Se spremembe in dopolnitve
prostorskih sestavin dolgoro&nih planov in srednjero¢nih
druzbenih planov ob¢in.

Izdelovalec projektne dokumentacije najprej z dopisom in
kartografskim gradivom pozove pogojedajalce, da pripra-
vijo strokovne podlage — mnenja in pogoje za vrednote-
nje variant in izbor primerne trase. Ministrstvo za kul-
turo — Uprava za kulturno dedis¢ino posreduje prejeto gra-
divo regionalnim zavodom, ki pregledajo trase in pripra-
vijo strokovne podlage.

Strokovne podlage obsegajo besedilo (seznam evidenti-
rane dedi$Cine na vseh variantah avtocest v skupni Sirini
300 m z vsemi podatki o posameznem primeru naravne
oziroma kulturne dedis€ine ter sploSne in posebne po-
goje varovanja), kartografski del (na kartah 1:25000 so
vrisani lokacije naravne oziroma kulturne dedis€ine, trase
avtoceste, obmocje, ki ga obravnavajo strokovne podlage,
zavarovana in potencialna arheoloska obmocja) in karto-
grafsko dokumentacijo (kopijo vrisa iz evidence naravne
in kulturne dedisCine na temeljnem topografskem nacrtu
1:5000 oziroma preglednem katastrskem nacrtu 1:5000).
Vir podatkov je obstojeCa dokumentacija zavodov in po-
sebej zbrani podatki, npr. za opredelitev potrebnih arhe-
oloskih diagnosticiranj.

Bistveni del strokovnih podlag je mnenje o variantah tras
in predlog za izbiro. Variante ocenijo kot sprejemljive,
pogojno sprejemljive ali nesprejemljive ter predlozijo ar-
gumente, ocenijo tudi zahtevnost pogojev za sprejemlji-

50bicajno so to Ministrstvo za okolje in prostor — Uprava Republike
Slovenije za varstvo narave — varstvo naravne dedi§¢ine, varstvo voda;
razli¢ni organi Ministrstva za promet in zveze; Ministrstvo za kulturo —
Uprava za kulturno dedi§fino; Ministrstvo za kmetijstvo in gozdarstvo.

vost variante. Nesprejemljivost je absolutna omejitev in
pomeni izlogitev variante. Ce je varianta nesprejemljiva
zaradi posega v robno obmocje arheoloske dedis¢ine, je z
nedestruktivnimi metodami moZno $e natanéneje dolociti
obseg najdisca, ¢e pa so nesprejemljive vse variante, pre-
dlagajo iskanje novih. Poglavitno izhodisCe kriterijev za
vrednotenje variant je, da avtocesta ne sme fizi¢no unigiti
kulturne dedi&¢ine. Optimalno varujemo najpomembnejso
kulturno dedis¢ino (v smislu republiskih obveznih iz-
hodi8¢) v mjenem vplivnem obmodju; fizi€no varujemo
normativno zavarovani oziroma za to predvideni kulturni
spomenik v zavarovanem obmodju, v vplivhem obmodju
pa mu graditev avtoceste prilagajamo; fizi¢no varujemo
drugo dedis€ino, med gradnjo jo zavarujemo in predvi-
dimo odkup, ¢e lastnik zanjo ni vec zainteresiran. Ar-
heoloski dedis€ini in arheoloskim spomenikom se mora
avtocesta umakniti, zadevati mora ¢im manj potencialnih
najdis¢.

Posebna svetovalca na Ministrstvu za kulturo — Upravi za
kulturno dediS¢ino gradivo pregledata in ga po usklajeva-
nju z regionalnim zavodom morebiti dopolnita.® Tako na-
stale strokovne podlage nato kot skupno mnenje in pogoje
dobijo izdelovalec projektne dokumentacije, Ministrstvo
za okolje in prostor in Ministrstvo za kulturo, pristojni re-
gionalni ZVNKD pa je o tem obvesCen.

MOP-URSPP nato na osnovi strokovnih podlag vseh mne-
njedajalcev izdela primerjalne Studije, ki jih Ministrstvo
za kulturo — Uprava za kulturno dedis¢ino (med drugimi)
ponovno oceni. Preverijo metodolo$ko ustreznost (Ce je
upoStevana vsa evidentirana dedi§€ina in e so upoStevana
merila za vrednotenje ranljivosti kulturne dedi&Cine in
sprejemljivosti avtoceste) in ustreznost ocene izbrane va-
riante ter predlagajo izboljSanje izbrane variante.

Izdelane in proudene variante Vlada Republike Slovenije
poslje Drzavnemu zboru v predhodno obravnavo. Po iz-
biri primerne variante sledi strokovna obdelava potrjene
variante v planskih aktih ob&in, po potrebi izdelava pre-
dloga sprememb in dopolnitev prostorskih sestavin plan-
skih aktov in priprava osnutka za lokacijski nacrt. Pri tem
znova sodeluje sluzba ZVNKD (oziroma SAAS glede ar-
heologije) z ugotavljanjem neposrednih vplivov gradnje
na dedis€ino, s pripravo podrobnih pogojev, pod katerimi
je moZna postavitev avtoceste v prostor, kar je podlaga
za pridobitev soglasja, ter z zahtevami za reSevanje spo-
meniskovarstvene problematike.

6Svetovalec za podro&je varovanja naravne in kulturne dedi¥ine in
svetovalec za podroéje prostorskih planskih in izvedbenih aktov.
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Podrobneje obdelajo tisti del strokovnih podlag, ki se
nanasa na izbrano varianto avtoceste, natanéneje oprede-
lijo pogoje za posamezne objekte in obmod&ja. Posebne
pogoje predpisejo za potencialna arheoloska obmocja, kar
pri tej fazi izvaja in koordinira SAAS.” Natan¢neje opre-
delijo potencialna arheoloska obmodcja, po investitorjevem
narodilu izvedejo specialno arheolo$ko topografijo (v Casu
do postopka za pridobitev gradbenega dovoljenja), pri-
dobijo ¢im popolnejfo dokumentacijo z razli€nimi tehni-
kami in postopki prostorske arheologije, izdelajo podat-
kovno bazo za avtocesto. Dolo¢ijo naine in pogoje varo-
vanja potencialnih arheolo8kih obmocij — sondiranje, sne-
manje, zas§itno izkopavanje v primeru najdb, arheoloski
nadzor, zas¢ito lokacije, ¢e je najdis¢e mogoce obravna-
vati v skladu z republiSkimi obveznimi izhodi¢i. Vse raz-
iskave in obdelavo gradiva financira investitor. Tak osnu-
tek lokacijskega nacrta z natanénimi smernicami in po-
goji gre nato v postopek optimizacije trase. MOP-URSPP
kot naro¢nik skupaj z mnenjedajalci spremlja in usmerja
delo izdelovalca lokacijskega nacrta in projektanta cest, ki
sproti preverja moZnosti glede na pogoje v obliki idejnih
projektov.

Sledi javna razgrnitev osnutka lokacijskega nacrta (in po
potrebi predloga sprememb in dopolnitev prostorskih se-
stavin planskih aktov), nakar posamezne obcine posredu-
jejo rezultate na Ministrstvo za okolje in prostor in to pri-
pravi predlog staliS¢ o utemeljenosti pripomb in predlogov
iz javne razgrnitve. O predlogu staliS¢ izdelajo mnenje vsi
pogojedajalci.

Ministrstvo za kulturo mnenju o odlo¢irvi o utemeljenosti
pripomb in predlogov iz javne razgrnitve (osnutek mne-
nja izdela Uprava za kulturno dedis€ino) doda opozorilo
o rezultatih ekstenzivnih arheoloskih raziskav, ki so bile
izvedene e v fazi izdelave osnutka lokacijskega nacrta,
in morebitne dodatne pogoje. Ce Ministrstvo za okolje in
prostor v soglasju z Ministrstvom za promet in zveze ter
ministri, pristojnimi za posamezna zavarovana obmocja,
odlo¢i o utemeljenosti pripomb in predlogov, osnutek lo-
kacijskega naCrta (in po potrebi spremembe in dopolnitve
prostorskih sestavin planskih aktov) dopolnijo in ko ga
sprejme 3¢ Vlada Republike Slovenije, postane predlog
lokacijskega nacrta.

V tej fazi postopka mora izdelovalec lokacijskega nacrta
od pristojnih organizacij pridobiti mnenja o upostevanju
njihovih pogojev. Za kulturno dedi$¢ino ugotovi Uprava

TStrukiura in postopki, Arheologija na avtocestah Slovenije I, SAAS,
Ljubljana, april 1994;Aktivnosti SAAS-a po fazah, dopis SAAS z dne
15.1.1996 (1. in 2. faza).

za kulturno dedii¢ino (v sodelovanju z regionalno
sluzbo ZVNKD, ki je postavila pogoje), ali so pri pri-
pravi predloga lokacijskega nacrta postavljeni pogoji bili
upoStevani in kako. Predlog uredbe mora varstvo kulturne
dediS¢ine obravnavati v posebnem poglavju in povzeti
nadin izpolnjevanja posredovanih pogojev. Uredbo o lo-
kacijskem nacértu (in po potrebi predhodni sprejem spre-
memb in dopolnitev prostorskih sestavin planskih aktov)
nato sprejme Vlada Republike Slovenije.

Zas¢itna arheoloska izkopavanja in arheoloski nadzor na
trasi avtoceste

Znanim (zavarovanim ali evidentiranim) arheoloskim spo-
pri zasnovi cestnega omreZja praviloma umakniti. V tako
obmogje se lahko, po predhodni potrditvi najdig¢a® in po
za8Citnih izkopavanjih, z gradbenimi deli poseZe samo iz-
jemoma, kadar se mu nacrtovalci cest nikakor ne morejo
izogniti. Po metodologiji SAAS smo zaradi optimizacije
poteka avtocest predhodno pregledali vsa evidentirana po-
tencialna arheoloska obmodja.

Na novih arheoloskih najdis¢ih, ki smo jih z metodologijo
SAAS? odkrili v okviru priprave projektne dokumentacije
(priprava in izdelava osnutka lokacijskega nalrta), izve-
demo zaicitna arheoloska izkopavanja po vladnem spreje-
tju Uredbe o lokacijskem nacrtu za posamezni odsek avto-
ceste, po odkupu zemljis¢, po investitorjevem naroCilu po-
nudbe in podpisu pogodbe med naro¢nikom in izvajalcem.
Samo v primeru, Ce z za$€itnimi izkopavanji dokazemo
prisotnost arheoloSke dedisine, ki jo je mod uvrstiti med
najpomembnej$o kulturno dedis¢ino v Sloveniji, bo po-
membnost odkritja terjala potrebno delo za njeno varova-
nje in situ, spremenjene konservatorske pogoje in s tem
spremembo trase.!°

Na podlagi izhodi$¢a, da je celotna trasa potencialno arhe-
olosko najdisce, poleg omenjenih nadinov varovanja arhe-
ologke dedi&¢ine in neodvisno od njih povsod izvajamo ar-

8SAAS — inrasite arheologki in geofizikalni pregledi v okviru pri-
prave osnutka lokacijskega nacrta.

9Potencialno najdi§ge je ugotovljeno z ekstenzivnimi terenskimi pre-
gledi posameznih odsekov avtoceste, z geofizikalnim profiliranjem in/ali
pregledom aerofotografij, nato je (ali ni) potrjeno z intenzivnim teren-
skim pregledom, izkopom testnih jarkov in geofizikalnimi meritvami
posameznih potencialnih najdi5¢. Rezultat intenzivnega terenskega pre-
gleda je ugotovitev lokacije in obsega najdi§¢a. Za vsakega od teh teren-
skih pregledov se napiSe Poro¢ilo o rezultatih del, in sicer praviloma v
sedmih izvodih, od katerih dobi $tiri naronik, po enega pa Uprava za
kulturno dedis¢ino, pristojni regionalni ZVNKD in SAAS. Glej $e op. 7.

10preliminarno mnenje o predlogu zasnove prometnega omregja, do-
pis MK-ZRVNKD 3t. 616-02/94 z dne 2.3.1994; Struktura in postopki,
Arheologija na avtocestah Slovenije I, SAAS, Ljubljana, april 1994.
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heoloski nadzor nad gradbenimi oziroma zemeljskimi deli
ves Cas njihovega trajanja. Ta varstvena naloga med pose-
gom je vkljuCena med pogoje lokacijskega nacrta za prido-
bitev soglasja.!' K arheolo§kemu nadzoru pristopimo po
investitorjevem narod¢ilu ponudbe in po podpisu pogodbe,
prilagajamo pa se dinamiki gradbenih oziroma zemeljskih
del. Po opravljenem nadzoru napi$emo porocilo o opra-
vljenih delih.

V primeru odkritja arheoloskega najdis¢a moramo zemelj-
ska dela ustaviti, registrirati stopnjo uni¢enja, po potrditvi
ponudbe ter podpisu pogodbe (ali aneksa k pogodbi za ar-
heoloski nadzor) med naro¢nikom in izvajalcem pa pristo-
piti k reSevalnim arheoloskim izkopavanjem.'2

Ob izdelavi ponudb, zas€itnih arheologkih izkopavanjih
in arheolo$kem nadzoru (za kar so pristojni regionalni
ZVNKD) SAAS organizira svetovanje in pomoc v obliki
imenovanja strokovnih komisij za posamezna najdisa.!3

ArheoloSka najdisca na trasah avtoceste in hitre
ceste na delovnem obmocju ZVNKD Maribor

Med letoma 1996 in 1999 je ZVNKD Maribor pod vod-
stvom odgovorne konservatorke, dipl. arheologinje Mire
Strmé&nik Gulig, ob stalnem arheoloSkem nadzoru nad deli
na trasah opravil $tiri obseZna zas¢itna in eno reevalno ar-
heolosko izkopavanje. V uspedno interdisciplinarno stro-
kovno ekipo je pritegnil arheolosko stroko domala celo-
tne severovzhodne Slovenije, vkljudil je tudi arheologe
iz drugih krajev Slovenije in dva iz tujine. Sodelovali
so Studentje arheologije in sorodnih ved, restavratorji in
Stevilni fizi¢ni delavci.

Najdis¢e Spodnje Hote je bilo Ze znano in za$&iteno,'*
najdi§¢a Slivnica 1, Slivnica 2B in Rogoza smo odkrili
z ekstenzivnimi in z intenzivnim terenskim pregledom,'?

W Metodologija za sodelovanje sluibe varstva naravne in kulturne
dedis¢ine pri izdelavi dokumentacije za posamezne avtocestne odseke,
dopis MK-ZRSVNKD z dne 28.1.1994; Pripombe k dokumentu Meto-
dologija.. ., dopis SAAS z dne 4.4,1994.

2Strukiura in postopki, Arheologija na avtocestah Slovenije 1, SAAS,
Ljubljana, april 1994.

13 Aktivnosti SAAS-a po fazah, dopis SAAS z dne 15.1.1996 (3. faza).

YMedobinski uradni vestnik XXVIV5 z dne 31.3.1992. Najdi¥Ze je
eno od redkih Ze znanih najdi¥, ki se mu nadrtovalci avtoceste niso mo-
gli izogniti, Razteza se namre¢ tik ob hitri cesti HoZe — Maribor, oziroma
tik ob glavnem kriZi§¢u v Spodnjih Hotah, ki so ga izvajalci gradbenih
del le raziirili.

SSlivnica 1 in 2B: PoroCilo o ekstenzivnem arheoloskem pregledu
hitre ceste Slivnica ~ Miklav? in Blagovnodistribucijski center — Sliv-
nica (SAAS, julij — avgust 1995), Porocilo o geofizikalnem profiliranju
na trasi hitre ceste Slivnica - MiklavZ in Blagovnodistribucijski cen-
ter — Slivnica (SAAS, oktober 1995), Porocilo o rezultatih ekstenziv-
nega arheoloSkega pregleda in geofizikalnega profiliranja (SAAS, ok-

najdi§ce Bohova pa je bilo odkrito pri arheolo$kem nad-
zoru.

Slika 2: Spodnje Hoce 1997, ostanki zgodnjesrednjeveske
arhitekture — zemljanke (foto: I. Bizjak).

V ¢casu od 1. oktobra 1996 do 30. maja 1999 (s posame-
znimi kratkimi prekinitvami) smo raziskali skupno kar ne-
verjetnih 55.000 m? arheoloskega terena.

Odkrili smo obseZne, doslej nepoznane naselbine, ki so
razkrile nove podatke o ¢asu poselitve, o smereh in izje-
mni gostoti naseljevanja ter o prisotnosti posameznih kul-
tur in ljudstev na obmod&ju mariborskega obrobja in Dra-
vskega polja. Poudarek je predvsem na novih prazgodo-
vinskih najdi&€ih s posameznimi poselitvami iz eneolitika
oziroma bakrene dobe, zgodnje, srednje in pozne bronaste
ter starejSe Zelezne dobe, latena, dokazana je bila rimsko-
dobna poselitev z ohranjeno arhitekturo ter pri¢akovani
slovanski ostanki.'®

tober 1995). Slivnica 1: Slivnica 1: Poroéilo o arheolo$kem intrasite pre-
gledu in izkopu testnih jarkov (SAAS, avgust - september 1996), Sliv-
nica 1: Porolilo o geofizikalnem kartiranju (Filozofska fakulteta, Odde-
lek za arheologijo, avgust — november 1996). Slivnica 2B: Slivnica 2A
in 2B: Porotilo o arheoloSkem intrasite pregledu in izkopu testnih jar-
kov (SAAS, april 1997). Rogoza: Poroéilo o ekstenzivnem arheoloskem
pregledu (SAAS, avgust 1996 — junij 1997), Porocilo o pregledu aerofo-
tografij (Filozofska fakulteta, Oddelek za arheologijo, september 1996),
Poroéilo o rezultatih ekstenzivnega arheoloskega pregleda in interpreta-
cije aerofotografij (SAAS, julij 1997); Rogoza: Poroéilo o geofizikalnem
kartiranju (Filozofska fakulteta, Oddelek za arheologijo, januar 1998),
Poroéilo o arheoloSkem intrasite pregledu in sondiranju arheoloskega
najdiséa Rogoza (SAAS, april 1998).

8Glej: Porodilo o arheoloskinh izkopavanjih v Slivnici pri Mariboru
(Slivnica 1); Porolilo o opravijenih arheoloSkih izkopavanjih: Slivnica
1: 11 in lll. etapa del, Slivnica 2B; Sp. Hole; Bohova. Prvo skupno
porotilo o arheolo§kib izkopavanjih v Rogozi je trenutno v zakljuéni fazi
nastajanja.




Arheo 19, 1999, 49-57

53

Metodologija

Po investitorjevem (DARS) narocilu arheolo$kih izkopa-
vanj, po §tevilnih popravljanjih in dopolnjevanjih ponudb,
po odkupu zemlji§¢ in praviloma precej pred podpisom
posameznih pogodb o izvajanjih del ter hkrati po iskanju
in organizaciji velike ekipe sodelavcev!’ smo glede na po-
trebe in ritem gradbenih del vsaki¢ zaceli in izvajali razi-
skave po standardni metodologiji.

Za zakoli¢bo robov oziroma osi trase je poskrbel inve-
stitor, sami'® pa smo v tem okviru zakoligili koordina-
tno mreZo kvadrantov velikosti 4 x 4 m, ki je bila vpeta
v Gauss-Kriigerjevo projekcijo. Zaradi boljSega pregleda
in laZje organizacije smo kvadrante razdelili na sektorje
(praviloma 20 x 20 m), med njimi pa pustili kontrolne pro-
file debeline 50 cm, ki smo jih na koncu raziskav podrli.
Posamezni arheologi so v njim doloZenih sektorjih vodili
1zkopavanja s frontalnim izkopom po slojih oziroma stra-
tigrafskih enotah. Strojnega odstranjevanja omice smo se
zaradi velike Casovne stiske in nujne pospesitve del lotili
samo pri najdiscu Slivnica 2B in §e to le na perifernem
delu najdiséa.t’

Vse spremembe v plasteh in pomembnejSe najdbe smo
sproti grafi¢no in fotografsko dokumentirali, njihovo lego
pa trodimenzionalno zajeli $e s tahimetrom. Vse najdbe
smo obravnavali enakovredno — jih natanéno oznacili,
ocistili, sproti dokumentirali in spravili. Zbirali smo
razli€ne vzorce za predvidene analize: doloCitev vrste lesa,
C14 datacije, za geoloske, palinologke, petrografske in
metalur§ke analize ter za dolocitev najdenih Zivalskih ko-
sti. Na terenu smo risali skupne tlorise sektorjev vecinoma
v merilu 1:50, velikokrat oziroma po potrebi tudi vec tlo-
risov istega sektorja; tlorise posameznih elementov glede
na njihovo izpovednost in velikost v merilu 1:20 ali 1:10;
kontrolne profile med sektorji praviloma v merilu 1:50,
v¢asih 1:20; profile in preseke posameznih elementov v
merilu 1:20 ali 1:10. Po konc¢anih izkopavanjih smo za
vsako najdis¢e racunalniSko sestavili in graficno obliko-
vali kumulativni konéni tloris.20

Arheoloske raziskave smo ves ¢as dokumentirali tudi s fo-
tografijo (Crno-beli, barvni in dia posnetki), snemanjem s
kamero in na koncu oziroma po potrebi z generalnimi po-
snetki iz zraka.?!

17Pri posameznih akcijah je sodelovalo od 4 do 9 dipl. arheologov, od
4 do 16 tehnikov ter od 18 do 82 delavcev.

18Sistem je zastavil in usmerjal ing. geod. B. Zontar.

19Sklep je sprejela strokovna komisija SAAS.

20¢e bo mogoce, bodo tlorisi §e ¢asovno raz¢lenjeni, kar bo omogotila
3ele nadaljnja temeljita strokovna obdelava gradiva in celotnega najdisca.

2!Praviloma so bili narejeni z balona, izjemoma $e z letala.

Slika 3: Slivnica 1, 1996 (foto: P. Predan).

Za posamezne sektorje in enote smo sproti uporabljali veé
razli¢nih obrazcev za poenotenje opisov in statisti¢no ob-
delavo:?? popis stratigrafskih enot, obrazec za posamezno
stratigrafsko enoto, popis risb, popis vzorcev, obrazec za
predvidene analize, popis najdb, popis posebnih najdb in
obrazec za posamezno posebno najdbo. Kolikor je bilo
predvsem Casovno mogoce, smo nekatere podatke vnagali
v raCunalnik Ze na terenu. S tahimetrom smo trodimen-
zionalno (X, Y, Z) snemali topografsko povrsino, preple-
teno z nekdanjimi €loveskimi posegi vanjo, in poloZaje
pomembnejsih najdb. Zaradi vpetosti terena v Gauss-
Kriigerjevo projekcijo in zajemanja absolutnih vigin bo-
sta tako nadaljnja obdelava posameznih najdis¢ in nji-
hovo umes¢anje v zgodovinski in sedanji prostor bistveno
olajSana. Omenjene podatke smo Ze sproti zbirali logeno
po smiselnih sklopih in jih tako tudi radunalnisko obdelo-
vali ter shranjevali po posameznih delovnih ravninah, kar
bo v veliko pomo¢ pri rekonstrukeiji povr§in in dejavnosti,
vezanih na doloeno obdobje.?

Uspehi in teZave

Celotni sistem in metodologija varovanja arheoloSke
dediscine pri izgradnji avtocestnega omreZja sta se v pra-
ksi izkazala kot dobro zastavljena, organizirana in koordi-
nirana, za kar gre pripisati nedvomno velike zasluge delo-
vanju SAAS z dr. B. Djuriem na Celu.

S predhodnim poznavanjem veéine novih najdis¢ smo ne
le prehiteli gradbena dela, ampak smo vsaj nadeloma imeli

22Uvajali smo jih postopoma, predvsem po prvih velikih izkopavanjih
v Slivnici 1 (1996), ko smo bili obogateni z marsikatero izkugnjo.

23Po drugi strani pa razmeroma nizke globine, pogosta slaba lo¢ljivost
posameznih plasti in mnoge strukture z neizpovednim drobnim gradivom
ali sploh brez najdb bistveno oteZujejo tako nadgradnjo.
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dovolj manevrskega prostora in asa za pripravo in iz-
vedbo raziskav ter moznost sodelovanja in odlo€anja pri
morebitnih spremembah konkretnih naértov. Kot se je po-
kazalo tudi v nasprotnem primeru pri najdis¢u Bohova,*
je bilo tako nam kot investitorju na ta nacin prihranjenih
mnogo resnih teZav in neljubih zapletov. V naSem pri-
meru je bilo neugodno dejstvo, da se najdisca Slivnica
1, Slivnica 2B, Spodnje Hole in Bohova nahajajo na raz-
meroma kratkih relacijah trase hitre ceste Slivnica — Bla-
govnodistribucijski center, kjer so hitro potekajoca konti-
nuirana gradbena in spremljevalna dela zato moéno dik-
tirala tudi tempo in organizacijo arheoloskih izkopavanj,
ki jih je Mira Strménik Guli¢ dosledno in uspesno iz-
vedla. Tako smo z velikimi napori konec leta 1996 raz-
iskali pribliZzno polovico ogroZenega najdisca Slivnica 1
in v letu 1997 nadaljevali ter ve€ ali manj istoasno iz-
vedli izkopavanja e na ostalih omenjenih najdiscih, kar
z drugimi besedami pomeni, da smo v skupaj osmih de-
lovnih mesecih morali neprekinjeno sistemati¢no raziskati
okoli 22.000 m? kompleksnega arheoloskega terena.?> V
nekoliko manj napetem ritmu smo v letih 1998/99 opra-
vili za§¢itna izkopavanja na naSem (in v Sloveniji sploh)
doslej najobseznejSem arheoloskem najdiséu v Rogozi.?
Ze samo ti podatki so verjetno dovolj ilustrativni za pri-
blizno predstavo o pogojih in pritiskih, pod katerimi smo
dela kljub vsemu uspesno opravili.

Pri vseh najdi§¢ih smo se ob vsakokratni izpri¢ani ¢asovni
stiski najprej sreevali predvsem z dolgotrajno pisarniSko
proceduro zbiranja, pripravljanja, popravljanja, dopolnje-
vanja, preverjanja, posiljanja in potrjevanja ponudb za iz-
vajanje arheologkih raziskav. V¢asih je temu sledilo Se
¢akanje na odkup zemlji§¢ in v primeru Rogoze tudi na
vladno potrditev Uredbe o lokacijskem nacrtu za zadevni
avtocestni odsek. Z deli smo priceli vsaki¢ po zagotovilu
investitorja, da je ponudba potrjena kot podlaga za po-
godbo, precej pred podpisom le-te, kar je poslediéno pov-
zrocalo zamike pri poravnavanju finanénih obveznosti in-
vestitorja in s tem preizkuSalo potrpljenje in zaupanje ne-
katerih izvajalcev oziroma ponudnikov storitev.

Zaradi negotovega Cakanja na pricetek del smo imeli ne-

kaj teZav tudi z iskanjem in organiziranjem strokovne
ekipe sodelavcev, saj so akcije zaradi dolgotrajnosti in

24Najdis&e je bilo odkrito Zele pri arheolofkem nadzoru nad Ze pote-
kajogimi zemeljskimi deli.

25Delali smo med 1.10. - 20.12.1996 in nato neprekinjeno na veg lo-
kacijah med 24.4. — 23.9.1997. Potrebno je poudariti, da smo delali vse
dni v tednu, vkijuno z nedeljami in prazniki, v povpre€ju 10-13 ur na
dan, odvisno od letnega &asa.

26Raziskali smo vet kot 31.000 m? najdig€a, ki je bilo ogroZeno z
odsekom trase avtoceste Slivnica — Pesnica.

obseZnosti zahtevale stalno prisotnost vecjega §tevila stro-
kovnjakov. Velik deleZ k uspehu so s precej$njim razu-
mevanjem in posojanjem “svojih” arheologov prispevale
sorodne ustanove severovzhodne Slovenije in nekatere s
sirSega obmodja, pomagali pa so tudi privatni in nezapo-
sleni diplomirani arheologi. Nekaj jih je z nami sodelovalo
ves Cas, od prvega do zadnjega terena, drugi pa so po svo-
jih zmoZnostih prihajali obasno.?’

Na vseh najdis¢ih so sodelovali tudi mnogi Studenti in
fizi¢ni delavci. Predvsem Studenti so se pogosto menja-
vali, po eni strani zaradi omejenega prostega casa, po drugi
pa zaradi velikega povpraSevanja po delu. Tako je tem
stalnim spremembam sledilo ve¢no uvajanje, usklajeva-
nje, razporejanje in organiziranje delovnih skupin.

Vsako posamezno najdisée je imelo svoje posebnosti, lepe
trenutke in je dalo presenetljive strokovne rezultate, pov-
sod pa je obCasno prihajalo tudi do resnih zapletov, ki smo
jih razpletli z vztrajnostjo, argumenti, kompromisi in di-
plomacijo.

Slika 4: Rogoza 1998 (foto: L. Bizjak).

Nekaj posebnega je najdisce v Rogozi. Ekstenzivni in in-
tenzivni arheoloski pregledi so pokazali, da gre na ome-
njeni lokaciji (trasa avtoceste, prikljuek in odvodni ka-
nal Hockega potoka) za arheolo$ko najdise ogromnih
razseznosti (glej op. 16) — ca. 180.000 m?, kar bi zah-

2TPoleg sodelavcev iz mariborskega zavoda (M. Strménik Gulig, 1.
Tufek, M. Lub3ina Tugek, M. Kajzer Cafnik, S. Gojkovi¢, S. Colnarig,
M. Antoni) so sodelovali dipl. arheologi: V. Koprivnik in S. Djura Je-
lenko {prisotni sta bili ves &as), L. Ziiek, B. Lamut, M. Gojkovig, S.
Ciglenecki, B. Kerman, M. Nov3ak, D. Los, J. Belaj, J. Zeleznikar, U.
Bavec, D. Bridnik, U. Jarc in M. PerSuh. Dela so z zanimanjem in priza-
devnostjo spremljali tudi $tevilni $tudenti arheologije. Vsem skupaj gre
tudi na tem mestu posebna zahvala.
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tevalo priblizno tri leta izkopavanj. Zaradi takih rezulta-
tov je bil predvideni oskrbni center ukinjen oziroma pre-
stavljen, pripraviti smo morali terminski plan arheoloSkih
izkopavanj loCeno za traso avtoceste, prikljucek in odvo-
dni kanal ter ponudbo za arheoloska izkopavanja samo na
trasi avtoceste.”® Medtem je investitor preudil variantno
resitev prestavitve HocCkega potoka v obmocju prikljucka
Rogoza oziroma prestavitev samega prikljucka z arhe-
oloskega obmocja, potrjenega z intenzivnim arheolo8kim
pregledom. Pojasnjeno nam je bilo tudi, da je Uredba o
lokacijskem nacrtu za avtocestni odsek Slivnica — Pesnica
tik pred sprejetjem in da je obravnavana problematika v
ni¢emer ne sme zadrZevati. Po dveh mesecih usklajevanj
je postala nova prestavitev vodotoka z vidika arheolo-
gije sprejemljiva,?® prestavitev prikljucka pa e v mejah
sprejemljivosti, vendar je bila ta zaradi precej¥njih spre-
memb prostorskih reSitev na Ministrstvu za okolje in pro-
stor obravnavana v okviru postopka Sprememb in dopol-
nitev lokacijskega nacrta.

V izogib dodatnim teZavam smo v tem asu na Ministr-
stvo za kulturo — Upravo za kulturno dedi§cino poslali pre-
dlog za interventno razglasitev arheoloSkega obmocja Ro-
goza; tam so nam v pregled in premislek pripravili osnutek
dopolnjenega gradiva za zalasno razglasitev zadevnega
obmodja kot kulturni spomenik velikega in izjemnega po-
mena za Slovenijo,’® zadeva pa je ostala v mirovanju, do-
kler ni bilo mogoce ugotoviti in prouditi natan¢nejse meje
oziroma obsega obmocja arheoloSkega najdi§¢a. Danes,
po koncanih raziskavah, bomo postopek lahko zakljucili
in tako zavarovali velik del neokrnjenega najdisca.

Z drugacnimi, izjemnimi teZavami smo se srecevali pred
raziskavami najdiS¢a Slivnica 2B in med njimi. Potenci-
alno najdi§ce je bilo ugotovljeno leta 1995 z ekstenziv-
nimi arheolo§kimi pregledi, potrjeno pa z intenzivnim pre-
gledom in izkopom testnih jarkov zaradi neustreznih te-
renskih pogojev Sele aprila 1997 (glej op. 16). Najdisce
se razteza po debeli gramozni podlagi, tik ob Zelezniski
progi Maribor — Celje, kjer je investitor predvidel izkop
materiala za nasipavanje na celotnem avtocestnem odseku
in gradnjo nadvoza nad Zeleznico. Zaradi velikih priti-
skov s strani investitorja so bili za ponovno potrditev ob-
stoja najdis¢a dodatno izkopani §e Stirje testni jarki, ki so
najdis¢e znova potrdili. Zaradi dinamike in rokov izvedbe
gradbenih del smo se po Stevilnih zapletih in teZavah z
njihovimi izvajalci nastali situaciji prilagodili, kolikor je

28Tu smo tudi kmalu prieli z za¥¢itnimi izkopavanji.

29Nad zemeljskimi deli je bil potreben le arheologki nadzor.

30Dopis Ministrstva za kulturo — Uprave za kulturno dedi§ino §t. 012—
12/98-bm/rogozal z dne 1.6.1998.

bilo za stroko $e sprejemljivo. Z izkopavanji smo priceli
takoj, upocasnili istoasna dela v Slivnici 1 ter zadasno
zagotovili sredstva iz pogodbe za Slivnico 1 ter pogodbe
v pripravi za Spodnje Hoce. Po sklepu strokovne komisije
SAAS, dolocene za najdiSce Slivnica 2B, je bil zastavljen
poseben sistem izkopavanj. Na obmodju kakih 1000 m?
z najvecjo koncentracijo najdb je bil predviden izkop od-
prte povrSine v standardnem sistemu, v nadaljevanju pa
bi sledile Zarkasto razporejene sonde iz osrednjega dela v
sistemu kvadrantov, kjer je bilo zaradi pospesitve del do-
govorjeno tudi strojno odstranjevanje ornice (do 25 cm).
Raziskave so z velikimi napori potekale v napetem ozracju
in ob boku z gradbenimi stroji, ki so se dobesedno zaZirali
v obrobje najdisca.

Slika 5: Slivnica 2B, 1997 (foto: P. Predan).

Medtem ko smo zakljucili z deli v Slivnici 1, hiteli z raz-
iskavami v Slivnici 2B ter se v polnem zamahu pripra-
vljali na izkopavanja v Spodnjih Hocah, je bilo pri arhe-
oloSkem nadzoru oziroma vzporedno z njim v Bohovi od-
krito novo najdid¢e.*! Gradbena oziroma zemeljska dela
so bila ustavljena, izvajalec del in njihov narocnik pa
obvesCena o najdbi arheoloskih ostalin (kamnitih teme-
ljev, rimske opeke in spremne keramike) na razmeroma
veliki povrSini in opozorjena na potrebna resevalna izko-
pavanja. Investitor nas je obvestil, da za raziskave nima in
ne bo imel finan¢nih sredstev, vse dokler ne bo sprejet do-
datek k investicijskemu programu, in nas prosil za obracun
vseh dotlej opravljenih del, od katerih bi lahko prenesli
sredstva za Bohovo.*? K izkopavanjem smo pristopili ta-
koj in teren spro3cali po etapah, z ozirom na potrebe izva-

310dkril ga je A. Gulig, tedaj dijak 111. gimnazije v Mariboru.
32pogodba o izvajanju del je bila podpisana dva meseca po tem, ko o
bila izkopavanja dejansko Ze zakljucena.
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jalcev (deviacija ceste, napeljava za telekomunikacije, dva
kraka za plinovod), kar je poleg olitkov in pritiskov na
arheolosko ekipo ter slabega vremena dodatno otezevalo
potek raziskav.

Slika 6: Bohova 1997 (foto: P. Predan).

Kljub nekaterim problemom smo vsa izkopavanja na
koncu uspesno opravili in tako mi kot investitor preZiveli
naporno ter v€asih razburljivo obdobje, v katerem smo
se skozi nove izkusnje prekalili in se marsi¢esa naucili.
Nase delo in obveznosti pa z opravljenimi izkopavanji Se
zdaleC niso koncani. Taki dosezki med drugim prina3ajo
ogromno koli¢ino novega gradiva, za katerega smo tudi v
sklopu metodologije SAAS obvezani, da ga v doloCenem
roku obdelamo in objavimo.

Poizkopavalna dela za obdelavo in objavo premiclne
dedisCine, pridobljene z arheoloskimi zas¢itnimi posegi na
trasah avtoceste®>

Priprava rezultatov arheoloskih izkopavanj za objavo
obsega najprej ocenitev potenciala arhiva najdis¢a, pri
Cemer sodeluje posebna strokovna komisija, ki jo ime-

nuje SAAS.3* Komisija po koncu izkopavanj pregleda ar-

hiv arheoloskega najdis¢a z namenom ugotoviti njegov
strokovni potencial in dolo€iti obseg potrebnih poizkopa-
valnih del pred njegovo celovito strokovno objavo. Na-
vadno ta dela obsegajo izdelavo grafi¢ne dokumentacije

33Sredstva zanje zagotavlja investitor in so predmet posebne, lo&ene
pogodbe za vsako raziskano arheoloSko najdi§te posebej. Metodologija
za sodelovanje sluibe varstva naravne in kulturne dedii¢ine pri izdelavi
dokumentacije za posamezne avtocestne odseke, dopis MK-ZRSVNKD
z dne 28.1.1994.

34Ta komisija ni nujno enake sestave kot strokovna komisija za
najdis&e. Glej Aktivnosti SAAS-a po fazah, dopis SAAS z dne 15.1.1996
(3. faza). .

najdiiCa in njegovih elementov, grafiéno dokumentacijo
§irSega prostora najdisca, graficno dokumentacijo artefak-
tov, izdelavo kataloga artefaktov, primarno konservacijo
artefaktov, interpretacijo najdi§¢nega arhiva ter vrsto ana-
liz (Zivalskih kosti, lesa/oglja, palinoloskih vzorcev, meta-
lurskih vzorcev, geoloskih vzorcev.. .).

Na podlagi rezultatov in zapisnika takega sestanka smo
pripravili ponudbo za izvajanje poizkopavalnih del, tej
pa po potrditvi sledi podpis pogodbe med naro¢nikom
(DARS) in izvajalcem (ZVNKD).

Med arheoloskimi najdis¢i, ki smo jih doslej raziskali,
so bile narejene ocene arheoloskega potenciala za Bo-
hovo (januarja 1998), Spodnje Hoce (januarja 1998) in
Slivnico 1 (oktobra 1999), najdis¢i Slivnica 2B in Ro-
goza pa na to Se Cakata. Na podlagi pregleda omenjenih
najdi§¢nih arhivov so bile izdelane ponudbe za izvedbo
del, za Bohovo in Spodnje Hoce smo jih z investitorjem
Ze usklajevali, za Slivnico 1 pa je v postopku Sele prva
ponudba. Postopek poteka znova zelo pocasi, dela — pri-
marna konservacija artefaktov, izrisi in izdelava kataloga
artefaktov ter vecina analiz — pa za najdis¢i Bohova in
Spodnje Hoce Ze te€ejo, znova pred podpisom pogodb. Na
sestanku SAAS, ZVNKD Maribor in arheologov, ki so de-
lali na zadevnih najdis€ih, smo uskladili dela za terminski
plan®’ in se vsaj v osnovi dogovorili o tehniéni izvedbi
grafine dokumentacije artefaktov3® in vsebini njihovega
kataloga,®’ pri Gemer zaradi razli¢nih pogledov in navad
prihaja do najve€jih teZav. Ker stvari glede detajlov iz-
vedbe 3e niso dodelane, bomo dela sproti usklajevali in
usmerjali, najbolj$o oziroma optimalno pot pa bodo poka-
zale Sele izku$nje in rezultati.

Predvsem pred sodelujodimi arheologi je Se nezavidljivo
veliko dela. TeZava je v tem, da isti ljudje poleg svo-
jega primarnega dela hkrati opravljajo izkopavanja na ve-
dno novih dolgotrajnih avtocestnih terenih, piSejo redna
strokovna poro¢ila, vodijo in usmerjajo izdelavo graficne
dokumentacije ter inventarizacijo za dele Ze raziskanih
najdisc, sestavljajo kataloge gradiva in se pripravljajo na
celovite objave le-teh.

Nenazadnje pa nas je vkljuéno s pristojnim muzejem3®
naSel nepripravljene tudi vedno ve&ji problem deponiranja

35Ta je bil navezan na na%o ponudbo o izvajanju del, ki pa e ni niti
potrjena kot osnova za pogodbo.

36pri tako veliki koli€ini materiala se je pokazalo pomanjkanje pri-
merno izobrazenih in izkuSenih risarjev.

37K atalog najdb bo po prediaganem skupnem vzorcu izdelal vsak ar-
heolog za svoj del najdi§¢a.

38pokrajinski muzej Maribor bo po obdelavi in objavi najdii&a prevzel
ves material in dokumentacijo.
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ogromne koli¢ine novih najdb, s katerimi so Ze vsi nasi
prostori dobesedno zatrpani, iskanje primemne dolgoro¢ne
prostorske re§itve pa je bilo doslej iz razliCnih vzrokov ne-
uspesno.

Ob vseh omenjenih naporih, stiskah in dosezkih smo po-
mladi 1998 skupaj s Koroskim pokrajinskim muzejem v
Slovenj Gradcu uspeli pripraviti §e zelo odmevno razstavo
“Jutri bi lahko bilo Ze prepozno — doseZki arheoloskih raz-
iskav na trasi avtoceste” in izdali spremni katalog.3 Pri-
kazan je bil potek del na najdis¢ih v Slivnici, Spodnjih
Hocah in Bohovi ter seveda njihovi rezultati in primarna
interpretacija. Predstavljeni so bili tako razni nacrti, foto-
grafije, risbe in najprivlaénejse oziroma najbolj izpovedne
restavrirane najdbe kot tudi metode nasega dela, vsakda-
nji predmeti in utrinki terenskega zivljenja. Presenetljiva
arheoloSka odkritja s tras avtoceste in hitre ceste na nasem
obmodju so bila tako prvi¢ v aktualnem &asu, v tolik§nem
obsegu in na enem mestu predstavljena matiéni in grad-
beniski strokovni ter §irsi javnosti.

Ne glede na to, da nas Ze zgodaj v tem letu Caka novo
veliko za¥litno izkopavanje na PobreZju oziroma v Zr-
kovcih, smo, kot je napisala M. Strmé&nik Guli¢,*® “prav-
zaprav Sele na zaCetku raziskovanj, saj so se pred nami
odprla §tevilna nova spoznanja o poseljenosti vzhodnega
pohorskega obmodja skozi razlicna arheoloSka obdobja.
Ostaline nudijo vpogled v materialno in duhovno zakla-
dnico takratnega Zivlja in so torej bogat vir arheoloskih
in zgodovinskih podatkov. Nastale interpretacije bodo ne-
dvomno vplivale na marsikatero poglavje znotraj arhe-
ologke stroke, saj bomo morali na novo orisati posamezne
segmente znotraj poselitvenih trendov na tem in $irSem
evropskem prostoru.”

39M. Strménik Guli&, Jutri bi lahko bilo Ze prepozno — dosezki arhe-
oloskih raziskav na trasi avtoceste, ZVNKD Maribor, Maribor 1998.
40Glej zgornjo opombo, str. 15.




