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VSEBINA

V magistrskem delu je obravnavno nacrtovanje daljinskih kolesarskih povezav v
Sloveniji, podrobneje kolesarsko pot ob reki Dravi, med Dravogradom in Sredi¢em
ob Dravi.V uvodu smo podali opis daljinske kolesarske poti ter ugotovili, da enotna
definicija $e ne obstaja. Opisali smo znacilnosti in potrebe daljinskih kolesarjev ter
njihove pozitivne posledice na turisti¢ni razvoj regije. Ker je daljinsko kolesarjenje
t.i. turisti¢cno kolesarjenje, so blizina narave, atraktivnost ter turisticna ponudba
(ob kvalitetni in od ostalega prometa odmaknjeni infrastrukturi) najpomembnejsi
dejavniki, ki zagotavljajo uspeh kolesarske poti kot turisticne ponudbe. Daljinski
kolesarji so tudi odlicen potro3nik, saj je koli¢ina prtljage zelo omejena, poveca pa
se tudi uporaba javnega prometa, saj za vracanje na zacetno tocko praviloma upo-
rabljajo vlak ali avtobus.

Zaradi pomanjkanja daljinskih kolesarskih poti v Sloveniji smo dobre primere re¢-
nih daljinskih kolesarskih poti morali poiskati v sosednji Avstriji (Dravska kolesarska
pot, Kolesarska pot ob reki Muri) ter jih primerjali s krajsimi odseki urejenih kolesar-
skih poti po Sloveniji (Porecanka, Kolesarska pot Treh dezel - Kranjska Gora). Ugoto-
vili smo, da je kolesarska infrastruktura v Avstriji celovitejsa in omogoca vec¢dnevno
kolesarjenje po lo¢enih kolesarskih poteh, medtem ko imamo v Sloveniji le manjse
Stevilo krajsih, nepovezani kolesarskih poti, ki ne omogocajo ve¢dnevnega kolesar-
jenja, ki proizvaja nocitve. Razlike so tako tudi pri obliki infrastrukture, saj imamo v
Sloveniji v celoti asfaltirane in popolnoma opremljene kolesarske poti, medtem ko
je v Avstriji polovica kolesarskih poti makadamskih (umescenih po javnih, poljskih
in gozdnih poteh), s ¢imer so zmanjsali stroske zacetne investicije (makadamske
kolesarske poti sedaj postopoma asfaltirajo).
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DRAVSHEM POLJU

Analizirali smo SirSe obmocje ob Dravi ter naredili popis obstojece kolesarske in-
frastrukture. Reka Drava nudi neizmerno doZivetje narave, tako v Dravski dolini na
Koroskem kot v obliki Stare struge na Dravsko — Ptujskem polju. Atraktivnost pa
dopolnjujejo krajinski parki ter umetna jezera. Ugotovili smo, da je potek obstojece
Dravske kolesarske povezave v veliki meri nesprejemljiv, zato smo predvideli nove
mozne koridorje kolesarskih poti. Obiskali smo obcine ob Dravi, kjer so nam pred-
stavili njihove obstojece projekte oz. zelje, povezane z nacrtovanjem daljinskih ko-
lesarskih povezav. Interes lokalnih skupnosti je bil velik.
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Slika 3: Prikaz umestitve Dravské kblesarske poti - Mariborski otok (vir: lasten).
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Ob upostevanju obstojecih projektov, Zelja ob¢in ter terenskega ogleda smo pre-
dlagali ve¢ moznih variant, ki smo jih nato vrednotili glede na izbrane kriterije. 1z-
postavili smo predvsem prostorski vidik (blizino narave, reke Drave, atraktivnost,
turisticna ponudba, usklajenost s predlogi obcin, lastniska struktura), saj je le ta
klju¢en za kasnejsi uspeh kolesarske poti ter njeno izvedbo. Na konéno oceno pa je
najmanj vplival varstveni vidik, saj imajo lahko zavarovana obmogja tako negativen
(teZje pridobivanje soglasij oz. dodatni pogoji pri umescanju) kot tudi pozitiven

SPRPMEY (GRA USTVARJALNOSTI - teorija in praksa urejanja prostora | THE CREATIVITY GAME - Theory and Practice of Spatial Planning

vpliv (turisticna ponudba, neokrnjena narava, atraktivnost). V kon¢nem predlogu
smo tako zdruzili najboljSe mozZne variante na posameznih odsekih glede na dane
moznosti v prostoru.

V delu smo dokazali, da lahko ve¢je infrastrukturne projekte uspesno umesc¢amo

le s celovitim nacrtovanjem. Ker se je Direkcija RS za ceste v preteklosti pokazala

kot neuspesna pri nacrtovanju daljinskih kolesarskih poti, predlagamo vzpostavi-
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Slika 5: Prikaz umestitve Dravske kolesarske poti - Ptuj (vir: lasten).
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Slika 6: Makadamska kolesarska pot med : k= ok . . 3 o A b Slika 8: Kolesarska pot ob reki Dravi s
Zeleznico in reko Dravo - Avstrija (vir: lasten). 25 "2 ; B Lo L PR ¢ % i " turisticno ponudbo - Avstrija (vir: lasten).

(vir: lasten).

tev pokrajin, ki bi reSevala tovrstno problematiko, saj bi le-te bile dovolj velike, da
bi imele pristojnosti za vzpostavitev tovrstnih regionalnih projektov, obenem pa
bi bolje poznale regionalno problematiko. Le-te bi skrbele tako za nacrtovanje, iz-
vedbo, kasnejse primerno vzdrzevanje ter trzenje Dravske kolesarske poti v celoti.
Le s pravilnim pristopom in sodelovanjem se bo v prihodnosti lahko tudi Slovenija
priblizala kolesarsko razvitim evropskim drzavam.

ABSTRACT

Drava bicycle path in Slovenia as a tourist offer already exists, but is placed on more
or less busy roads and is not comparable to similar riverside cycling paths in the more
developed European environments.. Using the criteria and norms of the practical cha-
racteristics of placement, the analysis area along the river Drava and talks with stake-
holders in the area, we are able to determine the possible variants. It was evaluated on
spatial, functional and nature aspects. With comprehensive planning and utilization s o 0 1 ¥
of existing infrastructure and public, forest and field paths, we show a more effective, k.

£ e i Slika 10: Kolesarski most na Dravski kolesarski p
faster and financially cheaper way of placing long-distance cycling routes. S 1 ! TR R I
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