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INDUSTRISKE SVYOIJINE

lzdan | oktobra 1933,

Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft Reichsbahn-Zentralamt fiir
Maschinenbau, Berlin, Nemadka.

Kola za prevoz stoke, narocito za Zeleznice.

Prijava od 18 oktobra 1932,

Vazi od 1 aprila 1933.

TraZeno pravo prvenstva od 19 marta 1932 (Nemacka).

Pronalazak se odnosi na kola za prevoz
stoke, naroc¢ito za Zzeleznice, koja su u ci-
lju sprecavanja prenosenja zaraze polpuno
nepropustna za vlagu tako, da nikakva tec¢-
nost ne moze prodreti kroz zidove, pod
ili kroz ispusne naprave, izuzev za vreme
¢is¢enja samih kola. U tome cilju. snabde-
vaju se kola kadom bez procepa, koja ne
propusta tecnost a koja se postavlja na
pod kola, pri éemu njeni postrani ziclovi
dopiru tako visoko, da Zivotinje mogu udi
kroz vrata u ovu kadu i to preko njenog
ruba. Kada se moZe u unutrasnjosti kola
napraviti zavarivanjem, ili lemovanjem, ili
drugim nadinom spajanja bez procepa plo-
ta, koje ne propudtaju vodu, iz metala ili
drugih materija, na pr triolina, ili se pak
kada izraduje izvan kola pa se kac celina,
ili pojedini komadi njene povrsine, unose
u kola za prevoz stoke, kroz otvore na-
pravljene na ¢eonim stranama  Kkola. Kao
materijal preimucéstveno se upotrebljava
olovo, jer se ono moZe prilagoditi nerav-
ninama kola, a pored toga je otporno pro-
ti kiselinama, lako se zavaruje, povrsina
mu nije klizava, tako da Zivotinje ne mogu
iskliznuti na dnu kade i ako na ovom even-
tualno nije postavljena reSetka. Stubovi
koji se eventualno nalaze u kolima, mora-
ju se pre postavljanja kade ukloniti, pa se
tek, posto je kada smeStena, postavljaju u
kadu i snabdevaju oblcgama iz istog mate-
rijala iz kog je napravliena i kada. Ove o-
bloge spajaju se kadom tako, da se izme-
du kade i oboge ne stvaraju procepi.

Procep za provetravaije, rasporeden u-

nackolo iznad ruba kade, po prilici u visi-
ni zivotinjskih organa za disanje, kad se
ove nalaze u leze¢em stavu, sluzi za dovo-
denje svezeg vazduhaiza odvodenje uglje-
ne kiseline, koja pada dole a koju Zivoti-
nje izdiSu. Da kroz taj otvor za provetra-
vanje nebi mogao ispadati Zivotinjski iz-
met, otvor je prekriven zaStitnom daskom
i to tako, da se njome ne sprecava obnav-
ljanje vazduha. ~

Za Ci8¢enje kare sluzi viSe ispusta raspo-
redenih ispod dna kade na kojima su u-
¢vrSéena creva. lzdizanjem ovih creva uz
zidove moze se spreliti oticanje tecnosti
iz kade.

U otvorima vrata postavljeni su prago-
vi. Obrazovanje procepa za provetravanje
vrsi se samo na podrudju otvora vrata ti-
me, $to su ispred tih otvora smestene za-
Stitne ploce, koje se veSaju i koje se mogu
skidati, pri ¢emu one prekrivaju pragove
i spretavaju ispadanje Z'votinjskog izmeta,
a istovremeno stvaraju procep za prolaz
vazduha.

Ove zastitne plote, koje su obeSene iz-
nad ‘otvora vrata i koje se mogu skidati, i
ako sigurno spretavaju ispadanje izmeta
manjih Zivotinja, morale bi pri utovaru ve-
like stoke biti znatno visoke, da bi odo-
varale svojoj nameni, s obzirom na veéi
otvor vrata na vagonima za utcvar velike
stoke. Rukovanje ovim teSkim plofama na-
ilazi na velike teSkodée, jer lica, kcoja se ba-
ve utcvarom velike stoke retko raspolaZu
dovoljnim pomoc¢nim sredstvima. Osim to-
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ga postoji moguénost da skinute zaStitne
plcée, posle istovara vagona, ostanu na
mestu istovara (rampi) tako da pri .novom
utovaru vagona ove plofe nedostaju pa se
ispadanje Zivotinjskog izmeta iz kola ne
moZe spreciti.

Cilj je uredaja prema ovom pronalasku
da ukloni ove teskoce time, $to se bez
obzira na spoljna vrata koja ne zatvaraju
vagon dovoljno zaptiveno — na mesto za-
titnih ploca predvidaju unutrasnja u sira-
nu pomerljiva ‘vrata, koja prekrivaju sve
stranice ulaznog otvora a snabdevene su
letvicama protiv prskanja izmeta Koje se
prekrivaju, tako da vazduh moZe nesmeta-
no strujiti kroz vrata, dok zivotinjski iz
met zadrzavaju letvice i odvode ga u unu-
trasnjost kola.

Da bi se sad spretilo, da pri delimi¢no
ili potpuno otvorenim spoljnim vratima
kiSa, preko letvica protiv prskanja, ne pada
u unutradnjost vagona, predvidene su na
spoljnoj strani tih letvica joS i letvice za
odvodenje kiSe. Na pragovima uzglobljeni
mostovi za utovar, sa koso prekrivajuc¢im
otvorima, tako su podeSeni prema ovim
letvicama za odvodenje kiSe, da kiSnica,
koja tece sa letvica za odvodenje kise dos-
peva na mostove za utovar, odakle se od-
vodi na postrane zidove vagona. Sli¢no
zaptivanje predvideno je na otvorima za
utovar i1 za provetravanje, koji se nalaze
na drugim pokrivenim teretnim vagonima.

Ali zadovoljavajuc¢a sigurnost protiv is-
padanja Zivotinjskog izmeta 1 protiv pro-
diranja kiSnice postoji kod unutrasnjih vra-
ta, koja se pomeraju u stranu. samo onda,
ako se ova naprave zavisnim od poloZaja
spoljnih vrata, t. j. ako je zatvaranje spolj-
nih vrata moguée samo pri zatvorenim u-
nutarnjim vratima. Radi toga predvidene
su na okviru vrata poluge, koje pri otvo-
renim unutra$njim vratima blokiraju put
spoljnih vrata i oslobadaju ga tek kad su
unutra$nja vrata zatvorena.

Na nacrtima je pokazan jedan primeri¢ni
oblik izvodenja pronalaska. ;

Sl. 1a i 1b pokazuju spolini izgled i pre-
sek pckrivenih Zeljezni¢kih kola, na kojima
se vidi kada sa njenim postranim rubovi-
ma, procepi za provetravanje sa zaStitnim
daskama, koje ih prekrivaju, otvori za pro-
vetravanje i otvori za utovar kao i ispusti.

Sl. 2 pokazuje ista kola u preseku, povu-
tenom kroz vrata. Ovaj presek narocito
pokazuje kadu i njene postrane rubove, za-
tim reSetku postavljenu na dnu i pragove
sa preko njih obeSenom zaStitnom plocom.

SI. 3 pokazuje spoljni izgled ulaznog
otvora kola sa iza njega postavljenim dvo-

krilnim vratima, koja se pomeraju u stranu,

SI. 4 pokazuje presek ulaznog otvora i
vrata sa letvicama protiv prskanja.

Sl. 5 pokazuje ista vrata, sa letvicama
protiv prskanja i sa mostom za utovar,
koji zajedno dejstvuje sa letvicama za od-
vodenje kiSnice, dok

Sl 6a i 6d pokazuju izvodenje otvora
za provetravanje i otvora za utovar, u po-
gledu i u poduznom preseku.

Kola (fig. 1a, 1b, 2) su obloZzena kadom
32, bez 'procepa i imaju iza spoljnih po-
merljivih vrata 19 jo§ jedna pomerljiva
vrata 1 (fig. 3) i otvore za provetravanje
24, kao i procepe za provetravanje 33,
prekrivene za&titnim plo¢ama 34. Ispusne
cevi 35, koje se mogu presaviti na gore
spojene su sa kadom.

Dvckrilna pomerljiva vrata 1 (fig. 3, 4
i 5) ulezajena su pomoéu koturova 2 na
tracnici 3, a po celoj povrsini snabdevena
su letvicama protiv prskanja 4. Ona sa
svake strane prekrivaju okvir vrata 5 od-
nosno prag 6, tako da prekrivaju ceo otvor
vrata. Procep 7, obrazovan na dodirnom
mestu obih krila zatvara se letvom 8,
uévricenom na jednom Kkrilu, koja za iz-
vestan deo prekriva drugo krilo. Protiv
izdizanja osigurana su krila drzafima 9,
koji zahvataju iza tracnice 10, koja je sme-
Stena na pragu. Na letvicama protiv pr-
skanja 4 rasporedene su letvice protiv Ki-
%e 11. Ispod najniZze od tih letvica 1la o-
slanja se most za utovar 12 ‘tako da on
prima kiSnicu i odvodi je izvan vagona.
Da bi se prolaz 'vazduha omoguéio i u po-
drugju mosta za utovar, a da bi se kiSnica
sprecila da prodre u unutradnjost kola, ovi
mostovi su snabdeveni otvorima, prekrive-
nim koso rasporedenim letvicama. Letva
13 uévrdéena na tratnici 10 sprefava pre-
laz kisnice, koja kaplje sa mosta 12, u
unutra¥njost kola. Na svakom stubu yrata
smeStena je obrtljiva poluga 14, ¢&iji se
unutradnji kraj oslanja na tracnicu ‘15 unu-
trainjih pomerlijivih vrata 1, pri ¢emu dru-
¢i krajevi naleZu na oslonce ' 16 okvira
vrata.

Ako se unutraSnja pomerljiva vrata 1
zatvore, poluge 14 najpre klize po traéni-
ci 15. NeSto ispred zatvorenog poloZaja
vrata zahvati preko “poluga 14 po jedna
druga Kklizna tranica 17 tako, da se kraj
poluge 14, okrenut u pravcu unutra$njosti
kola“vodi u procepima 18 i pritisne se na
dole, posto se unutradnja vrata potpuno
zatvore, pa se time poluge prevedu u po-
lozaj 14a. U tom poloZaju nalaze se polu-
ge u podrucju okvira 5 vrata i oslobadaju
put spolinim pomerljivim vratima 19.

Otvor ‘za provetravanje (fig. 6a i 6b) je
na poznati nain sa spoljne strane kola
prekriven pomoéu &vrsto rasporedenih let-



vica 20 protiv kiSe, pri Cemuw je osiguranje
protiv izlaZenja Zivotinjskog izmeta izvr-
Seno pomoéu u otvor ucvriéenog okvira
21 sa letvicama 22 protiv prskanja. U slu-
taju potrebe otvor za provetravanje moze
se zatvoriti poklopcem 24 obrtljivim oko
zglobay 23. Poklopac se u polozaju zatva-
ranja ucvrscuje rezom 25.

Otvor za utovar (fig. 6¢ 1 6d) odrzava
se zatvorenim pomocu oko zgloba 26 obrt-
no ulezajenim ckvirom 27, u kom su ugra-
dene letvice protiv prskanja i letvice pro-
tiv kiSe 28 i 29 pri ¢emu reza 30 spretava
automatsko otvaranje okvira. | na otvoru
za utovar moze se. prema potrebi, obu-
staviti strujanje vazduha zatvaranjem po-
klopca 24, koji je obrtljiv oko zgloba 23.
Jednake reze 25 drZe poklopce u poloZaju
zatvaranja pri Cemu je otvaranje poklopa-
ca olakS8ano rudicama 31.

Patentni zahtevi:

1. Kola za prevoz stoke, naroéito za Ze-
leznice, sa zidovima, koji ne propustaju
vlagu, naznacena time, $to su iznad rubo-
va kade bez procepa predvideni procepi
za provetravanje, koji su prekriveni zastit-
nim plo¢ama, snabdevenim prema unutras-
njosti nagnutim letvicama protiv prskanja.

2. Kola za prevoz stoke prema zahtevu
1. naznacena time, $to su zaStitne ploce
izradene kao vrata ili poklopci.

3. Kola za prevoz stoke, prema zahtevu
1, naznafena time, $to su sa spoljne stra-
ne letvica protiv prskanja (4) rasporedene

suprotno nagnute letvice protiv kise (11)
koje ne ometajuéi prolaz vazduha spreca-
vaju ulazak kiSnice u unutradnjost kola.

4. Kola za prevoz stoke, prema ‘zahtevi-
ma 1—3, naznalena time, S$to na donjem
delu unutrasnjih vrata nedostaju letvice
protiv kiSe, koje su predvidene na mostu
za utovar (12), tako da se ovaj nastavlja
ispod poslednje letvice protiv kiSe i sa nje
kapajucéu kiSnicu odvodi napolje.

5. Kola za prevoz stoke, prema zahtevi-
ma 1-—4, naznalena time, $to je i most za
utovar snabdeven otvorima, koji su koso
rasporedenim letvicama tako prekriveni,
da vazduh moZe nesmetano strujati kroz
most, ali da se kiSnica zadrZava.

6. Kola za prevoz stoke, prema zahtevi-
ma 1—5, naznadena time, $to su otvori za
provetravanje snabdeveni sa Cvrsto ugra
denim, prema unutra nagnutim letvicama
protiv prskanja (22) i da se mogu zatvo-
riti poklopcem (24).

7. Kola za prevoz stoke, prema zahtevi-
ma 1--6, naznatena time. $to su poklopci
otvora za utovar obrazovani od prekloplji-
vog okvira (27) sa ugradenim letvicama
protiv prskanja i protiv kiSe (28, 29) i da
se mogu zatvoriti poklopcem (24).

8. Kola za prevoz stoke, prema zahtevi-
ma 1—7, naznafena time, $to su unutras-
nja pomerljiva vrata snabdevena vodicom
(15, 17 i 18) koja polugom (14)" tako u-
pravlja da se spolina vrata kola mogu za-
tvoriti tek poSto se ¢vrsto zatvore unu-
traSnja vrata,
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