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Predmet je ovog pronalaska postupak,
koji se moZe primeniti bilo na benzin,
kakav se sad upotrebljuje kod eksploziv-
nih motora da bi se smanjila njegova po-
trodnja istovremeno povetavajuci efexal
motora; bilo na teske ili lake ugljovodo-
nike, koji su sad neupotrebljivi kao go-
rivo za eksplozivne motore a narocito za
automobile, u cilju da se ti ugljovodonici
nacine upotrebljivim za gorivo.

Ovaj postupak bazira na katalizi, kcia
se izvodi pod narotitim i karakteristicnim
uslovima, koji su predmet ovog pronala-
ska.

Do sad je, kod svih pokusanih opita
odnosno primene katalize na ugljovodoni-
ke namenjene za rad motora, tretirana u
jednom katalizatoru celokupna smesa:
vazduh i ugljovodonici, napajaju¢i motor
posle katalize. Po ovom pronalasku, celo-
kupni vazduh podeljen je u dva dela, kao
Sto to biva u nekim motorima, u primarni
i sekundarni vazduh i dok je do sad pri-
marnom vazduhu bio samo zadatak da
vr8i podelu ugljovodonika, on u ovom
postupku igra potpuno razli¢itu hemisku
ulogu, koja ée u sledeéem biti objasnje-
na:

Kriterium apsolutnog katalitickog dej-
stva lezi u obrazovanju CO i H., izbega-
vajuci Sto je viSe moguée obrazovanje
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Ako se podvrgne katalizi krajna sme-
Sa: ugljovodonik i vazduh potreban za do-

sagorljivo telo,

bro sagorevanje u motoru, onda se u ka-
talizatoru neée dobiti gore pomenuta he-
miska reakcija, ve¢ ¢e se obrazovati me-
ugljena kiselina, a ne
ugljen monoksid. Da bi se izbegla ova
nezgoda, vazduh se dakle deli u dva de-
la, i koli¢ina primarnog vazduha ili vaz-
duh za hemisku reakciju varirace, sto je
jasno, prema sastavu ugljovodonika za
obradu, i nemoguée je odrediti unapred
za ugljovodonik datog sastava koli¢inu
vazduha koja treba da se primeni za he-
misku reakciju; ova koli¢ina freba da se
reguliSse dok kataliza ne da, usled he-
miske reakcije u katalizatoru osim izve-
snih ugljovodonika, koji su laksi od onog
od koga se je poslo, jo§ prvenstveno i

uveéani deo ugljen monoksida bez
ugljene kiseline.
Na primer, za obitno upotrebljavani

benzin u Francuskoj za napajanje auto-
mobilskih motora srazmere izmedju vaz-
duha za hemisku reakeiju i benzina, koje
daju dobar rezultat jesu sledeéi:

1 do 38 vazduha za 1 benzina pretvore-
nog u gas, pri tem su ove srazmere odre-
djene po zapremini.

Odnos sekundarnog vazduha prema
primarnom odredjen je odnosom kanala,
koji sluZe za upust ova dva agensa koji
trpe isto usisavanje bilo od strame moto-
ra, bilo od sirane jedne crpke. Ako kanal
za primarni vazduh ima obim sa precni-
kom od 8 mm, kanal za sekundarni vaz-
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duh moZe imati obim prefnika koji vari-
ra izmedju 14 i 17 mm.

Smesa primarnog vazduha i benzina
podvrgava se dejstvu katalizatora za vre-
me dok je joS masa vazduha i benzina
vrlo razdeljena, da bi se dobilo dejstvo
katalize Sto je moguée brze i potpunije.

Katalizator, koji mozZe biti ma koje vr-
ste dovodi se do temperature, koja mozZe
dosti¢i najmanje 300° do 400° bilo pomoéu
gasova ispuha ili pak svakim spoljnim iz-
vorom toplote.

Ako se iskoriscuju izlazni gasovi, a
kake ovi imaju temperaturu promenljivu
prema brzini obrtanja motora, onda se
na putu izlaznih gasova, pre njihovog pro-
laza oko katalizatora moZe postaviti jedan
hladnjak, koji reguliSe temperaturu ovih
gasova, dejstvujuéi vazduhom, vodom, ili
ma kojom drugom tetnoséu. Ovi se ga-
sovi mogu jo§ hladiti uvodjenjem spoljnog
vazduha u ispusnu cev, pri ¢em sc ovaj
ulaz moZe regulisati ma kakvim zatvara-
tem koji se moZe podeSavati, a kojim
krmani organ motora ma koje vrste bilo.

Pri izlazu iz katalizatora, smesa boga-
ta benzinom razredjuje se tad pomoéu
jednog ili viSe dovoda sekundarnog vaz-
duha dajuéi krajnjoj smesi sadrzinu vodo-
nika, koji je potreban za najbolje sagore-
vanje.

Tako razredjena smesa se onda wupu-
éuje u cilindre motora bilo usisavanjem
ovih bilo pak dejstvom jedne usisne i po-
tiskujuée crpke.

Paljenje motora ne iziskuje, kao Sto
se vidi, nikakav naro¢iti uredjaj kad je u
pitanju prerada benzina, jer se ovo palje-
nje vrdi sa benzinom, koji prolaze¢i kroz
nezagrejani katalizator, ako nema kakav
spoljni izvor toplote — napaja motor kao
sa obiénim benzinom, ali ¢im se motor
zapali, izlazni gasovi, posto zagrevaju ka-
talizator, proizvode katalizu i tu sad ima-
mo smesu, koja je katalizirana i koja ¢e
napajati motor. U slu¢aju obrade teskih
ugljovodonika, paljenje se vrsi zagreva-
njem katalizatora, pomoéu kakvog spolj-
nog izvora toplote, prvenstveno elektric-
nim kolom struje, koje opasuje katalizator
i obrazuje otpor.

Neot¢ekivane koristi, koje proizhode iz
ove katalize sastoje se — za sluc¢aj ben-
zina — u znatnoj ustedi koja moze iéi
od 20—40 posto; osim toga rad motora
postaje mnogo bolji nego ranije, eksplozi-
ja nije viSe tako gruba, ve¢ se punom
snagom dejstvuje na klip za mnogo duZe
vreme. i

Kao primer, priloZeni nacrt pokazuje

jedan aparat, koji omoguéava prakti¢no
izvodjenje pronalaska.

Sl. 1 je Sematicki izgled koji pokazuje
celinu aparata.

SL 2, 3 i 4 pokazuju varijante, koje ili
dopustaju prosto hladjenje gasne smeSe
pri izlazu iz katalizatora, ili istovremeno
hladjenje gasne smese, da bi se olaksalo
paljenje motora.

Kao $to se na sl. 1 vidi, benzin dolazi
kroz upust 5 u sud sa stalnim nivoom, u
kome se nalazi plovak 3. Cev 4 dovodi u
vezu sud sa stalnim nivoom sa vodom,
koji vodi u katalizator 1. Ovaj se vod
svojim donjim krajem zavrsava u atmos-
feri i obrazuje upust za primarni vazduh
za katalizator. :

Smesa iz vazduha i benzina, dobivena
u Zeljenoj srazmeri ma kakvim podesnim
uredjajem za  podesavanje dimenzija
upusta vazduha, tako da se stvara pode-
sna smeSa bogata benzinom dolazi u ka-
talizator 1 koji je obrazovan iz serije ce-
vi, smeStenih u komori 2 izmedju kojih
cevi cirkuliSu sagoreli gasovi. Kataliza-
torske cevi mogu, da bi se povecala po-
dela smeSe imati proizvoljna popunjava-
nja, tako da se masa deli, a da se prolaz
ne sprecava potpuno.

Na izlazu iz katalizatora, gasovi do-
spevaju u erpku 7, koja sisa iste iz kata-
lizatora kroz cev 6 i tera ih kroz cev 8
u napravu za mesanje.

Ova naprava za meSanje sastoji se iz
proste kutije, koja moze da primi, ako
treba, kakvu materiju ili napravu, koja
omoguéava delenje mase i kojaima upust
10 za dovod sekundarnog vazduha. Ovaj
dovod sekundarnog vazduha reguliSe se
tako, da u smesSu ulazi koli¢éina vazduha,
koja je tatno potrebnaza najbolje sagore-
vanje.

Sagorljiva smesa ulazi onda kroz cev
11 u jedan ili viSe cilindra motora 12.

Dosad je bilo re¢i samo o primeni
ovog uredjaja za motore napajane stvarno
obi¢nim benzinom, a za slucaj teSkih ugljo-
vodonika ne treba niSta menjati u apara-
tu, koji je opisan, ali bi trebalo predvi-
deti, kao Sto je gore reteno, ako se palje-
nje motora ne vrsi benzinom, nacin za
zagrevanje katalizatora kakvim spoljnim
izvorom toplote, da bi se omogu¢ilo pa-
ljenje. Ovaj spoljni izvor bice prvenstveno
elektriéno kolo, koje bi moglo opasivati
katalizatorove cevi, pri ¢em ovo elektric-
no kolo obrazuje reostat za zagrevanje.

Pre pustanja u rad motora u ovo kolo
se upusta struja, koja ée katalizator do-
vesti do Zeljene toplote, da bi se stvorilo



sisanje katalizirane smeSe, €m se motor
pokrene.

__ Bilo da su u pitanju benzin, ili te3ki
ili laki ugljovodonici ,gasovi koji izlaze iz
katalizatora posle izvrSene egzotermidke
reakcije, imaju dosta visoku temperaturu
i time uslovljeno Sirenje moze biti od
smetnje dobrom punjenju motorskih cilin-
dera.

Moze dakle biti od koristi, da se ti
gasovi propuste kroz kakav hladnjak, €iji
hlade¢i agens moZe biti vazduh, voda ili
ma kakva druga hladeca smesa.

Na sl. 2. pokazan je jedan hladnjak,
koji ¢e se naravno moé¢i postaviti na vod
6 i kroz koji struji kakva hladeca te¢nost
koja ulazi kroz vod 14 i izlazi kroz vod
13.

Gasovi prolaze kroz snop cevi 15, za-
gnjuren u sanduk 16, kroz koji prolazi
tetnost za hladjenje.

Sl. 3 pokazuje jednu varijantu, od ko-
je se snop 15, hladi vazduhom; radi ubr-
zavanja hladjenja ovaj snop 15 snabdeven
je rebrima.

Radi hladjenja moglo bi se jos pribeéi
i obitnom pljuskanju, kao sto je pokaza-
no na sl. 4. pri ¢em katalizirana tetnost
ulazi kod 17 i izlazi kod 18, a sud 19
sadrzi vodu ili koju drugu teénost.

Ova tenst mozZe biti ¢ak i kakva ab-
sorpciona te¢nost kao na pr. tetralin, Sto
bi imalo za posledicu da je se time stvo-
rilo gomilanje katalizovanih gasova, Sto bi
omoguéilo pustanje u rad motora prostim
zagrevanjem kutije 19, pri ¢em se ovo
zagrevanje moze izvesti ma kojim spolj-
nim izvorom toplote. Sud 19 mogao bi joS
sluZiti kao filtar za vazduh i gorivo na
taj nacin, Sto se u taj sud stavljaju orga-
ni za filtriranje.

U mesto tecnosti kao sto je tetralin, za
gomilanje katalizovane smesSe, moZe se 1
upotrebiti kakvo apsorpciono telo kao ak-
tivirani ugalj, ili svako drugo telo, kroz
koje bi prolazili gasovi izlazeéi iz katali-
zatora; tako bi se isti na put katalizova-
ne smese mogla postaviti kakva komora,
koja drzeci, kao rezervu, katalizovanu
smeSu dopusta bolje rashladjivanje smeSe.

Patentni zahtevi:

1. Postupak primenljiv bilo na benzin
kakav se upotrebljuje za napajanje eks-
plozivnih motora i specijalno za motore za
pogon vozila, bilo na teske ili lake ugljo-
vodonike, dosad jo§ neupotrebljavane za
tu svrhu, da bi se ta goriva iskoristila za
napajanje eksplozivnih motora, naznacen
time, Sto se katalizi izloZe smeSa iz vazdu-

ha i ugljovodonika &ije su srazmere takve,
da kiseonik doveden vazduhom obrazuje
se ugljenikom oslobodjenim katalizom
];).Iavenstveno i ve¢im delom ugljen monok-
sid.

2. Postupak po zahtevu 1, naznaden ti-
me, Sto se smesa izloZena katalizi deli i
zagreva u katalizatoru bar do temperatu-
re od 300°, Sto joj se naknadno dodaje
koli¢ina sekundarnog vazduha potrebnog
da proizvede u motoru dobro sagorevanje
sagorljivih sastojaka smesSe.

3. Postupak po zahtevima 1—2 nazna-
¢en time, Sto se katalizirana smeSa, pri
svom izlasku iz katalizatora i pre svoga
razredjivanja sekundarnim vazduhom hla-
di prolazeéi kroz jedan izmenjac toplote.

4. Postupak po zahtevima 1—3 nazna-
ten time, $to se smeSa podvrgnuta katali-
zi deli i zagreva u katalizatoru izlaznim
gasovima motora do temperature od naj-
manje 30° pri ¢em se temperatura izlaz-
nih gasova eventualno moze regulisati.

5. Postupak po zahtevu i—4 naznacen
time, Sto se katalizi podvrgava smesa vaz-
duha iu gas pretvorenog benzina, ¢ije su
zapremine u srazmeri od prilike 1 do 3
vazduha na 1 deo benzina, pri tem se
sekundarni vazduh dodaje naknadno wu
Zeljenoj koli¢ini radi dobrog sagorevanja
smese.

6. Aparat za izvodjenje postupka po
zahteva 1—5 nazna®en time, Sto se isti
sastoji iz jednog rezervoara sa stalnim
nivoom u koji ulazi benzin ,a iz koga po-
lazi jedna cev, koja se zavriava u cevi,
koja se sama zavrSava u atmosferu, a
drugim pak delom vodi u katalizator,
koji deli tatnu masu za tretiranje; Sto iz
katalizatora, koji je smeSten u jednu ku-
tiju kroz koju prilaze izlazni gasovi, do-
biveni gasovi bivaju usisavani crpkom,
koja te gasove tera u kutiju za meSanje u
koju ulazi vazduh potreban za najbolje
sagorevanje smeSe; Sto katalizator moze
biti snabdeven jednim aparatom =za za-
grevanje, na pr. elekiricnim reostatom,
za pustanje u rad motora, ako se ovaj na-
paja teskim ugljovodonicima.

7. Aparat po zahtevu 6, naznacen fi-
me, $to je kombinovan sa jednim uredja-
jem za hladjenje katalizovane smeSe pri
izlazu iz katalizatora, Sto se ovaj uredjaj
moZe sastojati iz jednog snopa cevi hla-
djenih bilo kojom hladetom teEnoséu, vo-
dom itd., ili pak iz jednog suda za brbota-
nje koji sadrzi hladeéu tecnost, koja isto-
vremeno moze biti i apsorpciona te¢nost,
da bi se nacinila rezerva katalizovanog
gasa, koja ¢e sluziti za pustanje u rad
motora prostim zagrevanjem suda; Sto



ovaj sud istovremeno moZe imati i organe
za filtriranje smese.

8. Varianta uredjaja po zahtevu 7 na-
znatena time, $to se gasovi provode kroz
apsorpciona tela, kao Sto su aktivni ugalj
ili svako drugo telo.

9. Regulisanje temperature izlaznih ga-
sova pre njihovog dejstva na katalizator,
bilo strujanjem ovih gasova kroz ma ka-
kav sistem za hladjenje, bilo dodavanjem
ovim gasovima spoljnjeg vazduha.



Fig.3
WEEILSN TR AR RRRE 6

&1 i 0 2 1 9 L
t—rtrrereee et Ty

6 R

19







