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Allzemieines.

Die Marinegeschiitze kann man in drei Klassen eintheilen: Ge-
schiilze grossen Kalibers, welche in erster Linie zur Bekitmpfung
von gepanzerten Objecten (Schiffen und Kiistenbefestigungen) bestimml
sind; Geschiitze mittleren Kalibers mit der Hauptbestimmung, gegen
ungepanzerte Objecte zu wirken; Geschiitze kleinen Kalibers fir
kriegsmaritime Unternehmungen untergeordneter Natur. Diese drei (ie-
schittzklassen sind durch die in denselben vertretene Hauptgeschoss-
gattung charaklerisirl, diese ist in der ersten Geschiitzklasse das Per-
cussionsgeschoss (Panzergeschoss), in der zweiten Geschiitzklasse das
Sprenggeschoss (gewohnliche Zindergranate), in der dritten Geschiilz-
klasse das Karlillschgeschoss (Kartiitsche, Shrapnel oder Ringgranale).®
Eine weilere Charakleristik der Geschiitzklassen besteht darin, dass
die Geschiitze der ersten Klasse hauptsiichlich zur Bestiicckung der
Panzerschiffe, jene der zweiten Klasse zur Bestickung der unge-
panzerten Schiffe, die kleinen Geschiitze aber als Boots- und Landungs-
geschiltze verwendet werden™  Beziiglich der Kalibergrosse der drei

* Dies schliesst nicht aus, dass in jeder Geschiitzklasse mehrere Geschoss-
gattungen vorkommen, heispielsweise in der ersten Klasse nebst den Panzer-
geschossen auch Ziindergranalen, evenluell Kartitschgeschosse, — in der zweiten
Klasse nebst den Ziindergranaten auch Panzergeschosse und Kartilschgeschosse,
— in der dritten Klasse nehst den Kartiilschgeschossen auch gewdhnliche Ziinder-
granaten, evenfuell Brandgeschosse; die nicht klassenmissigen Geschosse werden
den Geschiilzen in kleinerer Zahl fir die Verwendung in Ausnahmsfillen hei-
gepeben,

# Auch dies ist nieht gls ausschliessliche Norm, sondern nur als Haupt-
regel zu betrachten: hiufig werden den Panzerschiffen auch Geschiitze mittleren
und selbst kleinen Kalibers als Nebenbesliickung gegeben, sowie auch fiir spe-
cielle Zwecke gebaute ungepanzerte Schiffe Geschiitze grossen Kalibers erhalten.
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(reschiitzklassen kann ungefihr Folgendes gelten: Die Mittelkaliber
reichen von 12 bis 189, dies bezeichnet die Grenzen zwischen den
Geschiitzklassen; die grossen Kaliber gehen gegenwiirtig bis 459,
hinauf, die kleinen Kaliber bis ungefihr 6¢, herab; der gebriiuch-
lichste und wichtigste Mittelkaliber ist 15 bis 16¢,.

In der Artillerie der Landmacht finden die drei Geschiilzklassen der
Marine ein beiliufiges Analogon an den drei Hauptzweigen des Geschiitzwesens:
der Kiistenartillerie, der Festungsartillerie und der Feldartillerie. T Allgemeinen
hat die Kiistenartillerie grosse, die Festungsartillerie mittlere, die Feldartillerie
kleine Kaliber. Hiebei muss jedoch bhemerkt werden, dass, withrend die Marine-
geschiilze ausschliesslich Kanonen sind, die Landartillerie (mindestens die Kiisten-
und Festungsartillerie) nebst den Kanonen auch Wurfgeschiitze verwendef, u, zw.
die Kiistenarfillerie hauptsiichlich Mirser, die Festungsartillerie aber Haubitzen
oder kurze Kanonen, welche sowol fir den directen als fiir den indirecten
Schuss geeignet sind. Die Festungsartillerie theilt sich in die Belagerungs- und
die Vertheidigungsartillerie, die erstere erfordert wirksamere Geschiitze als die
letztere. Die Feldartillerie hat in der Regel drei verschiedene Kaliber: das schwere
Feldgeschiitz, das leichte Feldgeschiilz und das Gebirgsgeschiitz.

Beziglich der Consiruction der Geschiitzrohre kennzeichnet
sich der gegenwiirtige Standpunkt der Artillerie durch die fast all-
gemeine Annahme des Hinterladsistems, nachdem sich auch in den
hiefiir massgebenden Staaten, in welchen bislang das Vorderlad-
sistem als Norm gilt (England und Italien), ein Uebergang zum
Hinterlader vorbereitet. Aus leicht begreiflichen (hauptsiichlich tko-
nomischen) Griinden ist mit der principiellen Annahme des Hinterlad-
sistems nicht die sofortige Eliminirung der Vorderlader verbunden,
mindestens soweit dies die grosseren Kaliber betriflt; das Vorderlad-
sislem wird noch durch geraume Zeit in nicht unbetriichtlichem
Grade vertreten sein, ebenso wie gegenwiirlig selbst die glatten Ge-
schiitze noch eine Verwendung (zur Bestiickung aller Schiffe) finden.

Von den Verschlussistemen ist der einfache Keilverschluss
(hauptsiichlich Krupp'scher Rundkeil) gegenwiirtig am meislen ver-
treten; neben demselben findet der Schraubenverschluss (durchbrochene
Schraube) eine immer weitere Verbreitung.* Andere noch vorkom-
mende Verschlussisteme, als: Doppelkeil (Kreiner), Kolben (Wahren-
dorff), Riegel (Whitworth), Riegelschraube (Armstrong), — sind als
veraltete Formen zu betrachten.

* Dieser Verschuss, bis vor kurzem nur in der franzisischen und schwedi-
schen Marine verfreten, ist gegenwiirlig in Spanien und Nordamerika, sowie fiir
die noch nicht zur definitiven Einfithrung gelangten englischen und ifalienischen
schweren Marinegeschiitze acceptirt.
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In Betreff der Bohrung ist die durch grosse Geschossgeschwin-
digkeit, lange Gieschosse und die Geschossfithrung mittelst eines Ringes
aus festerem Metall (hauptsiichlich Kupfer) bedingte Einrichtung all-
gemein grundsiitzlich festgestellt; hieher gehort: grosse Ziigezahl,
kleine Zugliefe und Felderbreite, Parallelzug, verhilltnismiissig starker
Drall und in der Regel eigener gezogener (ieschossraum bei con-
centrischem Ladungsraum. Der Progressivdrall und der erweiterte
Ladungsraum (die Kammer) finden immer hiufigere Anwendung. Die
nach dlteren Grundsiitzen und far Bleimantelfithrung eingerichteten
(ieschiilze (kleinere Zuigezahl, Keilziige, schwiicherer Drall, excen-
{rischer Ladungsraum ohne eigenen (eschossraum) werden zwar
suceessive umgestaltet, dirflen sich aber (inshesondere in kleineren
Marinen) noch durch liingere Zeit in der urspriinglichen (estalt
erhalten.

Von den Materialien zur Herstellung der Geschiitzrohre findet
der (Giusstahl die meiste Verwendung; es ist nicht nur eine sehr grosse
Zahl von (ieschiitzen ganz aus Stahl erzeugt, sondern es wird auch
der Stahl vielfach bei ans Schmiedeisen oder (usseisen erzeugten
Rohren entweder als Bereifung oder als Bohrungsrohre angewendet.
Diesheziiglich kann man folgende (iattungen von (ieschiltzen unler-
scheiden: Geschiilzrohre aus Gusstahl, die grosseren Kaliber bereift,
die kleineren grosstentheils mit einem Mantel am Bodenstiick ver-
sehen (Krupp'sche, russische, neueste franzisische Geschiitze): Ge-
schiltzrohre mit stihlerner Bohrungsrohre und mit Bereifung oder
Bemantelung aus Schmiedeisen (Armstrong, engliches Sistem); Gie-
schiitzrohre aus (tusseisen mit Stahl bereift und grosstentheils mit
stithlerner Futterrohre im Inneren (franzosiches, schwedisches Sistem);
gusseiserne (ieschiitzrohre mit schmiedeiserner Bohrungsrohre (Pal-
lisers Sistem, grosstentheils convertirle alte Gusseisenrohre); bron-
cene Rohre (im Allgemeinen nur kleine Kaliber).*

Die Laffeten der Marinegeschiitze sind fast ausschliesslich
aus Eisen erzeugt. Der Construction nach steht das Langschlitten-
rapert in erster Linie; die kurzen Rapertgattungen: Halbschlitten-
rapert, Radrapert und Halbradrapert (mit Ridern vorne und Schleif-
stockel riickwiirts) finden selbst bei kleineren Geschiitzen nur be-
schriinkte Anwendung. Hingegen dirften die Laffeten ohne Riicklauf

* Die ganz aus Gusseisen bestehenden Geschiitze sind als veraltet zu
betrachten, nachdem sie gegenwiirtig nicht mehr erzeugt werden.
i
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(Depressions- oder Gelenklaffeten) fiir die kleinen Geschiitze in der
Zukunft eine grossere Bedeutung gewinnen; dasselbe gilt beziiglich
der Minimalscharten-Laffeten® fiir grissere Geschiitze. Die hydran-
lischen Vorrichtungen finden nicht nur zum Hemmen des Riicklaufes,
sondern auch zur Bewegung und sonstigen Bedienung des (ieschiitzes
iiberhaupt immer grossere Anwendung; die Raperte, deren Einrichtung
auf ausschliessliche oder vorzugsweise Bewegung des Geschiilzes
mittelst Hydraulik basirt ist, fithren den Namen »hydraulische Ra-
perte

Bei den (Geschossen ist die Ringfithrung®* allgemein acceptirt
und es geht die Ungeslaltung der élteren, mit Bleimantel versehenen
(reschosse Hand in Hand mit jener der Geschittzrohre. Die (teschoss-
lingen sind betriichtlich und tiberschreiten bei den Zimdergranalen
grosstentheils drei Kaliber. Von den beiden wesentlichsten Panzer-
geschossgattungen: Stahlgranate und Hartgussgranate, tritt die lelztere,
welche bislang die meiste Anwendung gefunden, immer mehr zuriick
gegen die erstere; Vollgeschosse, cylindrische und stark abgeplattete
(Stempel-)Geschosse kommen als Panzergeschosse nur vereinzelt vor.
Als Zimdergranaten der kleinen Geschiitze gewinnen die Ringhohl-
geschosse immer mehr Bedeutung. Als Granatkartitsche ist das
Kammershrapnel am meisten vertreten, in zweiter Linie steht das
Rohrenshrapnel. Das Shrapnel itherhaupt ist grisstentheils auf kleine
Kaliber beschriinkt und hat sich selbst als solches nicht allgemeinen
Eingang verschafft, nachdem es in der Karlilsche und dem Ring-
hohlgeschoss einen, fiir maritime Verhiiltnisse geniigenden, Ersalz
{indet.

* Bei den Schlittenraperten, welche das Gefechtspivot in der Bordwand
haben, wird ein grosser Backsungswinkel bei verhiiltnismissig kleiner Breite der
Stiickpforte (Geschiitzscharte) erreicht; mit dem Sistem der Minimalscharten-
Laffeten wird ein ihnlicher Vortheil in Bezug auf die Hohe der Stiickpforte an-
gestrebt, niimlich bei moglichst gevinger Stiickpfortenhéhe dem Geschiilze grosse
Elevationen ertheilen zu kinnen.

* Die Hydraulik ist hauptsiichlich in der Armstrong’schen Fabrik aus-
gebildet worden, ihre Anwendung auf die Bewegung und Bedienung der Ge-
schiilze riihrt von Rendel (einem der Leiter dieser Fabrik) her, aus welchem
Grunde die hydraulischen Raperte auch Rendel'sche Raperte genannt werden,

ek Auch beim Vorderlader ist die der Ringfiihrang dihnliche Expansions-
scheibenfithrung an die Stelle der Warzenfiihrung getreten oder es ist mindestens
die expandirende Scheibe als Gasdichtung (zum Aufheben oder Vermindern des
Spielraums) bei Warzengeschossen angebracht.
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Die Pulverladungen haben infolge Einfithrung des grob-
kirnigen und Progressivpulvers® eine sehr bedeutende Steigerung er-
fahren. Die Ladungsquotienten betragen hei den neuesten Geschiitzen
1:3 und darither, wodurch den Geschossen sehr grosse Anfangs-
geschwindigkeiten (iiber H00™) ertheilt werden®*

Als Entziindungsmittel der Pulverladung treten neben den
Frictionshbrandeln auch Percussionshrandel neuerdings wieder auf
(Frankreich, Spanien). Die elektrischen Abfeuerungsvorrichtungen haben
noch mnicht allgemein Eingang gefunden.

Die Mitrailleusen, welche urspriinglich zur Bewaffnung der
Landarmee (als Infanteriegeschiitz) bestimmt waren, haben diese Be-
stimmung fast ganz verloren, sind dagegen in die Bewalfnung der
Marine tihergegangen und werden gegenwiirtic als sehr wirksames
(ieschiitz zur Abwehr von Bootsangriffen (inshesondere gegen Torpedo-
boote) allgemein angewendet. Die stirkere Bauwart der Torpedoboote
hal eine Steigerung des Milrailleusen-Kalibers, welcher urspriinglich
gleich jenem der Handfeuerwalffen war, zur Folge gehabt;** ehenso
sind an die Stelle der urspriinglichen Bleigeschosse Stahlgeschosse
und selbst Granaten getreten. Die Mitrailleusen fitr Lagenfeuer sind
fast ginzlich von jenen fiir continuirliches Feuer verdringt; die
gebrituchlichsten Sisteme sind: Holchkiss, Palmkrantz (Nordenfeldt)
und Gatling. —

Im Nachfolgenden wird nur die Marine-Artillerie der europiischen
Grosstaaten (Deutschland, Russland, Frankreich, England, Italien) etwas
eingehender, jene der iibrigen europiischen sowie der aussereuro-
piischen Staaten aber in summarischer Weise abgehandelt.

* Prismatisches Pulyer, Pulver von Welteren (Frankreich) und Fossano
(Italien).
** Die neuen englischen Versuchsgeschiitze (Hinterlader) sollen mit Ladungs-
quolienten von 1:2 Anfangsgeschwindigkeiten von mehr als 600 erzielen.
®ek In einigen Marinen sind sowol gross- als kleinkalibrige Mitrailleusen
vorhanden, jedoch ist das ginzliche Ausscheiden der lelzteren wahrscheinlich.



I. Deutschland.

a) Geschiitzrohre,

Die deutsche Marine hat 30'/,-, 26-, 24-, 21-, 17-, 15-, 12Y/,-,
12-, 8 7- und 8¢, Geschiilze. Alle diese Geschiitze sind Hinterlader mit
Keilverschluss. Mit Ausnahme einer Gattung 8 9,, welche als Boots-
geschittz dient und aus Bronce® erzeugt ist, sind alle tibrigen Ge-
schiltze aus Gusstahl. Die 8¢, Geschiitze sind Massivrohre; die 879,
und einige 15 %, sind als Mantelrohre, ferner einige 15- und 26 ¢,
sowie die 30", %, als Mantelringrohre, alle iibrigen Geschiitze aber
als einfache Ringrohre construirt. Bei den Mantelrohren ist iiber
ein Seelenrohr ein Mantelrohr mit Pressung derart aufgezogen, dass
das Seelenrohr nur von vorne bis zum Querloche reicht und das
Mantelrohr das Querloch enthilt, daher beim Schusse den Riickstoss
aufnimmt;** bei den Mantelringrohren ist das wie vorbeschrieben
aus Mantel- und Seelenrohr zusammengeselzte eigentliche Kernrohr
noch gleich den gewohnlichen Ringrohren bereift. Die Ringrohre aller

* Die Geschiitze neuerer Einlieferung sind aus Hartbronce (in Metallform
gegossen) und miltelst Durchireiben von Slahlconussen von innen gewalzl.

** Diese Rohre sind daher verschieden von den im Unterricht, II. Theil,
3. Abschnilt, beschriebenen eigentlichen Mantelrohren, welche aus ohne Pres-
sion iiber einander aufgezogenen Rohren verschiedenen Materials zu-
sammengesetzt sind. Die in Rede stehenden Geschiitze sind in Bezug auf ihre
Widerstandsfihigkeit gegen den Gasdruck als bercifte Rohre zu hefrachten, bei
welchen die Ringlage durch den aus Einem Stiick erzeugten Mantel ersefzt ist;
dasselbe gilt auch von den Mantelringrohren, bei welchen der Mantel die erste
Ringlage bildet.
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Kaliber (mit Ausnahme des 249,) sind in zwei, in ihrer Linge ver-
schiedenen Gattungen vertreten, welche in der Benennuug als lange
und kurze (eschiitze unterschieden werden; ebenso bestehen zwei
Gattungen 8¢, Stahlrohre, welche zwar in der Liinge gleich, aber
im (iewichte verschieden sind und die Bezeichnung schwere und
leichte 8 9, Stahlkanone fiihren.

Beziiglich der Construction der Bohrung gilt als Princip die
Einrichtung fiir Kupferfithrung: gezogener Gieschossraum, grosse Zahl
von seichten Parallelziigen, verhiilinismiissig starker Drall. Die élteren
(Geschiitze mil der Einrichtung fir Bleifiihrung werden fiir Kupfer-
fihrung aptirt; diese Aptirung wird auf dreifache Art ausgefithrt:
die Rohre, welche Parallelziige und geniigend starken Drall haben,
werden nur so viel ausgebohrt (im Kaliber erweitert), dass die Ziige
eine kleinere Tiefe erhalten, und es wird am Ende des Fluges eine
Erweiterung als (ieschossraum hergestellt, — bei Geschiitzen mit
schwiicherem Drall und Keilziigen wird entweder das Rohr so weit
ausgebohrt, dass die Ziige ganz verschwinden, sodann werden in
dieses im Kaliber erweiterte Rohr die neuen Ziige eingeschnitten, —
oder es wird das Rohr noch weiter ausgebohrt, so dass ein neues
Seelenrohr von dem urspriinglichen Kaliber, aber mit nener Bohrungs-
einrichtung, eingezogen werden kann* Bis jetzt wurden bereits fol-
gende Aptirungen durchgefithrt: bei 26 ¢, Geschiitzen auf die erste
Art (urspriinglicher Kaliber 260 ™, | neuer 2625 ™},), — bei einer
grossen Zahl von 129, Geschiitzen auf die zweite Art (urspriing-
licher Kaliber 1203 ", neuer 125 ", daher die Bezeichnung
12°5 4n Geschiitz), — bei kurzen 15¢, Mantel- und Ringrohren
auf die dritte Art. Die noch nicht aptirten Geschiitze: einige 21 %,
die langen 249, die iilteren langen 21, und die kurzen 12%n,
ferner alle 156, und alle 8%, Geschiitze®™ haben keinen Geschoss-
raum, Keilziige und grosstentheils schwachen Drall. Die 305 9,
879, sowie die langen 21¢,, die 17- und 15%, neuer Einlieferung
sind von vornherein fir Kupferfithrung construirt worden.

* Dieses Verfahren wird zu dem Zwecke angewendet. um die vorrithigen
Geschosse nach Aptirung derselben (siehe unter Geschosse) verwenden zu konnen.

* Die Aptirung aller dieser Geschiilze, mit Ausnahme der broncenen
8%,, soll in der niichsten Zeit successive durchgefiihrt werden, u. zw. jene der
124, auf dieselbe Art, wie "bei den bereits aptirten Geschiitzen dieses Kalibers,
— jene der 24-, 21- und 15, auf die dritte der im Text angefiihrten Apti-
rungsarten.



Die normale Form des Verschlusses ist der Rundkeil; nur
die 8%, Bootsgeschiitze haben einen Doppelkeil, die 15 %, Mantelrohre
aber einen Flachkeilverschluss* Die Verschliisse der Geschiitze vom
21 9 aufwiirts werden mittelst der Transportirschraube, jene der
kleineren Kaliber durch Handkraft bewegt. Die Anziehschraube aller
Verschlitsse bis auf jene der 8:7- und 8¢9, hat dieselbe Einrichtung
wie bei den gusstithlernen Geschiilzen der osterr. Marine: Mutter
mit Rippen, die auf einer Seite abgenommen sind; die Anziehschraube
der 8°7- und st. 8 9, Verschliisse hat keine eigene Multer, sondern es
sind die vorderen Gewindgiinge selbst einseitig abgestossen (Broadwell-
schraube, wie bei den Verschliissen der dsterr. broncenen (ieschiitze).
Die verschiebbare messingene Ladebiichse im Verschluss nebst dem
Sperrstift zum Hemmen des herausgezogenen Verschlusses in der Lade-
stellung haben nur die kleinen Geschiitze vom 12°5 %, abwiirts. Bei
den grosseren (ieschiilzen, vom 15 9, aufwiirts, fehlt der rechisseitige,
sonst das Ladeloch enthaltende Theil des Verschlusses giinzlich, der
Verschluss wird beim Oeffnen zum Laden bis zum Freiwerden des
Ladeloches im Rohre herausgezogen und sodann zmn Ueberbriicken
des Querloches von ritckwiirts eine eigene, von der Bodenfliiche bis zum
Liderungsring reichende cylindrische Ladebiichse™ eingeschoben; an-
slalt des Sperrstiftes dient, um das zn weite (giinzliche) Herauszichen
des Verschlusses zu verhindern, eine, einerseits am Rohrkérper, an-
derseits an der Verschlussplatte befestigte Girenzkette. Die Dichtung
des Verschlusses bei den stiihlernen Geschiitzen wird durch Broadwell-
ring und Platte von derselben Einrichtung wie bei den Osterr. Marine-
geschiitzen erzielt. Der Doppelkeilverschluss, I Theil, Seite 153,
Fig. 43, des broncenen 8¢, (ieschiitzes besteht aus zwei keilform igen
Theilen, welche mit den schiefen Fliichen derart zusammengepasst sind,
dass sie zusammen ein Prisma von parallelen Seitenfliichen bilden.
Nach dem Einschieben des Verschlusses wird der Hinterkeil an dem

* Fin solcher Verschluss kommt auch bei einer kleinen Zahl der kurzen
174, vor, welche jedoch nur auf dem Artillerieschiffe in Verwendung sind.

** Der Innendurchmesser der Ladebiichse ist gleich jenem des Ladungs-
raumes, infolge dessen muss das Ladeloch im Rohre einen grisseren Durch-
messer haben, um die Ladebiichse aufnehmen zu kénnen. Die Axe des Lade-
loches fdllt bei Rohren mit excentrischem Ladungsraum nicht mit der Axe des
Ladungsraumes, sondern mit jener des Fluges zusammen; dem entsprechend ist
die Ladebiichse dieser Rohre excentrisch ausgebohrt. Die Biichse der 30!/, %
hildet keinen ganzen, sondern einen Halbeylinder (Ladeschale).
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vorderen, in Ruhe verbleibenden Vorderkeil nach rechis verschoben,
wodurch die Breite des Prisma vergrossert und der Verschluss fest-
gepresst wird; vor dem Oeffnen des Verschlusses wird der Hinterkeil
wieder nach links verschoben und hiedurch die Pressung aufgehoben..
Das Verschichen des Hinterkeils geschicht durch eine in Mutter-
gewinde desselben eingreifende Schraube, welche durch den iiber-
greifenden Rand des Vorderkeils geht und mit einer Kurbel sammt
Kurbelscheibe versehen ist; die Kurbelscheibe begrenzt das Ein-
schieben des Verschlusses und hat am Rande Zihne, in welche
eine federnde Klinke einspringen gelassen wird, um die selbstthiitige
Riickdrehung der Schraube zu verhindern. Der Sperrstift fir die Lade-
stellung ist federnd und tritt von riickwiirts in die Nuth des Hinter-
keils ein. Der Verschluss hat keine Ladebiichse und es wird auch
eine solche nicht ecingeschohen. Zur Dichtung des Verschlusses dient
ein Kupferring von ungefithr derselben Form wie die Broadwellringe,
nur befindet sich derselbe im Verschluss, u. z. in einer daselbst ein-
gesetzten, enfsprechend weiter ausgedrehten Stahlplatte, und ist mit
der ehen abgeschliffenen Grundfliiche gegen den Ladungsraum ge-
kehrt; das beim Schusse in die Stahlplatte eindringende Gas presst
(radial) den Umfang des Ringes gegen die Stahlplatte und (von riick-
gegen vorwirls auf die Bank des Ringes wirkend) die Grundfliche
gegen einen Stahlring, welcher als Fiitterung des ricckwiirtigen Theiles
des Ladungsraumes in das Rohr eingeschraubt ist.

Das Bootsgeschiltz hat Oberziindung, alle iibrigen Geschiitze
aber Centralziindung. Bei den 8¢, Stahlgeschiitzen ist das axiale
Zimdloch nur his zur Mitte des Verschlusskeiles gefithrt, hier ist das
Zindloch rechtwinklig nach aufwiirts gebrochen (Winkelziindung) und
findet seine Fortsetzung ausserhalb des Keiles in dem vertical ge-
stelllen Sperrstift fir die Ladestellung des Verschlusses; die iussere
Ausmiindung des Zimdloches ist also wie bei den Geschiitzen mit Ober-
zundung. Eine iéihnliche Einrichtung kommt auch beim 8°7 ¢, Geschiilz
vor, nur dass das Zindloch schon von der Mitte der Liderungsplatte
schief gegen auf- und riickwiirts durch den Verschluss und als Fort-
selzung in dem schief gestellten Sperrstift geftibrt ist* Der in den

# Der Grund zu dieser und der vorbeschriehenen Construction liegt in
dem zu kleinen Durchmesser des Ladeloches im Rohre, welches das Einfiihren
des Brandels von riickwiirts, wie bei der gewthnlichen Cenfralziindung . nicht
restallet.
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Verschluss eingesetzte Ziindlochstollen aller Geschiiltze vom 12 ¢, auf-
wirts ist durch ein Kugelventil abgeschlossen (Kugel-Zimdlochstollen),
Fig. 1. Es ist niimlich in eine Erweiterung im vorderen Theile des
Stollens eine kleine Kugel @ eingesetzt, welche das Ziindloch ver-
schliesst; durch den Feuerstrahl des Brandels wird diese Kugel nach
vorwirts gestossen, wobei sie, an einer hogenférmig ausgerundeten
Flache gleitend, in einen Kanal & nach oben ausweicht; nach dem
Passiren des Feuerstrahls des Brandels filll die Kugel wieder in
ihr Lager zurtick und verhindert das Ausstromen des Gases der
Pulverladung durch das Ziindloch nach riickwirts* Das zu diesem
Zimdlochstollen gehorige Brandellager (Schlagrohrlager) ist mit einer
nach seitwiirts drehbaren Klappe versehen, welche, nach dem FEin-
fihren des Brandels zugedreht, das Zindloch verschliesst und so
die Stiifze fiir das Abziehen des Brandels bildet; die Klappe ist fiir
den Durchlass des Reibedrahtes des Brandels mil einer Ausnehmung
verschen.

* Bei neueren Stollen ist diese Kugel sowie ein Futterstiick, gegen welches
die Kugel durch das Gas der Pulverladung gepresst wird, aus Plalin, — bei
dlteren Stollen ist die Kugel aus Stahl, das Futter aus Kupfer.
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k) Raperte (Laffeten).

In der deutschen Marine-Artillerie kommen folgende Rapert-

gattungen vor:
Landungslaffete und Bootsrapert fite br. 8 %,
Radraperte fiir st. 8 %y,
Gelenklaffete fiur 87 %,
Brohkwellaffeten fiic 129, (125 %) und k. 15 9,
Halbschlittenraperte fir 12 %, (12°5 %), k. 15 %, und k. 17 ¢,
gewohnliche Schlittenraperte fir 12 %, (125 9%,), 15-, 17-,

21-, 24- und 26 Gy,

Pivotlaffeten fir 12 %, (12°5 %), 15 %n. 26- und 30°5 Yy,
Drehscheibenlaffete fiir 26 %,
Thurmlaffeten fiir 21 ¢, und 26 Y.

Die Abweichungen, welche bei diesen Raperten gegeniiber der
Constructive der oOsterr. Marineraperte vorkommen, sind im Wesent-
lichen folgende:

«) Beziiglich der principiellen Construction der Raperte im All-
gemeinen:

Die Brohkwellaffete, ein Radrapert mil Pivotirung und
Bremse: fiir die Construction dieser Laffete war dieselbe Absicht
massgebend, welche zur Construction der Halbschlittenraperte gefithrt
hat, némlich ein Rapert zu haben, welches bei geringer Linge he-
ziiglich des Backsens und der Riicklaufhemmung die Vortheile des
Schlittenrapertes gewiihrt.*

Die Pivotlaffeten, Schlittenraperte fiir Ueberbankfeuer (ohne
Stackpforten), welche zur Erzielung eines grossen Bestreichungsfeldes
ihr Pivot nicht wie die gewohnlichen Schlittenraperte (zum Feuern
durch Stiickpforten) vor dem Schlitten, sondern innerhalb desselben
haben, u. z entweder in der Lingenmitte (Mittelpivotlaffeten) oder
etwas vor der Mitte, ungefithr unter dem Schwerpunkte des aus-
geholten Geschiitzes.

Die Drehscheibenlaffete, ein Schlittenrapert mit fixem, auf
der Drehscheibe befestigtem Schlitten in fixen (Barbette-)Thiirmen;

* Nachdem dieser Zweck mit der Brohkwellaffete nur unvollkommen er-
reicht wird und das Halbschlittenrapert viel besser entspricht, so werden die
Neuconstructionen nach dem letzteren Princip ausgefiihrt; die Brohkwellaffelen
stellen daher ein iilteres Modell dieser Rapertgattung dar.
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jede Drehscheibe triigt zwei Geschiitze, deren Bewegungsmechanismen
theilweise mit einander verbunden sind.

Die Thurmlaffeten, Schlittenraperte fiir Drehthiirme, den
Drehscheibenlaffeten im Princip dhnlich, nur dass die Drehscheibe
zugleich die Thurmwand triigt.

Die Minimalschartenlaffeten, Thurmlaffeten, welche so
eingerichtet sind, dass bei einer moglichst geringen Hohe der Stiick-
plorte (Scharte) die erforderliche Elevation und Depression gegeben
werden kann. Von diesen Laffeten bestehen zwei (attungen, u. z
solche mit verinderlicher Lagerhiohe, hei welchen der Schild-
zapfentriiger innerhalb der Laffete verschiebbar ist und in drei ver-
schiedenen Hohen fixirt werden kann, und solche mit selbstthitiger
Horizontalstellung des Rohres withrend des Riicklaufes.®

B) Beziiglich der Detaileinrichtung: Mechanismen zur Bewegung
des Geschiitzes ete.:

Zahnbogenrichtmaschine vor den Schildzapfen, bei
Laffeten mit veriinderlicher Lagerhohe, wegen des beschriinkten Raumes
hinter den Schildzapfen.

Richtmaschine im Schlitten, bei den Laffeten mit selbst-
thiitiger Horizontalstellung.

Elevationszeiger fir Hohenrichiungen ohne Anfsalz, anstatt
des Richtstabes, eine mit Giradeintheilung versehene Scheibe, welche
bei der Elevation des Rohres (in der Regel durch den Richtbogen
selbst) gedreht wird: hiezu ein fixer Weiser auf der Laffete.

Selbstthiitiges Auslaufen des Geschiitzes (ohne Aushol-
vorrichlung) infolge betriichtlicher Neigung des Schlittens gegen
vorwiirts,

Einholkette bei Thurmlaffeten, an der Thurmwand hinter
dem Geschiilze befestigt und in der Lalfete tiber eine Trommel ge-
fibrt, auf welche sie aufgewunden wird.

GGewdhnliche hydraulische Bremse bei Schlitten-
raperten, nebst einer Reibungsbremse zum Festhalten des Ge-
schiitzes.

Schutzbleche am Hintertheil des Schlittens bei den ungedeckt
stehenden schweren (ieschiitzen (auf Pivot- und Drehscheibenlaffeten),

* Diese Laffete wird vorzugsweise Minimalscharten-Laffete genannt.
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um die Bedienungsmannschaft vor feindlichem Gewehr- und Mitrail-
leusenfeuer zu schiitzen.

Ladekrahn, ein Drehkrahn am Schlitten mit Hisstau, womit
das (eschoss in der Geschossirage vom Boden gehoben und durch
Drehen des Krahnes vor das Ladeloch gebracht wird.

In der nachfolgenden Beschreibung der verschiedenen Raperl-
gattungen werden die Einrichtungen und Mechanismen, welche jenen
der dsterr. Marineraperte gleich oder im Wesentlichen iihnlich sind,
nur schematisch angefithrt, die davon abweichenden aber kurz
beschrieben. Um iiberflilssige Wiederholungen zu vermeiden, werden
folgende allgemeine Bemerkungen vorausgeschickt.

Die Raperte sind aus Eisen hergestellt, nur die Landungslaffele
und das Bootsrapert sind zum Theil Holzconslruction; die eisernen
Rapertwiinde sind bei allen grisseren Kalibern (vom 21 ¢, auf-
wiirts) Kastentriiger, jene der kleineren Kaliber (vom 17 ¢, abwiirts)
aber einfache Bleche, bei den kleinsten (ieschiitzen stark durchbrochen
oder in Strebenform. Die eisernen Schlittentraghalken (Rahimenlauf-
schwellen) sind ausschliesslich 1-Triiger. Die Verbindungen der Ra-
perlwiinde und der Schlittentragbalken sind #hnlich jenen der osterr.
Marineraperte; ebenso haben die Rapertrollen der Schlittenraperte
sowie die zum Backsen (Drehen der Schlitten wm das Gefechtspivot)
dienenden Schlittenrollen principiell dieselbe Einrichtung.

1.) Die Landungslaffete hat hilzerne Wiinde, welche eiserne
Schildpfannenstiicke tragen: die Felgen und Speichen der Rider sind
aus Holz, die Nabe aus Bronce. Auf der Axe ist beiderseits zwischen
Laffetenwand und Rad ein Tragrahmen fiir einen Munitionskasten
angebracht; die Axe ist durch Mitnehmer gegen Verbiegungen ver-
sichert. Als Richtmaschine dient eine einfache Schraube. Die Lalfete
wird zum Fahren mit einer zweiriidrigen Protze verbunden. Hiezu
wird ein an der verlingerten Deichsel der Protze angebrachter Haken
in ein Auge des Protzstockes eingehiingt: diese Verbindung wird
durch eine Kette versichert, welche an der Protze befestigt ist und
am Ende einen Knebel triigt, der in einen Ring des Protzstockes
eingezogen wird. Auf der Axe der Protze ist ebenfalls ein Trag-
rahmen fir Munitionskiisten angebracht.

2.) Das Bootsrapert (Fig. 2). Jede Rapertwand bildet ein
bockartiges Gestell @, dessen Vordertheil vertical lauft, withrend der
rickwiirtige (die Strebe) schief nach abwiirts gefiihrt ist: in der



— 15

Biegung ist das Schildzapfenlager ausgenommen; die beiden Lager-
bicke sind auf einer eisernen horizontalen Platte b und diese auf
einer holzernen Fussplatte ¢ befestigst. Schraube d als Richtmaschine.

Der Schlitten e ist aus Holz; jeder Tragbalken ist mit einer
schief gegen auswiirts gestellten Unterlagsschwelle verbunden, so dass
der Schlitten im Querschnitt schwalbenschweifformig aussieht, wodurch
die Stabilitit der sehr schmalen Laffete vergrossert wird. Der Pivol-
bolzen geht durch eine Pivotplatte, welche zwischen den Unterlags-
schwellen (je nach den Raumverhiltnissen im Boot vorne oder in
der Milte des Schliltens) angebracht ist.

Zum Hemmen des Riicklaufes dient eine Schraubenbremse f.
Der in die Fussplatte des Rapertes eingesetzte prismatische Schaft
der Schraube reicht bis unter die Schlittentraghalken und triigt hier
die auf seinem Kopf aufruhende Bremsplatte ¢; an der aus der Fuss-
platte hervortretenden Schraube sitzt die mit zwei Handhaben ver-
sehene Bremsmulter, durch deren Drehung die Schraube gehoben und
somit die Bremsplatte gegen die untere Fliche der Schlittentraghalken
gepresst wird,

Soll das Bootsgeschiitz zum Feuern durch eine Stitckpforte an
Bord eines Schiffes verwendet werden, so wird der Schlitten durch
zwei Bolzen mil einer hilzernen Unterlagsplatte verbunden, welche
mit zwei Blockriidern versehen ist; dieser fahrbare Untersatz erginzt
die Laffetirung zu einer Art Radrapert.

3.) Die Gelenklaffete ist der osterr. 94, Depressionslaffete
ihnlich eingerichtet: zwei Streben, um Charnierbolzen an einem Rah-
men drehbar, — gewohnliche hydr. Bremse mit einem Cylinder, —
Zahnbogenrichtmaschine mit einem Bogen, an einer Richtsohle be-
festigt, auf welcher das Bodenstiick aufruht.

Die Drehung der Richtzahnradaxe geschieht miltelst eines
Handrades; zur Anbringung der Richtbremse ist durch die Laffete
ein Querstiick gezogen, durch welches der Richtbogen lauft; in dieses
Querstiick ist eine Klemmbacke eingesetzt, in die eine Schraube greift;
durch Drehung der Schraube mittelst eines aussen am Raperte ange-
brachten Hebels wird die Klemmbacke gegen den Richtbogen gepresst.

Von den Streben sind zum Rahmen Ketten gezogen, um die
Riickdrehung der Laffete.zu begrenzen.

Der Laffetenrahmen ist riickwiirts an einer holzernen Sohle
befestigt und vorne, seitlich des Pivots, mit zwei Ridern versehen,



- 16 = ===,

welche zur Erleichlerung des Backsens und fiir den Transport der
Laffele dienen; unter das riickwiirtige Ende des Rahmens kann eine
Rollspake angesetzt werden. Der Rahmen ist mit Augen fiir Backs-
taljen, die holzerne Sohle mit solchen fiir Sorrschrauben versehen.

4.) Die Radraperte fir 8¢, Stahlrohre haben nur vorne Rider
und stehen riickwiirts mit einem hilzernen, mit Messing belegten
Schleifstockel anf Deck. Die Raperte der leichten Geschiiize haben
eine Schrauben-,* jene der schweren Geschiitze eine Zahnhogen-
richtmaschine mit einem Bogen. Zur Verbindung mit dem Rohre ist
der Richtbogen mit seinem oberen Ende in einen Ausschnitt im Unter-
theile des Bodenstiickes eingesetzt und wird durch einen Bolzen fest-
~ gehalten. Das Richtzahnrad wird durch ein Zahnriidervorgelege ge-
dreht, dessen Treibrad an der Axe der Fithrungsrolle des Bogens
innerhalb der Rapertwiinde, das Griffrad aber ausserhalb der Rapert-
wiinde sitzt. Die Richtbremsmutter ist ausserhalh des Raperts an einer
eigenen Axe aufgesetzt; diese Axe triigt innerhalb der Wiinde ein
Zahnrad, welches in ein drittes auf der Axe des Richizahnrades
sitzendes Zahnrad eingreift.

Das Backsen geschieht mittelst einer Spake, welche in einen
Schuh am Rapertschwanz eingesteckt wird; beim Backsen stiilzt sich
das Rapert mit einer Backsklampe gegen die Bordwand.

Zum Ausholen dienen Seitentaljen, zum Einholen eine Ein-
holtalje.

Der Brohk zum Hemmen des Riicklaufs ist bei den leichten
Geschiilzen durch das Rapert gezogen und an der Bordwand einge-
schitkelt: bei den schweren Geschiltzen, welche anch zum Stiick-
pfortenwechsel bestimmt sind, ist der Brohk in Augen an der Stirn
der Rapertwiinde eingeschiikelt und durch eine mil einem Bolzen
geschlossene Gabel an der Bordwand gefiihrt.

5.) Die Brohkwellaffete (Fig. 3, I und II) ist ihrer wesent-
lichen Einrichtung nach ein Radrapert, welches ausser den zwei
Riidern vorne noch riickwiirts zwischen zwei kastenformigen Schleif-
stockeln ein Leitrad® « besitzt. Der gabelformige Axtriiger dieses

* Die Bewegung der Richlschraube kann durch eine in die Mutler derselben
von seitwiirts eintretende Klemmschraube nach Erfordernis mehr oder weniger
erschwert werden.

** Bei den 12°59, Laffeten fehlt das Leitrad und es ist nur ein nach der
ganzen Raperthreile reichendes Schleifstéckel vorhanden.



Rades, welcher nach riickwiirls durch Einstecken einer Spake ver-
lingert werden kann, greift mit zwei excentrisch zur Radaxe ein-
gesetzlen Zapfen in seitliche Lager ein, so dass durch Niederdriicken
der Gabel das Rad belastet und durch Aufheben der Gabel das Rad
enflastet und das Rapert auf die Stockel gestellt werden kann; das
Lager der (Gabel ist horizontal drehbar, was eben das Lenken des
Raperts beim Vor- oder Zuriickfithren gestatiet. Fir die Vorderrider
und die Schleifstockel sind in das Deck eingelassene Backsschienen
angebracht.

Schraunbenrichtmaschine b; Seitentaljen zum Backsen, Einhol-
talje zum Einholen. Das Rapert ist pivotirt. Von demselben gehen
zwei Arme ¢ convergirend nach vorwiirts, vereinigen sich am vorderen
Ende und bilden sodann eine nach vorne offene Gabel, welche den
an der Bordwand angebrachten Pivotholzen d umgreift.

Zum Hemmen des Riicklaufes dient die Brohkwellbremse, nach
welcher dieses Rapert seinen Namen fithrt. Die Brohkwelleinrich-
tung besteht im Wesentlichen in Folgendem: Ein Brohklau e ist mit
seinem mittleren Theil am Pivotholzen festgemacht und sodann im
Rapert ber eine starke Welle /; an welcher seine Enden befestigt
sind, mehrmal geschlungen. Beim Riicklauf windet sich das Brohklau
von der Welle ab, welche sich hiebei von oben iiber vorne dreht.
Zur Erschwerung dieser Drehung ist die Welle mit einem lose auf-
geselzten Frictionsring g, einem am Raperte festsilzenden, den Ring
umfassenden (Husseren) A und einem mit der Welle verbundenen,
innerhalb des Ringes eingeselzten (inneren) Bremsbande i versehen:
bei der vorerwiihnten Drehung der Welle wird durch eine excen-
trische Hebelvorrichtung % das innere Bremsband ausgedehnt und
gegen den Ring gedriickt, wodurch der Ring zur Rotation mit der
Welle gezwungen und eine starke Reibung desselben an dem fest-
gezogenen #usseren Bremsband erzeugt wird. Zum Ausholen des
(teschiilzes wird durch Drehung der Welle iber oben gegen riick-
wiirts das Drohktau eingewunden; bei dieser Wellendrehung wird
das innere Bremshand zusammengezogen und driickt nicht gegen
den Frictionsring, welcher sich somit nicht mit der Welle dreht,
daher auch bei festgezogenem iusseren Bremsband keine Reibung
entsteht. Zum Festziehen des iusseren Bremsbandes (Schliessen der
Bremse) dient ein ausserram Rapert angebrachter Bremshebel, welcher
beim Niederdriicken einen mil seiner Axe excentrisch verbundenen
Bolzen ! im festen Ende des Bremsbandes nach aufwiirls riickt,

2



wobei dieser das in denselben eingehiingte lose Ende des Bandes
anzieht. Zur Regulirung des Bremsdruckes ist das #ussere Brems-
band aus zwei Theilen, die durch eine Schraube i verbunden
sind, durch welche das Band verkiirzt oder verlingert werden kann.
Als Reservemittel zum Hemmen des Riicklaufes dient ein gewihn-
licher, durch das Rapert gezogener Brohk . L

Die Drehung der Brohkwelle zum Ausholen geschieht durch
einen Zahnridersatz o, dessen Getriebsrad an der Welle selbst, das
Treibrad aber an einer vor der Welle angebrachten Axe p sitat;
das Treibrad ist auf der Axe verschiebbar und wird vor dem
Schusse ausser Eingriff mit dem Getriebsrad gebracht.

6.) Das Halbschlittenrapert ist im Wesentlichen &hnlich
jenem der osterr. Marine eingerichtet, mit folgenden Abweichungen:
Die vorderen Rapertrollen sind (gleich den riickwiirtigen Rollen bei
Langschlittenraperten) mit drehbaren Excenteraxen versehen, hin-
gegen ist die Axe der Walze nicht excentrisch, sondern fix in den
Axtriiger eingesetzt; die riickwiirtigen Schlittenrollen haben eben-
falls Excenteraxen, und es ist neben jeder Rolle unter den Trag-
balken ein Schleifstockel angebracht; zum Hemmen des Ricklaufes
dient eine Ericson’sche Bremse mit Krupp’scher Regulirvorrichtung
mittelst Stellscheibe.

Bei den fir Geschiitze mit Stiickpfortenwechsel dienenden Ra-
perten sind die Axtriiger der Schlittenrollen drehbar, so dass diese
Rollen zum Ueberfithren des Geschiitzes von einer Stiickplorte zur
anderen parallel mit den Tragbalken gestellt werden konnen.

7.) Die Schlittenraperte zum Feuern durch Stiickpforten fiir
12- (12°5-), 15- und 179, Geschiitze sind, obwol mehrere Modelle
unterschieden werden, ihrer allgemeinen Einrichtung nach einander
gleich und ihnlich den eisernen 15 ¢, Schlittenraperten der oOsterr.
Marine. Die wesentlichsten Constructionsgrundsiitze sind: Die Raperte
fiir 17, und fir 15%, 1. R. haben Zahnbogen-, die iibrigen Schrauben-
richtmaschine; alle Raperte haben zwei Paar Rollen, die riickwiirtigen
mit Excenteraxen; die Schlitten der Breitseitgeschiitze sind in oder
an der Bordwand pivotirt, sie haben aber tberdies gleich den
Schlitten fitr Drehgeschiitze sowol vorne als riickwiirts Pivotklappen
fir Deckpivots oder (riickwiirts) verschiebbare Bolzen, welche beim
Sorren- oder Pivotswechseln in Deckbiichsen eingeschoben werden;
die riickwiirtigen Schlittenrollen haben tiberall Excenteraxen, und es
sind neben denselben Schleifstickel angebracht; bei den Schlitten



zum Pivotwechseln sind entweder die riickwiirtigen Rollen (cylindrisch,
stark abgerundet) in der Mitte des Schlittens angebracht und senk-
recht zu den Traghalken gestellt, der Schlitten hingegen am riick-
wiirtigen Ende mit einem Schleifkasten versehen® oder es befindet
sich zwischen den vorderen und rickwiirtigen Rollen ein drittes
Rollenpaar, dessen excentrische Axen gegen das riickwiirtige Ueber-
setzungspivot gestellt sind, und es sind neben diesen Rollen ehen-
falls Schleifstickel angebracht;** zum Hemmen des Riicklaufs dient
die Ericson’sche Bremse mit Stellscheibenregulirung, nur das Rapert
fir 17¢, 1. R. fir Plortenwechsel C. 75 (Construction 1875) hat eine
hydraulische Ventilbremse *** als Reserve-Hemmittel sind bei neueren
Raperten Puffer angebracht, die ilteren Raperte haben Brohks, welche
bei Drehgeschiitzen und solchen Breitseitgeschiitzen, welche in eine
riickwiirtige Sorrstellung gebracht werden, an den Rapertwiinden ein-
geschiikelt und vorne um den Schlitten gefithit sind; das Backsen
sowie das Aus- und Einholen geschieht mittelst Taljen; die Raperte
fir rtickwitrtige Sorrstellung werden zum Transport auf eigene Rider
gestellt.

8.) Von den Schlittenraperten zum Feuern durch Stiick-
pforten fir 21-, 24- und 269, Geschiilze bestehen folgende Gat-
tungen:

C. 68 fir k. 219, und 249, * zum Feuern durch eine Pforte:
Zahnbogen-Richimaschine mit Richtscheibentrieb; riickwirtige Rapert-
und Schlittenrollen mit Excenteraxen, in der Mitte des Schlittens wie
vorne und riickwiirts Schleifstockel; Schlitten fitr Breitseitgeschiitze
in der Bordwand, fir Heckgeschiitze auf Deck pivotirt, vorne und

* Dieselbe Einrichtung wie bei den ésterr. Drehgeschiitzraperten.

** Bei der Drehung um das vordere Pivot sind die mittleren Rollen un-
belastet und der Schlitten lauft auf den vorderen und rickwiirtigen Rollen und
den mittleren Schleifstickeln; bei der Drehung um das rickwirlige Pivot sind
die riickwiirtigen Rollen entlastet, die mittleren belastet, wodurch der Schlitten
vorne gehoben wird und auf den miltleren Rollen und dem riickwirtigen Schleif-
kasten lauft.

*#* Diese Bremse unterscheidet sich von der beim dsterr. 28 ¢, Geschiilz
sistemisirten nur dadurch. dass der Kolben vier Locher mit Ventilen hat, die
Ventile sind in eine mit der, Venlilstange verbundene Platte eingesetzt; die Ventil-
feder ist eine aus mehreren Lamellen zusammengesetzte Wagenfeder.

t Die 24¢, Raperte C. 68 sind durch die weiter unten beschriehenen
C. 76 ersetzt und sind daher nur als Reserve vorhanden.

9%
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rilckwiirts Sorrpivots; Aus- und Einholen mit Seitentaljen, deren
Liufer beim 24 ¢, mittelst abnehmbaren Schlittenwinden eingewunden
werden; Backsen beim 21 ¢, mit Taljen, beim 249, mit Backstau,
Fihrungsrolle am Tau zum Einhaken am Schlitten; Eriscon’sche
Bremse mit Armstrong’scher Regulirung (Regulirwelle), Puffer als
Reservehemmittel des Riicklaufs; Schlitten der 21 ¢, Heckgeschiilze
mit riickwiirtiger Sorrstellung werden zum Transport mit zwei Paar
Rollriidern versehen, die Riider haben Rippen, welche in Rinnen
der Deckschienen laufen.

C. 69 fiur 1 21¢, den vorbeschriebenen ithnlich, nur mit ab-
nechmbaren Schlittenwinden; Schlitten zum Pfortenwechsel haben ein
mittleres Rollenpaar, zur Drehung um das riickwiirtige Pivol gestellt,

Kajitenlaffete C. 72 fir 21 9, L R., Unterschied gegen die vor-
heschriebenen: Richtzahnrad auf einer Seite Vorgelegetrieb; riickwiir-
tige Schlittenrollenaxen nicht excenlrisch, dagegen hat der Schlitten
zum Transport in die riickwiirtige Sorrstellung zwei Paar nicht ab-
nehmbare Rollriider mit Rippen und excenfrischen Axen; Zahnrad-
backsung, die Axe des Backszahnrades ist mit einem Schneckenrad
versehen, in welches cine endlose Schraube eingreift, deren Welle
quer iiber den Schlitten. geht und beiderseits durch Kurbeln ge-
dreht wird; um das Backszahnrad vor dem Transport des Schlittens
aus der Zahnschiene zuriickzuzichen, ist eine Verlingerungshiilse
desselben mit (Gewinden versehen und greilt in eine an der Axe
drehbar sitzende Mutter ein, wird daher bei der Drehung der
letzteren in diese gezogen; Ericson'sche Bremse mil Stellscheiben-
regulirung.

€. 73 fir 1. 219, Schlittenrollen mit Rinnen fir Rippenschienen;
zum Aus- und Einholen zwei Gelenkketten (Laschenketten) innerhalb
des Schlittens, die Hehel der (unteren) Klemmbacke der Keltenklemme
werden gemeinsam mittelst einer quer durch das Rapert gehenden
excentrischen Welle gehoben; Zahnradbacksung mit Schneckenrad-
trieh, zur Drehung der Axe der endlosen Schraube ist sie mit zwei
Zahnriidern versehen, welche in die Getriebsrider der Schlittenwinde
eingreifen, Kuppellungseinrichtung fiir die lose auf der Axe silzende
Schraube, Bandbremse gegen selbstthiitige Backsung; Ericson’sche
Bremse mit Stellscheibenregulirung.

(. 75 fir k. 26 %n, der vorbeschriehenen d#hnlich, wesent-
lichste Unterschiede: vorne am Schlilten die in eine ausgenommene
Schiene eingreifende Klaue gegen das Aufspringen des Schlittens;
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bei Gieschiitzen, welche sowol breitseits als nach vorne oder achter
zu feuern haben, werden grossere Richtungsinderungen mittelst
Backstaljen bewirkl, hiebei lauft das Backszahnrad leer in der
Schiene, denn das Schneckenrad sitzt lose aul der Backswelle; zum
Backsen mittelst Zahnrad wird das Schneckenrad eingekuppelt, die
Kuppelungshillse (Zahnmuffe) ist aussen mit Schraubengewinden
versehen und wird durch Drehung einer drehbar auf der Axe
sitzenden Mutter gegen das Schneckenrad verschoben; zum Hemmen
des Riicklaufs hydraulische Ventilbremse wie bei Raperten C. 75
far 17 %, 1 R.

% 76 fir 249, wie die vorbeschriebene, nur mit Kegelriider-
Uebertragung zum Treiben der Backsradaxe durch die Schlitten-
winde, auch greifen die an der Treibwelle dieser Vorrichtung an-
gebrachten Zabnrider nicht in die Getriebsriider der Schlittenwinden,
sondern in eigene auf den Getriebsradaxen silzende Transmissions-
rivder ein.

9.) Pivotlaffeten. Mittelpivotlaffeten C. 70 far 12- und L 15 %, ;
diese Laffeten haben zwei Paar vom Pivot gleich weil abstehende
ausgekehlte Rader, die anf einer und derselben Schiene von halb-
rundem Profil laufen;* im Uebrigen ist die Einrichtung wie hei den
gewOhnlichen Schlittenraperten dieser Kaliber.

26 9 Pivotlaffete C. 76 (Brustwehrlafete), Fig. 4, I und I1, vor
der Schlittenmitte pivolirt, der Pivotbolzen ist in einen am Deck be-
festigten Pivotblock @ eingeselzt. Zahnbogen-Richimaschiene. Eleva-
tionszeiger auf der rechten Rapertseite; zur Drehung einer Gradscheibe
ist der Richtbogen, welcher mit der riickwiirtigen Seite in das Richt-
zahnrad eingreift, anch an der vorderen Seite gezahnt und treibt ein
Zahnrad, welches auf der Axe der Gradscheibe sitzt. Der Schlitten
hat zwei Paar Rollen fiir Rippenschienen und vorne eine Klaue. Das
Backsen geschieht mittelst Zalmrad b, dessen Axe durch die Schlitten-
winde getrichen wird:; die Windenwelle ¢ ist durch einen Kegelrider-
salz d mit einer kurzen verticalen Axe e verbunden, welche durch
einen zweiten Kegelriidersatz / mit der Axe des Backszahnrades in Ver-
bindung steht; Kuppelungsvorrichtung g auf der Windenwelle, Band-
bremse % als Backsbremse. Der Schlitten hat eine Neigung von 6°

* Bei einigen 12:59, Laffeten ist das Pivot gegen die vorderen Riider
verselzt, so dass die bheiden Rollenpaare auf gefrennten Schienen laufen; diese
Laffelen fithren die Bezeichnung: Pivotlaffeten C. 70/77.
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daher selbstthiitiges Auslaufen des Geschiitzes; aunf jedem Schlitten-
traghalken ist eine keilformige Schiene angebracht, auf welcher beim
Riicklauf die riickwiartigen Rapertrollen laufen, wodurch sich das
Rapert fiir das Auslaufen selbstthiitig auf die Rollen stellt. Fir den
Gebrauch von Taljen zum Einholen sind die Schlittenwinden mit Kneif-
scheiben ¢ versehen. — Hydraulische Ventilbremse % zum Hemmen des
Riicklaufes; Puffer vorne und riickwirts am Schlitten. Der Schlitten
ist mit mehreren staffelformig angeordneten Auftritten nebst einer
kleinen Stiege, mit Schutzblechen und einem Ladekrahn ! versehen.
Das Drehen des Krahns geschieht mittelst einer endlosen Schraube m,
welche in ein am Krahn befestigtes Schneckenrad » eingreift; fir
das iiber Rollen am Krahn gefithrte Hisstau dient eine am Schlitten
angebrachte Tauwinde o.

Die 30°5 9n Pivotlaffete C. 76, Fig. 5, fur Panzerkanonenboote,
ist ebenfalls etwas vor der Schlittenmitte pivotirt. Das hohle Pivot-
stiick @ ist auf dem Decke befestigt und wird von dem Pivotkasten
b des Schlittens umfasst; die Schlittenrollen sind mit Rinnen fiir
Rippenschienen versehen, ausserdem ist vorne und riickwiirts eine
Klaue e, wofiir die Rippenschiene auswiirls ausgenommen ist. Zahn-
radbacksung, Zahnschiene ¢ an der vorderen Backsschiene, Treib-
werk der Zahnradaxe unter Deck, Transmission in dem Pivoltstiick;
das Treibwerk, Fig. 5 A, bilden 2 Kurbeln p, p’, welche einerseits
durch die endlose Schraube # das Schneckenrad », anderseits ver-
mittelst der Zahnrader ¢ und » das Kegelrad s und durch dieses das
Kegelrad ¢ treiben, die Rader » und ¢ sitzen lose auf der Trans-
missionswelle o, und es kann mittelst der beiderseits mit Zihnen ver-
sehenen Kuppelungshiilse w entweder das eine oder das andere Rad
an der Welle festgesetzt werden, je nachdem die Bewegung lang-
samer oder schneller ausgefithrt werden soll; die Transmissionswelle o
geht central durch das Pivotstiick und friagt oberhalb zwei lose auf-
sitzende Kegelriider / und ¢, welche beide in das an der Backswelle
m aufsitzende Kegelrad » eingreifen, durch die Kuppelungshiilse
wird entweder f oder g an der Transmissionswelle festgesetzt, wo-
durch die Drehung der Backswelle (das Backsen) nach der einen
oder der anderen Seite erfolgt. Die Zahnbogen-Richtmaschine hat
Vorgelegetrieb, u. zw. ist auf jeder Seite ein doppeltes Vorgelege
vorhanden; es sitzt nimlich auf der Axe des Treibrades des zur
Drehung der Richtzahnradaxe dienenden Zahnriidersatzes das Ge-
triebsrad eines zweiten Ridersatzes, dessen Treibrad erst mit dem



Griffrad verbunden ist. Elevationszeiger wie bei der vorbeschriebenen
Laffete. Aus- und Einholen, Bremse, Schutzbleche, Auftritte nebst
Stiege und Ladekrahn ebenfalls wie bei der 26 9, Laffete, nur dass
hier auch das Rapert mit einem erhohten Drahtgitter-Auftritt ver-
sehen ist.

10.) Die 26 9m Drehscheibenlaffete C. 76 ist im Wesent-
lichen der 26 ¢, Pivotlaffete ihnlich eingerichtet, nur fehlen die
Pivotirung des Schlittens, die Schlittenrollen, die Backsvorrichtung,
die Schlittenwinde und der Ladekrahn: anstatt des letzteren ist im
Thurm ein von der Laffetirung unabhiingiger Laufkrahn fur jedes
Geschiitz eingerichtet.

11.) Von den Thurmlaffeten bestehen folgende Gattungen:
C. 69 fur k. 21 ¢, : Schraubenrichtmaschine; als Elevationszeiger am
Rohr ein Bogen mit Giradeintheilung, hiezu ein Zeiger an der rechten
Rapertwand; zum Hemmen des Riicklaufes Ericson’sche Bremse mit
Stellscheiben-Regulirung; selbstthiitiges Auslaufen, Einholen durch eine
Kette, welche hinter dem (eschiitz an der Thurmwand befestigt und
durch eine Welle im Rapert einzuwinden ist; zur Drechung der Welle
trigt dieselbe ein Zahnrad, in welches ein Treibrad eingreift, dessen
Axe durch eine Knarrvorrichtung* gedreht wird und mit einem
Stellrad versehen ist.

C. 74 fir 1. 26 ¢, mit veriinderlicher Schﬂdmpfenhohe Fig. 6:
Der Schildzapfentriiger 4, ein starker, das Rohr unten umgreifender
Sattel, ist in Coulissen der Rapertwiinde vertical verschiebbar und in
drei Hohenlagen einzustellen; in der mittleren und hohen Lage
wird er durch entsprechende Fullstiicke gestiitzt, welche durch die
in den fdussern Wandblechen befindlichen Schlilze @ eingesetzt werden;
das Heben des Schildzapfentriigers geschieht in der Schusstellung des
Geschiitzes durch einen an dieser Stelle angebrachten hydraulischen
Stempel, dessen Cylinder B durch eine aussen am Thurmboden an-
gebrachte Pumpe mit Fliissigkeit gespeist wird; Pumpe und Cylinder
communiciren mittelst zwei Rohren, wovon die eine & unterhalb des
Kolbens (zum Heben), die andere ¢ oberhalb des Kolbens (zum

# Diese Vorrichtung besteht aus einem Rad mit Sperrzihnen und einem
an der Axe drehbaren Hebel mit einem in die Zihne eingreifenden, nach einer
Seite drehbar spielenden AnSatz; durch Herab- und Heraufbewegen des Hebels,
wobei der Ansatz im ersteren Falle das Zahnrad mitnimmt, im letzteren Falle
aber frei iiber die Zihne spielt, wird das Rad und mit diesem die Axe gedreht.
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Senken) im Cylinder endet, das Oeffnen der einen und gleichzeitige
Schliessen der anderen Rohre an der Pumpe erfolgt durch Drehung
einer Schraube mittelst eines Steuerhebels. Die Zahnbogen -Richt-
maschiene ' befindet sich vor den Sechildzapfen: vom Schildzapfen-
triger gehen zwei gabelformige Arme nach vorwiirts, welche zuerst
die Richtzahnrider und Getriebsriider der Vorgelege, sodann an
gemeinschafllicher Axe die Fithrungsrollen, die Treibriider, das Griff-
rad und eine Bandbremse (ragen. Das Aufstellen des Rapertes auf
die Rollen geschieht mittelst Taljen, fiir welche ein Block am Ende
des mit der Excenteraxe der riickwiirtigen Rapertrollen verbundenen
Hebels d, der andere Block ¢ aber am Rapert zaniichst den Schild-
pfannen angebracht ist.

Aus- und Einholen mittelst Kettenwinde; die Treibketten-
trommeln / vorne im Schlitten an einer gemeinschaftlichen Axe.
Letztere wird mittelst zweier Stirnradvorgelege 4, &' und eines
konischen Vorgeleges, dessen Triebaxe 7 in radialer Richtung durch
die Thurmwand gelithrt ist, in Bewegung gesetzt. Die Trichaxe ¢
erhiilt ihre Drehung durch konische Raditbertragung von einer Quer-
welle %, welche wiederum durch konische Rider mittelst drei Griff-
viidern / in Bewegung gesetzl wird. Die Axe des Vorgeleges /' stisst
in der Thurmmitte mit der ihnlichen Axe des zweiten Geschiilzes
zusammen, und es konnen behufs gleichzeitiger Bewegung beider
Geschiitze diese beiden Axen mittelst einer Zahnmuffe zusammen-
gekuppelt werden. Zum Hemmen des Riicklaufes gewohnliche hydrau-
lische Bremse, Cylinder D am Schlitten, Kolbenstange am Rapert;
ausserdem Scott’sche Bligelbremsen I zur Unterstiitzung der hydrau-
lischen und zum Festhalten des Rapertes am Schlitten.

C. 76 fur 1. 269, mit selbstthitiger Horizontalstellung
des Rohres withrend des Riicklaufes (Minimalscharten-Laffete),
Fig. 7, I und II. Das Charakteristische dieser Laffete liegt in der Ein-
richtung der Richtmaschine, deren Theile in den Schlitten verlegt sind.
Der Richtzapfen jeder Rohrseite ist durch den Gelenkhebel ¢ mit dem
Gleitstiick & verbunden, welches die Flanschen der T- formigen Gleil-
schiene ¢ umgreift und vermitielst der Gelenkstange ¢ und des Gelenk-
stiickes e mit dem Rapertschwanz in Verbindung steht. Die Gleit-
schiene ¢ ist um einen Charnierbolzen innerhalb des um eine fixe
Axe oscillivenden Charnierstiickes f drehbar und trigt vorne den
Schuh g, welcher an einer verticalen Schraube als Multer lauft; die
beiderscitigen Schrauben sind durch Kegelriider mit der Queraxe %
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in Verbindung, welche durch das an der dusseren (der Thurm-
milte entfernteren) Seite des Schliltens angebrachte Grifirad @ (ver-
mittelst eines an der Griffradaxe sitzenden Zahnrades, des Trans-
missionsrades % und eines Zahnrades an der Axe /) gedreht wird.
Zur Ertheilung der Elevation muss die verticale Schraube derart
gedreht werden, dass der Schuh der Gleitschiene an ihr nach abwiirts
geht, welcher Bewegung die Schiene und durch Vermittlung des Gleit-
stitckes & und des Hebels ¢ das Rohr folgt (bei horizontaler Rohr-
lage ist die Schiene horizontal, bei Elevation nach vorwérts, bei De-
pression nach riickwiirts geneigt), Withrend des Riicklaufes schleift
das Gleitstiick & an der Schiene nach aufwiirts (bei Depression nach
abwiirls), hebt successive das Bodenstiick und bringt das Rohr beim
ganzen Riicklauf (bis an die Puffer) in die horizontale Lage. — Eleva-
lionszeiger { mit Gradscheibe, fiir deren Drehung am Rohr ein Zahn-
bogen angebracht ist. Selbstthiitiges Auslaufen infolge Neigung des
Schlittens (6°) und Keilschienen 2 auf den Schlittentraghalken; Ein-
holen mittelst Taljen und Schlittenwinden; die Axen der Kneifscheiben
greifen mit Zahnriidern in Treibritder einer gemeinschaltlichen Axe,
fir deren Drehung ein Vorgelege V' an der iusseren Schlittenseite
angebracht ist. Hydraulische Ventilbremse B zum Hemmen des Riick-
laufes. Auftritte » am Schlitten.
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¢) Munition.

Geschosse. Ausser den Ziindergranaten (Langgranaten), welche
bei allen Kalibern vorkommen, haben die Geschillze vom 15 ¢, auf-
wirts Panzergeschosse, die 8 9%, Boolsgeschiitze Kartiitschen.® Als
Panzergeschoss dient die Hartgussgranate. Die (ieschosse sind aus-
schliesslich cylindro-ogival; die Linge der Ziindergranaten variirt
zwischen 2 und 3 Kaliber (dltere Geschosse C. 69: 2 und 25,
neuere (reschosse C. 75 w. f. 2:5 his 3 Kaliber), die Panzergeschosse
sind 2/, Kaliber lang (nur beim 30-5 ¢, 28 Kaliber). Die Geschosse
C. 76 u. f. haben Kupferband-, jene C. 69 und C. 75 Bleifithrung.
Die lelzleren werden bei den zur Rohraptirung bestimmten Kalibern
ebenfalls aptirt, wozu der Bleimantel derart abgedreht wird, dass
vorne nur ein Wulst als Centrirhand stehen bleibt, riickwiirts wird
ein kupfernes Fithrungsband am (ieschoss angebracht.

Die Zundergranaten sind einwandig, nur beim 8°7 ¢, Geschiitz
kommt ausser der einwandigen noch eine Ringgranate vor. Die Aus-
hohlung aller Geschosse wird mit Asphaltlack @iberzogen; die Spreng-
ladung wird ohne Siickchen eingebracht. In den Boden der Hartguss-
granaten ist eine schmiedeeiserne Mutter fiir die Bodenschraube ein-
gesetzt, die letztere ist bei den Geschossen vom 17 4, aufwiirts behufs
leichterer Handhabung mit einem Ring versehen. Die Bodenschraube
der Zindergranaten ist ohne Ring, dagegen sind diese Granaten (vom
17 4, aufwiirts) im Kopf mit zwei Lochern fiir den Geschossheber ver-
- sehen. Die Uebungsgeschosse sind mit Erbsen gefillt und durch weissen
Kopfanstrich sowie durch einen -einge.«;chlagenen Pfeilstrich markirt.
Der Granatziinder ist ein Percussionszinder mit Vorstecker,**

An Bord der Schiffe werden die Ziindergranaten ohne Verpackung
stehend zwischen Flurholzern, die Hartgussgranaten kleinerer Kaliber
(bis 17 ¢,) in Lagen durch Tauenden getrennt, jene der grosseren Ka-
liber mit dem Kopf nach abwiirls stehend zwischen Flurholzern gestaut.

Der Transport der Geschosse im Zwischendeck wird mit Ge-
schosswiigen oder mit Transporteurs (Laufkatzen) auf Laufschienen
bewirkt, in welch’ letzterem Falle bei den schweren Zimdergranaten
Geschossheber, bei den Hartgussgranaten Tau- oder Kettenstropps,
welche mit einem Seitenpart in den Ring der Bodenschraube ein-
gehakt werden, eventuell Geschosstragen zur Anwendung kommen.

* Shrapnels und Brandgeschosse kommen bei deutschen Schiffsgeschiilzen
vorliufig nicht vor.
** (ileich den ésterr. Ziindern fiir Geschiitze der Donau-Monitors.
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7Zum Hissen der Geschosse in die Batterie dienen Geschosswinden
oder Taljen. Die (ieschossiragen, welche vorzugsweise in der Batlerie,
beim Zubringen der Geschosse an die Geschiilze, verwendel werden,
sind einfache, zum Einhaken in die Tragehaken des Rohres einge-
richtete Schalen, an den Langseilen mit Handhaben versehen; die
filteren (ieschosstragen sind riickwirls durch eine quer gezogene
Kette geschlossen, jene fir schwere (eschosse haben fiberdies an
den Handhaben Ketten mit einem Auge zum Einhaken einer Hiss-
talje; die neneren Tragen sind vierriidrige Wiigelchen und haben einen
Reifen mit Druckschrauben zum Festhalten des (eschosses und mif
einem Auge fir das Hisstau. Um die in den Geschosstragen gelagerten
(ieschosse grosseren Kalibers zum Ladeloch zu bringen, dienen bei
Einzeln-Installirung der Geschiitze auf Deck Drehkrahne am Schlitten
(siche die Beschreibung der Raperte), bei Installirung in Batterien
oder Thitrmen mit Hisstaljen versehene Transporteure auf fixen oder
drehbaren Laufschienen (Laufkrahne).

Pulverladungen. Normale Pulverdosirung: 74 (ithle. Salpeter,
10 Githle. Schwefel und 16 Githle. Kohle. Zu Geschiilzladungen werden
folgende Pulversorten verwendet: ordiniires (Geschiiltzpulver, Korn-
dichte: 1-61, — grobkorniges Pulver, Dichte: 1°655, — prismatisches
Pulver C. 68 mit 7 Kaniilen, Dichte: 166 (Gewicht eines Kornes:
3835 (ir.), — prismatisches Pulver C. 75 mit einem Kanal, Dichtet 1-75.

Die Kardussiicke sind aus Seidenzeug angeferfigh. Die Kardusen
(Kartuschen) der grosseren Kaliber (vom 179, aufwiirts) werden in
zinkenen Biichsen, weleche nur je eine Karduse fassen und als Koker
gebrancht werden, die Kardusen der kleineren (ieschiitze in holzernen
Pulverkiisten verpackl und in ledernen Kokern zum Geschiilz gebracht.

Die Entzindung der Pulverladung geschieht durch Frictions-
Brandel (Schlagrohren) mit Papierhiilsen.*

Signalmunition, Raketen mit Blechhiillsen und Sternver-
selzung; der Stab ist in eine Gabel eingesetzt, welche an der Hiilse
derart befestigt wird, dass die Stabaxe in die Verlingerung der Hiil-
senaxe fillt (Axenstab-Rakete).

Ordinidre Blickfeuer (Fackelfeuer) fir Lootsensignale: Papier-
hiilsen, weisses Licht, 8 Minuten Brenndauer.

Signallichte: Zinkhiilsen, weisses, rothes oder grilnes Feuer
26—35 Secunden Brenndauer.

* Tine elektrische Ziindung befindet sich noch im Versuchsstadium.,



Die wichtigsten Daten #iber Geschosse und Ladungen enthilt
die nachstehende Tabelle.
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* Bei den 805, wird die Ladung auf zwei Kardusen zu 36 4 vertheilt. Salutladungen:
26- und 24 %y 8, 21, 60, 17y B i, 12°5- und 12%, 14y, 8%, 0-5 &f; Geschiitzpulzer; beim
30°5 %, besteht eine Ladung fiir Blindschiisse (Maniver-Kartusche) von 7 #;.

1 Die Ladung von 45 Rfy fiir 1. M. K.-Rohre projectirt, 48 &y Ladung fiir 2. R.-Rohre. —
— 2 Die grissere Ladung fiir lange, die kleinere fiir kurze Rohre. — 3 Die griissere Ladung fiir
k. R.und % M.-Rohre, die kleinere fiir k. M. R.-Rohre. — 4 Fiir lange Rohre. — % Dicker Blei-
mantel fiir Stahlrohre. — ¢ Diinner Bleimantel fiir Bootsgeschiitze. — 7 Fiillung: 48 Zinkkugeln
von 24 My, Durchmesser und 50 ¢ Gewicht.
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d) Richtmittel.

Aufsitze. Mit Ausnahme der Bootsgeschiitze haben alle iibrigen
Geschittze zwei in verticalen Kaniilen verschiebbare Aufsiitze; auf der
riickwiirtigen Fliche des Stabes ist eine Gradeintheilung (in '/,,°), auf
den Seitenfliichen aber sind die Distanzskalen angebracht. Der Quer-
arm ist bei den 8 ¢, Stahlkanonen verschiebbar und mit dem Absehen
versehen, die Aufsiitze der grosseren Geschiitze haben fixen Querarm,
in welchem das Absehen verschiebbar ist; die Eintheilung fiir Seiten-
verschiebung ist in !,, Graden ausgefithrt, auf der Distanzskala
des Aufsatzstabes ist neben der Distanzziffer die der betreffenden
Distanz zukommende Seitenverschiebung in '/, Graden bemerkt.

Das Bootsgeschiitz hat nur einen Aufsatz, welcher aus der Ver-
ticalen nach links geneigt ist, daher kein verschiebbares Absehen hat,
ebenso hat der Aufsatzstab keine Giradeintheilung.

Das concentrirte Feuer ist auf zwei Entfernungen: 200
und 500 Y, und fiir drei Richtungen: mittschiffs, ganz vorne und
ganz achter, eingerichtet. Die Concentrirungsrichtungen sind durch in
das Deck eingeschnittene und mit Metall ausgelegte Striche markirt;
diese Striche haben verschiedene Farbe: jene fitr Mittschiffsconcen-
trirang weiss, die Striche fiir Seitenconcentrirungen gelb. Die Ein-
richtung fiir Parallelfeuer besteht nicht, doch kann das concentrirte
Feuer bis 1000 ® Distanz ausgedehnt werden.

Der Hohe nach werden die Schiisse auf 17 ober der Wasser-
linie des feindlichen Schiffes angetragen. Der Richtstab ist mit Distanz-
skalen und einer verschiebbaren Zeigerhiilse versehen, welche nach
der Distanzskala eingestellt wird; die Kringungsskala ist seitlich auf
dem Bodenstiick des Rohres eingeschnitten, und es wird das Rohr
in eine solche Neigung gebracht, dass der betreffende Strich der
Kl“i‘mgungsska]a mit dem Zeiger der Richistabhiilse correspondirt.®
Das Kriingungspendel ist wie auf den osterr. Schiffen eingerichtet.

* Ausnahmsweise, wenn der Horizont klar ist und das Schiff nicht schlingert,
wird die Elevation ohne Anwendung des Richtstabes durch Visiren mit dem Auf-
satz nach der Kiem gegeben, wobei nebst dem der Distanz entsprechenden Ele-
vations- und dem Positionswinkel des beabsichtigten Treffpunktes auch die Kiem-
tiefe in Betracht gezogen werden muss. Mit Riicksicht hierauf erhalten die Ge-
schiitze nebst den gewohnlichgn Schusstafeln, welche die Elevationswinkel und
Seil.enverschicbungeu enthalten, auch Schusstafeln, welchen die fiir das Richten
nach der Kiem corrigirten Elevationen zu entnehmen sind; diesem Zwecke dient
vornehmlich die Gradeintheilung auf dem Aufsatzslabe. — Eine andere Ein-



Das Peilinstrument (Concentrationsdirector) ist ein auf einer
Holzplatte angebrachtes Diopter. Der Visirrahmen ist fiir Kriingung
eingetheilt; innerhalb des Rahmenschiebers lauft der mit dem Ab-
sehen versehene eigentliche Visirschieber und wird nach der an
demselben eingeschnittenen Distanzskala cingestellt.

e) Bestitckung der Kriegsschiffe; Munitions-Dotation.

Als Hauptbestiickung der Panzerschiffe dienen die schweren
Panzergeschiitze vom 21 ¢, aufwiirls; ausser dieser Batteriebestiickung
haben die grossen Panzerschiffe (Panzerfregatten und Thurmschiffe)
noch 21- oder 17 ¢, Nebengeschiitze als Deck- oder Stevengeschiitze
und gleich den Panzercorvetten 2 Stiick schwere 8¢, Stahlkanonen
und 2 Stiick broncene 89, als Boots- und Landungsgeschiitze. Die
Bestiickung der ungepanzerten Schiffe besteht aus Geschiitzen kleinen
Kalibers, vom 17 ¢, abwiirts; die Corvetten haben ein oder zwei
Boots- und Landungsgeschiitze. Die Bestiickung der Panzerschiffe zeigl
die nachstehende Tabelle,
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richtung, welche den Richtstab verfritt, besteht in einem Elevationszeiger, welcher
am Raperte angebracht ist und durch eine am Rohre befestigle Schiene (iihnlich
dem Richtbogen) mittelst Kegelradiibertragung gedreht wird, wobei er an einem
eingetheilten Gradbogen schleift,
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An Munition erhalten die Geschiitze, mit Ausnahme des Boots-
geschiilzes, normal 95 Schuss, wovon bei Geschiltzen vom 219,
aufwiirts 656 H.-Gr. und 30 Z.-Gr., bei 17- und 159, (Geschiitzen
20 H-Gr. und 75 Z.-Gr. sind; das Minimum an Munition, welches
jedem Geschitz verabfolgt werden muss, befrigt 75 Schuss. Das
Bootsgeschiitz erhilt 110 Schuss, u. zw. 100 Granaten und 10 Kar-
tittschen. An Uebungsmunition werden jedem Geschiitze 10 Schuss
(bei Panzergeschiitzen 5 H.-Gr., b 7Z.-Gr.) gegeben.

f) Die Mitrailleuse.

In der deutschen Marine ist die Mitrailleuse (Revolverkanone)
von Holchkiss eingefiihrt.

Diese Mitrailleuse (Fig. 8) hat finf Liufe («, «...), welche im
Kreis um eine centrale Axe & angeordnet und mit dieser drehbar
sind. Die Patronen fallen von links seitwiirts in den fix bleibenden
Kasten ¢ hinter den Liufen ein, werden durch einen Ladekolben d
successive, wie die Liufe durch Drehung des Laufbiindels von links
itber oben vor den Kolben gelangen, eingeschoben und beim An-
langen des betreffenden Laufes in der liefsten Stellung abgefeuert,
woraul die ausgeschossene Patronenhiilse wieder nach links unter-
halb des Ladekolbens gebracht und durch einen Patronenzieher e
ausgezogen wird. Das Abfeuern geschieht durch einen Zimndstift 7,
welcher durch eine starke zweilarmige Plaltenfeder g nach vorwiirts
gestossen wird. Der Patronenzieher e hat zwei hakenformige Griffe,
welche beim vorgeschobenen Patronenzieher in Rinnen am Liunfetriger
eintreten, durch Drehung des Laufbindels wird die zu extrahirende
Patronenhiilse mit der Bodenwulst zwischen die Griffe gebracht.
— Die Bewegungen (Drehung des Laufbiindels, Spannen und Ab-
schnellen der Schlagfeder, Vor- und Zuriickgehen des Ladekolbens und
des Patronenziehers) werden durch Vorrichtungen bewirkt, welche
an einer Queraxe % angebracht sind; diese Queraxe wird durch
Drehung einer mit ihr verbundenen Kurbel ¢ in Rotation verselzt. Die
]_3ewegungsvorricl'n,ungen gind: 1.) Fir die Drehung des Laufbimdels:
eine endlose Schraube (Schnecke) k, in welche funf Zshne (1,1...) des
auf der Axe b angebrachten Kammrades m successive eingreifen; der
mittlere Theil des Gewindansatzes der Schnecke ist nicht schrauben-
formig, sondern gerade gefithrt so dass in der Drehung der Liufe Still-
stand eintritt, wenn das Abfeuern, das Einschieben der Pafrone und



das Aunszichen der Hiilse stattfindet. — 2.) Fir die Bewegung des
Patronenziehers und des Ladekolbens ist ein an der Queraxe /A
sitzender Hebel #» mit einer Frictionsrolle angebracht, welche in einer
mit dem Patronenzieher-Triiger o verbundenen Coulisse p lauft und bei
der Drehung in dem unteren Halbkreise diesen Triiger nach riickwiirts,
bei der Drehung im oberen Halbkreise aber denselben nach vorwiirts
zieht, — withrend der Drehung des Laufbiindels Liuft die Rolle im
todten Gange der Coulisse; der Patronenzicher-Triger o ist eine
oben gezithnte Schiene, und es wird die Bewegung derselben durch
ein Zahnrad » auf eine iihnliche unten geziihnte Schiene s, den Lade-
kolben-Triiger, derart tberiragen, dass diese nach vorwirts geht,
wenn die untere Schiene nach riickwiirts bewegt wird, und umge-
kehrt; es geschieht daher das Einschieben einer Patrone und das
Extrahiren einer ausgeschossenen Hillse gleichzeitig. — 3.) Fur das
Spannen der Schlagfeder ein spiralformiger Ansatz ¢ der Schnecke,
an welchem der Seitenarm » des Zimdstiftes schleift, wodurch
dieser zuriickgezogen und die mit ihrem freien Ende am Zindstift
anliegende Schlagfeder ¢ zusammengedriickt wird; am Ende der
Verstiirkung angelangt, schnappt der Zindstiftarm ab und der Ziind-
stift wird durch die Feder nach vorwiirls geschnellt. Durch die
Arretirvorrichtung » kann der Zimdstift withrend der Drehbewegung
der Schnecke festgehalten werden. Durch einen Druck aul das Ziingel
dieser Vorrichtung wird der Arretirstift herabgezogen und der Ziind-
stift dadurch losgelassen. Fiir jeden Schuss ist eine ganze Um-
drehung der Kurbel nothwendig.

Mit dem ecylindrischen Gehiiuse 4, welches den Bewegungs-
mechanismus enthilt, ist ein Rahmen B verbunden, der mit Schild-
zapfen zum Einlegen in die mit Schildpfannen versehenen Arme der
(tabel C versehen ist. Die Gabel endel unten in einen Pivotbolzen,
welcher in der Pivotbiichse D drehbar ist.

Die Elevation und Seitenrichtung wird mittelst des am linken
Rahmenbalken angebrachten holzernen Schulterstiickes £, welches
am unteren Ende zwei Handhaben F und #'" hat, ertheilt. Der Vor-
meister besorgt das Richten der Mitrailleuse, indem er das Schulter-
stiick gegen die linke Schulter stiitzt, mit der linken Hand die Hand-
habe gefasst hiilt und mit der rechten Hand die Arretirvorrichlung
bedient. Ein zweiter Mann dreht die Kurbel ¢ und ein dritter Mann
fungirt als Patronenzutriiger, indem er den Palronenkasten G' auf
eine oberhalb des Patronenlagers befestigte Rinne aufsetzt.
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Fiir diese Mitrailleuse sind Stahl- und Ziindergranaten (Fig. 9)
eingefithrt. Der Cylindertheil der Geschosse ist mit einer messingenen
Fiithrungshillse @ bekleidet, in welche sich die Felder der Bohrung
einschneiden, Die Zimdergranate ist mit einem Percussionszinder b
versehen. Die Patronenhiilsen bestehen aus gerolltem Messingblech e,
einer messingenen Bodenhillse @ und einer eisernen Bodenscheibe e.

Die wichtigsten Daten dieser Mitrailleuse sind folgende:

Kaliber der Léufe....... O R 37 My,

Liinge » P i L b AR R b e 740 ™y, (20 Kal.)
Zabl der ZUge v « ... v s e S ) 12

Drallwinkel (constant). ..... .. PRI 6°

Gawieht: der Kanohe il vsi stmdlad o mil o . 200 k&
Vordergewicht an der Mimndung . ........ 105 &
Gewicht der Laffetengabel (sammt Pivotbiichse) . 54 &
Geschoss: Kerndurchmesser « . « « o e s 005 « 366 ",

» WLANGE sy iy il e s 93 ", (2-5Kal)
Gewicht der Stahlgranate (a(ljll'wllll) ....... 4835 9
Sprengladunp et S e 16 9
Gewicht der Zundergranate (adjustirt). ... .. 455 9
oprengladunoliear et o s 23 9
IR EYS ol e AP S MR ERE A v s SR P S 80 9
Gewicht der ganzen l’auone ........... 617 9
Anfangsgeschwindigkeit, . . . . .. ... ... .. 402 ™

Das normal auftreffende (ieschoss duchschligt
auf 500 ™ Distanz eine Stahlplatte von 15
» 3000 ""y » » » > 6 mjo"n

Als schnellschiessendes Geschiitz kleinen Kalibers wird einigen Schiffen
die 4, Kanone verahfolgt, Dieses Geschiitz ist ein stihlerner Hinterlader mit
Rundkeilverschluss und hat 12 Ziige mit parab. Drall; die Rohrlinge betriigt
175D ™), (43 Kal), das Rohrgewicht 714j. Das Rohr ist mit einem Kolben
nach Art eines Gewehrkolbens versehen, und es geschieht auch die Abfeuerung
mittelst eines Schlaghammers, Als Laffete dient eine Gabel mit Schildpfannen
in den Gabelarmen; die Gabel wird in ein starkes Stativ eingesteckt, welches
auf Commandothiirmen, Briicken -ete. eingeschraubt werden kann, Das Geschiitz
schiesst Ziindergranaten mit Kupferringfithrung (3 Ringe) von 0-566 % Gewicht
und 0-013 k&, Sprengladung ; die Geschiilzladung hetriigt 0°19 %} Geschiitzpulver,
die Anfangsgeschwindigkeit 560 7. —

Die mit der Marine im Zusammenhang stehende Kiistenartillerie hat
an Panzergeschiilzen 28-, 24- und 21%,. Die Laffeten (Fig. 10, Blast I) dieser Ge-
schiitze sind den Schlittenraperten der Marine idhnlich, nur hher; der Rahmen

g
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hat die Einvichtung fiir selbstthiitiges Auslaufen des Geschiitzes: starke Neigung
nach vorwiirts und Keilschienen @« an den Tragbalken; das Backsen geschieht
mittelst einer mit ihren Enden an der Bettung festgemachten Kelte b, welche iiber
eine riickwiirts am Schlitlen an einer Winde A angebrachte Trommel ¢ gefiihrt ist,
iiberdies haben die riickwiirtigen Rahmenriider ¢ Locher fiiv Spaken zum Nach-
helfen beim Backsen; der Riicklauf wird durch eine gewohnliche hydraulische
Bremse gehemmt; zur Bewegung der Oberlaffete dienen zwei Einholwinden B
mit Kneifscheiben; der Pivotholzen steckt in einem gusseisernen Pivothlock ¢;
am Rahmen ist der Ladekrahn € zum Hissen des Geschosses angebracht. Die
Kiistengeschiitze schiessen gleich den Marinegeschiitzen Hariguss- und Ziinder-
granaten.

Die 21¢, Rohre (lange und kurze Ringrohre), sowie die Geschosse und
Ladungen sind dieselben, wie jene der Marinegeschiitze. Die 24¢, sind linger,
als jene der Marine;* sie schiessen aber dieselben Geschosse mit denselben
Ladungen wie die letzteren. Die 287, Geschiitze haben einen Kaliber von 283 ™,
und sind fiir Kupferbandfithrung eingerichtet; es bestehen zwei Gattungen: ein-
fache Ringrohre und Manlelringrohre, welche sich durch verschiedene Lidnge des
Fluges* und Ladungsraumes unterscheiden; beide Gattungen schiessen 2°5 Ka-
liber lange Geschosse, u. zw. IL.-Gr. von 234-7 kj, Z.-Gr. von 213 & Gewicht, —
das Ringrohr mit 58, das M. R.-Rohr mit 504%), Ladung, trotz der verschiedenen
Ladung sind die Anfangsgeschwindigkeiten infolge verschiedener Fluglinge der
Rohre nahezu gleich, niimlich: H.-Gr. 475 ™, Z.-Gr. 490 ™.

Die deutsche Festungsartillerie hat 21-, 15-, 12- und 99, Kanonen
sowie gezogene 21-, 15- und 9, Morser.

Die deutsche Feldartillerie hat 8- und 9%, Geschiitze. Die Rohre sind
stiihlerne Mantelrohre mit Broadwellverschluss, fiir Bleifiihrung eingerichtet;
Geschosse: doppelwandige Ringgranalen, Rohrenshrapnels und Kartitschen; es
bestehen nur Schusspatronen aus grobkérnigem Pulver.

* Sie sind von derselben Liinge und inneren Construeclion, wie die dslerr.
244, I. Classe (Albrecht), die deutschen Marine- 244, gleichen den dsterr. 249,
II. Classe (Lissa).

* Wluglinge: Ringrohr 3791 7,. M. R.-Rohr 4041 %},.
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II. Russland.

a) Geschiitzrohre.

In Russland werden die schweren Geschiitze nach dem Kaliber
in russischen (englischen) Zollen benannt; bei den kleinen Geschiitzen
ist die aus der Zeit der glatten Geschiilze slammende Benennung
des Kalibers nach dem Gewichte der kalibermiissigen Vollkugel bei-
behalten, diese GGewichighenennung des Kalibers steht daher in keinem
Zusammenhang mit dem Gewichte der gegenwiirlig bei dem betreffen-
den Geschiitze eingefithrten Geschosse. Im Nachfolgenden werden die
russischen (ieschiitze in der iblichen Weise nach dem Bohrungs-
durchmesser in Centimetern aufgefihrt und die officielle russische
Benennung in Klammern beigesetzt.

Das gegenwiirlig normalmiissige Sistem der russischen Marine-
geschiitze hesteht ans:

30:5-, 28-, 23-, 20-, 15-, 11- und 9%,
(12z611,, 11z0ll,, 9z0ll, 8zoll, 6zoll, 9pf. und 4pf) Geschiitzen.

Alle diese Geschiltze sind gusstithlerne Hinterlader mit Rund-
keilverschluss,® die Geschiitze vom 15 %, aufwiirts (Panzergeschiitze)
sind bereift, die kleinen unbereift. Die Bereifung ist im Allgemeinen
wie bei den Krupp'schen Geschiilzen angeordnet, sie lisst néimlich
das Bodenstiick und das Langenfeld frei (kurze Bereifung), nur bei
einigen 30-5- und 28¢), Geschillzen reicht die Bereifung auch uber
das Langenfeld (lange Bereifung): ebenso sind einige der kurz
bereiften Rohre mit einer nach der ganzen Rohrlinge reichenden
Bohrungsrohre versehen (Mantelrohre).

* Russland hat anfangs seine Stahlgeschiitze ebenfalls von Krupp bezogen;
neuerer Zeit werden diese Geschiifze grosstentheils in dem Stahlwerke von Obu-
choff angefertigt und werden aus diesem Grunde gewdhnlich Obuchoff-Geschiitze
genannt.



Der Verschluss ist im Wesentlichen von derselben Einrichtung,
wie bei den deutschen Geschiitzen. Der Verschluss der schweren
(eschiitze kurz, ohne Ladeloch, mittelst Transportirschraube zu
bewegen und mittelst Anziehschraube mit Mutter anzupressen; der
Verschluss der kleinen (Geschiitze mit Ladeloch (ohne Ladebiichse),
beim Oeffnen in der Ladestellung durch einen Sperrstift zu hemmen,
mit einfacher Anziehschraube ohne Mutter (Broadwellschraube). Zur
Dichtung des Verschlusses dient der Broadwellring im Verein mit
der in den Keil eingesetzten Liderungsplatte.

Die schweren Geschiilze haben Central-, die kleinen Ge-
schittze Oberziindung. Alle Geschiitze sind mit einer Einrichtung
versehen, welche das Einsetzen des Brandels nicht gestattet, so
lange der Verschluss nicht ordnungsmiissig geschlossen ist. Diese
Einrichtung besteht bei Geschiitzen mit Centralzindung in einem
Riegel @ (Fig. 1, 1), welcher in eine Nuth ¢ (Fig. 1, II) in der riick-
wiirtigen Fliche des Keiles eingesetzt ist und mit einem Ansatze
in die Rinne & der Anziehmutter eingreift; bei Rechtsdrechung der
Mutter wird der Riegel nach auswiirts gezogen und gibt das Ziind-
loch frei, bei Linksdrehung der Mutter wird der Riegel gegen
das Zindloch vorgeschoben und verschliesst dasselbe. Bei den
Geschiitzen mit Oberziindung greift der Riegel a (Fig. 1, 11I) mit
dem an seinem rickwiirligen Ende angebrachten Stift «' in eine
Rinne &, an der oberen Fliche des Verschlusses; diese Rinne ist
am linksseitigen Ende nach riickwiirts ausgebogen, in diesen Theil
der Rinne gelangt der Stift ¢’ erst bei vollstindigem Einpressen des
Verschlusses, <o dass nur in dieser Stellung des Keiles der Riegel
vom Ziindloche ¢' zuriickgezogen wird.

Beziiglich der Bohrung hat die russische Artillerie im Jahre
1877 die auf die Kupferbandfithrung basirte Einrichtung principiell
acceptirt; die Geschiitze dieses Sistems (Modell 1877) haben eine
grosse Zahl von seichten Parallelziigen, Progressivdrall, gezogenen
(ieschossraum und concentrischen Ladungsraum. Jedoch wird diese
Einrichtung nur den kiinftig zu erzeugenden Geschiitzen gegeben;
die gegenwiirtig bestehenden Marinegeschiitze haben die Einrichtung
far Bleifithrung, némlich eine kleinere Zahl von tieferen Keilziigen,
constanten Drall, keinen Geschossraum und (die grosseren Kaliber)
excentrischen Ladungsraum.*

* Eine Umgestaltung dieser Geschiilze scheint nicht in der Absicht zu liegen.



Ausser den vorbeschriebenen Kanonen werden in Ausnahmsfillen als
Hilfshesliickung auf grosseren Schiffen 28-, 23- und 20%, (11-, 9- und 8zdll.)
Morser angewendet. Diese Morser sind ebenfalls aus Stahl, bereifft und im
Allgemeinen von derselben Einrichtung wie die Kanonen, nur einige 28- und
234, Morser haben den Schraubenverschluss (siehe Frankreich).*

Die wichtigsten Daten der russischen Marinekanonen zeigl die
nachstehende Tabelle.
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30'5%, (12z011) | 3048 | 6095 | 20 17 86 Har o
< 1
98 » (Uzbll) | 2794 | 5588 | 20 17 36 | 284 {éﬁ"}ﬁﬂ;
93 » (9z01l) | 2286 | 4572 | 20 17 32 | 80 15230
20 » (szoll) | 2082 | 4445 | 22 19 30 | 08¢ | 9270
15 »(6:08z01l) | 1681 | 3700 | 2a2 | 208 | 2% | & 4540
15 » (6zoll) | 1524 | 8585 | 238 | 202 | 24 | 2089 | 4260
11 »  (9pf) 1067 | 2138 | 20 174 | 16 | 8038 770
9 » (apf) 87 1700 | 195 | 17 12 | 4028 360

# Die in diesen Rubriken angefithrten Daten beziehen sich auf die Einrichtung fiir Blei-
fithrung der Geschosse.
1 Lange Bereifung. * Kurze Bereifung.

b) Raperte.

Die Raperte sind in folgenden Galtungen vertreten: Boots- und
Landungsraperte, Depressionslaffeten, gewohnliche Schlittenraperte und
Thurmraperte. (Fig. 2, I, 1l und I11.)

Das eiserne Boots- und Landungsrapert™ hat einfache,
ah den Riindern abgestreifte, durchbrochene Wiinde und eine Schraube
in fixer Mutter als Richtmaschine «. Im Boot wird das Rapert auf
einem hdlzernen, vorne und riickwiirts zu pivotirenden Schlitten A
(Fig. 2, I und II) installirt; die Bremse ist ein einfacher Schrauben-
bolzen B (Fig. 2, 1), welcher durch einen Schlitz der Schlittensohle

* Auf dlteren Schiffen. kommen noch glalte Geschiitze und gezogene
broncene Vorderlader (10- und 99%,) vor.

# Fiir dltere Bootsgeschiitze existiren noch holzerne Schlittenraperte von
einfacher Einrichtung,
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und durch die Rapertsohle reicht, der Bolzenkopf stitzt sich von
unten gegen die Schlittensohle, das obere Ende des Bolzens triigt
eine Fligelmulter, durch deren Drehung Rapert- und Schlittensohle
susammengepresst werden. — Bei Landungen wird das Rapert aus
dem Bootsschlitten ausgehoben und auf ein dreiridriges eisernes
Laffetengestell (Fg. 2, I11) aufgelegt, vorne an der Axe der Laffeten-
rider » und ricckwiirts an der den Laffetenkorper bildenden Schiene s
befestigt; die Schiene ist hinten ausgeschweift und triigt hier das
dritte Rad (ein niederes Leitrad [), fur weitere Transporte kann mit
der Schiene eine Deichsel verbunden werden. Die Munition des
Landungsgeschiitzes wird auf eigenen Karren fortgebracht, welche
ganz die Form des Laffetengesielles haben, nur dass sie mit einem
Rahmengestell zum Auflegen der Munitionskiisten versehen sind.

Die Depressionslaffeten (Fig. 3, I und II) fiur Neben-
geschiilze kleinen Kalibers auf grossen Schiffen sind Schlittenraperte
von betriichtlicher Hohe, von welchen zwei Modelle projeclirt sind,
die sich hauptsiachlich durch die Bremse unterscheiden.

Plas eine Modell hat eine Reibungsbremse, bestehend aus zwei
horizontalen Bremslamellen, welche gegen die Bremsschiene (von oben
und unten) durch die Wirkung einer excentrisch verstirkten Welle a
gepresst werden; diese Welle liegt zwischen der oberen Lamelle und
einer mit der unteren Lamelle durch Bolzen verbundenen Platte,
dritickt daher bei ihrer Drehung die obere Lamelle nieder und hebt
die Platte und mit ihr die untere Lamelle. — Das zweite Modell hat
eine gewdhnliche hydraulische Bremse, deren Cylinder am Schlitten
befestigt ist. Die Richtmaschine ist ein Zahnbogen 6, an zwei iiher
das Rohr (vor und hinter den Schildzapfen) gezogenen Ringen ¢
befestigt; die Axe des Richtzahnrades d ist durch ein Schnecken-
getriebe mit einer nach der Liinge des Raperts laufenden Zwischen-
axe ¢ verbunden, welche mittelst Kegelriidern mit der quergefithrten
Kurbelaxe # verbunden ist. Das Backsen geschieht mittelst Zahn-
rad g, dessen Axe ein eigenes Getriebe (mit Zahnradvorgelege) hat;
das Zahnrad kann mittelst einer excentrischen Hebevorrichtung, welche
mit dem Axtriiger in Verbindung steht, aus der Zahnschiene gehoben
werden, wenn es sich um rasche Ausfiihrung von grosseren Back-
sungen (mit Taljen) handelt. Rapert und Schlitten haben nur rick-
wiirts Rollen auf fixen Axen.

An gewohnlichen Schlittenraperten bestehen eiserne fir
Breilseilgeschilize grosseren Kalibers und holzerne fir 159, und 114,
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Geschiitze auf kleinen Schiffen. Von den eisernen Schlittenraperten
werden mehrere Sisteme unterschieden, welche in ihrer Construction
nur wenig von den in der oOsterr. und deutschen Marine eingefithrten
abweichen. Das neueste Sistem bildet das Scott’sche Rapert fir 20 %,
(Geschiitze, welches in der Hauptsache dem Reduitrapert auf »Lissa«
gleichkommt und nur folgende bemerkenswerthe Abweichungen zeigt:
Die Axe des Richtzahnrades (Fig. 3, I1I) triigt ein Schneckenrad a,
in welches eine endlose Schraube eingreift (Schneckenvorgelege),
die endlose Schraube ist durch einen Kegelridersatz ¢ mit einer
kurzen Kurbelaxe £ in Verbindung; zum Aus- und Einholen dienen
zwei Gelenkkelten, die Hebevorrichtung der Kettenklemme ist durch
eine Gelenkstange mil der Excenleraxe der riickwiirtigen Rapert-
rollen verbunden; der Pivotarm ist nicht zweitheilig, nachdem das
Geschiitz nicht aul der Drehscheibe sieht. — Eine éllere Gatiung
von eisernen Schlittenraperten fur 209, hat folgende hemerkens-
werthe Einrichtungen: Die Richtmaschine bildet eine doppelte
Schraube, die beiden Schrauben mit entgegengesetztem Gewind, die
innere Schraube mit prismatischem Kopf in das Rohr eingreifend;
die Mutter ist in den Hinterriegel des Rapertes drehbar eingesetzt
und wird durch die an einer Queraxe sitzende endlose Schraube,
welche in Schneckengewinde am Umfange der Mutterbiichse ein-
greift, gedreht. Die vorderen Rapertrollen sitzen auf einer gemein-
schaftlichen Axe fest, und es geschieht das Aus- und Einholen durch
Drehung eben dieser Axe, wozu dieselbe ein Zahnrad trigt, in
welches ein auf einer Kurbelaxe angebrachtes Treibrad eingreift.
Am Umfange der riickwiirtigen Rollen sind Locher far Spaken
angebracht, mittelst welcher kleinere Backsungen ausgeftihrt werden,
die grosseren Backsungen geschehen mit Taljen. Zum Hemmen des
Ritcklaufes dient eine Ericson’sche Bremse mit Brems- und Regulir-
hebel, jedoch mit eintheiliger Bremswelle,

Die holzernen Schlittenraperte haben metallene Rollen,
die riickwiirligen auf Excenteraxen, ferner eine gewdhnliche Richt-
schraube in fixer Mutter und eine Lamellenbremse mil excentrischer
Presswelle (wie die Depressionslaffeten); der Schlitten steht auf
Schleifstockeln und hat vorne und riickwiirts Pivotklappen.

Die Thurmraperte stehen aul schlittenformigen Unterlagen,
welche jedoch entweder “auf dem Boden des Thurmes (in Dreh-
(hiirmen) oder aufl einer innerhalb des Thurmes angebrachten Dreh-
scheibe (in Fixthirmen) beflesligt sind.



Von den Raperten fiir Drehthiirme bestehen zwei Gat-
tungen; die eine, iltere fir 28- und 23%,, unterscheidet sich nur
wenig von dem 20¢, Schlittenrapert élteren Sistems. Die zweile
Gattung, fir 30°5%, Geschiitze (auf »Peter der Grosse«<) (Fig. 4)
ist ein Minimalscharten-Rapert mit veriinderlicher Lagerhohe. Die
Einrichtung zum Wechseln der Lagerhihe ist dieselbe, wie bei den
deutschen Raperten dieses Sistems, jedoch ist die Richtmaschine
anders angeordnet. Die Richtzahnbogen sind nimlich wie gewthn-
lich riickwirts am Rohre befestigt, die Axe des Richtzahnrades ist
in einen Trager von quadratischem Querschnitt eingesetzt, welcher
an einem vom Rohrsattel nach riickwiirts reichenden Arm befestigt
ist und beim Heben und Senken des Sattels in einem Schlitz der
Rapertwand schleift; die Drehung der Axe des Richtzahnrades
geschieht durch ein Schneckenvorgelege. Die Schienen und Lamellen
der Ericson'schen Bremse 4 sind in zwei Gruppen an den Schlitten-
Tragbalken, ohne Verbindung mit einander, angeordnet und werden
durch die Bremsbacken von innen gegen die Tragbalken gepresst;
die gemeinschaftliche Bremswelle ¢ wird durch Zahnriidervor-
gelege » mit Griffriidern gedreht. Das Rapert hat zwei Paar Rider
auf fixen Axen, und es sind, damit die Rider wiihrend des Riick-
laufes selbstthitig zum Tragen kommen, Keilschienen auf den
Schlittentraghalken angebracht. Zum Ausholen dient eine hydrau-
lische Presse (Fig. 4, Flig. 5, B), deren Cylinder am Hintertheile
des Schlittens langseits des der Thurmmitte nitheren Tragbalkens
angebracht ist; um die Flussigkeit in den Cylinder zn pressen, sind
zwei Pumpen PP angebracht, eine mit Hand-, die andere mit Dampf-
betrieb: zur Verbindung der Kolbenstange mit dem Rapert ist an
diesem ein zweitheiliger, zum Schliessen und Oeffnen eingerichteter
Ring » angebracht. Das Einholen geschieht durch zwei hydraulische
Pressen €, C', welche beiderseits des Schlittens im Vordertheile des-
selben angebracht sind und durch dieselben Pumpen wie die Aushol-
presse gespeist werden; der Kolben der Presse auf der Innenseite des
Schlittens sitzt auf derselben Stange mit dem Kolben der Aushol-
presse, und es sind die Ventile V,V', @, R, S der Verbindungsrohren
zwischen den Pumpen und den Cylindern derart combinirt, dass beim
Eintreten der Druckfliissigkeit in den einen Cylinder die Flissigkeil.
aus dem anderen Cylinder in das Pumpenreservoir O abstromt.

Das Rapert fiir Fixthiirme (auf Popoffka »Viceadmiral
Popoff«<) gehort zur Gattung der hydraulischen Verschwindungs-
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laffeten: das iiber Bank feuernde Geschiitz dreht sich infolge des
Riickstosses beim Schusse nach riick- und abwiirts, wodurch es in
die hinter der Thurmwand gedeckte Ladestellung gelangt; nach dem
Laden wird das Geschiitz in die freie Schusslellung nach vor- und
aufwiirls zuriickgedreht. Das hier in Frage stehende Rapert hat
folgende Einrichtung: Mit jedem der Seitenblitter A (Fig. 6, I und 1)
des auf der Drehscheibe befestigten rahmenartigen Untertheiles™ ist,
an der Aussenseite desselben, durch die Drehaxe a der Schildzapfen-
triger B verbunden und stiitzt sich in der Schusstellung gegen den
Puffer p; am Schildzapfentriiger ist die Kolbenstange C des hydrau-
lischen Cylinders D gelenkartig befestigt, der Kolben ist massiv und
mit der Stange ebenfalls gelenkartig verbunden. Die hydraulischen
Cylinder der beiden Rapertseiten stehen durch die hinter dem
Rahmen gefiihrte Réhre £ mit einander in Verbindung; in dieser
Rohre endet die von einer im Schiffsraume installirten Druckpumpe
S ausgehende, durch die Axe der Drehscheibe gefithrte Rohren-
leitung s fiir die Druckfliissigkeit. In dem Rohrenstick s ist das
mittelst des Hebels e zu regierende Doppelventil angebracht; zum
Einlassen der Druckfliissigkeit in die Rohre £ wird der Hebel e aus
der Verticalen nach rickwiirts, zum Auslassen der Fliissigkeit aus
der Rohre ¢ aber nach vorwiirts gedreht. In der Mitte der Rohre £
befindet sich die Ausflusstffnung, welche durch das nach riickwiirts
aufzustossende Ventil F' geschlossen ist; anf der Ventilstange f ist
eine starke Feder G angebracht, welche sich vorne gegen die Ver-
starkung /' der Ventilstange, riickwiirts aber gegen das auf der
Stange hewegliche Querstiick H stittzl; dieses ist durch zwei Ketten
h, k', welche von unten fber die gemeinschaftliche Drehaxe o der
beiden Schildzapfentriiger gefithrt und an derselben befestigt sind,
mit dieser Axe in Verbindung. Um das Geschiitz in der Schuss-
stellung zu erhalten, ist ein bestimmter Fliissigkeitsdruck nothwendig,
welcher sich vor dem Schusse in den Cylindern befinden muss.
Infolge des Riickstosses dreht sich das Geschiitz mit den Schild-
zapfentriigern nach abwiirts; diese Drehung kann nur in dem Masse
erfolgen, als Fliissigkeit aus den Cylindern, beziehungsweise aus der
Rohre F ausstromt, wozu das Aufstossen des Ventils F' nothwendig
ist, welches somit als Bremsventil dient. Nachdem sich mit den

* Die fixen Rapertrahmen der beiden in einem Thurm installirten Geschiitze
sind auf einer gemeinschaftlichen Drehscheibe angebrachi.



Schildzapfentrigern auch die Axe « dreht, wodurch die Ketten 7,4
aufgewunden werden, so wird die Ventilfeder & immer mehr
gespannt, daher der Bremsdruck immer mehr verstirkt und eine
langsame, ruhige Drehbewegung des Geschiitzes erziell; am Ende der
Rilckdrehung gelangt der Schildzapfentriiger in die Lage B', das Rohr
aber kommt auf den im Rapertrahmen angebrachten Polster K auf-
zuruhen, — Um das Geschiitz wieder in die Schusstellung tiberzu-
fithren (Ausholen), wird der Hebel ¢ zuriickgedreht, um neue Druck-
flissigkeit in die Cylinder einzulassen* — Soll das Geschiitz aus
der Schuss- in die Ladestellung gebracht werden (Kinholen), so
wird der Hebel e nach vorwiirts gedreht, um Flissigkeit aus den
Cylindern ausstromen zu lassen; das Geschiitz senkt sich vermoge
seines eigenen Gewichtes und infolge der Zuriicksetzung der Schild-
zapfen 2 hinter die Drehaxe ¢ nach abwirls. — Als Richtmaschine
dient auf jeder Seite die in eine Biichse am Raperfrahmen 4 ein-
gesetzte Schraube L, deren Mutter durch die Gelenkstange [ mit
dem Rohre verbunden ist; bei der Drehung der Richtschraube
bewegt sich die mit ihrem Gelenkzapfen in einem Schlitz der
Schraubenbiichse schleifende Mutier nach auf- oder abwirts; die
Drehung der Richtschraube geschieht mittelst eines Handrades, dessen
Axe durch Kegelriider mit dem Schraubenbolzen verbunden ist. —
Zur Ertheilung der Seitenrichtung ist die Drehscheibe auf der unteren
Seite mit einer Zahnbogenschiene versehen, in welche das Zahnrad
M eingreift; die Axe dieses Zahnrades wird mittelst einer eigenen
Dampfmaschine durch Vermittlung der endlosen Schraube n und des
Schneckenrades m gedrehl; die Stenerung der Dampfmaschine ist
mit einem hinter den Geschiitzen neben dem Hebel e angebrachten
Steuerhebel ¢ in Verbindung.

* Der Hehel ¢ ist durch eine Schiebstange mit der Kolbenbiichse des
nichsten Cylinders derart verbunden, dass beim Aufwiirtsdrehen des Geschiitzes
(Vorgehen des Kolbens) der nach riickwirls umgelegte Hebel ¢ successive
hinauf gedreht, daher das Ventil immer mehr geschlossen, hiedurch die Dreh-
bewegung des Geschiitzes ermissigt und ein hefliges Anstossen des Schild-
zapfentriigers gegen den Puffer p vermieden wird. Auf gleiche Art wird wiih-
rend der Riickdrehung des Geschiitzes (beim Einholen) der nach vorwiirts
umgelegte Hebel ¢ durch die mit der Kolbenbiichse nach riickwiirls gehende
Schiebstange mitgenommen und in die verlicale Grundstellung zuriickgedreht.
Selbsiverstindlich muss der Hebel ¢ eine solche Spielung innerhalb der Schieh-
stange haben, damit das selbstiindige Umlegen desselben nach vor- und
riickwirts geschehen kaon,



¢) Munition,

1.) Geschosse. Fiir die Panzergeschiitze sind principiell Stahl-,
Hartguss- und Ziindergranaten und Kartitschen, fir die kleinen
(reschiilze aber Ziindergranaten, Shrapnels und Kartiitschen sistemisirt.
Die Geschosse des gegenwiirlig bestehenden Geschillzsistems haben
Bleimantelfiihrung; die Geschosse des im Jahre 1877 projectirten
Sistems unterscheiden sich von den gegenwiirtigen sowol durch die
Fithrungsart (Kupferbandfithrung), als auch theilweise durch eine
grossere Liinge.

Als Panzergeschoss besteht bei den Geschiitzen mit Blei-
fibrung nur die Hartgussgranate; fiir die Geschiitze M. 1877 sind
nebstdem auch Stahlgranaten projectirt. Die letzteren werden mit
hinten offener Aushohlung hergestellt, und es wird der Geschossboden
nachtriiglich eingeschraubt; dieser Boden ist ebenso wie der Boden
der Hartgussgranaten mit dem Fiilloch versehen, welches durch die
mit Blei gedichtete Bodenschraube geschlossen wird. Die Panzer-
geschosse haben im Allgemeinen eine Lénge von 21, Kaliber, nur
die Hartgranaten M. 1877 der grossten Kaliber (28¢,, und 30°5%)
erhalten eine Liinge von 23, Kaliber.

Die Zindergranaten der Panzergeschiitze haben ebenfalls
eine Linge von 2', Kaliber, doch wird dieselbe bei den grossten
Kalibern neuen Modells auch auf 2%, Kaliber gebracht; zum Ein-
bringen der Sprengladung ist ein Bodenloch angebracht. Der Zinder
dieser Granaten ist dem deulschen Zinder mit Vorstecker ganz
gleich. — Die kleinkalibrigen Zindergranaten mit Bleifithrung sind
gleich jenen der Panzergeschiitze einwandig und haben eine Linge
von ca. 2 Kaliber; fir die Geschiitze neuen Modells sind doppelwandige
Ringgranaten von ca. 2'/, Kaliber Liinge projectirt. Das Einbringen der
Sprengladung geschieht durch das Mundloch, daher kein Bodenloch
vorhanden islt. Der Ziinder unterscheidet sich von jenem der Granaten
der Panzergeschiitze dadurch, dass Schliiger und Mundlochschraube
in einen eigenen Zinderkorper eingesetzt sind: der Vorstecker ist
durch zwei Drithte versichert, diese Drithte gehen durch einen Ansatz
am Zinderkorper und durch den Vorstecker, und wird der eine davon
unmittelbar vor dem Laden des Gieschosses ausgezogen, wiihrend der
andere an einem Bleiknopf hefestigt ist, welcher wiithrend des Geschoss-
fluges weggeschleudert wird und den Draht mitzieht, worauf erst der
Vorstecker selbst herausfliegen kann.



Die Shrapnels sind nach dem Kammersistem (Kammer am
Boden) eingerichtet.* Der Percussions-Ringziinder ist im Wesentlichen
von derselben Einrichtung, wie der in Oesterreich gebriuchliche; der
Zindstift des Percussionsapparates ist in den Ziinderkorper fix ein-
gesetzt, der Schliiger mit der Zimdpille befindet sich in einer Hilse,
welche in den Zinderkorper eingeschraubt wird; zur Versicherung
ist der Schliiger mit einer Drahtschlinge versehen, welche um einen
durch die Hiilse gezogenen Querdraht greift, so dass der Schliger
an diesem letzteren frei hiingt. Es bestehen zwei Gattungen von
diesem Ziinder: ein einfacher mit einer Satzscheibe von 10 Secunden
Brenndauer und ein doppelter (Etagenzimder) mit zwei iiher einander
gestellten Salzscheiben von zusammen 15 Secunden Brenndauer;
bei Einstellung des doppelten Ziinders auf kiirzere Distanzen (unter
71, Secunden Brenndauer) wird die untere Scheibe in der Grund-
stellung (wo die Oeffnung in derselben mit dem Feuerleitungskanal
im Zinderkorper correspondirt) durch einen Stift mit dem Ziinder-
kirper verbunden und nur die obere Scheibe gedreht, bei Einstellung
auf grossere Distanzen (iiber 7'/, Secunden Brenndauer) werden die
beiden Satzscheiben mit. einander verbunden und gemeinschaftlich
gedreht. Die Satzscheiben beider Zinder sind sowol mit der Brenn-
daver- als auch mit der Distanzeintheilung versehen.

102 Pulverladungen.  Entziindungsmittel.  Signalmunition. Das
russische Pulver hat die Dosirung: 75 Gwth. Salpeter, 15 Gwth,
Kohle und 10 Gwth. Schwefel. Von diesem Pulver wurden vor
kurzem folgende vier Gattungen sistemisirt: grobkérniges Pulver,
b bis 8 "), Korngrosse, fur die 9- und 119, Geschiitze; sichenkaniiliges
prismatisches Pulver, Korndichte 175, Korngrosse: 20 ™, kleinster
Durchmesser, 25 ™, Hohe, fir die Geschiitze von 15 bhis 234, ;
einkanaliges prismatisches Pulver, von derselben Dichte und Korn-
grisse wie das vorhergehende, fiir 28- und 30°59%, (eschiitze; ein-
kanaliges Pulver, Korndurchmesser 29 74, und elwas weiterer Kanal,
sonst gleich dem vorhergehenden, fiir die zur Einfithrung gelangenden
grosseren Geschiitze (14- und 16zoll.) — Bis zur Einfuhrung dieser
Pulversorten besteht fiir die kleinen (ieschiitze gewohnliches Geschiitz-
pulver von der Dichte 1:55 his 1-62, fur die grossen (Geschiitze bis
zam 289, siebenkaniiliges prismatisches Pulver von derselben Grisse

* Es bestehen noch Rohren-Shrapnels, welche jedoch als verallet gellen
und nicht mehr neu erzeugt werden.



wie das neue, jedoch von der Dichte 1-61 bis 1-66, fur das 30°5%
war das Pulver von 1-75 Dichte, jedoch mit sieben Kanilen, gleich
anfangs in Aussicht genommen.

Als Entziindungsmittel sind nebst den Frictionsbrandeln
fir gewbhnliche Fille auch elekirische Brandel fir simultane Ab-
feuerungen auf Batterieschiffen eingefiihrt.

An Signalmunition bestehen Raketen mit Stern- und Schlag-
(Kornpulver-)Versetzung und weisse Blickfeaer.

Die wichtigsten Daten der Geschosse und Pulverladungen zeigt
die nachstehende Tabelle.
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d) Richtmittel.

Die Aufsiitze sind in zur Schussebene parallelen Kaniilen
verschiebbar und mit einem Querarm versehen, welcher fiir Seiten-
verschiebung eingetheilt und innerhalb welches das Absehen an einer
Schraube verschiebbar ist. Aufsatzstab und Querarm sind fiir Kabel-
distanzen™ eingetheilt.

Das concentrirte Feuer ist auf vier Distanzen, 3, 4, 5 und
6 Kabel, in drei Richtungen: gegen vorne, gegen achter und in einer
Mittelrichtung, eingerichtet; die vier Concentrirungspunkte jeder Rich-
tung liegen fir das Peilinstrument in einer Linie, so dass auf dem
Instrument nur drei Concentrirungsmarken eingeschnitten sind, Zur
Einstellung der Hohenrichtung bei den Geschiitzen ist am Raperte ein
Bogen mit Gradeintheilung und am Rohr ein dazu gehoriger Weiser
angebracht. Fir die Seitenrichtung ist hinter dem Geschiitze am Deck
eine Messingschiene mit den Concentrirungsmarken befestigt und
der Schlilten mit einem Zeiger versechen. Das Peilinstrument, welches
nur zur Constatirung des Abfeuerungsmoments in Bezug auf Seiten-
richtung dient, besteht aus einer Scheibe mit eingeschnittenen Concen-
trirungsmarken, auf welcher ein Diopter mit fixem Absehen horizontal
drehbar ist. Das Peilinstrument wird durch das Kriingungspendel
ergiinzt, welches derart eingerichtet ist, dass es eine selbstthitige
Abfeunerung der Geschiitze verursacht, wenn das Schiff bei einer
eventuellen Schlingerbewegung auf geraden Kiel oder in die bei den
(ieschiitzen eingestellte Kriingung gelangt. Das Abfeuern geschieht
niimlich beim concentrirten Feuer stets elektrisch, und es sind sowol
Peilinstrument als Kriingungspendel als elekirische Stromschliesser
adaptirt; das Abfeuern kann erst dann erfolgen, wenn an beiden
der Contact hergestellt ist. Am Peilinstrument ist der Stromschliesser
an der Concentrirungsmarke und wird durch das Anstossen des
Diopterlineals activirt; es wird daher das Diopter nicht sofort auf
die Marke gestellt, sondern es wird das sich der Concentrirungs-
richtung nithernde Ziel mit der Visur verfolgt und auf diese Art
im richtigen Momente selbstthiitigc Contact gegeben. Das Kringungs-
pendel ist ein horizontaler Balken, welcher an einer vertical gestellten
Bogenschiene schwingt; in der Schiene ist ein entsprechend der
Kriingung verstellbarer Contactstift angebracht, welcher das Pendel

* Fine Kabel zu 100 Sashenen & 6 Fuss, ungefihr 183 ™.
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bei jeder Schwingung berithrt und dadurch in dem der Hohe nach
richtigen Momente Contact gibt.

In Drehthiirmen mit kleinen Stiickpforten, wo der Gebrauch
des Aufsatzes unzulissig ist, werden die Geschiitze ebenfalls nach
der Bogenschiene am Rapert in die Hohenrichtung eingestellt; das
Peilinstrument ist durch ein fixes Diopter auf der Thurmdecke ver-
treten. Die Abfeuerung geschieht ebenfalls elektrisch. Der Strom-
schliesser beim Diopter ist nicht selbstthiitig, sondern es wird vom
Visirenden im richtigen Momente Contact gegeben; das Kringungs-
pendel jedoch hat die oben beschriehene Einrichiung.

e) Bestickung der Kriegsschiffe.

Die (eschiitze von 20¢, aufwiirts sind in erster Linie zur
Bestiickung der Panzerschiffe bestimmt, w. zw. gilt als Normalkaliber
fiir Batterieschiffe der 20¢,, wihrend die grosseren Kaliber fir
Thurmschiffe dienen; als Nebengeschiitze auf Panzerschiffen werden
15- und 119, Kanonen, sowie ausnahmsweise Morser verwendet.
Der Normalkaliber zur Bestiickung der ungepanzerten Schiffe ist der
159, jedoch kommen ausnahmsweise 20 %, und (auf Kanonenboten
mil einem Geschiitz) auch grossere Kaliber vor; als Nebengeschiitze auf
grosseren Schiffen und fir kleine Schiffe tiberhaupt wird das 11,
Geschiilz verwendet. Als Boots- und Landungsgeschiitz dient der 99,.

Die Bestiickung der Panzerschiffe mit Panzergeschiitzen zeigt
nachstehende Zusammenstellung.
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f) Mitrailleusen,

In der russischen Marine ist in der letzten Zeit zu der schon
frither bestandenen Palmkrantz - Mitrailleuse noch die Hotchkiss-
Mitrailleuse getreten.

Die Palmkrantz-Mitrailleuse ist im Wesentlichen von derselben
Einrichtung wie in der Osterr. Marine, nur dient zur Hohenrichtung
anstatt der Schraube ein an der Mitrailleuse angebrachter Zahnbogen,
welcher in einem an der Laffetengabel befestigten (iehiiuse lauft; in
das Gehéuse ist eine in den Zahnbogen eingreifende endlose Schraube
eingesetzt, deren Axe durch eine Kurbel vermittelst Kegelrad-Ueber-
(ragung gedreht wird; eine eigene Backsvorrichtung ist nicht vor-
handen. Das Gewicht des Geschiitzes betriigt 208 %}, das Geschoss-
gewicht 2589, Pulverladung 34 9.

Die Hotchkiss-Mitrailleuse* hat 5 Liufe von 377, Kaliber,
das Gewicht des Geschiilzes betriigt 215 #j, das Gewicht der sistemi-
sirten Zindergranate 4359, das Gewicht des Stahlvollgeschosses
4909, die Pulverladung 81¢; die Feuerschnelligkeit ist 80 Schuss
in der Minute. .

Als schnellschiessendes Geschiitz kleinen Kalibers bestand friiher und
besteht noch zum Theil in der russischen Marine die Engstrim-Kanone,
ein Hinterlader von 44+5™, Kaliber und 213 kj; Gewicht, welcher gleich den
Mitrailleusen mit seiner mit der Richtschraube versehenen, sonst einfachen Laffete

* Diese Mitrailleuse, welche auch in Deutschland eingefithrt ist, ist in
dem Abschnitte »Deutschland« kurz beschrieben.
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drehbar auf einem Postament aufgestellt wird. Der Verschluss ist nach Art eines
Klappenverschlusses, die Klappe ist um eine am Untertheile des Rohres an-
gebrachte Queraxe drehbar und wird durch eine zweite mit ihrer Drehaxe
am Obertheile des Rohres angebrachte Klappe versicherf. Die Munition bildet
ebenfalls eine Einheitspatrone und es bestehen zwei Geschossgattungen: ein Voll-
geschoss von 1:245/4f und eine Granate von 1'013%j Gewicht und 309 Spreng-
ladung, die Pulverladung betriigt 834 . Die Feuerschnelligkeit ist 5 bis 6 Schuss
in der Minute.

Die russische Kiistenartillerie hat dieselben Kaliber an Panzerkanonen
wie die Marine, und es sind ebenso wie in dieser grossere Kaliber (36- und 40 %,
oder 14- und 16z51l.) projectirt. Ueberdies hat die Kiiste 15-, 20-, 23- und 289,
Morser, von welchen die drei letzten Kaliber, wie oben bemerkt, auch in der Marine
ausnahmsweise Verwendung finden. Diese Morser sind circa 11 Kaliber lang und
schiessen Ziindergranaten mit mehreren verschieden grossen Ladungen.

Die Festungsartillerie verwendet gezogene 24- und 12pf. (15- und 129,)
broncene oder gusseiserne Hinterladkanonen zum Theil mit Keil-, grosstentheils
aber mit Kolbenverschluss, und gezogene 6zoll. (15%,) Morser.

In der Feldartillerie sind 11- und 9%, (9- und 4pf.) Kanonen mit Rundkeil-
verschluss eingefiihrt; von den 99, besteht eine schwerere Gattung fiir Fuss-
batterien und eine leichtere fiir Cavallerie-Batterien. Die Feldgeschiitze- sind
siimmilich aus Gusstahl, der Verschluss gleich dem der deutschen Feldgeschiitze,
die Einrichtung der Bohrung nach ncuem Sistem fiir Kupferbandfithrung der
Geschosse. Die sistemisirten Geschosse sind: Ringgranaten, Kammershrapnels
und Kartiitschen; die Pulverladungen sind aus dem neuen 5 his 8™, Pulver.
Die wichtigsten Daten dieser Geschiitze sind aus folgender Zusammenstellung
zu entnehmen:

Geschiitzrohr.
11 %, 99, (Fuss) 9%, (Cavall)
Kialibopmens g SoeCparl St i Mo 1067 87 87
Ganze Rohrléinge . . ... .. ca. Kal. 20 24 20
Zabl der Zlget o A B O 24 24
Drallwinkel (Progressivdrall) . . . 0 bis 4°30" 0 bis 4° 30’ 0 bis 5¢
Rohrgewicht mit Verschluss. . . . /4j 620 460 360
Munition.
119, 9¢, (Fuss) 9% (Cavall)
Gewicht der Ziindergranate. . . . #j 16-37 6:87 687
Sprengladung der Ziindergranate . >  0:410 0-206 0-205
Gewichl des Shrapnels . .. ... » 12-50 6-84 6-84
Sprengladung des Shrapnels ... » '0-107 0-06 0:06
Gewicht der Kartitsche. .. ... » 12:9 7-06 7-06
» » Pulverladung . ... » 2:048 1-357 1:8567

Anfangsgeschwindigkeit d. Ziinder-
CTAONALBT Seaniibons 2 o fan i o a oo — 442 412

4%



III. Frankreich.

a) Geschitzrohre,

Das gegenwiirtig normalmiissige (ieschiitzsistem der franzosischen
Marine enthilt 34-* 27-, 24-. 19-, 16-, 14-, 10-, 9- und 6:59,
Geschiitze, siimmtlich Hinterlader mit Schraubenverschluss.

Dem Erzeugungsmaterial nach zerfallen diese (ieschiitze in drei
Kalegorien :

1.) Stihlerne Geschiitze, bereift und innen mit einem in die Kern-
rohre eingezogenen Futterrohre versehen: diese (reschiitze fithren
die Bezeichnung: »M. 1870, 7H«, und es ist diese (eschiitzgattung
gegenwiirtig in folgenden Kalibern verireten: 34%,, 279, Nr. 1, 27¢),
Nr. 2, 10¢,. Der Bau dieser Rohre kann aus Tuf. X, Fig.1 (279
Rohr Nr. 1, M. 1875) beurtheilt werden.

2.) Gusseiserne Gesehiitze, mit Stahl bereift und mit einer stihler-
nen Futterrohre versehen. Diese (ieschittzgattung umfasst alle oben
angefithrten Kaliber vom 27- bis 149, und fithrt die Bezeichnung:
»M. 1870« **

* Grossere Kaliber, u. zw. ein 42- und ein 45¢, (100 Tonnen-) Geschiilz
sind projectirt.

*k Bei den 34- und 27¢%, Geschiitzen M. 1870, 75 ist die Kernrthre der
Liinge nach aus zwei Theilen zusammengesetzt, welche vor den Schildzapfen
innerhalb des Bereichs der Bereifung zusammenstossen; die 279, Nr. 1 unter-
scheiden sich von jenen Nr. 2 dadurch, dass sie gleich den 34%, Geschiitzen
eine lingere, bis {iber den Vordertheil der Kernrihre reichende Futterréhre haben,
wiihrend die Futterrthre der 27¢, Nr. 2 kiirzer ist und sich nur im Hintertheil
der Kernrohre befindet. Die aus Fig. 1 ersichtliche Anbringung hat sich nicht
bewiihrt, weshalb man jetzt, um jede Verdrehung der Fulterrdhre zu verhindern,
auf das Hinterende derselben eine kurze Stahlrihre (siehe Fig. 2) aufschraubt,
wodurch die Futterrthre riickwiirts jener der Rohre des Modells 1870 (siehe
Fig. 3) @hnlich wird. Die stihlernen 10¢, und alle gusseisernen Geschiitze hahen
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3.) Broncene Geschiitze, nicht bereift, 9- und 6-5¢,.

Die Bohrung aller dieser Geschiitze ist fiir Kupferbandfithrung
eingerichtet, niimlich mit einer grossen Zahl von seichten Parallel-
zilgen und einem gezogenen (ieschossraum versehen, welcher jedoch
nicht eylindrisch, - sondern conisch ist und vorne mit dem Flug direc
zusammenstosst, rickwiirts aber durch einen Uebergangsconus mit
dem Ladungsraum verbunden ist. Die Ziige sind linksgéingig und
haben Progressivdrall.

Die Gewinde der Verschlusschraube 4, Taf. XI, sind
gleich den Multergewinden im Rohre an drei Stellen im Umfange
eines Sechstelkreises abgenommen. Nach dem Einschieben der Schraube
wird dieselbe zum Festsetzen in den Muttergewinden (Anpressen)
mittelst einer an ihrer ritckwiirligen Fliiche befestigten Kurbel B
um 1/, nach rechts, zum Freimachen der Gewinde vor dem Zuriick-
zichen um '/, nach links gedreht. Die herausgezogene Verschluss-
schraube wird von einer schaufelformigen Console (Verschluss-
thiire C) aufgenommen und diese um einen verticalen Charnierbolzen D
nach seitwiirts gedreht; das Zuriickziehen der Verschlusschraube wird
durch zwei krallenformige Fithrungsleisten @ der Console begrenzt, fii
welche die Verschlusschraube mit zwei Rinnen versehen ist, wihrend
ein federnder Hebel £ durch Einspringen in die ganz zuriickgezogene
Schraube diese gegen das Vorgleiten versichert. Die zugedrehte Console
wird durch Einspringen des Hakengriffes des Hebels K- in die Aus-
nehmung eines Rohransatzes F' gegen selbstthiitiges Oeffnen ver-
sichert;* die Sechsteldrehung der Verschlusskurbel wird durch zwei

kurze Futterrohren, gleich den stiihlernen 279, Nr. 2. Die Kernrohre aller (stiih-
lernen und gusseisernen) Geschiitze hat eine Wandstirke von 3/, Kaliber, die
Futterrhre ist ungefiihr !/, Kaliber stark.

* Bei den kleinsten Geschiitzen ist die Console vorne mit einem Ring
versehen, welcher heim Schliessen in eine Ausnehmung im Rohre eintritf. Beim
34 4, Geschiitz geschicht das Rechts- und Linksdrehen der Versehlusskurbel,
sowie das Aus- und Einschiehen der Verschlusschraube und das Seitwirtsdrehen
der Console durch mechanische Hilfsmittel. Hiezu ist die Verschlusskurbel mit
einem Zahnrad versehen, welches in einen Zahnbogen am Rohre eingreift und
dessen Axe durch Vermittlung eines Zahnrad-Vorgeleges mit einer kleinen Kurbel
umgetriehen wird; ferner ist zum Aus- und Einschieben der Verschlusschraube
in diese eine gezihnte Langschiene eingesetzt, in welche ein in der Console
angehrachles Zahnrad eingreift, welches ebenfalls durch eine Kurbel, die ein
Zwischenrad (reibt, gedreht wird; die Seitwiirtsdrehung der Console geschieht
durch eine an derselben angebrachte endlose Schraube, welche in die Schnecken-
gewinde des fixen Charnierstiickes am Rohre eingreift.



Ansiitze b und 4" am Rohrkirper begrenzt, und die rechts gedrehte
Kurbel durch eine hinter derselben einfallende Sperrklinke e gegen
selbstthiitige Riickdrehung versichert. Zum Zuriickziehen und Ver-
schieben der Verschlusschraube in der Console dienen zwei Hand-
haben ¢ und d'.

Die Verschlussdichtung geschieht bei den stihlernen und guss-
eisernen (ieschiitzen durch einen in das Rohr eingesetzten kupfernen
Liderungsring e und einen an der vorderen Fliche der Verschluss-
platte ¢ angebrachten kupfernen (iegenring e', welch letzterer beim
Schliessen des Verschlusses an den Ring e angepresst wird. Die
Liderungsplatte ist mit einem central durch die ganze Verschluss-
schraube gefithrten Stiel H versehen, in welchen ein in die Verschluss-
schraube eingesetzter und durch eine Schraube am Zuriickweichen
verhinderter Stift 7 eingreiflt, um die Liderungsplatte im Verschluss
festzuhalten. Um jede selbstiindige Drehung der Liderungsplatte zu
verhindern, ist dieselbe mittelst zweier Schrauben g, ¢ mit der Ver-
schlusschraube 4 verbunden.

Sammtliche (zeschiitze haben Centralziindung; das Ziindloch ist
central durch die Verschlusschraube, beziehungsweise durch die
Liderungsplatte und den Stiel derselben gehohrt. Die Abfeuerung des
in das Zindloch eingesetzlen Percussionshrandels geschieht durch
einen Hammer /4, dessen Schnabel einen Ziindstift ¢ (siehe Delails
der Taf. XI) gegen den Boden des Brandels stisst. Der Zindstift
ist in einen an der Verschlusschraube angebrachten Riegel J ein-
gesetzt, dessen Einrichtung die Sicherheit hietet, dass das Abfeuern
nur bei vollkommen ordnungsmiissig geschlossenem Verschlusse mig-
lich ist. Dies wird durch folgende Anordnung erreicht: Der in der
Verschlusschraube beschriinkt verschiebbare Riegel J ist am ius-
seren Ende mit einer Nase & versehen, welche bei eingeschobener
Verschlusschraube in die an der Bodenfliche des Rohres ausgenom-
mene concentrische Nuth / eingreift, in welcher er bei der Drehung
der Verschlusschraube lauft; so lange sich die Nase in der Nuth be-
findet (also wiithrend der Drehung der Schraube), verschliesst der
Riegel das Ziindloch, jedoch so, dass der Zindstift nicht mil dem
Zimdloch correspondirt, daher weder das Einselzen des Brandels,
noch das Abfeuern moglich ist. Erst wenn nach vollstéindiger Rechts-
drehung der Schraube die Nase des Riegels in die Erweiterung m
der Nuth gelangt, kann durch Verschieben des Riegels nach auswiirts
das Zindloch behufs Einsetzens des Brandels freigemacht und sodann
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durch Verschieben des Riegels nach einwiirts (bis er in den fixen
(regenriegel J' eintritt) der Zindstift in die centrale Stellung gebracht
werden.* 2

Ausser den vorbeschriehenen Geschiitzen neuen Sistems bestehen in der
franzisischen Marine noch folgende iiltere Geschiitze:

1.) Hinterlader mit Spielraum M. 1864,66, u. zw. 27-, 24-, 19-, 16- und
149, ; das gusseiserne Kernrohr ist ebenfalls mit Stahl bereift, jedoch im Innern
nicht mit der Stahlréhre versehen. Die Bohrung ist fiir Warzengeschosse ein-
gerichtet, ndmlich mif wenigen excentrischen Parallelziigen versehen, welche
ebenfalls parabolischen Drall haben; der unterste Zug ist durch den Ladungs-
raum bis nach riickwiirts verlingert, um als Fiihrung fiir eine Warze des ein-
zufithrenden Geschosses zu dienen. Der Verschluss ist derselbe wie bei den neuen
Geschiitzen, Der Liderungsring ist nicht in das Rohr eingesetzt, sondern an der,
auch hier mif einem Stiel versehenen Liderungsplatte befestigt; der Ring hat
néimlich einen central durchbohrten Boden und wird durch den Kopf einer Schraube,
welche durch die Ringbohrung in die Plalte eingreift, an dieser festgehalten, Diese
Geschiilze haben Oberziindung.

2.) Gezogene Vorderlader M. 1858, 60, u.zw. 16- und 149, Kanonen,
229, Haubitzen, aus den alten glatten Marinegeschiitzen durch Bereifung und
Ziehen der Bohrung entstanden. Einige 16%, Rohre des Modells 1858, 60 sind
fiir Hinterladung eingerichtet.

3.) Broncene 12- und 4pfiindige (12- und 9%,) Feldgeschiitze alten
Sistems (Vorderlader), welche bis zur Fertigstellung der neuen broncenen Hinter-
lader noch als Boots- und Landungsgeschiitze Verwendung finden.

Die wichtigsten Daten der franzosischen Marine-Geschiitzrohre
zeigt die umstehende Tabelle, in welche von den iilteren Geschiitzen
nur jene des M. 1864, 66 aufgenommen sind.

* Die in der Figur dargestellte Anordnung bezieht sich auf die Geschiitze
vom 10%, aufwiirts: der Hammer ist unabhiingig vom Riegel an der Verschluss-
schraube angehracht und wird zum Abfeuern durch Anziehen der an der Hammer-
axe befestigten Abzugsleine nach aufwirls gedreht. Bei den 9- und 65, Ge-
schiitzen ist der Hammer am Riegel selbst angebracht und wird durch das Aus-
schnellen einer zweiarmigen Feder in Thiiligkeit gesetzt; vor dem Abfeuern wird
der Hammer aufgezogen, in welcher Stellung er durch ein Sperrstiick gehalten
wird, zum Abfeuern wird die mit einem Knopf versehene Leine durch ein ober-
halb des Sperrstiickes angebrachtes Auge von oben nach unten durchgerissen,
wobei der Knopf das Sperrstiick niederdreht und so den Hammer freimacht.
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* Diese Geschiitze sind prmuplell fiir die Kiistenartillerie bestimmt, und werden dle 27-, 24-
und 19¢%, Rohre transformirt; sodann erhalten sie die Bezeichnung M. 1864, Te. 1870. Die 'lran-.
formation besteht im Einziuhen einer stihlernen Fulterrohre von gleicher Einrichtung, wie bei den
Rohren M. 1870—75.

b) Raperte.

&

Fiir die Geschiitze neuen Sistems sind, ausser den Landungs-
laffeten und Bootsraperten fiir die broncenen Geschiitze, zwei Arten
von Schiffsraperten normirt, u. zw. eiserne Schlittenraperte und
hydraulische Raperte, die letzteren nur fir Geschiitze vom 16 ¢,
aufwiéirts.* Hievon sind gegenwiirtig nur die Schlittenraperte fiir
10-, 14-) 19-, 24- und 279, M. 1870 bereits in Dienst gestellt,
wiithrend sich die Raperte fiw 16%,, fir die schweren stithlernen
und fiir die broncenen Geschiitze, sowie die hydraulischen Raperte
tiberhaupt noch im Versuchsstadiumm befinden.

* Ausserdem sind fiir die kleinsten Kaliber einige Raperte des alten
Sistems adaptirt, u. zw. hélzerne Schlittenraperte und hdlzerne Radraperte mit
Fiihrungsschiene, welche jedoch mit der Zeit durch die Raperte neuen Sistems
ersetzt werden.



Die oben angefithrien gegenwirtig bestehenden Schlittenraperte
kann man folgendermassen eintheilen: Raperte mit beweglichen
Schlitten, drehbar um ein vorderes Pivot oder um ein Mittel-
pivot, und Raperte mit fixen Schlitten, auf Drehscheiben
oder in Drehthiirmen.*

Die Rapertwiinde der kleinen Kaliber (10- und 14%,) sind ein-
fache Bleche, jene der grosseren aber Kastentriiger; das 109, Rapert
hat drei Paar Rollen aul fixen Axen, die iibrigen zwei Paar Rollen,
wovon die riickwiirtigen auf excentrischen Axen. Die Schlittentrag-
balken sind durchgehends I-Triiger; die beweglichen Schlitten haben
entweder nur Schleifstockel oder vorne Schleifstockel, riickwiirts
Rollen, oder beiderseits Rollen. Die Bewegungs- und Hemmittel
kommen in folgenden Formen vor:

Fiir Hohenrichtung: einfache Schraube in drehbarer Mutter,
— Doppelschraube in fixer Mutter, die Gewinde der beiden Schrauben
gleich oder entgegengesetzt gerichtet, — Kelte unter dem Bodenstiick
des Rohres gezogen und beiderseits iiher Kettentrommeln gefithrt;

fir Seitenrichtung: Backstaljen, — verticales Zahnrad, in
einer Zahnschiene mit verticalen Ziihnen laufend, — conisches Zahn-
rad in horizontaler Zahnschiene (wie bei den osterreichischen Ge-
schiitzen), — riickwiirtige Schlittenrollen. zum Theil gezihnt und in
einer Zahnschiene laufend;

fir das Aus- und Einholen: Seiten- und Einholtaljen, —
einfaches Tau in Verbindung mit der Schlittenwinde, — endlose
Kelten, — Schraube im Schlitten, an welcher eine am Rapert be-
festigte Mutter lauft;

fir das Hemmen des Riucklaufes: hydraulische Bremse
(bei 109,), — Ericsson’sche Lamellenbremse mit Armstrong’scher
Regulirung (bei allen {ibrigen Raperten); — als Reserve-Hemmittel:
Bandbremse (bei 10 ¢,), Brohks®* (bei den iibrigen Raperten), —
Puffer vorne und riickwiirls an der Laffetirung;

* Raperte zum Stiickpfortenwechsel existiren nicht, sie werden durch die
Mittelpivot- und Drehscheiben-Raperte ersetzt, wobei die Geschiitze nicht durch
Stiickpforten, sondern iiber Bank feuern.

#* Der Brohk ist vorne uma den Schlitten gefiihrt und mit seinen Enden
an zwei Bolzen festgemacht, welche in den Stirnriegel des Rapertes eingesetzt
und mit Federn versehen sind, um den die plélzliche Hemmung des Geschiitzes
durch den Brohk begleitenden Stoss zu mildern.
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fir das Seefestmachen: Drahtlaue mil Spannstangen fir
Rohr und Rapert, — Sorrbolzen fiir den Schlitten, — Unterlagssattel
fir das Bodenstiick des Rohres, — Stiitzbalken fiir das Rapert.*

Die Raperte fiir die verschiedenen Kaliber haben folgende Ein-
richtung:

1.) Fur das 109, Geschiitz bestchen zwei Rapertgattungen:
Vorderpivot- und Mittelpivot-Rapert, welche sich nur in der Pivolirung
und in der Anordnung der Schlittenrollen unterscheiden; das Vorder-
pivot-Rapert hat nur riickwiirts Schlittenrollen, beim Mittelpivot-Rapert
steht der Schlitten auf zwei Paar Rollen, welche auf einer und der-
selben Kreisschiene laufen. Als Richtmaschine dient eine Doppel-
schraube in fixer Mutter, die beiden Schrauben haben entgegen-
gesetzte Gewinde, die innere Schraube greift mit ihrem Kopf in einen
um Zapfen in den Rapertwiinden drehbaren Support, in welchen
eine Rolle als Unterstiitzung des Bodenstiickes eingesetzt ist; die
Drehung der dusseren Schraube geschieht durch eine Querwelle
vermiltelst einer auf dieser sitzenden endlosen Schraube und eines
in die Rapertsohle drehbar eingesetzten Schneckenrades, durch welches
die dussere Richtschraube geht; eine in das Rad eingesetzte und in
eine Langnuth der Richtschraube eingreifende Warze zwingt die
Schraube, sich mit dem Rade zu drehen, ohne ihre Auf- und Abwiirts-
bewegung zu verhindern.

Das Backsen geschieht mittelst eines verticalen Zahnrades,
welches in die Vertical -Verzahnung an der dusseren Seite der (riick-
wartigen) Backsschiene eingreift, die Drehung des Zahnrades geschieht
ebenfalls durch eine Querwelle, welche vermittelst eines Schnecken-
gelriehes mit der Zahnrad-Axe verbunden ist; das Schneckengetriehe
kann ausgeriickt werden, wozu die linksseitige Lagerbiichse der Quer-
welle mittelst eines Riegels in der linglichen Aushohlung des Schlitten-
Tragbalkens nach riickwiirts verschoben wird. — Das Aus- und

* Das Seefestmachen des Geschiitzes geschieht auf folgende Art: Der
Schlitlen wird riickwiirts durch in demselben verschiebbare Bolzen, welche in
Decklécher eingedriickt werden, befestigt, — das Bodenstiick wird durch einen
Sattel gestiitzt, — das Rapert wird in der ausgeholten Stellung durch Holzbalken
vorne gegen die Bordwand, riickwiéirts gegen den Schlitten abgestiitzt und vorne
mittelst zwei Drahttauen mit der Bordwand verbunden; schliesslich wird ein
Drahttau um das Bodenstiick und eines um das Langenfeld geschlungen und
mit den Enden in Deckringe eingehakt. — Bei illeren Raperten kommen noch
theilweise anstatt der Drahttaue Sorrhrohks zur Verwendung.



e 5‘9 e

Einholen geschieht durch Drehung einer in der Lingenrichtung des
Schlittens angebrachten Schraube von grosser Steigung, auf welcher
eine am Rapert befestigte Mutter lauft; zur Drehung der Schraube
ist auf den nach riickwirts verlingerten Kern derselben ein Schnecken-
rad drehbar aufgesetzt, in welches die auf einer Querwelle sitzende
endlose Schraube eingreift; zum Festsetzen des Schneckenrades auf
dem Schraubenkern wird eine Kuppelungshiilse durch Vorschieben
miltelst eines Hebels mit der Radhiilse in Eingriff gebracht, nach dem
Loslassen des Kuppelungshebels fithrt eine Feder die Kuppelungshiilse
selbstthiitig zurtick und riickt somit das Schneckengetriebe aus. Am
rickwiirtigen Ende des Schraubenkernes befindet sich eine Band-
bremse, welche als Reservemittel zum Hemmen des Riicklaufes dient.
— Die bei diesem Rapert vorkommende hydraulische Bremse hat
zwei am Rapert befestigte Cylinder®, welche mit einander durch
eine Rohre verbunden und innen mit vier Langsrinnen von verin-
derlicher Tiefe versehen sind; die durchgehenden Stangen der mit
zwei Kaniilen versehenen Kolben sind vorne und riickwiirts am
Schlitten befestigt.
Hoélzerne 10%, Raperte:

1.) Rapert mit Directionshaum. Dieses Rapert hat vorne Rollen,
riickwiirls Stockel; innerhalb des Rapertes befindet sich eine —férmige, vorne
pivotirte Eisenschiene als Fiihrung bei der Vor- und Riickwiirtshewegung und
vertrilt somit gewissermassen den Schlitfen. Als Richtmaschine dient eine Doppel-
schraube, deren Mutter in eine wegnehmbare Sohle eingesetzt ist (siehe 149,
Rapert M. 1875); das Backsen, Aus- und Einholen geschieht mittelst Handspaken.
Die Bremse bestehf aus zwei Backsen, doppelarmigen Hebeln, deren untere Arme
gegen die Fithrungsschiene gepresst werden, wenn die oberen Arme von einander
gedriickt werden; hiezu sind die Backenarme auf einer zweitheiligen Bremswelle
festgemacht, deren linksseitiger Theil (die eigentliche Bremswelle) mit Schrauben-
gewinden in die Muttergewinde des rechtsseitigen greift und durch einen Brems-”
hebel gedreht wird; der rechtsseitige Theil der Welle (die Regulirwelle) triigt
einen Regulirhebel, welcher an einem gezihnten Regulirhogen eingestellt wird.

2.) Schlittenrapert, sowol fiir Vorder- als Mittelpivotirung. Das Rapert
mit Rollen, der Schlitlen mit Schieifstéckeln versehen, Doppelschraube in weg-
nehmbarer Sohle als Richtmaschine, Taljen zum Backsen, Aus- und Einholen.
Die Lamellen und Schienen der Bremse sind beiderseifs aussen am Raperl an-
gebracht und werden aul jeder Seite durch die Drehung einer mit Handrad ver-
sehenen, aul einer fixen Welle laufenden Mutter, welche gegen die #Husserste
Lamelle wirkt, zusammen- und gegen die Schlittentraghalken gepresst.

* Die neuen 10¢%, Raperte haben bloss einen Bremscylinder, sind jedoch
sonsl den vorbeschriebenen dhnlich.
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2.) Fir das 14 ¢, Geschiitz bestehen: das Deckrapert M. 1875,
das Batterierapert M. 1876 und das Deck- und Batterierapert M. 1878,
welche Rapertgattungen sich hauptsiichlich durch die Einrichtungen
fir Hohen- und Seitenrichtung unterscheiden: von den Raperten
M. 1875 und jenen M. 1878 sind solche mit Vorderpivot und solche
mit Mittelpivot, das Rapert M. 1876 ist nur fiwr Vorderpivotirung
eingerichtet. Bei allen Rapertgattungen geschieht das Ausholen durch
Seitentaljen, das Einholen durch eine Einholtalje; ebenso ist die
Bremse principiell von derselben Einvichtung: die Schienen und La-
mellen sind in zwei Gruppen getheilt und unmittelbar an den Rapert-
wiinden postirt, die Bremsbacken wirken gegen die innere Lamelle
jeder Gruppe und pressen diese gegen die Rapertwand oder den
Schliltentraghalken. — Richtmaschine M. 1875: Eine doppelte
Schraube, die beiden Schrauben mit gleich gerichteten Gewinden,
die innere mit Drehkreuz versehen, die Mutter fix in eine holzerng
Sohle eingesetzt, welche vorne mit einem Haken iiber den Stirnriegel
greift und riickwiirts mit zwei Schuhen in der fixen Rapertsohle
ruht; fiir grossere Elevationen wird die hélzerne Sohle weggenommen
und durch einen Richtkeil ersetzt. — M. 1876: Eine einfache Schraube
in drehbarer Mutter, welche am #usseren Umfange mit Schnecken-
gewinden fiir die endlose Schraube der quer durch das Rapert ge-
fithrten Treibwelle versehen ist: unterhalb der Mutter ist eine Biichse
eingesetzt, welche einen in eine Lingsnuth der Richtschraube ein-
greifenden Fithrungsstift enthiilt, wn die Drehung der Richtschraube
zu verhindern. — M. 1878: Doppelte Schraube in fixer Mutter wie
beim 10¢,, Rapert. — Einrichtung zum Backsen. M. 1875 und
1876: Der Schlitten hat keine Rollen, sondern Stockel; das Backsen
geschieht mittelst Taljen. — M. 1878, Rapert mit Vorderpivot: Der
Schlitten hat vorne Stickel, rickwiirts Rollen: das Backsen geschieht
mittelst Taljen, im Axtriiger der Rollen sind verticale Presschrauhen
zum Feststellen der Backsung angebracht. — M. 1878, Rapert mit
Mittelpivot: Der Schlitten hat sowol vorne als rickwiirts Rollen,
zum Backsen dient ein horizontales Zahnrad, dessen Axe durch
Schlittenwinden getrieben wird, die Uebertragung der Bewegung der
Windenwelle auf die Backsrad-Axe geschieht durch ein Schnecken-
gelriebe, das Schneckenrad silzt lose auf der Axe und kann durch
eine Kuppelungshiilse auf derselben festgesetztl werden,

Hélzerne 149, Raperte. 1) Rapert mil Fiihrungsschiene,
dhnlich den 10%,, nur dass hier die Fiihrungsschiene vorne mit Backsrollen
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und mit einem gegen riickwiirts schief abfallenden Querstiick versehen ist,
auf welch’ letateres beim Ausholen die Rapertaxe hinaufgleitet, wodurch die
Rapertriider vom Deck abgehoben werden und das Backsen erleichtert wird.
Die Richtmaschine ist eine Doppelschraube in wegnehmbarer Sohle, das Backsen
geschieht mittelst Handspaken, das Aus- und Einholen mittelst Seiten- und
Einholtaljen, wobei das Rapert riickwirts auf Rollspaken gestellt wird. Die
Bremse besteht aus einem die Fiihrungsschiene umgreifenden Biigel, dessen
Arme Muttern fiir zwei Schrauben enthalten, durch welche zwei mit Holz he-
legte Reibungsplatten gegen die Schiene gepresst werden; die linksseitige Schraube
wird durch den Bremshebel, die rechtsseitige durch den Regulirhebel gedreht.

2)) Schlittenrapert, im Wesentlichen &hnlich dem 10%,, nur mit ein-
facherer Bremse; bei dieser wird ndmlich auf jeder Rapertseite eine mit Holz
belegte Reibungsplatte durch eine auf der drehbaren Bremswelle laufende Mutter
gegen den Schlittentraghalken gepresst, die beiden Schrauben der Bremswelle
haben entgegengesetztes Gewinde.

3.) Von den Raperten fir 199, Geschiitze werden finf Gat-
tungen unterschieden: das Batterierapert M. 1867, das Deck-
rapert M. 1876, das Rapert fur Halbthiirme M. 1876; diese drei
Rapertgattungen haben Vorderpivotirung, — ferner das Mittel-
pivot-Rapert fiir Aviso und das Drehscheiben-Rapert fir
Fixthitrme. Die Einrichtung der Bewegungsmechanismen ist folgende:
Die Richtmaschine ist bei allen Raperten eine Gelenkkette, welche
das Bodenstiick friigt und beiderseits innerhalb der Rapertwand iiber
eine Kettentrommel gefiihrt ist, durch deren Drehung die Elevations-
iinderung bewirkt wird. Diese Drehung geschieht durch ein Schnecken-
gefriehe, dessen Schneckenrad aul der Axe der Kettentrommel
fest sitzt; bei den ersten vier Rapertgattungen wird die Axe der
endlosen Schraube direct durch ein Handrad gedreht, beim Dreh-
scheiben-Rapert hingegen erfolgt diese Drehung mittelbar durch eine
zweite, tiefer gesetzle Axe, welche mit der Axe der endlosen
Schraube durch eine endlose Kette verbunden ist. — Einrichtung
zum Backsen. Der Schlitten des Batterie- und des Deckraperts hat
vier Paar Rollen, deren Axiriger oben mit einem in eine fixe
Mufter eingreifenden Schraubenzapfen versehen sind, wodurch nicht
nur dem Schlitten eine verschiedene Hohe und Neigung gegen die
Unterlage, sondern auch den Rollen die Stellung fiir den Transport
des Schlittens gegeben werden kann; das Backsen geschieht mittelst
Taljen. — Der Schlitten des Rapertes fiir Halbthiirme hat vorne
Stockel, ritckwiirts Rollen; das Backsen geschieht durch ein horizon-
tales Zahnrad, dessen Axe vermittelst eines Schneckengetriebes mit
der Welle der Schlittenwinden in Verbindung steht, die endlose
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Schraube sitzt lose auf der Windenwelle und wird durch eine Kup-
pelungshiilse festgesetzt, die linksseitige Schlittenwinde ist mil einer
Bremse versehen, welche als Backsbremse dient. — Der Schlitten
des Mittelpivot-Raperts hat zwei Paar Rollen, welche anf einer und
derselben Kreisschiene laufen; zum Backsen dient ein verticales
Zahnrad, welches in Zithne an der Aussenseite der Backsschiene
eingreift und dessen Axe ihre Drehung durch eine Querwelle
vermittelst eines Schneckengetriebes erhilt, die Querwelle wird
direct durch Kurbeln gedreht. — Beim Drehscheiben-Rapert wird das
Backsen durch Drehung der Scheibe mittelst eines verticalen Zahn-
rades, welches in eine im Scheibenlager nahe am Scheibenpivot be-
festigte Zahnschiene eingreilt, bewirkt; die Axe des Backszahnrades
reicht durch die Scheibe bis in den Schlitten und ist hier durch
Kegelriider mit einer Querwelle in Verbindung, welche ihre Bewegung
von einer anderen riickwiirtigen Querwelle durch Vermittlung von
zwei endlosen Ketten erhilt. Die Drehung der Drehscheibe wird
durch zwei Bremsen gehemmt; diese bestehen aus einem Bolzen mil
Schraubengewinden von entgegengesetzter Richtung an beiden Enden,
die einerseits in eine fixe Mutter in der Drehscheibe, andererseits in
eine bewegliche Mutter eingreifen, welch letztere durch die Drehung
des Bolzens gegen den Umfang des Scheibenlagers gepresst wird. —
Das Aus- und Einholen geschieht bei den drei Raperten mit
Vorderpivot durch Seiten- und Einholtaljen, deren Liufer beim Rapert
fiir Halbthtirme mittelst der Schlittenwinden eingezogen wird; fir
das Ansetzen der KEinholtalje ist am Rapert kein Ring vorhanden,
sondern es wird ein Quertau mit Auge in Seitenringe des Rapertes
eingehakt, — Bei den Mittelpivot- und Drehscheiben-Raperten werden
einfache Taue in Verbindung mit Schlittenwinden und fixen Fithrungs-
rollen angewendet, die Winden sind beim ersteren Rapert riickwiirls,
beim letzteren vorne am Schlitten angebracht; das Tau wird auf jeder
Seite in eine Kette eingehakt, welche an einem zur Drehung der Axe
der riickwiirtigen Rapertrolle dienenden Hebel befestigt ist, so dass
durch Anziehen des Taues das Aufstellen des Rapertes auf die Rollen
selbstthiitig erfolgt. — Die Bremse ist von der gewohnlichen Ein-
richtung, die Lamellen und Schienen in einer oder zwei Gruppen.

4) Fir die 249, Geschiitze sind Batterieraperte
M. 1864 und M. 1867, Reduit-Raperte M. 1876, Drehscheiben-
Raperte und Drehthurm-Raperte sistemisirt. Die Batterieraperte
sind idhnlich den Batterieraperten fiir 19, ebenso entspricht das 24 9,
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Reduit-Rapert in seiner Einrichtung dem 199, Rapert fiir Halbthiirme,
nur sind alle 249, Raperte mit zwei Paar gewohnlichen Schlitten-
rollen versehen. — Das 24 ¢, Drehscheiben-Rapert unterscheidet sich
im Wesentlichen von dem iihnlichen 199, Rapert nur durch die Vor-
richtung zum Aus- und Einholen, welche in zwei an der Aussenseite
der Schlittentraghalken angebrachten endlosen Ketten hestehf. Die
Schlittenwinden befinden sich vorne am Schlitten: die Kettenklemme
(Kettengriff) ist eine Platte mit Ansiitzen, welche von oben in die Kette
eingedriickt wird, zur Verschiebung der Platte nach ab- und aulwirts
hat sie die Form einer Zahnstange und es greift in dieselbe ein anf
der Axe der rlickwirtigen Rapertrollen angebrachter Zahnbogen. —
Das Thurmrapert unterscheidet sich von dem vorhergehenden nur
dadurch, dass zum Backsen der ganze Thurm durch einen eigenen,
von der Laffetirung unabhéngigen Mechanismus gedreht wird.

b.) Fur 27¢, M 1870 hesteht ein Batterierapert M. 1868
und ein Rapert far Halbthtirme M. 1876, welche beiden Raperte
sich in ihrer Einrichtung nur wenig unterscheiden: Ketten-Richt-
maschine, Seitentaljen und Einholtalje zum Aus- und Einholen, die
Bremse von der gewohnlichen Einrichtung, der Schlitten mit zwei
Paar Rollen versehen; das Backsen geschieht durch Drehung der
riickwiirtigen Schlittenrollen selbst, welche in einer Hiilfte geziithnt sind
und auf einer ebenfalls halb glatten, halb geziihnten Schiene laufen.
In der Einrichtung dieser Rollen und den Mitteln zu ihrer Drehung
unterscheiden sich hauptsichlich die beiden Rapertgattungen: Beim
Rapert M. 1876 sind beide Rollentheile aus einem Stiick und auf
der Axe fest, welch letztere durch Zahnréder mit einer riickwiirts
am Schlittentraghalken angebrachten Winde in Verbindung steht und
durch diese ihre Drehung erhiilt. Beim Rapert M. 1868 sitzt nur der
glatle Theil der Rolle fest, die Zahnrolle aber lose auf der Axe; zur
Drehung der Axe ist auf derselben eine mit Lochern versehene Scheibe
hefestigt und hinter dieser eine Spakenhiilse mit Dorn lose aufgesteckt,
durch Eindriicken des Dornes in eines der Scheibenlocher wird die
Spakenhiilse auf der Axe festgesetzt; das Backsen durch Drehung
der Axe mittelst Spaken geschieht nur bei feineren Correcturen der
Seitenrichiung, withrend bei grisseren Aenderungen der Seitenrichtung
die Spakenhiilse zuriickgezogen und das Geschiltz mittelst Taljen
gebackst wird, — .

Die nachstehende Tabelle enthilt die wichtigsten Daten der
vorbeschriebenen Raperte und eine Recapitulation der bei denselben
vorkommenden Bewegungsmittel.

\
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10 % Rapert, M. 1879 Doppelschraube | Verticales Zahnrad ,* Schraube Hydr. Bremse 280 »&_ﬁ 7340 mwmm h
14 » Deckrapert M. 1875 : i | Seitentalj tinholtalje |Ericsson’scheB g2 | g5 |rd200 | o
eckrapert, M. 1875 | Doppelschr. m. Sohle Taljen _ Seitentaljen und Einholtalje |Ericsson’scheBremse § g04 | 15 A G900 | 2800
14 » Batterierapert, M. 1876 W Einfache Schraube > | » » » » » 16 10 | 5000 | 2550
& 5 s i Taljen+ ! b F165 | 6 |y 5000 1
14 » Rapert, M. 1878 . Doppelschraube \Horizont. Zahnrad® » » » A L ﬁmm:z 2650
19 » Batterierapert, M. 1867 | Kette Taljen » » » » > 12 | 9| 5300 | 4200
19 » Deckrapert, M. 1876 » » | » » » » » 26 | 14 | 8000 | 5850
19 » Rapert f. Halbthiirme, M. 1876 » Horizont. Zahnrad Taljen mit Winden » » 26 | 14 | 8000 | 5600
_ f
19 » Mittelpivot-Rapert i » Verticales Zahnrad | Tau mit Ketle und Winden » » 25 6 | 7900 | 7300
19 » Drehscheiben-Rapert » » TR » » » » » 30 6 | 8500 | 12800%
24 » Battericrapert, (e » Taljen Seitentaljen und Einholtalje » s J 2 1 e T
24 » Reduit-Rapert, M. 1876 » Horizont. Zahnrad ” Taljen mit Winden » » 11 3 [ 5200 [ 9550
24 » Drehscheiben-Rapert » Verticales Zahnrad Endlose Ketten » » 21 6 [ 7800 | 189008
24 » Drehthurm-Rapert » (Thurmdrehung) » » » » 11 6 [ 5200 [ 6150
27 » Battericrapert, M. 1868 » Amﬁww:ﬁomw__ﬂ_ig Seitentaljen und Einholtalje » » 8 | 6| 4200 | 11800
27 » Rapert f. Halbthiirme, M. 1876 » » » » » » » 32 6 [ 10600 | 21800

1 Laffete mit Vorderpivot; 2 Laffete. mit Mittelpivot; 3 ohne Richtschrauben-Sohle; 4 Batterierapert; > Deckraperte; ® Batterie- und Deckrapert
mit Vorderpivot; 7 Deckrapert mit Mittelpivot; 8 einschliesslich der Drehscheibe.
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Die hydraulischen Raperte, deren definitive Einfithrung hevorsteht.
sind dadurch charaklerisirt, dass alle oder wenigstens die meisten Bewegungen
des Geschiilzes mittelst hydraulischer Vorrichtungen ausgefiihrt werden. Obwol
gegenwiirtig eine Beschreibung dieser Einrichtungen nicht gegeben werden kann,
so diirften dennoch einige Andeutungen iiber das Princip derselben nicht ohne
Interesse sein. — Zum Backsen der Raperte auf beweglichen Schlitten werden
hydraulische Winden angewendet, welche Backsketten in Bewegung setzen. Die
Anordnung ist von doppelter Art: Auf jeder Seite des Geschiilzes ist eine Kette
iiber eine am Schlitten angebrachte Rolle gefiihrt und mit einem Ende auf Deck,
mit dem anderen Ende an dem Stempel einer nahe am Schlitten installirten
hydraulischen Winde befestigt; zum Rechtsbacksen wird die rechtsseitige, zum
Linkshacksen die linksseilige Kette mittelst der beziiglichen Winde angezogen.
Bei der zweiten Anordnung ist eine endlose Ketle am Schlitten festgemacht, iiber
Rollen unter Deck und hier um eine Trommel gefiihrt, welche ihre Drehung
durch eine hydraulische Winde erhilt; je nach dem Sinne dieser Drehung wird
das (ieschiitz nach rechts oder nach links gebackst. Bei Raperten mit auf einer
Drehscheibe oder auf dem Boden eines Drehthurmes befestiglen Schlitten werden
hydraulische Winden zum Backsen derart verwendet, dass sie ein oder mehrere
in eine fixe Zahnschiene eingreifende Zahnrdder in Drehung sefzen. — Die
hydraulische Vorrichtung zum Aus- und Einholen ist grijsstentheils mit der
hydraulischen Riicklaufhremse selbst combinirt und wird spiiter (beim englischen
Artillerie-Material) besprochen.

Fiir die Geschliitze M, 1864 bestehen eiserne und hilzerne Schlittenraperte,
sowie holzerne zweirddrige Raperte mit und ohne Fiihrungsschiene, und vier-
riidrige Raperte; einige dieser Raperte wurden fiir die neuen Geschiitze adaptirt
und kommen in der obigen Beschreibung vor, die iibrigen bieten nichts besonders
Bemerkenswerthes. !

¢) Munition.

1.) Geschosse. Die Geschiitze vom 169, aufwiirts haben Panzer-
geschosse, Ziundergranaten und Kartiitschen, die kleinen Geschiitze
Zindergranaten und Kartiitschen, die broncenen Geschiilze auch
Shrapnels.

Als normales Panzergeschoss gilt bei den Geschiitzen des
neuen Sistems die Stahlgranate; ausserdem werden noch Voll-
geschosse aus Harfguss und Stahl* verwendet. Die Panzergeschosse
aller Gattungen eines und desselben Kalibers haben dasselbe Gewicht.

Die Zindergranaten sind einwandig; die Linge derselben
betriigt bei den grossen Geschiitzen ungefihr 27, bei den kleinen -

* Die Vollgeschosse haben gleich den Granaten eine ogivale Spitze; die
friither eingefiihrt gewesenen cylindrischen Stahlvollgeschosse (ohne Spitze)
werden an Bord der Schiffe nicht mehr verwendet. Zum Scheibenschiessen werden
statt der Panzergeschosse Ersalzgeschosse aus gewGhnlichem Gusseisen, in Form
und Gewichl gleich den wirklichen Geschossen, angewendel.
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(veschiitzen 3 Kaliber und dariiber. Die Sprengladung wird durch das
Mundloch eingeschiittet. Der Percussionsziinder zur Entzimdung der
Sprengladung, Taf. X, Fig. 4, hat den mit der Ziindpille @ und einer
Schlagladung versehenen Schliger & und die in den Zimderkorper fix
eingeselzte Zundnadel ¢; die Versicherung bilden die zwei in den
Ziinderkorper eingesetzten und in den Schliger eingreifenden Blei-
stifte d,d ; zwel Eisenstifte ¢, ¢ stittzen den Schliger nach unten und
entlasten die Versicherungsstifte.

Die Kartitschen. sind Blechbiichsen mit Zinkschroten, die
Zwischenriiume mit S#gespiinen ausgefiillt. Bei den meisten Kalibern
sind zwei Gattungen von Kartiitschen eingefithrt: mit grossen und
kleinen Schroten; das Geschossgewicht ist bei beiden nahezu dasselbe.

Zur Fithrung haben die Geschosse der nenen Geschiitze riick-
wiirls ein kupfernes Fiithrungshand, vorne aber ein Centrirungshand
aus Zink oder eine dieses vertretende wulstartige Verstirkung des
(ieschosskernes.

An Bord der Schiffe werden die Vollgeschosse, die Kartiitschen
und die Uebungsgeschosse in eigenen Lagern (Kugelraken) an der
Bordwand, an den Minteln der Masten ete. untergebracht. Die scharf
adjustirten Granaten werden ohne Verpackung in Granatkammern
liegend gestaut; die unterste Lage ruht auf Leisten, die Lagen sind
durch Tau- oder Drahtenden getrennt. Der Geschosstransport ist je
nach der Einrichtung der Schiffe verschieden; die gewohnlichste Art
ist, dass die (Geschosse mittelst Differential-Flaschenziigen oder Taljen
aus der Granatkammer in das Zwischendeck gehisst und in ringartigen
(reschosstragen mittelst Transporteuren auf Laufschienen bis zu den
Auflangerluken gebracht werden. Zum Transport ohne Tragen sind
die (reschosse am Boden mit einem dreitheiligen Kettchen versehen.
Zur Unterscheidung der Geschossgatiungen sind Boden und Spitze
der Hartguss-Vollgeschosse roth, jene der Uebungsgeschosse weiss
angestrichen; die Stahlvollgeschosse und die Granaten sind ohne
Anstrich.

Die Geschiitze M. 1864 haben nur Stahl- und Hartguss-Vollgeschosse
als Panzergeschosse, ferner Ziindergranaten und Kartitschen mit grossen und
kleinen Schroten. Die beiden Gattungen Panzergeschosse haben unter einander
und mit den Panzergeschossen M. 1870 desselben Kalibers gleiches Gewicht;
die Ziindergranaten sind leichter als jene M. 1870. Die Geschosse M. 1864 haben
vorne Fiithrungswarzen, riickwiirts aber Isolirungswarzen (27-, 24-. 19¢,) oder
-Leisten (16-, 14¢,) von kleinerer Breite als die Fiihrungswarzen. Zwischen den
(oberen oder unteren) Warzen sind kleine Knopfe eingesetzt, welche das Einfiihren



des Geschosses beim Laden begrenzen und beim Schusse in seichien Rinnen der
Felder laufen. Bei diesen Geschiitzen wird ferner ein Vorschlag angewendet,
niimlich ein Pfropf aus Seegras, welcher zwischen Geschoss und Karduse ein-
eelithrt wird.

2.) Pulverladungen. i die Geschiitze M. 1870 wird das grob-
kirnige Progressiv-Pulver von Wetteren angewendet. Dieses Pulver
hat die Dosirung: 75 Gwthle. Salpeter, 15 Gwthle. Kohle und 10 Gwthle.
Schwefel, die Korndichte ist 1-78-—1"8: die Korner bilden unregel-
miissige Wiirfel, deren Seitenléinge je nach dem Kaliber der Geschiitze,
fitr welche das Pulver bestimmt ist, zwischen 13—16 %, und 30-—38 7,
variirt.* Bel jedem (eschiitz ist in der Regel nur eine Kriegsladung
fir alle Geschossgattungen eingefithrt (nur beim 279, Nr. 1, M. 1875,
ist fir Panzergeschosse eine grossere Ladung als fiir Ziindergranaten
sistemisirt); dagegen bestehl eine eigene Ladung filr das Scheiben-
schiessen der Ziundergranaten und ebenso eine Salutladung, die
letztere aus gewdhnlichem Geschiitzpulver. Die Kardussiicke sind bei
den grisseren Gieschiltzen (vom 199, aufwirts) aus Sarsche, bei
den kleineren aus Pergamentpapier; die Kardusen selbst sind cylin-
drisch, nur die Uebungskardusen der kleineren Geschiitze conisch.

Die Kardusen werden in kupfernen Kisten mit wasserdichtem
Verschluss verpackt, die Kisten in Fichergestellen der Pulverkammern
gestaut; die letzteren sind mit Vorkammer, Laternenkammer und
Unterwassersetzungs-Vorrichtung versehen. Die Kardusen werden in
Kokern zum Geschiilz transportirt.

* Dieses Pulver fiihrt seinen Namen nach der Pulverfabrik Wetteren in
Belgien, wo es erzeugt wird. Die Erzeugungs- und Verbrennungsweise dieses
Pulvers ist ungefiihr folgende: Aus giinzlich ausgefertigtem, kleinkérnigem Pulver
werden durch neuerliche Pressung Kuchen hergestellt, diese in Wiirfel zerschnitten
und die Wiirfel neuerdings geglittet und polirt; die Entziindungsgeschwindigkeit
ist infolge der Politur und Glittung der Korner eine verhilinissmissig kleine,
wenn jedoch die dussere Kruste des Kornes abgebrannt ist, so zersprengt das
in das Innere des Kornes eindringende Gas das Korn in die urspriinglichen
kleinen Korner, welche dann sehr rasch verbrennen. Dieses Pulver verbrennt
daher anfangs langsam, spiler aber sehr rasch, eignet sich also vorziiglich fiir
grosse Ladungen. — Neuerer Zeit wird auch in Frankreich selbst diese Pulver-
sorte fabricirt ; solches franzisisches Pulver wird vorliufig nur beim 349, Geschiitz
unter der Bezeichnung A.S. verwendet. Uebrigens sind die Pulverversuche fiir
schwere Geschiitze noch nicht abgeschlossen, und es sleht eine Steigerung der
Ladung bei Vergrissscrung des Pulverkornes und der Ladungsriiume der Geschiitze
in Aussicht. — Bei den kleinen broncenen Geschiitzen wird grobkérniges Feld-
geschiitz-Pulver, Bezeichnung C. (campagne) verwendet; auch dieses Pulver hat
die oben im Text angefihrte Dosirung.

bk
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Bei den ilferen Geschiitzen wird das Pulver von Ripault, Bezeichnung: R.,
Dosirung: 75°/, Salpeter, 12:5°/, Kohle. 12-5%, Schwefel, angewendet; jeder
Panzergeschiitz-Kaliber hat eine Ladung fiir Panzergeschosse, eine Ladung fiir
Ziindergranaten und Kartitschen und eine Salutladung: — das 149, Geschiitz hat
nur eine Ladung. .

3.) BEntziindungsmittel der Pulverladung. Das Percussions-
brandel fir die Geschiitze mit Centralziindung hat die in Taf. X,
Fig. 5, dargestellte Einrichtung. In die messingene Hilse a ist der
mit dem Kapsel b versehene Piston ¢ eingeschraubt, der vordere Theil
der Hillse ist mit einer Schlagladung gefiillt. Die Brandel fiir die
elektrische (eschittzabfeuerung haben dusserlich dieselbe
Form, nur setzt sich an den Boden ein Metalleylinder an, in welchem
die Leitungsdrithte eingedichtet sind; die inneren Enden derselben
verbindet ein sehr diinner Platindraht, der von Ziindsatz umgeben
ist. Beim Gebrauch dieser Brandel wird der Verschluss mit einem
eigenen Riegel versehen.

Fiir die Geschiitze mit Oberziindung sind Frictionshrandel mit
Federkiel-Rohrchen in Verwendung.

4.) Signal-Munition. Als Signal- Munition bestehen ausser den
Raketen mit Sternversetzung noch Satzeylinder, welche als Sterne
einzeln aus kurzen Rohren abgeschossen werden, und Coston’sche
Blickfeuer. Die Sterne sind mit rothlichem Lichte brennende Cylinder
von 48, Durchmesser und 447, Hohe und werden mit einer
Ladung von 89 Pulver geschossen; die Rohren zum Abschiessen der
Sterne sind zu  fiinf Stiick in einen Holzbalken derart eingesetzl,
dass sie eine kleine Neigung aus der Verticalen haben, die Entziindung
der Pulverladung geschieht durch Frictionshrandel. Die Coston’schen
Blickfeuer sind aus weissem, rothem und grimem Licht combinirt,
das weisse Licht brennt 25 Secunden, die beiden anderen 15 Secunden;
es bestehen zwei Grossengatiungen von Blickfeuern, zu 42 und 32 #,
Durchmesser, die ersteren fiir weitere, die lelzteren fir kirzere
Distanzen; die Brenndauer ist bei beiden Gattungen die gleiche, nur
die Licht-Intensitiit ist verschieden.

Die Blickfeuer fiir Menschen - Rettungshojen sind mit Calcium-
phosfid gefiillt; beim Werfen der Boje (einer starken ecylindrischen
Korkscheibe, in welche central das Blickfeuer eingesetzt ist) wird
zugleich eine Spiralfeder ausgelost, welche einen spitzigen Stift gegen
den Blickfeuerdeckel schleudert, damit dieser durchstossen wird und
Wasser zum Satze gelangt: hiedurch wird die Entwicklung von
Phosphor -Wasserstoff bewirkt, welcher sich an der Luft entziindet.
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d) Richtmittel.

Die Aufsiitze sind in der Regel links von der Rohrmitte
angebracht, in durch angeschrauble Biichsen gebildeten Kaniilen
verschiebbar, nach rechts seitwirts aus der Verticalen geneigt, daher
ohne eigentliche Eintheilung fiir Seitenverschiebung, jedoch das Ab-
sehen zur Ausfithrung kleiner Correcturen seitlich verschiebbar. Die
kleineren Geschiitze haben zwei, die grosseren drei Aufsiitze von
verschiedener Linge, deren Eintheilungen sich derart ergiinzen, dass
der kiirzeste Aufsatz auf die kurzen, der liingste Aufsatz auf die
weitesten Distanzen in Anwendung fritt. Die 27- und 249, haben
iiberdies einen rechtsseitigen, in einem Aufsatzkanal verschiebbaren
kurzen Aufsatz. Die Aufsatzeintheilungen sind Distanzscalen fir die
verschiedenen (ieschossgattungen; die Distanzen werden in Hundert-
metern gerechnet.

Auf Batterieschiffen ist ein ausgedehntes Sistem des concen-
trirten Feuers angeordnet. Die Geschiitze konnen auf verschiedene
Distanzen und in verschiedenen Richtungen nach vorne und achter
concenirirt werden. Ausserdem ist das Parallelfeuer von Grad zu
Girad eingerichtet. Die Hohenrichtung wird mittelst eines Richtstabes
mit Distanzscala ertheilt; an diesem ist eine Weiserhiilse verschiebbar,
welche einerseits nach der Scala des Stabes, andererseits nach der am
Rohre angebrachten Kriingungsscala eingestellt wird, Fiir die Seiten-
richtung sind auf Deck unter dem Schlittenende zwei eingetheilte Bogen
angebracht, einer fir Parallel-, einer fir concentrirtes Feuer; fir
den ersteren ist am Schlitten ein einfacher Weiser, fiir den letzteren
eine nach Concentrirungsdistanzen eingetheilte Platte angebracht.
Auf der Briicke befindet sich in Verbindung mit dem Peilcompass
eine Carton- oder Kupferscheibe, welche die analogen Eintheilungen
fiir concentrirtes und Parallelfeuer enthilt.

¢) Bestiickung der Schiffe. Munitionsdotation.

Die Hauptbestiickung der Panzerschiffe besteht aus schweren
(ieschiitzen vom 199, aufwiirts; ausserdem haben dieselben grissten-
theils noch eine Nebenbestiickung aus 16-, 14- und 10, Geschiitzen.
Zur Bestiickung der ungepanzerten Schiffe dienen die 19-, 16-, 14-
und 109, Geschiitze. Als Boots- und Landungsgeschiilze werden die
broncenen (eschiitze verwendet,

Die Bestiickung der Panzerschiffe, mit Weglassung der Boots-
und Landungsgeschiitze, zeigt die Tabelle auf Seite 72,
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* Fiir diese Schiffe sollen 8 Stiick 45¢, Geschiitze als Bestiickung in Aussicht
genommen sein.
** Diese Schiffsklasse soll 2 Stiick 42 %, Geschiitze erhalten.
*k Die in der Bestiickungsliste noch vorkommenden broncenen 12¢, als Deck-
geschiitze diirften durch 10, ersetzt werden.
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Die Dotation an Kriegsmunition betriigt fiir jedes Geschiitz
105 Schuss und vertheilt sich wie folgt: Fir die Panzergeschiilze in
Hauptposition auf Panzerschiffen (gedeckte Batterie oder Fixthurm):
60 Panzergeschosse, 40 Zimdergranaten, 5 Kartitschen, — fir die
Panzergeschiitze in Nebenpositionen auf Panzerschiffen (auf Kastells,
in Drehthirmen und Halbthiwrmen) oder fir solche Geschiitze auf
ungepanzerten Schiffen: 30 Panzergeschosse, 70 Zindergranaten,
b Kartitschen, — fiir die Geschiitze vom 149, abwirls: 95 Zinder-
granaten, 10 Karltitschen.

An Uebungsmunition fiir 6 Monate erhiillt jedes Geschiitz
10 Schuss, w zw. die Panzergeschiitze 4 Panzergeschosse (Voll-
geschosse) und 6 blind adjustirte Ziindergranaten, die kleinen Ge-
schiitze 10 blind adjustirte Ziindergranaten.

f) Die Mitrailleuse.

In der franzosischen Marine ist die 37 ", Hotchkiss-Mitrailleuse
eingefithrt. Dieselbe ist gleich jener, welche im Abschnitte »Deutsch-
lande« beschrichen wurde.

Die Kiistenartillerie, welche eine Dependenz der Marineartillerie hildet,
hat dieselben Kaliber wie diese und iiberdies gusseiserne bereifte 32%, von
derselben Construction wie die Geschiilze M. 1870. Es bestehen zwei Galtungen
von diesem Geschiilz, welche als Nr. 1 und Nr. 2 unterschieden werden. Die
wichtigsten Daten iiber diese Geschiitze sowie iiber die 27-, 24- und 19%,
M. 1864, Te. 1870, sind:

Geschiitz 329, Nr.1 329, Nr.2 279, 24 9, 199,
Bealihersin it b o M . 320 320 2744 240 194
ROBTIAnEe v s o atioiat o i Kal. 21 18 18-6 19:0) 19-6
Rohrgewicht & o o kg 39000 35200 20410 14595 8000
Bulverladung o i s » 685 67 { gg éi']; - 351;
Panzergeschoss.
Gewichile o o o kg 345 345 216 144 5
Anfangsgeschwindigkeit. . 7 438 422 470 485 500
Entsprech. Panzerstirke . ", 395 380 360 322 263
Ziindergranate.
TS A e D by 286'5 2865 180 120 625
Anfangsgeschwindigkeit. . ™ 475 454 470 475 503

Das Pulver ist W. 25—30,

nur beim 27¢, M. 1864, Te. 1870: W. 30—38.
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In der Festungsartillerie ist als Geschiitz neuen Sistems (Hinterlader
mit Schraubenverschluss, Geschoss mit Bandfiihrung) sowol fiir Belagerung als
fiiv Vertheidigung das 13-8¢, Geschiitz eingefiihrt; dieses schiesst ein- und
doppelwandige Granaten von 23:5%j; Gewicht mit der Schussladung von 354 iy
und mit 7 kleineren Ladungen fiir indirecte Schiisse.

Die neue franzosische Feldartillerie (M. 1877, Sistemn Bange) hat zwei
Kaliber: 9- und 8%,. Die Geschiitzrohre sind stihlerne, bereifte Hinterlader mit
Schraubenverschluss und Centralziindung; die Bohrung hal keinen eigenen Ge-
schossraum, die Ziige hahen Progressivdrall. Die Geschosse sind einwandige
Ziindergranaten und Kartitschen; das 9%, Geschiitz hat iiberdies ein Réhren-
shrapnel mit Doppelziinder; zur Fithrung haben die Geschosse nur ein Fiihrungs-
band nahe dem Boden. Die wichtigsten Daten dieser Geschiitze sind:

9 G 8 %m
Ealibaiet s tah: DS T RENET N 330 90 ™y 80 ™,
Rohflige s /o i i 24 -4 Kal. 275 Kal.
ZE B A R SR L 28 24
Rl o f b et et i 79
Hohroowchiass , et Sas e 4 530 iy 425 hiy
'Verschlussgewicllt ......... 16-4 » 1122 s
Pulverlad g e s . 1:9» 1-5 »
Ziindergranate.
Gewicht (adjustirt) . . ... .. .. 7945 fily 5605 ki
Sprenpladunpsera s m i o 0-28 » 0-24 »
Anfangsgeschwindigkeil . . . . . . 45h " 490 ™
Kartitsche.
CEwicht, s iepnsRt imlinris 786 kg 575 kyy
Schrotzahl (Harthlei, 4449/) . . . . 123 » 85 »
Grewiahitiieston i viie oty 8 » —
Shrapnel.
Gowieht:; b o e loet sE e 8 &y —
Sprefglaaine 0 S REN e e 0-2 » bk

S0 (i 0 e S S o 92 »



IV. England.

a) Geschittzrohre.

In der englischen Arvtillerie werden die schweren Geschiilze nach
dem Kaliber in Zollen (hitufig auch, insbesondere zur Unterscheidung
mehrerer Geschiilze desselben Kalibers, nach dem Rohrgewicht in
Tonnen), die kleineren Geschiitze nach dem Geschossgewicht benannl.
Im Nachfolgenden werden jedoch, der Gleichmiissigkeit wegen, auch
diese Geschiitze in der iiblichen Weise nach dem Kaliber in Centi-
metern bezeichnet und die englische Benennung in Klammern beigefiigt.

Das gegenwiirtig normalmiissige Vorderladsistem der englischen
Marinegeschiitze umfasst folgende Kaliber:

40-, 32-,  30-, 28- 2b-, 23-, 20-, 18- und 169,
(16-, 12:5-, 12-, 11-, 10-, 9-, 8-, Tzoller u. 64pf)
Die 309, (12") und die 18¢, (7") Geschiilze sind in zwei Grossen-
galtungen, die ersteren zu 35 und 25 Tonnen, die letzteren zu 67/,
und 4!/, Tonnen Rohrgewicht vertreten.

Diese (ieschiitze (siehe Twf. XII, Fig. 1, 80-Tonnen-Rohr), be-
stehen aus einem stihlernen, am Stosshoden geschlossenen Seelenrohr
A, iiber welches der ganzen Liinge nach schmiedeeiserne Mantelrohre
in ein oder zwei Lagen aufgezogen sind; in das innere riickwiirtige
Mantelrohr £ ist die Bodenschraube D) zur Verstirkung des Stoss-
bodens eingeschraubt.®

?

* Zur Herstellung der Mantelrohre werden entsprechend starke schmiede-
eiserne Barren im heissen Zustande iiber einen Dorn spiralfsrmig aufgewunden
(coiled) und dann die Windungen mittelst schwerer Himmer zusammengeschweisst.
Das Seelenrohr (siche Fig. 7 und 2 der Tuf. XID) hat die Bezeichnung »A-Réhre« ;
der Mantel, welcher das Lingenfeld umgibt, wird als »B-Réhre« bezeichnet. Der
Mantel B, welcher den riickwiirtigen Theil des Seelenrohres umgibt und die
Gewinde fiir die Bodenschraube enthiilt, heisst »Bodenstiick«, der Mantel, welcher
als zweite Lage iiber das Bodenstiick aufgezogen ist, aber »C-Coile; hesteht die
Bemantelung des Lingenfeldes aus zwei oder mehreren einzelnen Rihren, so
heisst nur die vordere »B-Rihre«, die iibrigen aber von riickwirts angefangen
»1 B-Coil«, »2 B-Coil« ete. Die 16%, (64pf.) Geschiitze haben (Taf. XII, Fig. 3)
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Hiezu kommen noch als Boots- und Landungsgeschiitze 8%,
welche in drei Gattungen vertreten sind, u. zw. zwei Galtungen
stiihlerne, hinten mit schmiedeeisernem Mantel bekleidete 9pf., die
sich durch ihr Gewicht (8 Ctr. und 6 Cir.) unterscheiden, und das
stihlerne unbereifte 7pf. Geschiitz.

Bezliglich der Einrichtung der Bohrung wurden von der eng-
lischen Artillerie in der letzten Zeit folgende Grundsiitze acceptirt: Der
Flug erhilt mit Riicksicht auf die Pressionsfithrung miltelst der Expan-
sionsscheibe eine grossere Zahl von seichten concentrischen Parallel-
ziigen mit parabolischem Drall, — der Ladungsramm bildel eine Kammer
von betriichtlich grosserem Durchmesser als der Flug: die Kammer
ist durch einen Uebergangsconus mit dem Flug verbunden und hal
auch am Slosshoden eine conische Verengung. Diese Grundsiitze sind
jedoch nur beim 409, vollstindig und beim 329, zum Theil (Kammer)
durchgefithrt. Die fibrigen Gieschiitze haben die Einrichtung fiir Warzen-
fihrung: eine kleine Zahl von verhiiltnissmiissig tieferen und breiteren,
schwach excentrischen Ziigen, grosstentheils mit parabolischem Drall;
ebenso haben diese Geschiitze keine Kammer, d. h. der Ladungsraum
ist von demselben Durchmesser wie der Flug.

Die englischen Vorderlader haben Oberzimdung und meist riick-
wiirts eine Traube.

Ausser den vorbeschriebenen Vorderladgeschiilzen stehen noch folgende
iltere Armstrong-Hinterlader in Verwendung: 18%, (7zoller), 124, (40pf.), 109,
(20pf.) und 8%, ; von den 8%, bestehen zwei Gattungen: 12pf. und 9pf., — ebenso
werden zwei Gattungen 109, : schwere und leichte, unterschieden. Diese Geschiitze
sind ganz aus Schmiedeeisen erzeugt und bestehen aus einem vom Stosshoden
bis zur Miindung reichenden Kernrohre, iiber welches ein das Verschlusstiick ent-
haltendes, nicht ganz bis zur Miindung gehendes Mantelrohr gezogen ist, iiberdies
ist das Rohr im Mittelstiick durch eine Ringlage verstirkt. Den Verschluss hildet
ein Riegel, welcher von oben in ein Querloch eingeschoben und durch eine von
riickwiirts eingreifende, central durchbohrte Schraube festgehalten wird; zum
Oeffnen des Verschlusses wird die Schraube mittelst einer an derselben an-
gebrachten Kurbel so weit zuriickgedreht, dass der mit Handhaben versehene
Riegel herausgehoben werden kann, die Ladung wird durch die Bohrung der
Schraube eingefiihrt. Zur Verschlussdichtung ist in den Riegel ein Kupferring ein-
gepresst und in die Bohrung ein zweiter Kupferring eingeschraubt.

ein hinten offenes schmiedeeisernes Seelenrohr. welches mit einem schmiede-
eisernen, mit Kupfer abgedichteten Pfropf @ geschlossen ist. — Ausserdem besteht
eine zweite Gattung von 64pf. Geschiitzen, welche durch Umgestaltung von alten
glatten gusseisernen Guschiitzen, in die ein schmiedeeisernes Seelenrohr eingezogen
wurde, entstanden sind. Diese Geschiitze, sowie auch ein Theil der normalen
64pf., haben Schiehziige.



Die Bohrung ist mit einer grosseren Zahl von durch Felder getrennten
Bogenziigen versehen, welche constanten Drall haben; an den Flug schliesst sich
der ebenfalls gezogene Geschossraum an, welcher durch Uebergangsconusse mil
dem Flug und dem Ladungsraum verbunden ist.

Diese Geschiitze haben Central-Oberziindung, d. h. das Ziindloch ist in den
Verschlussriegel zuerst central gefiihrt, dann rechiwinklig gebrochen und endet
an der oberen Fliche des Riegels.®

Auf alten Schiffen kommen noch glatle gusseiserne 100pf., 10z6l1L., 8zbll.,
68- und 82pf. Vorderlad-Kanonen, 24- und 12pf. broncene Vorderlad-Haubitzen,
sowie als Bootsgeschiitze gezogene broncene 7pf. Vorderlader und schmiedeeiserne
6pf. Hinterlader vor.

Die wichtigsten Daten der englischen Marinegeschiitze zeigl die
nachstehende Tabelle:

| | inge | Der Ziige Al 1
| T o e e
1 | < -
5| 53 |58/ 5| | 2 s 6
S| g NERIE AT ERE gt B
8 85 (BB E |8 B l=lE]
[ = i e e R R = -
©S 2|3 D1 2| B | 5|
B olbmdl 2 Sl SR
i e 2 g3 |— | :
M | Kal. | "‘, m | M i "m | Ry
[ 40 ¢ (167, 8 Tonnen) 106-4/8153| 20 5765 151:—;:75;3 25 | 0-3036° [s1a00, £ &
| B2y (125", 88 » . [317-55728 18 (i.‘JB‘!‘ 91 51 0-509 38600 )& &
0 (127, 85 » |:—3ﬂ-w‘-m7n! 16 698 | 9| 51 0500 35550 53
30, (12", 25 » .nun 4856] 14 | 457 | 9| 51 [1948-8986' (25400 é;’;
[28%m (117, 25 » 279" ;’.aw 1o°h {3028, 660 | 9‘ 51 | 0509 (25400]5 %
£ [25%m (107, 18 » + oo« 2540|4887 17-4/2072) 698 | 7 | 51 |1748"-4030"|18290 Gk
3 (2% (97, 12 » R 4.’37;. 1632642 538 | 6| 46 0-42°  [12190/ 3%
B 209, (8", 9 » s .un's g‘m,;' 17-1/2527| 460 | £ | 46 0-4930° | 9145 200
B [18% (77, 8y » ... . |177°83200) 18 2495 894 3‘ 6 579" | 6600, 150
5 | Rl 4, > .. .. |[177:8(8162] 17-8|2425) 394 | 3 | 46 500 580 250
| 16 ¢ (G4pf., scl Ilml('dcclsc‘lm‘l . |160°0/2832) 17:7|2208 178 | 8| 2'8 | 40307 | 8250 190
1 16 ¢, (64pl., gusseis. umgest.) . [159:8 2040| 1842445 178 | 3 2829 4930 | 3600 325/
| 8¢, (9pf., schwere) . . . .. | 221740 22 1519 9% a‘ 28 6o | 406 8
8¢, (9pf., leichte) . 52/ 94| 3| 28 6 | 808 1
Gl N s A R !uﬁ.; 51 3‘ 25 902 91f 2
SRR le et PR 1778 048! 17°1/2096) 431 ub| g:0.| &v' r | 4470] 85
e e PRV R SR [120°6 3073 205 2834 © 15 1280, 2ml
E | 109 (20pf) - |952 25/1679| 17°6/1070, 16 wiy '{.‘,};’,;i 75
E| 89m (2of) ... | 762 1820, 24 1318 241 ‘&s\ 114 | 4945 | 408 90
| N e S e e | 76:2/1575| 20° 7|1146) 188 38 | 114 4245 | 805 87
* Pei Hinterladern einschliesslich des Geschossraumes. ! Kammer, Durchmesser:
4572 M, 2 Kammer, Durchmesser: 367:2%j,. 3 Schwerer 20pf. 4 Leichter 20pf. ‘

* Neuestens werden in England wieder Hinterlader der praktischen FEr-
probung unterzogen. Diese neuen Geschiifze haben den franzisischen Schrauben-
verschluss mil Centralziindung und sind Kammergeschiitze.



b) Raperte.

Die englischen Marine-Raperte neuer Construction sind aus
Fisen (Stahl) erzeugl, und es bestehen folgende Rapertgattungen:

Landungslaffeten fiar 8¢, (9pf),

Boots-Schlittenraperte fir 8¢9, (7- und 9pf.).

Schiffs-Sehlittenraperte fir 16-, 18-, 20-, 23-, 25- 28~ und

309, Vorderlader, sowie fir 109, Hinterlader,*

gewohnliche Thurmraperte fir 23-, 25-, 28- und 309,

hydraulische Thurmraperte fin: 32- und 40 9,.

Das alte Geschiilzsistem (gezogene Hinterlader und glatle Vorderlader)
hatte ausschliesslich hlzerne Raperte, welche in dem Masse, als diese Geschiitze
noch im Gebrauche stehen, ebenfalls noch verwendet werden ; cinige dieser Raperte

wurden auch fiir die neuen Vorderlader kleineren Kalibers adaptirt. Von den
hillzernen Raperten bestehen:

Landungslaffeten fiir 9pf. V. L., 6-, 9- und 12pf. H. L.,

Boots-Schlittenraperte fiiv 7- und 9pf. V. L., 9- und 12pf. H. L..

Radraperte fiir 64pf. V. L., 40pf. H. L. und fiir glatte Geschiitze,

Schlittenraperte fiir 64pf. V. L., 20- und 40pf. und 7" H. L. und far glatte
Geschiitze.

Die bei den eisernen Raperten vorkommenden Einrichtungen
sind im Allgemeinen folgende:

Die Rapertwiinde sind bei den kleinen Kalibern (bis zum
leichten 18¢,) einfache Bleche, bei den grosseren aber Kastentriiger.

Die kleinen Schlittenraperte sind ohne Rollen, die grosseren
aber mit zwei Paar Rollen, die riickwiirtigen Rollen mit Excenter-
axen; dasselbe gilt im Allgemeinen auch von den Schlitten, nur
haben die Schlitten zum Pivotwechseln, welche nicht anf Drehscheiben
stehen, noch eine Uebersetzungsrolle vorne, welche bei der
Drehung um das riickwiirtige Pivol anstatt der vorderen Backsrollen
in Aectivitit tritt.

Die Schlitten sind grisstentheils vorne pivotirt, jedoch kommen
auch Gefechtspivots unter dem Schwerpunkte des ausgehollen
Gieschiltzes, sowie bei Stevengeschiitzen im  Hinterriegel vor. Die
Schraube als Richtmaschine kommt nur bei kleinen Kalibern
vor, die grosseren haben Zahnbigen oder Zahnstangen, u. zw. ent-

* Dieses Geschiitz ist unter den Geschiitzen des alten Sislems das einzige,
fiir welches wegen seiner ausgedehnten Verwendung als Deckgeschiitz auf Panzer-
schiffen sowie zur Bestiickung der Kanonenboote ein eisernes Raperl construirt
wurde.
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weder in der Mitte oder nur auf einer Seite oder auf beiden Seiten
des Rohres. Die leichteren Raperte werden mit Taljen, die schwereren
mittelst Zahnrad in der Zahnschiene gebackst; ein fihnliches Zahn-
rad wird auch zur Drehung der Schlitten um das riickwiirtige Ueber-
setzungspivot angewendet. Zum Aus- und Einholen kommen nebst
dinholwipp Seitentaljen mit oder ohne Schlittenwinden, sowie bei
den grisseren Raperten Ketten vor.

Die Reibungsbremsen sind Biigelbremsen und Ericsson'sche
Bremsen mit Armstrong’scher Regulirung, — als Reservemittel zum
Hemmen des Ricklaufes werden Brohks und Puffer verwendel.

Die Hydraulik findet selbst bei den gewohnlichen (nicht hy-
draulischen) Raperten eine sehr ausgedehnte Anwendung: nicht nur
sind die meisten Raperte mit hydraulischen Bremsen® versehen,
sondern es werden auch hydraulische Winden zur Drehung der Ex-
centeraxen der riickwiirtigen Rapertrollen, zum Abheben der aufl
Drehscheiben installivten Drehgeschiitze vom Deck, sowie zum Heben
des Rohres bei Raperten mit verinderlicher Lagerhohe gebraucht;
dass die hydraulischen Raperte zum weitaus grossten Theile durch
hydraulische Vorrichtungen bewegt werden, deutet schon die Benen-
nung derselben an.

1.) Die Landungslaffete neuer Construction hat stihlerne,
durch Winkeleisen an den Rindern abgesteifte Wiinde, stiihlerne Axe
und holzerne Rider mit metallenen Naben:; von der Axe sind Mit-
nehmer gegen die Laffetenwiinde gefithrt. Der Kopf der Richtschraube
ist mit der Traube durch einen Bolzen verbunden, die Elevation wird
durch Drehung der in eine Biichse eingesetzlen Schraubenmutter
bewirkt; diese Drehung geschieht mittelst eines Handrades, dessen
Axe ein Kegelrad triigt, welches in ein an der Mutter angebrachies
Kegelrad eingreift; die Biichse der Mutter ist mil zwei Zapfen im
Lager der Laffetenwiinde eingesetzt, wodurch der Mutter die erforder-
liche oscillatorische Bewegung gestattet ist; jede Laffete hal zwei
Paar solcher Lager, damit sie sowol fiir das schwere als das leichte

* Diese Bremsen sind simmtlich ohne Ventile, der Cylinder ist grossten-
theils am Schlitten, die Kolbenstange am Rapert befestigt, der Kolben ist mit
Liichern versehen; der Cylinder wird nicht ganz mil Fliissigkeit angefiillt, so
dass der Kolben im Anfange des Riicklaufes keinen Widerstand findet; dieser
freie Gang (Slip) des Kolbens ist fir jede Bremse genau festgesetzt. Zum Fest-
halten des Rapertes im Schlitten dient meist eine Reibungsbremse, mit welcher
das Rapert ausserdem noch versehen ist.



Opf. Geschiitz verwendet werden kann. Zum Transport wird die Laffete
mil einer Protze verbunden, wobei ein Auge am Protzstock in einen
Haken an der Protze ecingehiingt wird. Die Protze ist mit drei Muni-
tionskiisten versehen.

Hiolzerne Landungslaffeten: fir die schweren und fiir die leichten
9pf. Vorderlader — sie unterscheiden sich der Construction nach ven den stiih-
lernen hauptsiichlich dadurch, dass die Mutler der Richtschraube directe gedrehl
wird und zu diesem Zweck mit einem Handhabenkreuz versehen ist; fiir die
Hinterladgeschiitze — mit gewdhnlicher Richispindel, welche in einer fixen
Mutter lauft und zum Drehen mit einem Handhabenkreuz versehen ist.

2.) Das 7pf. Bootsrapert hat einfache Blechwiinde; die Richt-
schraube ist mit der Traube verbunden, die Mutter in oscillirender
Biichse durch ein Handhabenkreuz zu drehen; fiir den Pivotholzen
ist die vordere Verbindungsplatte der Schlitten-Traghalken durchhohrt.
Aus- und Einholen und Backsen durch Handkraft, wofiir an den
Rapertwiinden eiserne Biigel als Handhaben; zum Hemmen des Riick-
laufes gewdhnliche hydraulische Bremse, die Kolbenstange am Raperte,
der Cylinder am Schlitten befestigt; Puffer riickwiirts an den Schlitten-
Traghalken. Der Schlitten ist riickwiirts mit einem Holzstickel versehen.

Das 9pf. Bootsrapert ist dihnlich dem vorbeschriebenen, nur
sind die Rapertwiinde am Rande ahgesteift, das Rapert hat zwei
Lager fir die Mutter der Richtschraube, um sowol das schwere als
das leichte Geschiitz in das Rapert einlegen zu konnen; Rapert und
Schlitten sind mit Augen fir Anwendung von Taljen und der Schlitten
mit einer Axe fiir Transportriider versehen. Der Schlitten kann auch
in der Mitte pivotirt sowie vorne und hinten mit Holzstbckeln ver-
bunden werden.

Hélzerne Boots - Schlittenraperte. Fir 9pf. Vorderlader, in zwei
Gattungen (fiir schwere und leichte Geschiilze) von im Wesentlichen gleicher, den
eisernen Raperten ihnlicher Einrichtung: fixe Richtschraube mit drehbarer
Mutter, hydraulische Bremse.

Fiir 12pf. Hinterlader: Richtschraube in fixer Mutter mit Richisohle, welche
vorne im Charnier drehbar ist, fir Depressionen kommt noch ein Richtkeil auf
die Sohle; der Schlitten im Vorderriegel pivotirt, rickwirts mit Schleifstickel;
hydraulische Bremse, eiserne Hemmschuhe riickwirts auf den Secblitten-Trag-
balken; der Schlitten ist mit einer Axe fiir Transportriider versehen.

Fiir 9pf. Hinterlader in zwei Gattungen, die eine dhnlich dem 12pf. Rapert.
die andere mit einer Reibungsbremse, dhnlich einer Ericsson’schen Bremse mit
Armstrong’scher Regulirung, jedoch werden nur zwei an der Bremswelle ausser-
halb der Rapertwiinde angebrachte, die Bremsmuttern enthaltende Lamellen gegen
Langleisten der Schlitten-Traghalken gepresst; der Selbstbremser (ein Hebel an
der Bremswelle und ein Gegenhebel amn Schlitten) ist innerhalb des Raperles
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postirt. Dieses Rapert kann auch auf dem Schiffe verwendet werden, wozu es
mit einer Unterlagssohle (anstatt des Schlittens) verbunden wird; die Sohle ist
vorne mit Ridern, riickwirts mit einem Stickel versehen.

3.) Von den Schlittenraperten fiir Schiffsgeschiitze
kommen folgende (atlungen vor:

Fiir 10¢, Hinterlader als Deckgeschiitze auf Panzer-
schiffen: Das Rapert hat keine Rollen, der Schlitten ist stark (10°)
nach vorne geneigl, mit Rollen und Pivotarm versehen; als Richt-
maschine dient nur Ein Zahnbogen auf der rechten Seite des Rohres,
das Richtzahnrad wird durch ein Handrad umgetrieben; das Aus-
und Einholen sowie das Backsen geschieht mit Taljen, das Hemmen
des Riucklaufes durch eine hydraulische Bremse (Hemmschuhe auf
dem Schlitten); zum Festhalten des Rapertes am Schlitten dient eine
einfache Reibungsbremse, bestehend aus zwei aussen am Raperte
angebrachten Lamellen. welche gegen Holzleisten an den Schlitten-
Tragbalken gepresst werden; hiezu geht durch die Lamellen eine
Axe, auf welcher ausserhalb der rechisseitigen Lamelle eine mit
einem Hebel zu drehende Druckmutler sitzt.

Fir 109, Hinterlader auf Kanonenbooten, dem vor-
beschriebenen dhnlich construirt, mit folgenden Abweichungen: Der
Schlitten hat keine Rollen, sondern nur Schleifbleche: der Gefechts-
Pivotholzen ist in den Hinterriegel des Schlittens eingesetzt; das
Backsen geschieht mittelst Zahnrad auf der Zahnschiene, das Backs-
zahnrad wird mittelbar durch ein Handrad gedreht, auf dessen Axe
ein Zahntreibrad sitzt, welches in ein Getriebsrad auf einer Zwischen-
axe eingreift, deren Drehung durch ein zweites Treibrad auf das
Backsrad iibertragen wird; die Axe des Backsrades ist excenlrisch
und mit einem Hebel versehen, um das Backsrad ausser Eingriff
mit. der Schiene zu bringen, wenn es sich um rasche Ausfithrung
grosserer Backsungen handell; die Reibungshremse fehlt.

Fiir 16¢,: Das Rapert ist mit Rollen versehen und hat als
Richtmaschine nur FKinen Zahnbogen auf der rechten Seile, das
Richtzahnrad mit Vorgelegetrieb; der Schlitten hat ebenfalls zwei
Paar Rollen, die riickwiirtigen mit Excenteraxen, bei Entlastung dieser
Rollen kommt der Schlitten auf Stockel zu stehen. Bei den Schlitten
zum Pivotwechseln ist iiberdies vorne in der Breitenmitte des Schlittens
eine Uebersetzungsrolle mit Excenteraxe angebracht; diese Axe steht
durch Kegelriider mit einer Querwelle in Verbindung, die an den
Enden mit Spakenhiilsen versehen ist: zur Drehung wm das riick-

]
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wirtige Pivot wird der Schlitten vorne auf die Uebersetzungsrolle,
hinten auf die Stickel gestellt. Diese Schlitten haben vorne und hinten
Pivotklappen fiir Deckpivots; die Schlitten fiir Breitseitgeschiitze haben
entweder noch einen Pivolarm fiir das (efechtspivot in der Bord-
wand, oder es ist die vordere Pivotklappe durch eine Platte mit in
eine Deckbiichse einzuschiebendem Pivotbolzen ersetzt. Das Ausholen
geschieht mit Seitentaljen, das Einholen mit einem Einholwipp, Backsen
mit Backstaljen. Zum Hemmen des Riicklaufes dient bei allen Raperten
eine Ericsson’sche Bremse mit Brems- und Regulirhebel; die Brems-
welle besteht aus zwei vollkommen getrennten Theilen, von welchen
jeder eine Bremsmutter und einen der Hebel triigt, so dass das
eigentliche Bremsen (durch Niederdriicken des Bremshebels) ebenso
wie das Reguliren durch einseitigen Druck erfolgt; Brohk als Reserve-
Hemmittel.

Fiir leichte 189, : Im Wesentlichen iihnlich dem vorbeschrie-
benen, nur dass das Rapert auf beiden Seiten Richtbogen mit Richt-
scheibentrieb, ferner zum Aus- und Einholen Schlittenwinden mit
gewundenen Kneifscheiben fiir Seitentaljen, eine gewohnliche Ericsson-
sche Bremse mit Regulirhebel und nebstdem zwei hydraulische Brem-
sen an den Innenseiten der Schlitten-Tragbalken hat; die Schlitten
zum Pivotwechseln sind mit der Uebersetzungsrolle auf excentrischer
Axe versehen.

Das Rapert fiir schwere 189, unterscheidet sich von demn
Raperte fiir leichte Geschiitze ausser durch die kastenformigen Rapert-
winde hauptsiichlich dadurch, dass es keine hydraulischen Bremsen
hat; auch diese Rapertgattung wird sowol fiir Breifseit- als fiir Dreh-
geschiitze verwendet, die letzteren mit Uebersetzungsrolle.

Fir 209, : Rapert, Richtmaschine und Bremse wie fiir schwere
18Yy. Zum Aus- und Einholen dient eine Laschenkelle « (Taf. X111,
Fig. 1* und 2), welche an der Innenseite des linken Schlitten-Trag-
balkens lauft; die fixe Backe & der Kettenklemme bildet einen Kasten,
innerhalb welchem die ebenfalls kastenformige Klemmbacke ¢ ver-
schiebbar ist; die Hebvorrichtung der Klemmbacke besteht aus einem
Hebel o, welcher die Backe ¢ mit einer Excenteraxe e verbindet,
die durch einen Hebel / ausserhalb der Rapertwand bewegt wird; die
Ketten-Spanneinrichtung ist aus Taf. XIII, Fig. 5, ersichtlich; die
Welle der Schlittenwinde ist mit Stellriidern versehen. Das Backsen

* Fig. 1 stellt die Anordnung beim 23%, Geschiitze dar. wo zwei Ketlen
vorhanden sind.
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geschieht mittelst Zahnrad, dessen Axe, rechts von der Schlittenmitte
postirt, ein aus einem Kegelridersatz bestehendes eigenes Getriebe hat;
die Axe des Treibrades kann mittelst Sperrad und einer Biigelbremse
gesperrt werden. Bei Schlitten zum Pivotwechseln ist das Backszahn-
rad zum Ausriicken aus der Zahnschiene eingerichtet, indem es durch
Drehung einer mit thm verbundenen Querwelle auf seiner Axe nach
ritckwiirts verschoben wird. Zur Drehung um das riickwirtige Pivot
ist der Schlitten mit einer Uebersetzungsrolle auf excentrischer Axe
und mit einer der Linge nach durchgehenden, durch Kegelirider mit
der Windenwelle verbundenen Axe versehen, auf welche vorne ausser-
halb des Schlittens ein Uebersetzungs-Zahnrad aufgesteckt werden
kann; dieses Rad liuft in einer Uebersetzungs-Zahnschiene.

Fiir 239, bestehen zwei Gattungen von Raperten. Die eine
Gattung (Taf. X111, Fig.1) ist dem 209, Rapert éhnlich, nur sind
zwel Ketten ¢ und ¢’ zum Aus- und Einholen angebracht, und ist
bei den Schlitten zum Pivotwechseln das Uebersetzungs-Zahnrad
nicht mit der Schlittenwinde, sondern mit der Backsvorrichtung ver-
bunden; die mit dem Backsgetriebe (kegelformigem Getriehsrad und
zwei Treibridern) versehene Axe geht némlich der Linge nach fast
durch den ganzen Schlitten und trigt (Tuf. XIII, Fig. 3 und 4)
zwei Zahnridder, von welchen das hintere @ in das Backs-, das vor-
dere b in das Uebersetzungs-Zahnrad eingreift; die Axtriiger dieser
letzteren Réider ¢ und d sind mit Hebeln ¢ und f versehen, mit
welchen die Rader aus den beziiglichen Zahnschienen gehoben werden
konnen. -—— Die zweite Rapertgattung ist ein Scolt’sches Rapert® mit
Einer Kette zum Aus- und Einholen und mit Biigelbremsen. Ein Theil
der Schlitten zum Pivotwechseln hat die vorbeschriebene Einrichtung
mit Uebersetzungsrolle und -Zahnrad, nur sitzt dieses auf der excen-
trischen Axe der Rolle und wird gleichzeitig mit dem Aufstellen des
Schlittens auf diese in Eingriff mit der Zahnschiene gebracht. Ein
anderer Theil der Schlitten steht auf Drehscheiben, es fehlt daher
die Uebersetzungs-Vorrichtung, dagegen ist der Schlitten mit einer
hydraulischen Hebewinde versehen, wmn denselben vor dem Pivot-
wechseln vorne vom Deck abzuheben, wobei sich der Windenkolben
gegen eine Fussplatte auf der Drehscheibe stitbzt.

Fiir 259, auf Panzerschiffen: Zum Aufstellen des Rapertes
auf die riwckwiirtigen Rollen ist” aul der linken Seite eine hydraulische

* Aehnlich dem Reduitrapert fir 249, 2. K1. der tsterr. Mavine (auf Lissa).

G*
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Winde* angebracht, deren Kolben mit der Excenteraxe verbunden
ist; auf der rechten Seite ist die Axe mit einem gezihnten Bogen
versehen, in welchen ein Zahnrad eingreift, dessen Axe eine Spaken-
scheibe und ein Sperrad triigt. Zum Hemmen des Riicklaufes dienen
zwei hydraulische Bremsen, ausserdem sind Scott’sche Biigelbremsen
angebracht. Ketten zum Aus- und Einholen, Zahnrad mit eigenem
Axgetriebe zum Backsen; einige dieser Raperte haben zur Versiche-
rung der Backsung ausser Stellriidern und Biigelbremse auf der Axe
des Treibrades des Backsgelriebes noch zwei Bugelbremsen, welche
gegen die Rippe der riickwiirtigen Backsschiene wirken. Die Schlitten
zum Pivotwechseln stehen auf Drehscheiben und sind mit einer hydrau-
lischen Hebewinde versehen; auch diese Schlitten haben Biigelbremsen
fir die Rippe der riickwiirtigen Backsschiene.

Die 25¢, Raperte far Kanonenbhoote sind unter dem
Schwerpunkte des ausgeholten Geschiitzes pivotirt; der Schlitten
hat keine Rollen, sondern nur hinten Stockel; ebenso fehlen die
Mechanismen zum Aus- und Einholen und Backsen, welche Bewe-
gungen mit Taljen und einem Einholwipp, dessen Liufer mittelst einer
Dampfwinde eingewunden wird, ausgefithrt werden. Im Uebrigen ist
das Rapert gleich dem vorigen mit hydraulischen Bremsen, Biigel-
bremsen und Brohk versehen**

Die Raperte fiir 28- und leichten (25 Tonnen) 309,
sind im Wesentlichen &@hnlich den 25¢, Raperten fir Panzerschiffe
construirt, mit hydraulischen und Scott’schen Biigelbremsen zum
Hemmen des Riicklaufes, sowie mit Biigelbremsen an den riickwir-
tigen Backsschienen zur Versicherung der Backsung versehen. Bei
den 28¢}, sind beiderseits hydraulische Winden zum Drehen der Ex-
centeraxen der riickwirtigen Rapertrollen angebracht; ebenso sind
die Schlittenwinden und das Backsgetriebe durch einen Zwischensatz
von Zahnriidern verstirkt.

* Die Winde (Taf. XIV, Fig. 3) ist doppeltwirkend, d. h. sie enthilt zwei
horizontal gestellte Pumpen, welche derart angeordnet sind, dass hei jedesmaliger
Bewegung des Pumpenhebels die eine Pumpe Wasser zieht, wihrend die andere
Wasser in den Cylinder treibt.

# Diese Geschiitze feuern iiber Bank und stehen auf Plattformen, welche
nach dem Schusse versenkt werden, so dass das Geschiitz in gedeckter Slellung
geladen werden kann. Die Cylinder der hydraulischen Bremsen sind, abweichend
von allen iibrigen derlei Bremsen, am Rapert, die Kolbenstange riickwiirts am
Schlitten hefestigl.
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Die hélzernen Schiffsraperte haben Schrauben-Richitmasehine (Schraube in
fixer oder oscillivender Mutter, Richtsohle und Richtkeil), die Sehlittenraperte zwei
Paar metallene Rollen. wovon die riickwiirtigen mit Excenteraxen, hydraulische
oder einfache Plattenbremsen; diese bestehen auf jeder Rapertseite aus zwei an
der Raperlwand befestigten Eisenplatten, durch deren obere Enden ein Schrauben-
bolzen (Mutter in der #usseren Platle) geht; wird dieser derarl gedreht, dass die
Platten oben auseinander gehen, so werden die unteren Enden gegen die Sehlitten-
Traghalken gepresst. Die Schlitten der grisseren Raperte haben ebenfalls zwei
Paar Backsrollen, jene zum Pivotwechseln ausserdem eine Ueberselzungsrolle.

4) Vonden gewohnlichen Thurmraperten (Schlitten-
raperten, deren Schlitten am Boden eines Drehthurmes oder auf
der Drehscheibe in einem Fixthurm — hinter einer Brustwehre —
befestigt sind) kann man der wesentlichsten Construction nach zwei
Gattungen unterscheiden, u. zw. die Raperte fiir 23 ¢, und die Raperte
fir Gieschiitze vom 259, aufwiirts.

Die 23¢, Thurmraperte sind den Schlittenraperten dieses
Kalibers éihnlich, mit Ketten zum Aus- und Einholen, mit einer hy-
draulischen Bremse sowie mit Reibungsbremsen versehen.*

Die 25-, 28- und 30%, Thurmraperte sind Minimal-
Schartenlaffeten mit veriinderlicher Lagerhohe; das Rohr ruht ndmlich
mit den Schildzapfen in einem starken Sattel, welcher in Coulissen
der Rapertwiinde nach auf- und abwiirts verschiebbar und in drei
Hohenlagen einzustellen ist, wobei er in der mittleren und hohen
Lage durch Wand-Einsetzstiicke gestiitzt wird; das Heben des Sattels
geschieht durch eine hydraulische Winde. Diese Raperte haben Ketten
zum Aus- und Einholen und Reibungsbremsen, nur bei einigen Raperten
fir leichte 809, kommt ausserdem noch eine hydraulische Bremse
vor, Die Drehung der Excenteraxe der riickwiirtigen Rollen geschieht
durch eine hydraulische Winde mit doppeltwirkender Pumpe an der
dusseren (von der Thurmmitte entfernteren) Rapertwand; ausserdem
ist die Axe, um sie im Falle von Beschidigungen der Winde drehen
zu konnen, mit einem langen Hebel versehen, welcher durch ein Takel
bewegt wird, wozu am Ende des Hebels und am Raperte Scheiben-
blocks angebracht sind. Auf ihnliche Art wird auch der Hebel der

* In Thiirmen, wo zwei Geschiitze neben einander stehen, sind die Be-
wegungs-Mechanismen (Handrdder oder Hebel fiir die Richtmaschine, die riick-
wiirtigen Rapertrollen, die Bremsen sowie die Schlittenwinden) nur auf der
#usseren, von der Thurmmitte entfernteren Seite jedes Rapertes angebracht, da
auf der Innenseite, zwischen den Réaperten, kein Raum fiir dieselben vorhanden
ist; ebenso sind die #dusseren Rapertwiinde infolge der Rundung des Thurmes
in der Regel vorne kiirzer als die inneren.



Kettenklemme bewegt. Durch die Richtmaschine und die Anbringung
der hydraulischen Winde zum Heben des Sattels unterscheiden sich
die Raperte fir 25-, 28- und leichte 309, von jenen der schweren
(35 Tonnen) 309,. Bei den ersteren besteht die Richtmaschine aus
einer duf die Axe der riickwiirtigen Rollen aufgesteckten Zahnschiene,
in welche ein an der Traube angebrachtes Zahnrad greift; dieses
wird vermittelst eines doppelten Zahnriider-Vorgeleges durch ein
Handhabenkreuz gedreht. Die hydraulische Winde zum Heben des
Sattels ist mit ihrem Cylinder im Rapert befestigh; die doppeltwirkende
Pumpe, welche die Fliissigkeit in den Cylinder treibt, befindet sich
getrennt von der Winde in einem Kasten der iusseren Rapertwand.
Die meisten dieser Raperte haben Biigelbremsen, welche jedoch nur
auf der #usseren Rapertseite mit dem Handrad zur Drehung der
Druckschraube versehen sind, wiithrend auf der inneren Seite die
keilformigen Lamellen durch das Abstellen des Rapertes von den
Rollen von selbst zwischen die Schienen eingepresst werden. Ein
Theil der 30%, Raperte hat Ericsson’sche Bremsen. — Die Raperte
fir schwere 309, haben als Richtmaschine einen am Rohre be-
festigten Zahnbogen, dessen Triebrad ebenfalls durch Vermittlung eines
Vorgeleges durch ein Handhabenkreuz gedreht wird; die Axlager
des Vorgeleges (sammt Richtzahnrad und Drehkreuz) sind im Kopf
einer starken verticalen Schraube gehalten, deren Mutter durch Kegel-
riider mit einer horizontalen Axe verbunden ist, von der letzteren
reicht ein Hebel bis zum Rohrsattel, so dass bei Verschiebung dieses
letzteren nach aunf- oder abwiirts die horizontale Axe und die Mutter
gedreht und die Schraube mit dem Vorgelege gehoben oder gesenkt
wird, daher das letztere stets in derselben Position gegeniiber den
Schildzapfen verbleibt. Die hydraulische Winde zum Heben des Sattels
ist nicht am Rapert, sondern am Thurm befestigt, u. zw. sind zwei
Winden angebracht, die eine fir die Schusstellung, die andere fir die
Ladestellung des Geschiitzes; die Pumpen hefinden sich auf der Innen-
seite des dusseren Schlitten-Traghalkens und sind derart mit einander
verbunden, dass auch beide Pumpen fir Eine Winde verwendet werden
konnen. Die Windenkolben treten durch eine Oeffnung in der Rapert-
sohle gegen™ den Sattel; um sich vor dem Schusse zu iiberzeugen,
dass der vordere Windenkolben klar vom Raperte ist, dient ein In-
dicatorhebel, welcher durch ein Gestinge mit einem Arm derart
verbunden ist, dass beim Niederdriicken des Hebels der Arm dicht
unter der Sohle horizontal hewegt wird; ist der Kolben nicht klar,
so kann der Hebel nicht niedergedriickt werden, Die Winden zur
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Drehung der Wellen fiir die Aus- und Einholketten sind aussen am
Thurm angebracht, wm mehr Leute an den Kurbeln arbeiten lassen
zu konnen; die beiden Wellen kénnen zusammengekuppelt werden,
wodurch beide Winden fiir Ein Geschiitz arbeiten.

Das 259, Thurmrapert ist in Taf. XIV, Fig. 1, dargestellt.

Der Sattel A mit den in ihm gelagerten Schildzapfen des
Rohres wird durch den Stempel B der hydraulischen Winde in die
drei Hohenlager gehoben oder gesenkt. Die hydraulische Winde erhilt
ihr Druckwasser von einer doppeltwirkenden Pumpe (Fig. 2), welche
mit zwei Plungerkolben @ vermittelst eines Hebels arbeitet und
durch die Rohrenleitung b mit dem eigentlichen Windencylinder in
Verbindung steht. Vor dem Schusse, wobei der Sattel durch Einsatz-
stockel C im Rapert unterstittzt werden muss, wird das Ablassventil e
der Pumpe aufgemacht, wobei das Druckwasser aus dem hydraulischen
Cylinder zuriick in das Reservoir der Pumpe d fliesst und der Stempel
ausser Verbindung mit dem. Rohre tritt.

Die hydraulische Winde D (Fig. 1) zum Auf- und Abstellen
der Excenterrollen des Rapertes ist charnierartig am Raperte selbst
befestigt und durch ein Gelenkstiick mit der Axe der riickwiirtigen
Rollen verbunden; die gleichfalls doppeltwirkende Pumpe (Fig. 3)
wird mittelst eines Hebels bedient und leitet das Druckwasser in den
Cylinder d, wodurch der Stempel e herabgedriickt und die Axe E
(Fig. 1) der Rapertrollen gedreht wird. Zum Ablassen der Excenter-
rollen wird ein Hahn gedffnet, welcher die Communication zwischen
dem Cylinder d und dem Reservoir f vermittelt.

Sollte die Pumpe versagen, so dient (F%ig. 1) zum Auf- und
Abstellen der Excenter der Hebel F' sammt Flaschenzug . — Fiir
die Bedienung der Kettenklemme dient der Hebel // sammt Flaschen-
zug I. Die Richtvorrichtung ist an der Traube befestigt und
besteht auns der Elevations-Zahnstange K und dem Getriebe L.
Die Zahnstange pivotirt mit ihrem untern Ende um die Axe der
riickwiirtigen Raperirollen; das Getriebe bilden zwei Riidersiitze.
Zum Antrieb dient ein Handhabenkreuz, zur Fixirung eine Biigelbremse.

5.) Die hydraulischen Thurmraperte (fiir Drehthiirme) sind
ehenfalls Minimal-Schartenlaffeten, bei welchen das Aus- und Einholen
durch die Wirkung der hydraulischen Riicklanfbremsen erfolgt.

Das 32¢, Rapert ist i#hnlich einem Schlittenrapert mit fanf
Paar Rapertrollen und der Zahnbogen-Richtmaschine auf der fdusseren
Rapertseite versehen; der Schlitten ist riickwiirts um eine starke
horizontale Axe drehbar und ruht vorne auf Stockeln, welche mit
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drei Stufen versehen sind, so dass dem ausgeholten (ieschiitze drei
verschiedene Lagerhthen gegeben werden konnen. Der Cylinder der
hydraulischen Bremse ist am Schlitten angebracht und communicirt
durch mit Ventilen versehene Rohren mit einem hinter dem Geschiitze
installirten Reservoir; beim Riicklaufe entweicht die durch den Kolben
nach riickwiirts gepresste Flissigkeit nach Hebung des beziiglichen
Ventils in das Reservoir. Zur Vor- oder Riickwiirtshewegung (Aus-
oder Einholen) des Geschiitzes wird mittelst einer Dampfpumpe Fliissig-
keit aus dem Reservoir in den Cylinder hinter oder vor den Kolben
getricben, wozu eine entsprechende Umsteuerung der Ventile der
Verbindungsrohren mittelst eines Hebels nothwendig ist.* Eine ge-
wohnliche mechanische Einholvorrichtung ist als Reserve vorhanden.

Beim 40 %, Rapert, vergleiche Taf. XVI, Fig. 2—4 (italie-
nische 45 ", Kanonen), ruhen die Schildzapfen des Rohres in den nie-
deren kurzen Stockeln 4, welche bei der Bewegung des Geschiitzes
nach vor und rickwiirts auf den am Thurmboden befestigten Balken B
lanfen und mit den Kolbenstangen der hydraulischen Bremsen ' ver-
bunden sind. Die Richtmaschine ist fir selbstthiitige Aenderung der Rohr-
neigung withrend des Riicklaufes (Charakteristik der eigentlichen Mini-
mal-Schartenlaffeten) eingerichtet; hiezu dient die riickwiirts um einen
horizontalen Bolzen drehbare Gileitschiene D, auf welcher das mit dem
Rohre verbundene Gleitstiick e schleift; der Gleitschiene kann durch die
Wirkung der hydraulischen Hebewinde ¢ die erforderliche Neigung ge-
geben werden. Die hydraulischen Bremsen sind im Wesentlichen wie
jene der 329, Raperte eingerichtet.**

* Nach dem Schusse muss stets der Hebel auf »Einholen« gestellt werden,
damit das Geschiitz, im Falle der Riicklauf zu kurz war, auf die ganze zuliissige
Lénge zuriickgefiihrt wird und die Miindung innerhalb des Thurmes gelangt;
zum Laden wird sodann das Rohr gesenkt, so dass die Miindung unterhalb der
Stiickpforte an eine in die Thurmwand eingesetzte Rohre gelangt. Ferner wird
der Thurm mittelst einer mit Dampf hetriehenen Vorrichtung in Drehung versetzt
und durch einen doppelten (hydraulisehen und mechanischen) Stopper in der Lade-
position, d. h. in einer Stellung gestoppt, in welcher die Ladershren der Thurm-
geschiitze genau mit den ausserhalb des Thurmes fix angebrachten Vorrichtungen
zum Laden (hydraulischer Wischer, siehe Tuf. XVI, Fig. 4, hydraulischer Gesehoss-
Hebecylinder) befinden; fiir jeden Thurm sind zwei Ladepositionen eingerichtet.

*#* Die Einrichtung zum Laden, siehe Taf. XVI, Fig. 3, ist ebenfalls dhnlich
jener des 32¢, Geschiilzes, nur findet das Laden nicht in der eingeholten, son-
dern in der ausgeholten Geschiitzstellung statt, wobei das Rohr durch Heben
der Richt-Gleitschiene so weit gesenkt werden muss, dass die Miindung unter
das Glacis der Brustwehre gelangt.
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Wichtigste Daten der eisernen Raperte.

»Monarche, * Fiir »Glatton«.
6 [iir Breitseit-Geschiilze.

9 Fiir »Shannon«.

3 Fiir »Hydra«.

+ Fiir »Ruperte.
7 Fiir Drehgeschiitze zum Pfortenwechsel.
+ Stihlerne Raperte.
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¢) Munition.

1) Geschosse. Die bei allen Vorderladkalibern vorkommenden
(veschossgattungen sind: Ziindergranaten, Shrapnels und Biichsen-
kartiitschen; die grosseren Kaliber vom schweren 189, aufwiirts sind
itherdies als Panzergeschiitze mit Hartgussgeschossen ausgeriistet.,

Von den Hartgussgeschossen bestehen bei den meisten
Kalibern zwei Gattungen, welche zwar beide Hohlgeschosse sind,
wovon aber nur eine normalmiissig als Granate gilt, wiihrend die
andere, mit einer kleineren Aushohlung versehen, in der Regel ohne
Sprengladung und nur ausnahmsweise mit dieser geschossen wird,
daher eigentlich als Vollgeschoss (massives (eschoss, Shot) gilt. Die
Lange der Hartgussgeschosse variirt zwischen 2 und 21!/, Kaliber,
die Aushdhlung ist lackirt, die Sprengladung wird in einem Sarsche-
Siickchen eingebracht, das Bodenloch durch eine broncene Schraube
geschlossen, fir welche eine schmiedeiserne Mutter in den (ieschoss-
boden eingesetzt ist.

Die Zindergranaten der Schiffsgeschiitze (vom 16¢, auf-
wiirts) sind im Allgemeinen drei Kaliber lang; das 18¢, Geschiilz
hat ausserdem noch eine vier Kaliber lange Doppelgranate (74/. XV,
Fig. 2), welche innen durch drei Langrippen verstirkt ist; die Aus-
hohlung ist ebenfalls lackirt, die Sprengladung wird in einem Siickchen,
aber durch das Mundloch eingebracht, daher das Bodenloch fehlt.
Der zur Anwendung kommende Percussionsziinder (Sistem Pettman)
ist in Fig. 3 dargestellt; den wesentlichsten Bestandtheil desselben
bildet die mit einem Percussionssatz iiberzogene Kugel 4, welche
mit Zapfen in den Schliger B und den Amboss €' eingesetzt und in
der centralen Stellung gehalten ist; der Sechliger wird durch den
Bleiring D und den Draht ¢ gestiilzt; beim Schusse weichen alle
Zindertheile nach riickwiirts, wobei der Ring D zusammengepresst
und der Draht ¢ gebrochen wird; withrend des Gieschossfluges lockert
sich der Amboss und lisst die Percussionskugel los, welche beim
Auftreffen des Geschosses an die Zinderwiinde anschligt und iber-
dies durch den vorstiirzenden Schliger gefroffen wird, wodurch die
Explosion des Percussionssatzes bewirkt wird.* — Die Ziindergranaten

* Die kleine massive Kugel E, welche durch das Zuriickweichen der
Ziindertheile frei wird, rollt in die mit Percussionssalz gefiillte Rinne ¢ des
Amboss und verursacht eine zweite Explosion beim Aufschlage, wodurch die Ziin-
dung gesichert ist, selbst wenn der Satz der Percussionskugel nicht explodiren sollte
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der 8¢, sind 2'/,-—21, Kaliber lang, das Tpf. Geschiitz hat Giberdies
eine vier Kaliber lange Doppelgranate; die Sprengladung wird ohne
Siickchen eingebracht. Diese Geschosse sind entweder mit einem
Percussionsziinder oder mit einem Zeitziinder®* versehen. Der Per-
cussionsziinder (Fig. 4) hat einen mit der Zindpille versehenen
Schliger 4 aus Blei, welcher gegen die fix eingeselzte Nadel B
schliigt; als Versicherung dient der Metallring C, welcher sich nach
unten gegen den Ringansatz a des Schligers stiitzt; beim Schusse
wird schon im Rohre der Ansalz « ahgescheert, und der Ring C
schiebt sich iiher den Schliger; als Reserveversicherung, welche vor
dem Laden entfernt wird, ist der Vorstecker D durchgezogen.

Die Shrapnels (Taf. XV, Fig. 1) sind Kammershrapnels, die
Kammer @ hinter dem Schrotraum; das eigentliche (gusseiserne)
(teschoss ist vollkommen ecylindrisch und nach oben offen, als ogi-
valer Geschosskopf ist eine mit Holz ausgefiillte Blechhaube & am
(ieschoss befestigt. Der Zinder (Fig. 5 fir Vorderlader, Fig. 6 fiir
Vorder- und Hinterlader) ist eine holzerne Brandrohre, welche zum
Tempiren in verschiedener Hohe radial angebohrt wird, wozu von
aussen vorgebohrte, nicht bis zum Satzkanal reichende, milt der
Brenndauer beschriebene und unter einander durch einen mit Pulver
gefilllten Langkanal verbundene Seitenkaniile angebracht sind; der
Brandsatz wird bei den Vorderladern im Rohre durch das Gas der
Pulverladung entzimdet, wiithrend bei den Hinterladern die Entziin-
dung desselben stets der Percussionsapparal des in Fig. 6 dar-
gestellten Zimders einleitet.™

Zur Fithrung sind die Geschosse, mit Ausnahme jener des
32- und 409, Geschiitzes, mit Warzen versehen; iiberdies wird bei
den (ieschossen der schweren (ieschiitze noch eine Gasdichtungs-
scheibe am (ieschosshoden angewendet. Die 32- und 409, Geschosse
haben keine Warzen, sondern bloss eine Expansionsscheibe am
Boden ;** zur theilweisen Centrirung derselben ist der Durchmesser

* Der Zeitziinder ist derselbe wie fir Shrapnels. Ausser den 8%, Ge- -
schossen werden auch die 18¢, gewdhnlichen und Doppelgranaten mif einem
Zeilziinder versehen, wenn sie mit der kleinen Ladung geschossen werden.

#* Die 8%, Shrapnels werden auch mit dem Percussionsziinder der
Granaten verwendet.

##% Die Expansionsscheibe der 32%, Geschosse ist mit Leisten fiir die
Ziige versehen, Die Art der Befestigung dieser Scheibe ist noch nicht definitiv
festgestellt; nachdem die Befestigung mittelst Schrauben sich als unzweckmiissig
erwiesen, wurde die in ZTaf. XV, Fig. 7, dargestellte Anordnung der Scheibe



am Zusamnienstoss des ogivalen Theiles mit dem cylindrischen etwas
grosser als im cylindrischen (Geschosstheil. Die ogivalen Geschosse
haben im Kopfe Locher fir den Entlader. Um das in die Bohrung
eingefithrte (ieschoss am Vorweichen zu verhindern (im Falle bei
Seegang oder mit Depression geschossen oder dem Rohr zum Laden
eine Depression ertheilt wird), wird dasselbe durch einen aufgesetzten,
aus Papiermaché, aus Seegras oder aus zwei Holzkeilen bestehenden
Vorschlag versichert.*

Die Hinterladgeschiitze haben gewthnliche einwandige und doppel-
wandige Segmenlgranaten und Biichsenkartiitschen. Bei den Granaten der grésseren
Kaliber (18- und 12%,) wird der Pettmann’sche Percussionsziinder verwendet, hei
den kleineren ein Percussionsziinder idhnlich dem bei den Vorderlad-8%,-Granaten
gebriiuchlichen und iiberdies ein Percussions-Ringziinder, bei welechem Per-
cussions-Yorrichtung und Satzring im Ziinderkorper, der Feuer-Mittheilungskanal
in einer Deckscheibe angebracht sind. Zur Fiithrung sind die Granaten mit einem
Bleimantel bekleidet. von welchem jedoch nur der riickwiirtige Theil den Durch-
messer der Bohrung zwischen den Ziigen hat, wihrend der vordere lingere
Theil schwiicher ist und beim Einfiihren des Geschosses in den gezogenen
Geschosshoden eintreten kann.

Aus den glatten Geschiitzen werden Vollkugeln, Granaten, Shrapnels
und Kartitschen geschossen; die Shrapnels haben die Pulverkammer oberhalb des
Schrolraumes ; bei den Shrapnels wird ein Rihren-Zeitziinder, bei den Granaten
entweder dieser oder ein Pettman’scher Percussionsziinder angewendet.

Die Geschosse der Boots- und Landungsgeschiitze sowie die
Shrapnels der Schiffsgeschiitze werden in Kisten verpackt; die iibrigen
(ieschosse der Schiffsgeschittze werden ohne Verpackung an Bord
der Schiffe untergebracht,

versucht: durch den Druck des Pulvergases wird der obere Theil der Scheibe
(der eigentliche Expansionsring) gegen den mil starken Einkerbungen versehenen
Geschosstheil @ und in die Kanelirung & gepresst, wodurch sowol die Drehung
der Scheibe am Geschoss als auch die Trennung derselben vom Geschosse ver-
hindert wird. Die Mantelfliche der Scheibe ist mit kleinen, den Ziigen entspre-
chenden Leisten versehen.

* Der Vorschlag wird in normalen Fillen nur bei den 32- und 409, Ge-
schiitzen angewendel, welche stets bei Depression geladen werden. Dieser Vor-
schlag bildet eine Scheibe aus Papiermaché, welche einen etwas grosseren
Durchmesser als die Bohrung hat und mittelst des hydraulischen Wischers mit
der Karduse und dem Geschoss gleichzeitig angesetzt wird; die Scheibe ist auf
der vorderen Seite mit einem Ringansatz versehen, welcher das Anstossen der
Wischerspitze an den Vorschlag selbst verhindert. In die Wischerspitze ist nimlich
ein Stift eingesetzt, durch dessen Anstossen am Stosshoden beim Auswischen
ein Ventil innerhalb des Wischers gedffnet wird und Fliissigkeit aus dem Wischer
austritt, um die Bohrung auszuwaschen; dieses darf beim Ansetzen der Ladung
nicht mehr geschehen.

— S———
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2.) Pulverladungen. Das englische Pulver hat die Dosirung:
75 (Githle. Salpeter, 10 Githle. Schwefel und 15 (Gthle. Kohle. Die bei
den Marinegeschiitzen vorkommenden Pulversorten sind:

Pebblepulver, Dichte im Mittel 1:8, cubisches Korn mit (beim
Gilatten) abgestossenen Kanten; es bestehen zwei Galtungen nach
der Korngrosse: kleineres Korn (Bezeichnung P) von ungefihr 1674,
Cubusseite, grosseres Korn (Bezeichnung P*%) von 36 ), Cubusseite:
Das Pebblepulver wird bei den Panzergeschiitzen hauptsiichlich zum
Schiessen der Hartgussgeschosse verwendet;

grobkorniges Pulver fir gezogene Geschiitze (Bezeichnung: R.L. (i,
rifle large grain), Dichte 1°68, Korngrosse: 3—6 ", ; dieses Pulver
wird bei den Nicht-Panzergeschiilzen (mit Ausnahme des 7pf.), ferner
auch alternativ bei den Panzergeschiitzen, hauptsiichlich fir die
Zundergranaten, Shrapnels und Kartitschen verwendet:™®

feinkirniges Pulver (Bezeichnung: F. (i), Dichte 1-6, Korn-
grosse im Mittel 1, fir 7pl. Geschiitze.

Die Panzergeschiitze haben zwei Ladungen, wovon die grossere
in erster Linie fiir die Hartgussgeschosse, die kleinere aber fiir die
iibrigen Geschossgattungen dient; jedoch konnen die gewdhnlichen
Zindergranaten ausnahmsweise auch mit der grossen Ladung ge-
schossen werden., Die iibrigen (ieschiitze haben nur eine Ladung.

Die Kardussiicke sind aus Seidenstoff (jene fiir die Hinterlader
aus Sarsche) angefertigt. Die Kardusen werden in Kisten aus ge-
ripptem Messingblech®* und in Kupferkisten von finfeckigem Quer-
schnitt verpackt: die Karduskoker sind aus Leder oder mit Leinwand
bekleidetem Kork.

3.) Brandel. Das Frictionshrandel hat eine Federkielhiilse, auf
welcher im Obertheile gegeniiber der Drahtose eine Lederschlinge
befestigl ist, um das Brandel an einem vor dem Ziindloch am Rohre
angebrachten Stift festgeben zu konnen. Das elekirische Brandel ist
ein Spaltziinder mit Federkielhillse; die Ziinderdriihte sind in einen
birnformigen Holzknopf eingesetzt und stehen mit zwei Kupferrdhrchen
in Berithrung, in welche die Enden der Leitungsdriihte eingesteckt

* Bei den Hinterladern sowie bei den 18- und 16%, Vorderladern kann
anstatt dieses Pulvers das gewohnliche grobkdrnige Pulver (Bezeichnung: L. G.,
Korngrosse 15— 3 ™, ) angewendef werden; dieses Pulver war das Normalpulver
der glatlen Geschiitze (ordiniives Geschiitzpulver) und findet daher bei diesen
seine ausschliessliche Verwendung.

# Von der gleichen Construction wie die Gsterreichischen.
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werden; der Spalt hat eine Weite von 1:6™), und ist mit einem
leitenden Brandsalz ausgefiillt (iberbriickt, daher die Bezeichnung
»Briickenziinder«). Zum Abfeuern werden elektrische (Leclanché-)
Batterien verwendet.

4.) Signalmunition. Raketen mit Sternversetzung und weisse
Blickfener zu 1 und 5 Minuten Brenndauer; die Blickfeuer haben
zur Abfeuerung im Obertheile ein mit Frictionssalz gefiilltes Rohrchen,
in welches ein gezackl.er Stift eingesetzt ist — das Aufschlagen des
Blickfeuers mit dem Stift anf einen harten Gegenstand, wobei der
Stift in das Rohrchen eingetrieben wird, bewirkt die Entziindung.

d) Richtmittel.

Die Aufsiitze aller englischen Marinegeschiitze laufen in nach
links seitwiirts . geneigten Kaniilen, haben daher keine Eintheilung fiir
Seitenverschiebung, Die schweren (Geschiitze haben drei Aufséitze von
derselben Einrichtung und Anordnung wie beim dsterr. 23 ¢, Geschiitz;
die kleinen (ieschiitze haben nur einen Seitenaufsatz. Auf jedem Auf-
satz ist eine Gradeintheilung, ferner die Distanzscala fiir das Schiessen
der Hartgussgeschosse, der Zindergranaten mit der grossen Ladung
und der Zindergranaten (Shrapnels) mit der kleinen Ladung, und
neben der letzteren die Tempirung des Zeitziinders angebracht.

Das normalmissige concentrirte Feuer ist auf vier Distanzen :
200, 300, 400 und 600 Yards (183, 274, 366 und 548 ") und in
fimf verschiedenen Richtungen: senkrecht zum Kiel, ein und zwei
Strich nach vorne und nach achter, ein Directionsgeschiitz oder das
Peilinstrument als Basis angenommen, eingerichtet; die beziiglichen
Richtungen sind fiir jedes Geschiitz auf einer an der riickwiirtigen
Backsschiene angebrachten Platte markirt. Ausserdem ist die Backs-
schiene mit einer Gradeintheilung versehen; mittelst dieser kinnen
auch Concentrirungen auf beliebige Distanzen und in beliebigen (nach
der Weite der Stiickpforten zuliissigen) Richtungen ausgefiihrt werden,
indem eine am Schlitten jedes Geschiitzes befestigte Tabelle angibt,
um wie viel das Geschiitz nach seiner Entfernung vom Directions-
geschiitze (oder vom Peilinstrument) und nach der Schussdistanz den
bezeichneten Backsungswinkel corrigiren muss, um den Concentrirungs-
punkt zu erreichen. — Der holzerne Richtstab ist mit der Distanz-
scala und einer Schubhiilse mit Weiser versehen und wird in der
Regel hinter dem Geschiitz aufgestellt, da sich die principiell am
Rohre angebrachte Eintheilung fiir Kriingung auf der Traube befindet.
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— Das Peilinstrument besteht aus einer halbkreisformigen Platte
und einem auf derselben horizontal drehbaren Diopter; die Platte
ist firr Seitenrichtungen (in Grade und Striche) eingetheilt; das Diopter
hat einert doppelten Ralmen, wovon der eine die Kriingungseinthei-
lung, der andere eine Gradeintheilung fir Kinstellung entsprechend
der Distanz (nach einer Tabelle) hat. Ist die Einrichtung des concen-
trirten Feuers nicht auf die Position des Peilinstrumentes, sondern
auf jene eines Directionsgeschillzes basivt, so ist am Peilinstrumente
eine Tabelle angebracht, welche die Correctur der horizontalen Winkel
nach der Entfernung des Instrumentes vom Directionsgeschiilz fir jede
Distanz angibl.

Bei den Geschiitzen in Drehthiirmen sind die Visirmiltel (Auf-
salz mit Gradeintheilung und Visirkorn) auf der Thurmdecke vor
einem Mannloch angebracht, die Gieschiitze werden mittelst des Richt-
stabes in die Hohenrichtung eingestelll.”

¢) Bestiickung der Schiffe,

Die Panzerschiffe haben eine, einheitliche oder gemischte, Be-
stiickung auns ihrer Grisse angemessenen Panzergeschiitz-Kalibern,
und ausserdem grosstentheils noch eine Nehenbestiickung aus kleineren
Geschiitzen (hauptsiichlich 169, Vorderladern und 10 ¢, Hinlerladern);
die Normalkaliber zur Bestiickung der ungepanzerten Schiffe sind das
18- und 16 %, Geschiilz, ausnahmsweise (auf grisseren neuen Schiffen
oder bei speueller Bestimmung der Schiffsklasse, z. B. Kanonenboote
zur Kistenvertheidigung, Snake-Klasse) werden auch Panzergeschiitze
auf denselben installirt. Als Bootsgeschiitze werden die 8¢, aller
(iattungen, als Landungsgeschiitze dieselben mit Ansschluss des 7pf,
verwendet.

Die Haupthestitckung der Panzerschiffe zeigt nachstehende Tabelle.

* Bei Raperten mit veriinderlicher Lagerhohe ist der Richtstab in eine
Réhre eingesetzt, und wird bei Aenderung der Lagerhihe des Geschiitzes eben-
falls dieser entsprechend nach auf- oder abwiirts verschoben. — Damit der Thurm-
Commandant das Visiren vom Innern des Thurmes aus vornehmen konne (ohne
sich dem feindlichen Feuer auszusetzen), sind bei einigen Schiffen zwei Spiegel
angebracht, der eine auf der Thurmdecke hinter dem Aufsatz, der andere im
Thurme selbst, wodurch die Visirlinie in das Innere des Thurmes reflectirt wird;
nachdem in diesem Falle der Aufsalz auf Null gestellt bleibf, so ist der dussere
Spiegel mittelst eines im Thurme angebrachten, mit Gradeintheilung versehenen
Getriebes im verticalen Sinne drehbar, um bei verschiedenen Kriingungen und
Positionswinkeln auf das Object visiren, bezichungsweise nach vorhergegangener
Einstellung des Spiegels fiir die Visur auf das Object den Geschiifzen die ein-
zustellende Kringung angeben zu konnen.

7
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i Gattung und Name des Schiffes Eé %‘ r’ﬁmlerkung
f £ &[S | 22| 2]
1&,1:, Ihflewible™ s s e e
} = |Dreadnought, Agamemnon, Ajax . 41. | :
| £ | Majestic, Colossus, Collingwood,
;é Conqueror! . . . sl |5l e ¢
i_:_, Thunderer . 212|. Al I 1
EeiNeptune atee e e b2l
‘& | Devastation . . . . = 5 i ED A B
bl Monazch b - S e 5 ;4 . 2A:11
| Mlewanded -5 7 o s ot e . . | (2 kS 6leichte Gesch.
: TEMOTAITe v« 5 & e i ans I 1 O B bSO >
| Superh ¥ 12 1.1 4 65 » »
IR ; g4.[.]9 » >
[ [eraules e Ti s G S ! 82 .46 » »
| S | Agincourt, Minofaur . . . 1 R B O >
g Northumberland . . . . : 720 .16 s »
g Achilles . & Al 2] 6 » »
| & | Bellerophon o e .56 » »
Z |Audacious, Invincible, Swiftsure,
= |  Triumph, Tron Duke L0y AR O . »
B PR R Jd-l1846 » -
5 Blhck-Pritice ot a1 b 820l 6 » »
| ~ |Heetor, Valiant. . . . . . 414 6 » »
| Defence, Resistance. . . . . . ! 24 6 » »
iHepulse : . 121.16 » |
{Herelope S0, = [ (2 () 5 »
| |Lord Warden . . . z 51 o 181 6 » »
= | Orion, Belleisle . . . . . . . [ 4] -| .|| 4leichte Gesch.
£ | Nelson, Northampton . . . . . - -1 4 8. 9 s »
2 jShannon. o 2 e R T - 1 B
!5 iGlat[on, Hotsptn e e 2 > .
Z £ Hydra, Hecate, Gorgon, Abyssinia,
f%‘: Magdala, Cyclops, Cerberus . . 4.
E.Ei]%upm‘t........... o]0 9]
= 2| Wivern, Scorpion, Prinz Albert o e ol e | ] 18
2 |Viper, Vixer, Waterwich. . . . . . 4

I Je 4 Stiick 12z6ll. (43 Tonnen-) und 6 Stiick 6- oder 8zill. Hinterlader. Die 9-2zll.

| Hinterlader als Ersatz der 9- und 7zbll. in Aussicht genommen.

| (18 Tonnen-) Hinterlader sind als Ersalz der 10z6ll., die 8- und 6zoll. (11'5 und 4 Tonnen-) |




f) Mitrailleusen.

In der englischen Marine ist die 25, Palmkrantz- (Norden-
felt-) und die Gatling-Mitrailleuse in zwei Kalibern: 11- und 16 ™,
eingefithrt. Diese Mitrailleuse ist zehnliufig und fiir continuirliches
Feuer nach dem Princip der Drehung eingerichtet. Die Liiufe sind
niimlich im Kreise um eine starke Axe angeordnet, welch letztere
durch eine seitlich angebrachte Kurbel, vermittelst der an der Kurbel-
welle sitzenden endlosen Schraube und des auf der Axe befestiglen
Schneckenrades, in Rotation geselzt wird; mit der Axe rotiren die
Liufe und zehn in ein (iehiiuse hinter dem Laufbiindel eingesetzte,
mit Zimdstift, spiralformiger Schlagfeder und Patronenzicher ver-
sehene Kolben. Die Kolben sind bei der Rotation durch einen im
(rehiiuse fix angebrachten, einerseits schraubenférmig gegen das Lauf-
biindel ansteigenden und andererseits ebenso abfallenden Ansatz
gefiihrt, so dass jeder Kolben wiihrend der ersten halben Umdrehung
die von oben in das Gehiuse einfallende Patrone in den Lauf ein-
schiebt und abfeuert, withrend der zweiten halben Umdrehung aber
die ansgeschossene Patronenhiilse auszieht und durch einen Ausschnitt
des Gehiuses fallen ldsst. Die Spannung der Schlagfeder geschieht
dadurch, dass im letzten Stadium des Patronen-Einschiebens eine vom
Zindstift nach aussen vortretende Warze an einen dreieckigen Ansatz
im Gehiuse anstbsst und durch diesen nach riickwiirts gedriickt wird
am Rande des Ansatzes angekommen, wird der Zindstift frei und
folgt der ausschnellenden Schlagfeder. — Die Patronen sind wie die
Normalpatronen der englischen Gewehre eingerichtet und haben nar
Bleigeschosse. — Zum Gebrauche werden die Patronen in einen mit
16 verticalen Fichern fiw je 15 Patronen versehenen Cylinder ein-
gefiilll, welch lelzterer auf das Geschiilz derart aufgesetzt wird, dass
eines der Ficher mit dem Ausschnitt im Gehiiusedeckel correspon-
dirt; wenn ein Fach entleert ist, so wird der Cylinder auf seiner
fixen Unterlagsscheibe gedreht, welche Drehung selbstthiitig in dem
Momente gehemmt wird, als das nichsle Fach iiber den Ausschnitt
gelangt. — Die 117, Mitrailleuse ist auf einer Laffete mit Protze
(sihnlich der Landungslaffete) installivt. Die 16 ", Mitrailleuse ist in
eine pivotirte Gabel eingelegl, welche mit der Richtschraube und der
Drehvorrichtung, bestehend aus der in ein Schneckenrad des Posta-
ments eingreifenden endlosen Schraube. versehen ist.



Die wichtigsten Daten dieser Mitrailleusen sind:

11, 16 ),
Kaliberiider: [bufes S e Ui (ke og s o
Linge  » > T e o e TR A 838 »
Gewicht des Geschiitzes . . ... . . . . . 2014 387l
Gewicht der Lalfete (ohne Protze), Gabel. . 205» b8 »
» desyGeseliosses 3§ 7% PR SINET 89 93 9

» dersEnlverladiings S i e D =D 1700

» assBPatronei- S R T R il -

Zur Kiistenvertheidigung werden ausser den Kalibern der Schiffsgeschiitze
die 45%, (100 Tonnen-) Kanonen* 25- und 23¢9, Haubilzen verwendet. Die
Festungsartillerie hat 16-, 13- und 12¢, (64-, 40- und 25pf) Kanonen sowie
20- und 16%, Haubitzen. Die Feldartillerie verwendet ausser dem leichten und
schweren 9pf. (8%,) noch ein 9%, (16pf.) Geschiitz;** als Gebirgsgeschiitze werden
zwei Gattungen stiihlerne 7pf. (8¢%,) gebraucht, wovon die eine gleich dem Marine-
geschiitz, die andere aber kiirzer und leichter ist.

* Fs ist dies dasselbe Geschiitz, welches in der italienischen Marine ein-
gefiihrt ist.

** Ein nach neuen Grundsitzen construirtes 13pf. Feldgeschiitz ist zwar
neuerer Zeit in praktischen Gebrauch getreten, die definitive Einfiihrung
desselben ist aber his jetzt noch nicht ausgesprochen. Dieses Geschiitz hat zwar
denselben Kaliber wie die 9pf., ndmlich 76-2",, dagegen 28 Kaliber Seelenliinge,
eine Kammer und 10 seichte Ziige, die Fithrung des Geschosses geschieht durch
eine Expansionsscheibe.
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V. Italien.

a) Geschfitzrohre.

Die italienische Marine-Artillerie hat sistemmiissig 45-, 28-, 25-,
22- und 20%, Vorderlader, 12- und 7-59, Hinterlader.

Die Vorderlader sind Armstrong-Geschiitze und bestehen aus
einer Stahlseele und einem aus mehreren Stiicken zusammengeselzien
schmiedeeisernen Mantelrohr, welches im riickwiirtigen Theile durch
(beim 45- und 20¢),, zwei, bei den tibrigen Kalibern drei) Ringlagen
verstirkt ist. Die Bohrung des 45 %, Geschiitzes (Taf. XVI, Fig. 1)
ist mit einer Kammer versehen und fiir Expansions-Scheibenfithrung
eingerichtet (eine grissere Zahl von seichten Ziigen). Die tibrigen Ge-
schittze haben keine Kammer und die Einrichtung fiitr Warzenfithrung
(eine kleine Zahl von tieferen Ziigen); die Ziige sind durchgehends
Parallelziige, grosstentheils mit excentrischer Zugbasis, stark ab-
gerundeten Seitenflichen und parabolischem Drall.*

Die 129, Hinterlader sind aus Stahl und im riickwirtigen Theile
mit einem schmiedeeisernen Mantel bekleidet. Die Bohrung hat trapez-
formige Parallelziigge mit constantem Drall und keinen eigenen (ie-
schossraum. Den Verschluss (Taf. XVII, Fig. 6) bildet eine durch-
hrochene Schraube « (wie bei den franzosischen Geschiitzen). Zur
Dichtung des Verschlusses ist an der vorderen Seite der Verschluss-
schraube eine Stahlplatte b angebracht, deren aufgebogener Rand heim
Schusse mit seiner iiusseren Fliche gegen einen in die Bohrung ein-
gesetzten Kupferring ¢ gepresst wird; die Stahlplatte ist mit einem

* Eine Ausnahme macht das 20%, Geschiitz, welches Ziige mit concen-
trischer Zughasis und constantem Drall hat. Eine iltere Gattung der 259, Ge-
schiitze hat noch Schiebziige mit constantem Drall; diese Geschiitze werden als
25%, Nr. 2 von den neueren 25%, Nr. 1 unterschieden. Von den 25%, Nr. 1
bestehen zwei Klassen, welche sich in der Linge unterscheiden, daher als »lange«
und skurze« 25%, Nr. 1 bezeichnet werden; ebenso bestehen zwei Klassen 28%,.
welche in der Einvichtung der Bohrung verschieden sind und die Bezeichnung
saltes Modell« und sneues Modelle fiihren. Die vorschriftsmissige Bezeichnung
aller Armstrong -Vorderladgeschiitze geschieht nach dem Kaliber in Centimetern
mit dem Beisatz A.R. C. (Acciaio, rigati, cerchiati — Stahl, gezogen, bereift).
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eingeschraubten Stiel d versehen, welcher central in die Verschluss-
schraube eingesetzt und durch einen federnden Vorstecker e, f° ver-
sichert wird.

Das 7:5%, Geschiitz ist ein massives Broncerohr mit Keilver-
schluss von dhnlicher Einrichtung, wie jener der dsterr. broncenen
9¢,, jedoch ohne Kurbel-Versicherung und ohne Ladebiichse im
Keil; die Liderung geschieht miltelst stithlernem Broadwell-Ring «
(Taf. XVII, Fig. 7 und 8), welcher aber nicht in das Rohr selbst,
sondern in eine im Keil postirte Stahlplatte b (iihnlich der Liderungs-
platte, nur entsprechend erweitert) eingesetzt ist, u. zw. derart, dass
die eben abgeschliffene Fliche des Ringes gegen vorne gekehrt ist
und beim Schusse durch das von riickwiirts auf den Ring wirkende
(ras gegen einen zweiten in das Rohr eingepressten fixen Stahlring
gedriickt wird. Die Bohrung hat concentrische Keilziige mit constantem
Prall, keinen Geschossraum, hingegen excentrischen Ladungsraum.*

Das 45 ¢, Geschiitz hat Centralziindung, der Ziindlochstollen ist
ein mit Kopfansatz versehener stihlerner Kolben, welcher von der
Bohrung aus in sein Lager eingeschoben und durch eine Anzug-
mutter am dusseren Ende festgemacht wird. — Alle iibrigen Geschiitze
(die 129, ausgenommen) haben Oberziindung, jedoch ist bei den
grossen (ieschiitzen das Zundloch meistens nicht direct von oben,
sondern von rechts seilwiirts gegen die Bohrung gefithrt. Das 129,
(ieschittz hat Centralziindung, und ist die idussere Ausmiindung des
Ziundloches durch eine Klappe verschlossen, welche als Versicherung
gegen das Abfeuern vor vollstindigem Schliessen (Rechtsdrehen) der
Verschlusschraube dient und durch die Verschlusskurbel selbstthiitig
vom Zindloche weggeschoben wird; hiezu ist die Klappe um einen
Bolzen hinter dem Ziindloche drehbar und mit einem Querarme ver-
bunden, an welchem ein in die Verschlusskurbel eingesetzter Stift
am Ende der Rechtsdrehung der Kurbel stdsst und die Klappe nach
links dreht; bei Linksdrehung der Kurbel fithrt eine Feder die Klappe
wieder in ihre urspriingliche Lage iiber dem Zindloch zuriick.

* Es bestehen zwei in Rohrliinge und Gewicht bedeutend verschiedene
Galtungen von 7:5%, Geschiitzen, das lingere wird Nr. 1, das kiirzere Nr. 2
bezeichnet; Nr.1 hat Rundkeil-, Nr. 2 Flachkeilverschluss; Nr. 1 die in Fig. 7
versinnlichte Lidirung, Nr. 2 den in Fig. 8 dargestellten Liderungsring. Die Ein-
richfung der Bohrung ist bei beiden Rohren gleich. Die vorschriftsmiissige Be-
zeichnung dieser Geschiitze ist: 7-5 B. R. (ret.) (bronzo, rigati, a retrocarica). Das
129, Geschiitz wird 12 A. R. C. (ret.) bezeichnet.
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Zu den sistemmiissigen Geschitlzen werden noch zwei Gattungen
gezogene 16 G, gerechnet, welche durch Umgestaltung von gusseisernen
glalten 20- und 16 ¢, entstanden sind; die 209, wurden durch Ein-
zichen einer schmiedeeisernen Seelenrohre, die 16 ¢, durch Aufziehen
von Stahlringen iber das Bodenstiick verstirkt, die ersteren sind
demnach Mantelrohre, die letzteren Ringrohre.*

Alle Armstrong-Gieschiitze und die 16 9, Mantelrohre sind Panzer-
geschiilze.

Ausserdem werden noch einige glatte 16- und 209, Geschiilze, haupt-

siichlich zum Aufbrauchen der vorhandenen alten Munition heim Scheiben-
schiessen, conservirt.

Auf #lteren Schiffen finden noch gusseiserne massive 1%%, und hroncene
8¢, eine theilweise Verwendung; diese Geschiitze sind gezogene Vorderlader
(Bezeichnung: 12 F. R. und 8 B. R.), an deren Stelle nunmehr die 12- und 7-5%,
Hinterlader getreten sind.**

* Die Mantelrohre fiihren die Bezeichnung 16 F. R.T. (Ferracio, rigali,
tubati — Gusseisen, gezogen, mit Rohre), die Ringrohre aber 16 F. R. C. (Ferracio,
rigati, cerchiati).,

#* Der bei den kleinen Geschiitzen durchgefiihrte Uebergang vom Vorder-
lad- zum Hinterladsistem diirfte in der niichsten Zeit auch auf die Panzergeschiitz-
Kaliber ausgedehnt werden; vorliufig hat die italienische Marine bei der Firma
Armstrong 8 Stiick 45¢%, Hinterlader mit franzosischem Schraubenverschluss
hestellt.
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Wichtige Daten iiber die Rohre.
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* Dieses Geschiitz ist dem Kaliber nach identisch mit dem osterr. und msmrmnwn: 23 ¢, (92611.), wird aber in Italien officiell als »22 ¢, « aufgefiihrt,
Ein Theil der 22¢), Geschiitze ist durch Umgestaltung von 25¢, Nr.2 entstanden, wobei das Stahlrohr etwas erweitert und ein zweites Stahlrohr ein-
gezogen wurde.
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b) Raperte.

Fiir die sistemmiissigen (eschiitze bestehen folgende Gattungen
von eisernen Raperten:

Gelenklaffeten (Depressionslaffeten) fiir die 7-5- und 129,
Hinferlader,

Schlittenraperte fir 7-5%, und fir die Vorderlader bis
zum 28 Y,

hydraulische Thurmraperte fur die 45%, Geschiitze.

Die GGelenklaffeten sind im Wesentlichen von derselben Ein-
richtung, wie die 7¢, Depressionslaffeten der Osterr. Marine.

Ebenso sind die Schlittenraperte der allgemeinen Construc-
tion nach nicht abweichend von jenen der dsterr. Marine: bei den
7°5%, Raperten sind Rapert und Schlitten aus einfachen, durch
Winkelschienen abgesteiften Blechen hergestellt und ohne Rollen, bei
den grossen Kalibern sind die Rapertwiinde Kastentriiger, die Schlitten-
Tragbalken I-Triiger, Rapert und Schlitten mit Rollen versehen, von
welchen die riickwiirtizen Rapertrollen, sowie grosstentheils auch die
Schlittenrollen, mit excentrischen Axen; als Richtmaschine kommt
die Schraube und der Zahnbogen vor; bei den Mechanismen zur Be-
wegung der Laffetirung selbst ist ausser den gewodhnlich gebriiuch-
lichen — w. zw. Taljen ohne oder mit Schlittenwinden und endlose
Ketten zum Aus- und Einholen, Backstaue, Taljen und Zahnrad zum
Backsen — eine riickwiirts am Schlitten quer gestellte doppelte Ketten-
winde bemerkenswerth, welche eine Backskette und eine Einholkette
bewegl; das Pivolwechseln geschieht mittelst Uebersetzungspivols mit
Pivotklappen am riickwiirtigen- Schlittenende; zam Hemmen des Riick-
laufes diencn Eriesson’sche Bremsen mit Armstrong’scher Regulirung
(bei den kleinsten Raperten in vereinfachter Form) und Biigelbremsen;
alle Raperte vom 209, aufwirts haben Elevationszeiger.

Die specielle Einrichtung der Schlittenraperte fir die verschie-
denen Kaliber ist folgende:

7°5¢9, Raperte. Die Richtmaschine ist eine doppelte Schraube,
die Mutter fix in das Rapert eingesetzt, die éiussere Schraube mit Handrad
versehen, der Kopf der inneren Schraube zur Verhinderung der Drehung
durch eine Gelenkstange mit dem Stirnriegel verbunden. Am Rapert
und Schlitten Augen zum eventuellen Gebrauch von Seitentaljen. Als
Bremse sind aussen an den Raperlwiinden zwei Bleche angebracht,
welche durch eine Schraube mit zwei entgegengesetzlen Gewinden
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gegen die Schlitten-Traghalken gepresst werden: die eine Multer der
Schraube ist fix innerhalb des Rapertes, die andere aber ausserhalb
des rechten Bremsbleches angebracht und mit einem zu fixirenden
Regulirhebel verbunden, wiihrend am anderen Ende des Schrauben-
bolzens der Bremshebel unverriickbar festgemacht ist.

Die 169, Raperte (far 16 F.R.T.) haben als Rl(,htmaschme
zwel Zahnbogen mit Richtscheiben; der Schlitten ist mit zwei Paar
Backsrollen, die riickwiirtigen auf excentrischen Axen, und sowol riick-
wirts als in der Mitte mit Schleifsttckeln versehen: zum Backsen,
Aus- und Einholen werden Taljen verwendet, zum Hemmen des Riick-
laufes dient eine Armstrong’sche Bremse.

Die 209, Raperte haben keine eigene Richtmaschine, sondern
es wird das mittelst Handspaken in die Elevation eingestellte Rohr
durch Unterschieben von Richtkeilen gestiitzt; das Backsen, Aus- und
Einholen geschieht mit Taljen ohne Winden. Bei einem Theil der
Raperte haben die Schlitten nur vorne Rollen, riickwiirts aber Schleif-
stockel; diese Raperte sind mit Biigelbremsen versehen, bei welchen
der (ohne Befestigung) in einen Ausschnitt der Rapertwand eingesetzte
Biigel an jedem Ende eine Schraube triigt, die eine Holzplatte gegen
die Rippe des Schlitten-Traghalkens presst; an der dusseren Schraube
ist zur Drehung derselben eine Spakenscheibe angebracht, withrend
die innere Schraube mit einem Hebel versehen ist, der bei der Be-
wegung durch Ansiitze am Raperte selbstthitig zu- und aufgedreht
wird. Ein anderer Theil der Raperte hat zwei Paar Schlittenrollen,
die riickwirtigen mit Excenteraxen, und Ericsson’sche Bremsen.

Die Raperte fir 22- und 25¢, Nr. 2 haben Richthogen mit
Spakenscheiben, zwei Paar Schlittenrollen ohne Excenteraxen und
Kricsson’sche Bremsen. Ein Theil der Raperte hat abnehmbare Schlit-
tenwinden mit Tautrommeln fiir das Backstau und die Seitentaljen;
ausser den von aussen anzusteckenden Winden-Kurbeln ist noch
zwischen den Winden eine die beiden Treibrider-Axen verbindende
gemeinschaftliche Kurbel angebracht. Bei einem anderen Theil der
Raperte (fir 229,) geschieht das Ausholen und das Backsen durch
Ketten, fiir welche riickwiirts am Schlitten, senkrecht zu der Liingen-
richtung desselben gestellt, zwei Winden angebracht sind, deren Treib-
und Getriebsriider an gemeinschaftlichen Axen sifzen; die Ausholkette
ist rechts riickwiirts am Schlitten befestigt, lauft iiber zwei Rollen an
der Rapertsohle, sodann iiber eine Fithrungsrolle links von der Ketten-
trommel, und ist schliesslich um die vordere Kettentrommel und nach
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links aus dem Schlitten hinaus gefithrt; die Backskette ist mit ihren
Enden am Deck befestigt und tiber die riickwirtige Kettentrommel
gefithrt, wobei sie auf jeder Seite unterhalb der Kettentrommel um
eine horizontale und eine verticale Kettenrolle lauft. Die beiden Treib-
riider der Winden sitzen lose auf der gemeinschaftlichen Axe, und es
ist zwischen denselben eine Kuppelungshiilse angebracht, welche je
nach der beabsichtigten Bewegung (Backsen oder Ausholen) mit dem
riickwiirtigen oder dem vorderen Treibrade in Eingriff gebracht wird.

Das Rapert fiir 25¢, Nr.1 hat als Richtmaschine nur einen
Zahnbogen aufl der linken Seite, das Richtzahnrad mit Vorgelegetrieb.
Die Axen der vorderen Rapertrollen sind so wie jene der riickwirtigen
excentrisch, und es sind die beiden Axen jeder Rapertseite durch eine
(relenkstange mit auf den Axen befestigten Hebeln verbunden, so dass
beide Rollen gleichzeitig belastet oder entlastet werden. Zum Aus-
und Einholen dienen Ketten; bei der Kettenklemme ist die obere Backe
beweglich und wird bei der Drehung der riickwiirtigen Rapertrollen-
Axe durch einen Zapfen der letzteren, welcher directe in eine Aus-
nehmung der Backe eingreift, nach abwiirts gedriickt; jede Schlitten-
winde besteht aus einem doppelten Zahnriidersatz, wobei das Gelriebs-
rad des oberen Salzes mit dem Treibrade des unteren auf einer und
derselben Axe sitzt; auf der Axe des unteren Getriebsrades ist ausser
der Kettentrommel auch eine Tautrommel angebracht, um im Bedarfs-
falle Taljen verwenden zu konnen. Das Backsen geschieht mittelst
Zahnrad anf der Zahnschiene; die Axe des Backszahnrades ist durch
Zahnrider mit einer zweiten Axe verbunden, welch letztere durch
die Welle der Schlittenwinde vermittelst Kegelriidern und Kuppelungs-
hiilse in Bewegung gesetzt wird; als Backsbremse ist ein Bremsband
angebracht. Zum Hemmen des Riicklaufes dient eine Armstrong’sche
Lamellen-Bremse. Der Schlitten ist unter der Stirn, innerhalb der
Tragbalken mit drei Backsrollen, riickwiirts mit Schleifstockeln und in
der Lingenmitte mit zwei Doppelrollen auf excentrischen Axen ver-
sehen ; die letzteren Rollen sind ebenfalls innerhalb der Tragbalken
und mit ihren Axen parallel zur Lingenrichtung gestellt. Die Drehung
der Axen geschieht durch Vermittlung von Gelenkhebeln, welche
nach auswirts am Schlitten reichen und mit Spakenhiilsen versehen
sind; tiberdies sind die beiden Axen durch eine (ielenkstange ver-
bunden, welche die gleichzeitige Drehung derselben vermittelt. Die
Schlitten zum Pivotwechseln haben ausser den vorerwiithnten noch
vorne ausserbalb der Tragbalken ein Paar Uebersetzungsrollen (con-
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centrisch zum riickwirtigen Pivot gestellt) auf excentrischen Axen,
welche bei der Drehung um das riickwiirtige Pivol anstatt der vor-
deren Backsrollen in Thiltigkeit kommen, fir welche Drehung auch
die Activirung der mittleren Rollen und das Ausriicken des Backszahn-
rades aus der Schiene stattfinden muss; das letztere geschieht ent-
weder (beim Rapert fir lange Rohre) durch Heben der Backsradaxe
mittelst eines dieselbe gabelformig umgreifenden, nach aussen reichen-
den Querhebels oder (beim Rapert fiir kurze Rohre) durch Zuriick-
ziehen des Rades auf der fixen Axe mittelst eines Lingshebels, der
gelenkartig mit der riickwiirtigen Pivotklappe verbunden ist, daher
beim Niederklappen der letzteren nach rlickwiirts gezogen wird.*

Das 289, Rapert ist im Wesentlichen den Raperten far 25 %,
Nr. 1 Breitseitgeschiitze dhnlich eingerichtet: Ein Zahnbogen auf der
linken Rapertseite, zum Aus- und Einholen Ketten und als Reserve-
mittel Taljen; Zahnrad-Backsung, Armstrong’sche Riicklaufbremse.

Das hydraulische Rapert fur 45% (Taf. XVI, Fig. 3)
besteht aus niederen, kurzen Stockeln 4, welche bei der Bewegung
des Geschiitzes auf dem am Thurmboden befestigten Tragbalken B
laufen und mit der Kolbenstange der hydraulischen Bremse C' ver-
bunden sind. Die Richtmaschine bildet eine riickwiirts pivotirte (zleit-
schiene D, auf welcher das mit dem Rohre verbundene Gleitstiick ¢
schleift. Der Gleitschiene wird durch Wirkung der hydraulischen Winde
die erforderliche Neigung gegeben.

Die Einrichtung der hydraulischen Bremse versinnlicht Fig. 2.
Jeder Bremscylinder F communicirt durch die Roéhre F' mit dem
Accumulator einer Pumpe und durch das Rohr G mit dem Abfluss-
reservoir. Die drei Hiithne @, b, ¢ vermitteln die Communication zwi-
schen den Réhren F, H, I und K. Sicherheitsventile / und g, das

* Urspriinglich waren diese Raperte auch zur Zahnraddrehung um das
riickwiirtige Pivot eingerichtet, wozu sich hinter dem’Backszahnrad (mit diesem
aus einem Stiick erzeugt) ein umgekehrt conisches Uebersetzungs-Zahnrad be-
findet, welch letzteres in eine Uebersetzungs-Zahnschiene eintrat, wenn das
Backszahnrad aus der Backszahnschiene zuriickgezogen wurde, und umgekehrt
beim Verschieben des Backszahnrades aus der Uebersetzungs-Zahnschiene gertickt
wurde; dieser Uebersetzungsmodus ist aufgelassen, und es geschieht die Drehung
um das riickwiirtige Pivot bei allen Raperten mittelst Taljen. Die Schlitten zum
Pivotwechseln haben gleich den iibrigen gabelformige Pivotarme, jedoch sind
die Gabelarme mit dem Schlitten nur durch verticale Charnierbolzen verbunden,
deren Képfe zum leichteren Ausheben mit lingeren Ansdtzen als Handhaben
versehen sind.
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eine am vorderen, das andere am riickwiirtigen Theile des Brems-
cylinders, gestatten bei einem eventuell auftretenden Ueberdruck den
Abfluss der Flissigkeit. DasVentil g im riickwiirtigen Theile des Brems-
cylinders wird auf einen bestimmten Druck regulirt. — Zum Ein-
holen des Geschiitzes offnet man durch einen Hebel die Hithne @
und ¢; dann dringt das Wasser aus dem Accumulator durch die Rohre
K in den Bremscylinder, fithrt den Bremskolben sammt der Lalfete
zuriick und (reibt das Wasser hinter demselben durch die Riéhre [
in die Abflussrohre f. Zum Ausholen éffnet man die Hihne b und ¢,
dann dringt das Wasser vor und hinter den Bremskolben in den
Bremseylinder, iibt jedoch auf die Bodenfliiche des Bremskolbens einen
grosseren Gesammtdruck aus, weil die Druckfliche hier um den Quer-
schnitt der Kolbenstange grosser ist als vor dem Kolben, und hat somit
das Vorgehen der Laffetirung zur Folge. Beim Schusse bewegt sich
der Kolben nach riickwiirts, wohei das Wasser das Ventil ¢ hebt und
abfliesst.

Zum Auswischen und Ansetzen der Ladung dient der
hydraulische Wischer (Taf. XV, Fig.4). Er besteht aus dem teleskop-
arlig in einander geschobenen Rohren £ und 4, welche gegen einander
abgedichtet sind. und aus dem Kolben L. Beim Auswischen und An-
setzen gelangt das Druckwasser durch die Leitung K in die Rohre
A und schiebt den Wischer vor, wobei sich beim Auswischen durch
Anstossen des Ventils / das Druckwasser in die Bohrung ergiesst.
Beim Ansetzen wird dieses Ventil vermoge der Form der Geschoss-
spitze nicht geiffnet. Zum Zuriickziehen der Réhre 7 und des Wischer-
kolbens wird das Druckwasser durch die Leitung m in die Rohre /
geleitet. —

Ausser den vorbeschriebenen eisernen Raperten werden noch
holzerne Schlittenraperte fir 7:5¢, und hélzerne Radraperte fiir
169, F. R. C. verwendet. Die Schlittenraperte sind ohne Rollen, mit
einer einfachen Richtschraube in fixer Mutter, mit Augen zur An-
wendung von Taljen und mit einer Schraubenbremse versehen: die
letztere besteht aus einem Schraubenbolzen, dessen Kopf unter Leisten
der Schlitten-Traghalken reicht, withrend der obere durch die Rapert-
sohle gehende Theil die mit einer Handhabe versehene Bremsmutter
triigt, durch deren Drehung die Rapertsohle von oben und der Bolzen-
kopf von unten gegen den Schlitten gepresst wird. — Das 16 4, Rad-
rapert ist im Wesentlichen von derselben Einrichtung, wie die Rad-
raperte in der dsterr. Marine, nur ist keine Richtschraube vorhanden.
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Wichtigste Daten iiber die Raperte.
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¢) Munition.

1.) Geschosse. Ausser den Zimdergranaten und Kartitschen,
welche bei allen Kalibern vorkommen, haben die Geschiitze vom
209, aufwiirts sowie das 16 %, F. R. T. Panzergeschosse, die Hinter-
lader aber Shrapnels.

Die Panzergeschosse sind principiell Hartgussgranaten (nur
die 16¢, sind Stahl-Vollgeschosse); die Aushohlung ist lackirt, die
Sprengladung wird ohne Sickchen eingebracht und das Bodenloch
durch eine Bronceschraube geschlossen.

Bei den Ziindergranaten der schweren Geschiitze (vom 209,
aufwiirts) ist die Aushohlung ebenfalls lackirt; die Sprengladung, wel-
cher eine kleine Quantitit Brandsatz beigemischt ist, wird in einem
Sickchen eingebracht, u. zw. bei den Granaten neuerer Construction
(28-, 259, Nr. 1 und 22¢,) durch das Mundloch, bei jenen ilterer
Construction (259, Nr. 2 und 209,) durch ein Bodenloch; hei den
Zindergranaten der kleinen Geschiitze wird die Sprengladung durch
das Mundloch lose eingeschiittet. Der Percussionsziinder Modell 1877
(Taf. XVII, Fig. 3) fur Zindergranaten hat einen aus zwei Theilen
A und @ bestehenden Schliger, von welchen sich der innere, die
Versicherung vermittelnde Theil @ oben gegen die Mundlochschraube,
unten aber gegen die in den dusseren Schligertheil eingeselzte, mit
zwei aufstehenden Lappen ce¢ nach auswiirls gebogene Versicherungs-
hitlse stittzt; beim Schusse gleitet der innere Schligertheil ¢ nach
abwiirts, indem er die Lappen der Versicherungshiilse gerade biegt,
und gelangt in den dusseren Theil 4, wodurch der Schliger frei wird,
um beim Auftreffen des (eschosses mit der Zuandnadel & gegen die
Zindpille aufzuschlagen.®

Die Shrapnels sind Rohren-Shrapnels. Der Percussions-Ring-
zimder (Twf. XVII, Fig. 4) ist von einfacher Einrichtung, indem die
kappenfirmige Satzscheibe zugleich den Schliiger des Percussions-

* Vor Einfilhrung dieses Ziinders bestanden in der italienischen Marine
folgende, der englischen entlehnte Ziindérgattungen : Tempirbare Brandréhren, Per-
cussionsziinder mit Explosionskugel, Percussionsziinder mit Ziindnadel und Blei-
ring-Versicherung, — ferner ein Percussionsziinder ohne Nadel mit Ziindsatz im
Schliger und doppelter Bleiring-Vergicherung, wovon die eine im Rohre, die
andere beim Aufschlag ausser Thiitigkeif gesetzt wurde, — schliesslich ein Per-
cussionsziinder mit Ziindnadel und Vorstecker-Versicherung. Einige dieser Ziin-
der diirften noch bei Geschossen der iilleren Geschiitze im Gehrauch sein.
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apparates enthdlt und ein durch die Kappe und den Schliger ge-
zogener Draht die Versicherung hildet.*

Zur Fihrung haben die 459, Geschosse eine Expansionsscheibe
(siehe Taf. XVI, Fig. 5), welche mit Fithrungsleisten am Umfange
versehen, durch Schrauben am Geschossboden befestigt und durch
Einkerbungen des Bodenrandes gegen Drehung versichert ist; der
cylindrische Theil dieser (ieschosse ist gegen den ogivalen Kopf etwas
abgesetzt, so dass sich am unteren Ende des Ogivals eine die Cen-
trirung vermittelnde Verstirkung bildet, welche der Deutlichkeit halber
in Fig. 5 sehr grell gezeichnet wurde. Die fibrigen Vorderladgeschosse
sind mit Fithrungswarzen versehen: die (ieschosse der 129, Hinter-
lader haben Kupferband-, jene der 7-5¢, Bleiftthrung.

2.) Pulverladungen. Fir das Schiessen der Kriegsgeschosse sind
folgende Pulvergattungen sistemisirt:

Progressivpulver® Typ 1878 fir 459, Geschiitze, parallelo-
pipedische Korne von 54, 54, 45 ™}, Seite, Dichte 176 —1-77; Typ
1876 fiir die iibrigen Panzergeschiitze, Dichte 172, Korngrosse 20 bis
247, - Pulver fiir Hinterlader, Dichte 1:66, Korngrosse
3—6m,. Alle diese Pulversorten haben die Dosirung 75, 10, 15.

Fiir untergeordnete Zwecke werden noch einige im Vorrath vorhandene
iltere Pulversorten verwendet, u. zw. das cubische Pulver Typ 1871, Dichte
176, Korngrisse 9—11",, fiir Panzergeschiilze, hauptsichlich zum Uebungs-

schiessen; ferner ordindires Geschiitzpulver italienischer, franzisischer
oder englischer Provenienz fiir die dlteren Geschiilze.

Die Kardussiicke sind bei den Kardusen der Hinterlader aus
Sarsche, bei allen iibrigen Kardusen aber aus Rohseide. Die Kar-
dusen der schweren (reschiilze sind mit mehreren Kreishindern ver-
sehen, welche bei Kriegskardusen roth, bei Uebungskardusen blau
sind. In die Kardusen der 45, Geschiitze ist am Boden eine conische
Rohre ecingeselzt, welche mit mehreren Seitenlichern versehen ist,
damit der Feuerstrahl des Brandels zum Pulver gelangen kionne.

* Auch vor diesem Ziinder war in der italienischen Marine der englische
Zeitziinder mit Percussionsapparat und Satzring im Ziinderkorper eingefiihrt.

#* Die Herstellung dieses Pulvers ist dhnlich jener des franzisischen
(Wetteren-) Pulvers, es werden néimlich aus Pulverkuchen, welche eine Dichte
von circa 1'8 haben, kleine Stiicke (von 3—7 ™n) erzeugt, diese mit Mehlpulver
gemischt und zu Kuchen von der schliesslichen Dichte (1-72) gepresst, welche
in Kérner von der vorgeschriehenen Grisse zerschmitten werden. — Das Pro-
gressivpulver fiir 459, Geschiitze hal ein grisseres Korn (43 — 53 ), ) sowie eine
grissere Dichte (1-78).
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Bei den Vorderladgeschiitzen wird zwischen Karduse und Ge-
schoss ein Spiegel aus Papiermaché angewendet; in eine Sieke
am Umfange des Spiegels ist Unschlitt mit Wachs gemischt einge-
strichen. Ein ahnlicher Spiegel ist bei den 129, Hinlerladern in den
Kardussack oberhalh des Pulvers eingesetzt.

3.) Brandel. 7Zum gewdhnlichen Abfeuern dienen Frictions-
brandel mit Federkiel- Rohrchen. Die elektrischen Brandel
haben ehenfalls Federkiel-Rohrchen, in welche der die Brandeldrihte
enthaltende Kopf (aus Schwefelkalk-Gemenge) eingesetzt ist; das
dussere Ende jedes Drahtes ist zu einem Auge zusammengedreht, in
welches der Leitungsdraht eingesteckt wird. Es bestehen zwei (at-
tungen von elektrischen Brandeln: Platindraht-Ziinder zur directen
Zimdung mittelst elektrischer Batterien, und Briickenziinder (die
inneren Drahtenden durch eine (iraphitlage verbunden) zur Ziindung
mittelst Spannungselekiricitit; der Brandsatz ist bei beiden Gattungen
der gewohnliche Frictionssatz (Kalium-Chlorat und Schwefel -Anti-
mon). Zur Unterscheidung der beiden Brandelgattungen ist der Kopf
des Platindraht-Ziinders roth, jener des Briickenziinders gelb ange-
strichen.

4.) Signalimunition. Ausser den Signalraketen mit Sternversetzung
und den gewdhnlichen weissen Blickfeuern ist noch das Coston’sche
Signalfeuer-Sistem eingefithrt, welches 12 Combinationen von weissem,
grimem und rothem Licht enthiilt; diese Blickfeuer haben Papier-
hiilsen, welche aussen aunf schwarzem Grunde mit farbigen Ringen
entsprechend der Fiilllung bezeichnet sind. Es bestehen zwei Grossen-
gattungen vom Coston’schen Blickfeuer: zu 20 und zu 15 Secunden
Brenndauer.

Die wichtigsten Daten der (ieschosse und Ladungen zeigt nach-
stehende Tabelle.
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d) Richtmittel.

Die Aufsiitze der Armstrong-Vorderlader bis zum 28¢, auf-
wiirts sind gleich jenen der englischen (dsterr. 18- und 23 9,) Geschiitze,
jedes Geschiitz hat nimlich zwei Seitenaufsitze, welche aus der Ver-
ticalen nach links geneigt sind, im Kopfe ein verschiebbares Plittchen
mit dem Visir-Absehen haben und mit einer Stellhiilse versehen sind;
die 28¢,, und 25%, Nr. 1 haben uberdies einen kurzen Mittelaufsatz
mit fixemn Absehen. Die Aufsiitze fir 169, F. R, T. und 12 ¢, Hinter-
lader (nur ein Seitenaufsatz fiir jedes Geschiitz) sind von derselben
Einrichtung, wie die Seitenaufsiitze der Armstrong-(Geschiitze, der
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16 ¢, Aufsalz ist aus der Verticalen nach rechts® der 12¢,, Aufsatz
aber gar nicht geneigt. Die 7-5%y (eschiitze haben einen Seiten-
aufsatz mit Querarm, in welch letzterem das Absehen - an einer
Schraube lauft. Jeder Aufsatz hat auf der riickwirtigen Seite des
Stabes eine allgemeine Eintheilung in Millimetern, auf den Seiten aber
die Distanzscalen fiir das Schiessen der verschiedenen Geschoss-
gattungen; der Querarm der 7°5 ¢, Aufsitze ist mit einer Millimeter-
Theilung, der Kopf der tbrigen Aufsitze mit einer Grad-Eintheilung
(fir aunsnahmsweise Correcturen der Geschossabweichung) versehen.

Das 459, Geschiitz ist mit einer umgekehrten Visirein-
richtung versehen, welche aus einem an der rechten Angusscheibe
angebrachten fixen Absehen und einem am Bodenstiick befesligten
Visirkorn besteht. Das Visiren geschieht gegen eine an der riick-
wirtigen Thurmwand angebrachte Zieltafel, welche eine dreieckige
Zielmarke im weissen Felde enthilt; die Zieltafel ist an einem mit
Grad-Eintheilung versehenen fixen Stabe verschiebbar und wird mittelst
Druckschraube und Weiser auf den der Schussdistanz entsprechenden
Elevationswinkel (mit Beriicksichtigung einer eventuellen Kringung)
eingestellt. ™

Die normale Einrichtung zum Einstellen der Hohenrichtung beim
Richten auf ein nicht sichtbares Object (Breitseitfeuer) besteht in
einem Elevationszeiger a (Tuf. XVII, Fig. 11), welcher am Rapert
angebracht ist und beim Eleviren des Geschiitzes durch den am
Schildzapfen befestigten kurzen Zahnbogen & in Drehung versetzl
wird, wobei er mit seiner Spitze an dem eingetheilten Gradbogen ¢
schleift. Bei einigen Geschiitzen fehlt der Elevationszeiger, und es isl
der Richtbogen selbst mit der Grad-Eintheilung versehen, wobei die
obere Fliche der Rapertwand als Weiser dient.

e) Bestfickung der Kriegsschiffe.

Die schweren Geschiitze (vom 20¢), aufwiirts) sind zur Haupt-
bestiickung der Panzerschiffe bestimmt, nur ausnahmsweise kommt
Ein schweres Geschiitz auf ungepanzerten Schiffen (neuen Kanonen-

* Der Aufsatz des 169, F.R. C. ist ein einfacher prismatischer Stab mit
fixem Absehen und ohne Stellhiilse, er ist ehenfalls aus der Verticalen nach
rechts geneigt; die Neigung der 16%, Aufsiitze nach rechts ist dadurch bedingt,
dass diese Geschiilze links gezogen sind.

#* Diese Einrichtung zur inneren Visirung anstatt der gewdhnlichen
auf das Zielobject ist durch die geringe Weite der Stiickpforte veranlasst.

8*
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booten) vor: die normale Bestiickung der ungepanzerten Schifte bilden
die leichten Geschiitze (vom 169, abwiirts), welche tbrigens auch
als Nebengeschiiize auf Panzerschiffen verwendel werden. Als Boots-
geschiitz dient das 7-5%, Nr. 1, als Landungsgeschiitz das 75 %, Nr. 2.

Die Hauptbestiickung der Panzerschiffe zeigt folgende Tabelle.
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f) Mitrailleusen.

In der italienischen Marine sind zwel (iattungen Mitrailleusen
von Montigny eingefithrt.* Die iiltere Mitrailleusen-Gattung ist fur
Gewehrkaliber und Lagenfeuer eingerichtel. Sie enthilt ein Rohr-
hiindel von 31 Liiufen, hinter welchem innerhalb eines Rahmens der
Verschlusseylinder mit dem Abfenernngs-Mechanisimus nach vor- und
rilckwiirts verschiebbar -ist. In den Verschlussevlinder sind 31 Ziind-
stifte mit spivalformigen Schlagfedern derart eingesetzt. dass sie mit
ihren Spitzen hervorragen: vor dem Cylinder befindet sich im Ver-
schlussgehiiuse die nach auf- und abwiirts verschiebbare Abzugplatte,
und vor diese wird die Ladeplatte, in welche die Patronen mit ihren
Boden eingesetzt sind, eingeschoben. Beim Vorschieben des Verschluss-
cylinders (Schliessen), was durch Herahdriicken eines Sperrhebels
geschieht, riicken zuniichst Abzugplatte und Ladeplatte bis an das
Laufbiindel heran, wobei die Patronen in die Ldufe eingeschoben
werden, ohne aus der Ladeplatte zu treten: sodann bewegt sich der

* In neuerer Zeit wurden mehrere 37", Hotchkiss-Revolverkanonen
und 25", Palmkrantz-Mitrailleusen bestellt.
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Verschlussceylinder allein nach vorwiirts bis zum Anschliessen an die
Abzugplatte, hiebei werden die an der Abzugplatte Widerstand finden-
den Zimdstifte zuriickgeschoben und die Schlagfedern zusammen-
gedriickt (gespannt); der geschlossene Verschluss wird durch eine
mit dem Sperrhebel in Verbindung stehende Sperrvorrichtung ver-
“sichert. Zum Abfeuern wird durch Heraufdrehen eines Abfeuerungs-
hebels die Abzugplatte nach abwiirts verschoben, wodurch die
Zindstifte successive von oben frei werden und dem Ausschnellen
der Schlagledern folgend gegen die Patronenboden schlagen. Nach
dem Abfeuern wird der Verschluss geoffnet, die Ladeplatte mit den
ausgeschossenen Patronenhiilsen herausgenommen und durch eine
neue fir die folgende Lage ersetzt. — Mit dem Abzughebel ist eine
Streuungsvorrichtung in Verbindung, durch welche das Rohrbiindel
withrend des Abgehens der Schiisse einer Lage f(ransversal ver-
schoben und dadurch eine entsprechende Streuung der Schiisse
erzielt wird. — Die Laffete der Mitrailleuse ist eine Feldlaffete; als
Munition werden Gewehrpatronen mit Bleigeschossen verwendet. Die
wichtigsten Daten tiber diese Mitrailleuse sind folgende:

Iadiberdar: inmlor i s a2 3Dy
Linge » B et S S e e e e RO B L
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Die zweite Mitrailleusen-(zattung ist abweichend von der vorigen
construirt; sie hat nur 7 Liiufe von 37 », Kaliber und schiesst sowol
Blei-Vollgeschosse als eiserne Granaten, Das Geschossgewicht betréigt
ungefihr 14, die Sprengladung 120 9.

Die italienische KiistenartiJlerie hat an gezogenen Geschiitzen 16-,
24-, 32- und 459, Kanonen und 229%, Haubitzen; alle diese Geschiitze sind aus
Gusseisen und mit Stahl bereift (G. R, C. ghisa, rigati, cerchiati). Die 16- und
22¢, sind Vorderlader, die iibrigen Hinterlader mit franzésischem Schrauben-

s
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verschluss; die ersteren haben Warzen-, die letzteren Kupferfiihrung. Ausser
den Ziindergranaten schiessen die Kanonen Panzergeschosse, u.zw. die 16, Stahl-
vollgeschosse, die iibrigen Hartgranaten. Die wichtigsten Daten der Kanonen sind:

Rohr. 459, 32%, 249, 169
Kalibar 2 o sonamatint o e s Mo 450 321 240 165
Léange der Bohrung . .. ... .. Kal. 19 20 17:5 16-8
Zahlider Alige 0T i o s om . 64 48 21 6
|0 ol e e R e g g 30 2034 253" 4915
Totalgewicht. . . . . . e e Ky 103000 38000 15000 4460

Panzergeschoss.
Durchmesser des cylind. Theiles ", 446 316 236 161
Ganze Lange s vt i Kal: 276 2:7 2:8 2:3
Gewicht des Geschosses. .. ... kg 1000 3560 150 45
> der Sprengladung . ... » 12 2.7 15
Pulverladung.

(B (o o e e by 220 85 28 10-5
Eadungsquatiernts i S nie Tt ik 45 4:2 54 43
Anfangsgeschwindigkeit . . . . . . i (5 450 435 405

Ausser diesen Geschiitzen sind noch gezogene inassive 22%, Gusstahl-
Vorderlader, glatte 27- und 22¢, Haubitzen, 32-, 27-, 24-, 22- und 15%, glatte
Mérser vorhanden,

Die italienische Feldartillerie hat gusstihlerne bereifte 9¢,, und bhron-
cene 7-5%, ; die letzteren sind gleich jenen der Marine, und es werden die langen
Rohre (Nr. 1) als leichte Feldgeschiitze, die kurzen (Nr. 2) als Gebirgsgeschiitze
verwendet. Die 9%, sind ebenfalls Hinterlader mit Rundkeilverschluss; die Boh-
rung ist fiir Kupferbandfithrung (Parallelziige, Geschossraum) eingerichtet; das
Geschiitz schiesst Ringgranaten, Réhrenshrapnels und Kartitschen.
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VI Andere europiische Staaten.

Der gegenwiirtige Standpunkt der Marine-Artillerie in den iibrigen
maritimen Staaten von Europa lisst sich, was die schweren (eschiitze
anbelangt, folgendermassen skizziren: Ausser Schweden, welches gleich
beim Auftreten der Panzerschiffe sein, dem #lteren franzisischen dhn-
liches Sistem von Spielranm-Hinterladern mit Sehraubenversehluss
ausgebildet hat und gegenwiirtig noch an demselben festhilt,* haben
alle Staaten, nebst theilweiser Verwerthung und Umgestaltung des
alten glalten Materials, anfiinglich die fiir die Bestiickung der Panzer-
schiffe nothwendigen Geschiifze von Armsirong bezogen: in der Jetzten
Zeit haben die meisten dieser Staaten fiir ihre neugebauten Schiffe
Krupp'sche Geschiitze angeschafft und somil den Uebergang zum
Hinterladsistem ebenso documentirt wie Spanien. welches die Panzer-
geschiitz-Frage in eigene Hand genommen und ein Sistem von den
neufranzosischen nachgebildeten Geschiilzen geschaffen hal. Selbst-
verstandlich sind dabei die Armstrong-Vorderlader nicht sofort schon
eliminirt worden, sondern bleiben, gleich den umgestalteten (ieschiitzen,
vorliufig wenigstens auf die Dauer der Dienstfihigkeit der damit
bestiickten Schiffe noch in Verwendung.

Indem beziiglich des Vorkommens der schweren Geschillze in
diesen Staalen auf die am Schlusse angehiingte Tabelle hingewiesen
wird, werden im Nachfolgenden nur die wesentlichsten Grundzige
iiber das in den einzelnen Staaten vertretene Marine-Artilleriesistem
angefiihrt.

1.) Spanien.

Das neue Gieschiitzsistem der spanischen Marine umfasst 20-,
18-, 16-, 12-, 9- und 7¢, gezogene Hinterlader mit franzosischem
Schraubenverschluss® Die 20-, 18- und 169, Geschiitze sind aus

* In der letzten Zeit soll Schweden Armstrong-Geschiitze neuesten Sistems
(10- und 6z6ll.) eingefithrt haben; dies wiirde auf ein Abgehen von dem bis-
herigen Sistem hindeulen, wenigste_'ns so weit die Geschossfithrung in Betracht
kommt.

*k Die Construction successive grosserer Kaliber im Falle der Nothwendig-
keit fiir neue Schiffshauten ist in Aussicht genommen.
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Gusseisen erzeugt; in das Innere derselben ist eine stiihlerne Réhre
eingezogen, welche vom Stosshoden (Vordertheil des Verschlusslagers)
bis etwas iiber die Schildzapfen reicht und im riickwiirtigen Theile
durch eine zweite dariiber gezogene kiirzere Stahlréhre verstirkt ist.
Ausser den nach diesem Princip neu construirten Rohren bestehen
noch 18- und 169, Geschiitze, welche durch Umgestaltung von alten
glatten 22-, 20- und 169, Vorderladern entstanden sind; hiezu wur-
den die 169, ohne Aenderung des Kalibers mit einer Bohrungsrohre
gleich den neuen Geschiitzen versehen, withrend in die 22- und 20 %
eine vom Stossboden bis zur Miindung reichende Stahlrthre ein-
gezogen wurde, welche tibrigens ebenfalls riickwiirts durch eine kiirzere
Rohre verstiirkt ist; auf diese Art wurden die 229, in gezogene 189,
und die 209 in gezogene 16¢, verwandelt. Die kleinen (eschiitze
sind aus Gusstahl, die 12- und 99, uberdies bereift.

Die Einrichtung der Verschlusschraube, die Verschluss-
dichtung und die Abfeuerungsvorrichtung (mittelst Percus-
sionsbrandeln) ist wie bei den neuen franzisischen Geschiitzen, nur
beim 79y Geschiitz geschieht das Abfeuern mit Frictionshrandeln.
Die Drehung der Verschlusskurbel geschieht bei den Geschiitzen vom
16 9, aufwiirts mittelst eines Zahnrades, welches in einer am Rohre
angebrachten Zahnbogenschiene lauft.

Die Bohrung ist fiir Kupferband-Fithrung eingerichlet, nimlich
mit einem gezogenen Geschossraum und mit seichten Parallelziigen
versehen, welche bei den neu construirten Geschiitzen bis nahe an
der Miindung parabolischen, sodann constanten Drall, bei den um-
gestalteten Rohren aber durchwegs constanten Drall haben.

Die neu construirten 20-, 18- und 169, sowie die durch Um-
gestaltung der 22- und 209, entstandenen 18- und 169, sind Panzer-
geschiitze, fiir welche ansser den Ziindergranaten auch Panzergranaten
sistemisirt sind; die umgestalteten 169, und die 129, haben nur Ziin-
dergranaten, die 9- und 79, ausser den gewohnlichen einwandigen
Granaten auch Ringgranaten, welche die Shrapnels vertreten.

Die wesentlichsten Daten dieser Geschiitze zeigt die nach-
stehende Tabelle.
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Die 20- und 18 Ol ge]t.en als Panzerschiffs-Kaliber, die 16- und
12¢,, als Mittelkaliber zur Nebenbestiickung von Panzerschiffen und
fiir ungepanzerte Schiffe; die 99, diirften hauptsiichlich als Boots-,
die 79y als Ldndungbg@schutze dienen.

An dlteren schweren Geschiilzen hat die spanische Marine 23-,
20- und 189, (9-, 8- und 7zdll.) Armstrong-Geschiilze und nach
Palliser’s Sistem in gezogene Vorderlader umgesialtete glatte Rohre.

2.) Portugal.

Die portugiesische Marine hat Kruppsche 26- und 15 %, Ge-
schittze, 189, (7zoll.) Armstrong-Vorderlader sowie 12- und 109,
(40- und 20pt.) Armstrong-Hinterlader. In ihrer Construction stimmen
diese (teschiitze im Wesentlichen mit den deutschen, beziehungsweise
englischen Geschiitzen iiberein.

3.) Holland.

Die hollindische Marine hat 28-, 17-, 15-, 12- und 75, Hinter-
lader mit Keilverschluss und 28-, 23- und 18 %, Armstrong-Vorder-
lader. Von den Hinterladern sind die 28-, 17- und 159, bereifte
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sowie eine Gattung der 12¢, (Nr. 1) unbereifte Krupp'sche Stahl-
geschiitze; zwei Gattungen der 12¢, (Nr. 2 und Nr. 3) und die 7°5¢),
sind in Holland selbst angefertigte broncene (eschiitze. Die 28-, 17-,
15- und 759, haben gezogenen Geschossraum und Parallelziige, die
17¢, Keilziige ohne (ieschossraum. Die (eschosse der ersteren (ie-
schittze sind zur Fiuhrung mit Kupferbiéndern, jene der 129, mit
einem Bleimantel versehen. Die neuen Geschosse der Armstrong-
Gieschiitze haben Expansions-Scheibenfithrung. Die 28-, 17- und 159,
Hinterlader und die Vorderlader sind Panzergeschiitze, fiir welche
Hartgussgranaten sistemisirt sind: die einwandige Ziindergranate und
die Biichsenkartiitsche kommt bei allen Kalibern, die Ringgranate
nur beim 7-59, vor. — Die Raperte fiir 17-, 15- und 12 9, sind Breil-
seit- und Drehgeschiitz-Raperte Krupp'scher Construction (ithnlich
den 15%, der osterr. Marine): fir Krupp'sche 28¢, bestehen zwei
Rapertgattungen: Schlittenrapert mit hydraulischer Ventilbremse (Mo-
dell: Tegetthoff-Rapert) und Minimalscharten- Laffelen fir Thitrme
(gleich jenen der deutschen Marine): das 289, Armstrong-(zeschiitz
hat ein hydraulisches Thurmrapert (ithnlich dem fir englische 329y,).

Die 28-, 17- und 159, Geschiltze sind im Wesentlichen ihnlich
den Geschiitzen der deutschen Marine, u. zw. der wirksamsten (langen)
Gattung jedes Kalibers; die stihlernen und die ihnen nachgebildeten,
nur etwas schwereren broncenen 129, sind kurze und leichte Ge-
schiitze (Rohrliinge: 17'/, Kaliber, Rohrgewicht: gusstihlerne 800,
broncene etwas aber 900 #4). Das 759, Geschiitz ist 18%,; Kaliber
lang und 170 &) schwer, das Geschoss wiegt ca. 4 #. Die Armstrong-
(Geschillze entsprechen den englischen 11-, 9- und 7z6ll., nur stellt
der hollindische 18 ¢, das schwerste 7zoll. (7 Tonnen-) Geschiilz
vor, welches gegenwiirtig in der englischen Marine nicht vorkommt.

4,) Danemark.

Dieser Staat hat in der jiingsten Zeit durch sehr hetriichtliche,
sowol Panzergeschiitz als auch Mittel- und kleine Kaliber umfassende
Bestellungen bei Krupp die Umgestaltung seiner gesammten Marine-
Artillerie angebahnt. Die eingefithrten Krupp'schen Geschiitze sind
35°5-, 30:5-, 26-, 15-, 12- und 8'7%,; alle diese Geschiitze sind
nenester Construction fitr Kupferband-Fithrung eingerichtet. Fir die
Geschiilze vom 129, aufwiirts sind nebst den Ziindergranaten Hart-
guss- und zum Theil Stahlgranaten sistemisirt. Im Wesentlichen ent-
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sprechen diese Gieschillze den in der deutschen Marvine eingefithrien
analogen Geschiitzen bester Qualitit; naehdem jedoch immerhin kleine
Abweichungen vorkommen, nachdem ferner die deutsche Marine kein
3559, Geschiitz hat und die déinischen Geschiitze den gegenwiirtigen
Stand des Krupp'schen Geschiitzsistems am besten zum Ausdruck
bringen, so werden im Nachstehenden die wichtigsten Daten der-
selben angefiihrt.

Geschiitzrohr Munition Ballistisches an der
g Miindung
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An ilteren gezogenen Vorderladgeschiitzen hat die danische
Marine 25-, 23- und 209, (10-, 9- und 8zbll.) Armstrong-Geschiitze,
ferner 15- und 149, gusseiserne stahlbereifte Vorderlader, broncene
139, und gusseiserne 8%,.

5.) Norwegen.

In der norwegischen Marine sind bis jetzt nur 26- und 159,
Krupp'sche Hinterlader neuesten Sistems (mit Kupferband-Fithrung)
eingefithrt. Ferner bestehen folgende Klassen von gezogenen Vorder-
ladgeschiitzen: Armstrong-Geschiitze: 27-, 23- und 209, (8Y/,-,
7- und 6'/,z0ll¥), — Palliser-Geschittze (durch Einziehen eines

* Der Kaliber ist in norwegischen Zollen ausgedriickt, 1 Zoll = '/,, Fuss
rhein. = 313756 ™.
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Seelenrohres aus Schmiedeeisen oder Bessemerstahl verstirkte guss-
eiserne, aus alten glatten umgestaltete Rohre): 17- und 169, (5Y/,-
und 5z6ll), — stihlerne mit Schmiedeeisen am Bodenstiick ver-
stirkte Geschiitze: 10- und 89, (3- und 2'/,z0ll) Die Krupp'schen
(1eschiitze sowie die Vorderlader vom 17%, aufwirts sind Panzer-
geschitlze und es sind als Panzergeschosse fiir 17¢, Stahlgranaten,
fir die tibrigen Kaliber Harlgussgranaten sistemisirt: diese (reschiitze
haben iberdies, gleich den kleineren Kalibern, Ziindergranaten. Zur
Fithrung sind die Geschosse der Armstrong-Geschiitze mit der Ex-
pansionsscheibe versehen. Nachdem selbst die norwegischen Arm-
strong-Geschiitze in ihren Dimensionen (sogar im Kaliber) von den
englischen (eschiitzen abweichen, so werden im Nachstehenden die
wesentlichsten Daten der norwegischen Vorderlader angefithirt.

s 3 + R OE e R T PR T [ T T
Geschiitzrohr Munition "“!‘:“":m“-;n or ;

| | | ‘él;
| ¥ %2
| Gattung und Benennung | = 2 %}
| des Geschiitzes A & g
| = N | -] =
i = |8 2 =
2 | B = s
| sotl z b e
I & "y
1. Gr.|200 AsJia
7. Gr. 140 Bif

| | | _fl-l,ﬂr.ll'}"' l 2:5 5 4|420 11573 18'76| 282
Nr.2 [267 167 8 3016'/19825 1z

. Z. Gr. 140 355 900 1072
fies . Gr.[175 -8[395 1890 16:60) 264
[ Nr. 1 |es7 m; 8 310 m.su{é [‘l - ';’ 56 900/1072 =
Armstrong- __Iﬁﬁg = ‘ & i, 140 35 [ 001072/ .
s | |
Geschiitze | w0 ra laas KSR ,\‘ S e - B 420 1010 1425 2-1-b
,33 | Ni. 2 226 114 5 6 336 l_’ﬁ.mly 365, 642 905 . |
i ‘ g 2l gralia. |
| [ Bl P Bl : ,’H.l 415| 878 12 36] 229 |
| Nr. 1 |226 :10 1.(’ 336 lnluulyv a0l se2l 7-02] . |
| EE U _— | — — - L | -|
[ [z i | ik S H. #|395| 557| 878| 192 |
| “Joclm 2 e D rllb dih b erlll/— -alas0! i) 665 . |
I i — :
e e i ote] agao s St Gr-| 80 {010 |5 a5 418 795 183 |
| Pallisor- | 17 | % i Ul ': ; 1 .t'.r. B7°5/1°8) 5 i7-535u 234! 448 |
Geschiitze | | Nr.1 167 .}gi | 8 (60167 4000 . Gr. 8751 5 05 583 .
180 . = D aao 2'3 159167 & Z. Gr.| 87 |t i 59| 326/
10, ....| 9582046 J,":m' 600 | 2. Gr.| 6 [ . 1-32|
Stiihlerne ] s ]
Geschiitze o |schwere| 76-420°5 6 [4930° 300 Z. Gr. 13 75 | . j0'75 5 3'30 28 115
leichte | 7641466 45807 100 | Z. Gr.|2:875 . (0375 10| 0°43

* Die Geschosse der Armstrong-Geschiitze ohne Fiihrungsscheibe.




6.) Schweden.

Die schwedische Marine hat an gezogenen Geschiitzen: 27-, 24-
und 169, Spielraum-Hinterlader mit Schraubenverschluss und 12,
Vorderlader. Diese (ieschiilze sind aus Gusseisen, die Hinterlader durch
aufgezogene Stahlreifen verstirkt (Finspong-Geschillze). Die Hinter-
lader sind in ihrer Construction dhnlich den franzosischen Geschiitzen
M. 1864, jedoch kommen einige Abweichungen in Bezug auf die Dimen-
sionen und Gewichte der Rohre vor (das 16¢), hat 1677 ", Kaliber,
die Rohrlinge aller Geschiitze ist 19— 20 Kaliber). Ebenso sind die
Pulverladungen durchgehends grosser, wodurch Anfangsgeschwindig-
keiten von ither 400" erzielt werden, welche die schwedischen
Geschiitze nicht unbedeuntend wirksamer erscheinen lassen.

Auf #dlteren Schiffen sind noch glatte Geschiitze grossen Kalibers
(inshesondere 15~ und 9z6ll.) in Verwendung, welche Hartguss-Voll-
kugeln und Granaten schiessen.

7.) Tiirkei.

Die Hauptbestiickung der tiirkischen Panzerschiffe besteht aus
25-, 23-, 20- und 189, (10-, 9-, 8- und 7zoll.) Armstrong-Geschiitzen.
In neuerer Zeit hat die Tirkei Krupp'sche Geschiitze angekauft,
darunter sollen sich auch Geschiitze grossen Kalibers (26-, 24- und
17¢,) befinden. Aeltere ungepanzerte Schiffe tragen noch zum Theil
glatte (veschiilze.

8.) Griechenland.

Die griechische Marine hat Krupp'sche 21-, 17- und 159, sowie
Avmstrong’sche 23-, 18- und 169, (9-, 7- und 6z0ll.) Geschiitze.

Die nachstehende Tabelle zeigt die Bestiickung der Panzer-
schiffe der im Vorhergehenden behandelten europédischen Staaten,
wobei nur die gezogenen Panzergeschiitze angefithrt sind.
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VII. Aussereuropiische Staaten.

1) Ver'einigte' Staaten von Nordamerika.
a) Geschittzrohre,

Die nordamerikanische Union hat beim Auftreten der Panzer-
schiffe anfangs an dem glatten Sistem fir Panzergeschiitze fest-
gehalten: spiler wurde das gezogene Vorderlad-Sistem auch auf
grissere Kaliber ausgedehnt, und es wurden nicht nur neu con-
struirte gezogene (Parrot-)Geschiltze eingefithrt, sondern auch glatte
(ieschiitze nach Palliser’s Methode in gezogene verwandelt. Neuerer
Zeit ist die nordamerikanische Marine ebenfalls zum gezogenen Hinter-
lad-Sistem iihergegangen: zuniichst wurden gezogene Vorderlader in
Hinterlader nmgewandelf, sodann auch Hinterladgeschiilze neun con-
struirt. Diese Neuconstruction betrifft vorliufigz nur kleine Kaliber,
jedoch. ist die Ausdehnung derselben auf grissere Kaliber fiir neu
in Bau begriffene Schiffe in Aussicht genommen.®

Gegenwiirlig hat die nordamerikanische Marine Geschiitze aller
drei Gattungen, u. zw.:

38-, 28- und 239, (15-, 11- und 9zoll) glatte Vorderlader,

20-, 16- und 139, (8zoll, 100- und 60pf.) gezogene Vorderlader,

16-, 13-, 11-, 10~ und 8¢, (80-, 60-, 30-, 20pf. und 3zdll.) ge-
zogene Hinterlader. _

Die 3zoll. Hinterlader sind aus Gusstahl, die 20pf. aus Bronce,
alle iibrigen Geschiitze aus Gusseisen hergestellt. Die stithlernen und
broncenen Rohre sowie die gusseisernen glatten Rohre (Dahlgren-
(ieschiitze) sind assiv; die 8zoll. Rohre sind durch Conversion von
11z6ll. Dahlgren-Rohren nach Palliser’s Princip (Einziehen eines
schmiedeeisernen Seelenrohres) entstanden. Die anderen gezogenen
Giusseisenrohre (Parrot-Geschiitze) sind durch einen tiber das Boden-
stiick gezogenen schmiedeeisernen Mantel verstirkt; tiberdies ist die
Bohrung der Hinterladrohre, welche durch Umgestaltung von Parrot-

* Kin 25%, (10zo1l) Geschiitz ist bereits in Erprobung.



Vorderladern entstanden sind, mit einer von riickwirts bis etwas
itber die Schildzapfen reichenden stihlernen Futterrohre versehen.

Die Hinterlader haben Schraubenverschluss, dhnlich jenem der
franzosischen Geschiitze; zur Dichtung ist ein stihlerner Broadwell-
ring in das Rohr und eine Platte mit Stiel in die Verschlusschraube
eingeselzt. Diese Geschiitze haben Centralzindung, die Vorderlader
aber Oberziindung.

Das 3zoll. Stahlgeschiitz hat Keilziige mit constantem Drall und
einen eigenen Geschossraum: die tibrigen gezogenen Geschiitze sind
mit Parallelziigen ohne Geschossraum versehen. Der 8zoll. hat con-
stanten, die anderen (ieschiitze parabolischen Drall*

b) Raperte.

An Raperten kommen folgende, simmtlich aus Eisen erzeugte
Gattungen vor:

Das Thurmrapert fir 15zoll. auf fixem Schlitten; als
Richtmaschine eine Schraube, welche in die Traube eingreift; zum
Aus- und Einholen werden die vorderen Rapertrollen mittelst eines
Getriebes gedreht, die riickwiirtigen Rollen haben concentrische Axen,
aber die Axtriiger in Schraubenbolzen endigend zum Heben und
Senken der Rolle; Lamellenbremse, anstatt der Schienen Holzbalken
die Bremswelle durch ein Handrad zu drehen, ohne eigene Regulir-
vorrichtung.

Schlittenraperte fir 8zoll. Breitseitgeschiitze, in zwei Gat-
tungen, welche sich haupisiichlich durch die Bremse unterscheiden.
Die eine Gattung hat eine hydranlische Ventilbremse, deren Cylinder
am Schlitten angebracht ist; die beiden Enden des Cylinders sind
durch eine Seitenrdhre verbunden, durch welche beim Riicklaufe
der massive Kolben (ohne Kanile) die Fliissigkeit aus dem riick-
wiirtigen Theile des Cylinders in den vorderen treibt; an der riick-
wiirtigen Ausmiindung der Seitenrdhre in den Cylinder ist das Ventil
eingesetzt, auf welches eine starke Spiralfeder wirkt. Zum Aus- und
Einholen dienen zwei an der Aussenseite des Schlittens angebrachte
Schrauben, fiir welche sich an den Rapertwiinden zwei mittelst Hebeln

* Ausser diesen Geschiitzen sind gegenwiirliz noch broncene glatte und
gezogene Vorderlad - Hauhitzen als Boots- und Landungsgeschiitze in Verwen-
dung, welche kiinftig durch das neue 3zoll. Geschiitz ersetzt werden diirften. —
In speciellen Fillen werden noch 13zdll. glatte Morser verwendet und auf einer
Drehscheibe installirvt.
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aus- und einriickbare Halbmuttern befinden; die Schraubenschiifte
sind riickwiirls durch Kegel- und Kammriider mit einer Querwelle
verbunden, welche mittelst Kurbeln gedreht wird. Die Kurbelwelle
ist durch Kammriider mit einer zweilen Querwelle verbunden,
welche durch ein Schneckengelriebe und durch Zwischen - Kamm-
rider mit der Axe des Backszahnrades in Verbindung steht; durch
Auskuppeln eines der Kammriider kann der Backsmechanismus
von jenem zum Aus- und Einholen gefrennt werden. — Die zweite
Rapertgattung hat ecine Lamellenbremse, jedoch sind die Schienen
und Lamellen horizontal iiber einander gelagert; der Bremsdruck
wird durch Drehung einer excentrischen Querwelle erzeugt, deren
excenirische Verstirkung gegen die oberste Lamelle presst. Das Aus-
und Einholen geschicht mittelst eines am Rapert angebrachten Zahn-
rades, welches in einer am Schlitten befestigien Zahnschiene lauft.

Schlittenraperte zum Pivotwechseln fir 11- 8zoll. und
80pf. mit Uebersetzungspivots; der Schlitten ist mit zwei Paar Rollen
auf excentrischen Axen versehen, die Axen der riickwirtigen Rollen
sind gegen das (efechtspivot, jene der vorderen Rollen gegen das
Ueberselzungspivot gerichtet. Bei diesen Raperten kommen drei Arten
von Bremsen vor. Die erste Gattung besteht aus zwei losen Bligeln
mit Presschrauben, welche an dem Schlitten-Traghalken hinter dem
Raperte angesetzt und beim Ricklaufe vom Raperl milgenommen
werden (Seiten-Compressen). Die zweite Galttung bestehl aus einer
mil Holz belegten Plalte, welche durch eine verticale Schranbe von
unten gegen zwei am Schlilten angebrachte Schienen gepresst wird,
wobei diese nach oben zu an zwei fixe Bremsplatten des Rapertes
angedriickt werden; zur Drehung der Bremsschraube ist am Schaft
derselben ein am Umfange mit Schneckengewinden versehenes Rad
angebracht, welches durch eine endlose Schraube mit Handrad um-
gelriehen wird. Die dritte Gattung ist eine Bandbremse, welche mit
der Vorrichtung zum Aus- und Einholen im Zusammenhang steht;
diese besteht aus einem am Rapert angebrachten Zahnrad, welches
in einer Zahnschiene des Schlittens lauft und durch Handrider,
deren Axen mit der Axe desselben durch ausriickbare Kammriider
in Verbindung stehen, gedreht wird: die Bandbremse ist auf der
Zahnradaxe angebracht, das obere freie Ende des Bandes wird durch
Drehung einer in derselben arbeitenden excentrischen Scheibe zu-
gezogen, die Drehung der Scheibenaxe geschieht durch einen Brems-
hebel, der auch die Einrichtung zur Selbsthremsung hat.
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Alle vorbeschriebenen Schlittenraperte sind aus Eisen, die Ra-
perte selbst mit Rollen auf fixen Axen versehen; als Richtmaschine
dient eine einfache Schraube, welche bei Vorderladern durch die
Traube geht; wor fiir das Aus- und Einholen oder Backsen kein
eigener Mechanismus angefithrt, geschehen diese Bewegungen mitlelst
Taljen.

Raperte mit Fithrungsschiene zum Pivolwechseln
fir 60pf. Das Rapert hat vorne Rider, riickwiirls Stockel und eine
Zahnbogen-Richtmaschiene; die Fithrungsschiene ist vorne und riick-
wiirts (zum Pivolwechseln) zu pivotiren und triigt im Vordertheile
eine Zahnschiene ftir das am Raperte angebrachte Zahnrad, dessen
Axe mit einer Bandbremse gleich der oben beschriehenen versehen
ist. Zahnrad und Zahnschiene gehoren ausschliesslich zur Bremse,
das Aus- und Einholen geschicht so wie das Backsen durch Taljen,
wobel noch Rollspaken in Anwendung treten.

Marsilly-Raperte (ohne Schlitten) fiur 9zoll. und 100pf,
vorne mil Ridern, riickwiirts mit Stockeln und mit einer Doppel-
schraube in fixer Mutter als Richtmaschine versehen.

Bootsraperte auf Schlitten; die Rapertwiinde sind bockarlige
Streben, in eine Sohle eingesetzt, der Schlitten ist. vorne und riick-
wiirts zu pivotiren und kann mit Hilfe mehrerer im Boote angebrachter
Pivotgabeln (nach Art des Pivotwechselns) vom Bug auf Achter
gebracht werden. Die Bremse ist eine Platte mit Schraubenbolzen,
welch letzterer durch die Rapertsohle -geht und eine Mutler (riigt,
durch deren Drehung die Sohle von oben und die Platte von unten
gegen Leisten des Schlittens gepresst wird.

Landungslaffeten mit holzernen Riédern, Munitionskiisten
aul der Axe und einem abnehmbaren Leitrad. Die Laffele des Stahl-
geschiitzes hat auf jeder Seite eine Radbremse, bestehend aus einer
Bitchse, welche als Mutler auf dem mit Schraubengewinden ver-
sehenen Ende des Axstockes sitzt und itber die conische Verliingerung
der broncenen Radnabe greift: zum Bremsen wird die Biichse mittelst
eines an derselben angebrachten Grilfes derart gedreht, dass sie sich
nach aussen, gegen das Rad zu, bewegt. — Die Landungslaffeten
haben so wie die Bootsraperte eine einfache Schraube als Richt-
maschine.
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¢) Munition.

1.) Geschosse. Bei den glatlen und den grosseren gezogenen
(ieschiltzen sind Panzergeschosse sistemisirt; sie haben {iberdies, wie
alle anderen Geschiitze, Zindergranaten, Shrapnels, Biichsen- und
Traubenkartitschen.

Zur Fithrung ist bei den Goschossen des stithlernen Geschiitzes
ungefiihr in der Hohenmitle ein breifes, im Untertheile mit mehreren
Rillen versehenes Kupferband und nahe am Boden ein Centrirungs-
ring angebracht. Die iibrigen Geschosse, sowol der Vorder- als der
Hinterlader, haben Expansionsfithrung; es ist nimlich am riickwiir-
tigen Ende des Geschosses ein Messingring entweder in eine Rinne
des (ieschosses eingepresst oder am Geschoss angeschraubt, im
ersteren Falle steht der riickwiirtice Theil des Ringes etwas vom
(teschosse ab und wird durch das in diesen Abstand eindringende
Pulvergas expandirt, im letzteren Falle ist der Ring mit einer Kreis-
nuth verschen, in welche das Gas eindringt. Die Zimdergrahaten
und Shrapnels der glatten Geschittze sind anf der dem Mundloch
enlgegengesetzten Seite mit einem Holzreifen gefasst, welcher am
Geschoss durch Blechspangen befestigt ist.

Die Panzergeschosse der glatten Geschiitze sind Vollkugeln,*
jene der gezogenen cylindro-ogivale Harfgussgranaten.

Die Ziindergranaten sind einwandig; bei denselben kommen
zweil Zindergattungen vor, u. zw.:

Zeitzinder in Rohrenform, nimlich mit Brandsatz ge-
filllte Papierhiilsen, welche in eine, in das Geschoss eingeschraubte
Hiilse eingesetzt werden, oberhalb des Satzeylinders eine Anfeuerung:
die Salzeylinder sind von verschiedener Liinge, entsprechend der
Brenndauer von 3Y,, 5, 7, 10, 15 und 20 Secunden, bei der Ad-
justirung der Geschosse wird der Cylinder von 5 Secunden ein-
geselzt,** welcher vor dem Laden im Bedarfsfalle durch einen anderen
erselzt werden kann, Dieser Zinder ist hauptsiichlich fiir Rund-
granaten bestimmt, wird aber auch bei Langgranaten verwendel,
nur erhiill er alsdann anstatl der Anfeuerung einen Percussions-
apparal, bestehend aus einem Detonationskapsel auf fixem Piston und

* PDer 15zoll. hat iiberdies eine Hohlkugel von grisserer Wandstirke als
die Ziindergranate, welche als Panzergranate dient.

# Die 15z61l. Granate hat drvei Mundldcher, in welche Ziinder von 5, 10
und 15 Secunden eingeselzl werden,
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einem dariiber angebrachten Schliger, welcher durch einen Draht
versichert ist.

Percussionsziinder fir Langgranaten, der Schliger endet
in einen Piston, auf welchem ein Gewehrkapsel aufgeselzt ist, durch
dessen Aufschlag gegen eine fixe Platte die Explosion bewirkt wird;
der Schliger ist durch einen in den Zianderkorper eingeschraubten
Stift versichert.

Die Shrapnels®* haben die Sprengladung central innerhalb
der Schrotfilllung, nach Art der Roéhrenshrapnels, nur dass keine
eigene Rohre zur Aufnahme der Sprengladung eingebracht, sondern
der centrale Sprengladungsraum durch einen beim Einbringen der
mit Schwefel festgelagerten Schrote eingesetzten Dorn hergestellt wird.
Auch bei diesen (ieschossen sind zwei Ziindergatlungen in Verwen-
dung, w. zw.:

Boxer-Ziunder fiir das Stahlgeschiitz, eine Brandrohre mit
vorgebohrten radialen Tempirungskanilen, vor dem Einsetzen des
Ziinders wird der nach der Distanz der Brenndauer entsprechende
Kanal bis zur Satzsiiule verliingert; die Entziindung des Brandsatzes
geschieht durch einen Percussionsapparat, iihnlich jenem der Zeil-
ziinder [tir Langgranaten.

Borman-Ziinder fiir die Shrapnels der glatten (ieschiitze
mit ringformigem Brandsatz, welcher mit einer fixen Scheibe ge-
schlossen ist, die Scheibe mit der Brenndauer-Scala in !/,-Secunden
versehen, der Safz communicivt im Nullpunkte der Scala mit der
Schlagladung: die Tempirung wird dadurch bewirkt, dass durch Ein-
schneiden der Scheibe an dem betreffenden Theilstrich der Brand-
satz blossgelegt wird.

Die Biichsenkartitschen sind bei den grossen Geschiitzen
aus Fisen-, bei den kleinen aus Weissblech, mit Schroten von
13 Zoll (33 ™) Durchmesser in nach dem Kaliber verschiedener
Anzahl gefallt.

Die Traubenkartitschen bestehen aus 9, nach dem Kaliber
verschieden grossen Kugeln, welche in drei Lagen iiber einander
angeordnet und durch Lagerplatten zwischen den Lagen und an den

* Bei den gezogenen Geschiitzen sind die Shrapnels vorliufig nur fiir
das 3z0ll. Stahlgeschiitz eingefiihrt; fiir die iibrigen Kaliber soll die Einfiihrung
von Kammershrapnels nach englischera Muster beabsichtigt sein.
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heiden Enden festgehalten sind; die Platten sind durch einen starken,
central gefithrten Eisenbolzen mit einander verbunden.

2.) Pulverladungen. Das amerikanische Pulver hat die Dosirung:
75 9/, Salpeter, 15°/; Kohle, 10 °/, Schwefel und ein specifisches Gewicht
von 1:7—1-75. Die im (iebrauche stehenden Pulvergattungen sind:
das Mammoth-Pulver fir grosse Ladungen der Vorderlader, un-
regelmiissiges Korn von im Mittel 20, Durchmesser; das Hexa-
gonal-Pulver fir das 820ll. Geschiitz, Durchmesser ungefihr 18", ;
dag Pulver fur gezogene (Geschiitze (Rifle-powder), Durch-
messer 8—-13 ™, : das ordinire Geschiitzpulver fir kleine La-
dungen der glatten (ieschiitze und fiir kleine Gieschiitze, Durchmesser
2-H—8™,. Bei den glatten Geschiitzen sind mehrere Ladungen fir
einen und denselben Kaliber sistemisirt; bei den gezogenen Geschiitzen,
hei welchen alle (ieschossgaltungen ungefithr das gleiche Gewicht
haben, besteht im Allgemeinen nur eine Ladung fir jeden Kaliber.

3.) Brandel. Die normale Abfeuerungsart bei allen (ieschiitzen
ist mittelst des Percussionshrandels, eines mit Pulver gefiillten
Federkiels, in dessen Obertheil eine cylindrisch vertiefte, mit Knall-
quecksilber gefiillte Scheibe aus starkem Papier eingeselzt ist; die
Explosion des Knallquecksilbers wird durch Aufschlagen eines am
(teschiilzrohre angebrachlen Hammers bewirkt, welcher mittelst der
Abzugleine in Drehung versetzt wird.

Frictionshrandel mit Federkiel oder Kupferrohrchen werden
nur in beschriinkter Anzahl den grosseren Schiffen erfolgt.

Elektrische Brandel mil Platinadraht zur Ueberbriickung des
Spaltes im Zinder: zum Abfeuern dient eine galvanische Batterie, der
Abfenerungsapparat auf der Commandobriicke enthiilt einen Sirom-
schliesser (ur jedes G(eschiitz und einen fir die ganze Breitseite.
Ausserdem ist auf der Commandobriicke ein Indicator angebracht,
welcher die Nummern der Geschiitze hervortreten lisst, sobald diese
durch Verbindung der Leitungsdriithte schussklar gemacht sind; ebenso
ist oberhalb jedes (ieschiitzes eine Tafel angebracht, auf welcher
bei Verbindung der Leitungsdriihte eine rothe Scheibe anstatl einer
weissen erscheint, wenn der Zinder in Ordnung (der Platinadraht
unbeschiidigt) ist. Zum Betriehe des Indicators und der Scheiben
ober den Geschiitzen dient eine von der Abfeuerungsbatterie unah-
hingige, schwiichere Priffungskatterie, deren Strom zwar durch die
ganze Geschiitzleitung (einschliesslich des Ziinders), aber nicht durch
den Abfeuerungsapparat auf der Briicke geht.
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4.) Signalinunition. Raketen mil Sternversetzung; Coston’sche
Blickfeuer mit weissem, rothem und griinem Licht, 8 bis 10 Secun-
den Brenndauner jeder Farbe: eigene den Coston’schen iihnliche Blick-
feuer mit weissem, rothem und blauem Licht.

d) Richtmittel.

Aufsiitze. Die glatten Geschitize haben nur Mittelaufsiitze,
1. zw. einen kirzeren messingenen fiir Distanzen bis 1700 Yards und
einen lingeren holzernen fitr die grosseren Distanzen; im ersteren
Falle wird tiber das Visirkorn in der Schildzapfengegend, im letzteren
Falle tber den Rohrkopf visivt. Der 3zill. hat einen aus der Verti-
calen nach links geneigten Mittelaufsatz, der 8zoll. ausser einem kurzen
Mittelaufsatz noch zwei lingere Seitenaufsiitze, ebenfalls mil Neigung
nach links; die tibrigen gezogenen Geschiitze haben nur Seitenaufsiilze
ohne Seitenneigung, daher mit eingetheiltem Querarm. Die Aulfsiitze
sind nach Distanzen in Hundert-Yards (91'/,™) eingetheilt; bei einigen
(teschiitzen sind iiberdies auf den Aufsiitzen eine Gradeintheilung und
die den Distanzen entsprechenden Flugzeiten der Granaten (fir die
Zindertempirung) angebracht.

Bei den Thurmgeschiitzen ist zum Einstellen der Seiten-
richtung auf der Thurmdecke eine Visirvorrichtung, parallel zur Rohr-
axe der (Geschiilze, angebracht, Die Hohenrichtung wird nach einer
am rechtsseitigen Schildzapfen eingeschnittenen Gradeintheilung ein-
gestellt; der Zeiger ist mit einer im Schildzapfenmittelpunkt drehbaren,
durch eine Druckmutter festzustellenden Platte verbunden, an welcher
eine Libelle parallel zur Rohraxe befestigh ist; nach dem Einstellen
des Zeigers auf dem (mit Beriicksichtigung der Schiffskriingung) der
Schussdistanz entsprechenden Elevationswinkel wird das Geschiitz bis
zum Einspielen "der Libelle elevirt oder gesenkt.

Das concentrirle Feuer ist auf 500 Yards (475 ") Distanz
eingerichtet, kann aber in mehreren von den Geschiitzen erreich-
baren Richtungen ausgefithrt werden, wobei die Backsung des Mittel-
geschiltzes in ganzen, halben und Viertelstrichen nach vorne und
achter als Basis angenommen wird. Ausser der Eintheilung fiir die
Concentrirungsrichtungen hat jedes Geschiitz auf Deck noch eine
allgemeine Eintheilung, gleich dem Mittelgeschiitz, fir das Parallel-
feuer. Die Einstellung der Elevation beruht auf der Einrichtung der
Richlschrauben, bei welchen eine Umdrehung der Elevationsiinderung
von 1° entspricht; es wird demnach die Grundstellung des Geschiitzes
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(horizontale Rohrlage, das Schiff auf geradem Kiel vorausgeselzt) auf
der Richtschraube markirt* und nach der Zahl der Schrauben-
Umdrehungen der angegebene, durch den Kriitngungswinkel corrigirte
Elevationswinkel eingestellt. — Auf der Briicke ist ein Peilinstrument
mil horizontaler und verticaler Eintheilung aufgestellt. — Die Kriin-
gung wird auf dem Batterie-Pendel abgelesen.

e) Bestiickung der Panzerschiffe.

Die einthiirmigen Monitors, welche siimmtlich in den Jahren 1862
bis 1865 erbant wurden, sind mit 2 Stiick 15z0ll. glatten Geschiitzen
bestiwckt, fiir die Monitors mit zwei Thiirmen, welche grosstentheils
noch im Bau oder Umbau begriffen sind, sollen 4 Stiick 10- oder
11zoll. gezogene Hinterlader in Aussicht genommen sein.

f) Mitrailleusen,

Fir den Gebrauch als Landungsgeschiitz ist die 10kiufige Gat-
ling-Mitrailleuse vom Gewehrkaliber eingefiihrt; hievon sind zwei
Giattungen von verschiedener Liinge, als lange und kurze Mitrailleuse,
sistemisirt und auf Landungslaffeten mil Protzen installirt, wobei
die Munition in Kisten sowol auf der Laffetenaxe als auch aufl der
Protze fortgebracht wird, — Als Schilfsmilraillense dient gegenwiirtig
die dliufige Hotchkiss-Kanone, auf einer Drehgabel (siehe
Frankreich) installirt; die Patronen enthalten entweder eine Zimnder-
granale oder eine Biichsenkartitsche. Nebstdem wird die Einfithrung
einer grosskalibrigen Gatling-Kanone ventilirt und tiberdies concurrirt
noch eine dritte Mitrailleuse, Sistem Lowell. Diese Mitrailleuse ist
4liinfig und es feuert bei ihr stets ein und derselbe, nimlich der in
der obersten Position befindliche Lauf. Ist dieser Lauf zu sehr erhitzl
oder heschidigt, so wird das Laufbiindel mittelst eines eigenen Hebels
um 90° nach rechts gedreht und hiedurch ein neuer Lauf in die Lade-
und Feuerposition gebracht. Hinter dem in der obersten Posilion be-
findlichen Laufe bewegl sich, von einer eigenthiimlichen Welle gefiihrt
und activirt, das Abfeuerungsschljsschen, welches eine Patrone nach
der andern vorschiebt, abfeuert und (die Hillse) extrahivl. Die Zn-

* Dies geschicht an Bord dadurch, dass tiber die Spilzen der Visirkorne
der beiden Gegengeschiilze (Steuerhdrd und Backsbord in der Batterie-Ordnung
sich entsprechend) eine Leine gespannt und dann das Geschiilz derart elevirl
wird, dass die Leine das Absehen des ganz herabgelassenen Aufsatzes beriihrt.



Daten iiber die nordamerikanischen Marinegeschiitze.
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fuhr der Patronen regeln zwei auf eigenen Axen sitzende Schaufel-
riider, welche bei jeder ganzen Umdrehung der Welle eine neue
Patrone vor das nach riickwiirts gezogene Abfeuerungsschlosschen
bringen.

2.) Brasilien.

Die brasilianische Marine-Artillerie ist die einzige, in welcher
das Whitworth-Sistem der gezogenen Geschiilze ausschliesslich ver-
treten ist. Dieses Sistem ist durch die Hexagonalbohrung und sehr
starken Drall (Drallwinkel: 9°) charakterisirt; als nomineller Kaliber
gilt der Durchmesser des das Sechseck umschliessenden Kreises. Die
Geschittzrohre sind aus Whitworth'schem sogenannten Homogen-Eisen
(einer Art Stahl) erzeugt, die grosseren Kaliber bereilt. Es bestehen
sowol Vorder- als Hinterlader. Die letzteren haben einen Riegel-
verschluss; der Riegel ist ganz riickwirts in Falzen des Rohres
seitlich verschiebbar, die Verschiebung geschieht durch ein am Riegel
angebrachtes, mit einer Kurbel zu drchendes Zahnrad, welches in
eine Zahnschiene des Rohres eingreift. — Die (ieschosse sind im cylin-
drischen Theile mit Abflachungen entsprechend den Sechseckseiten des
Bohrungsquerschnittes versehen, sonst ohne jedes andere Fithrungs-
mittel.

Die sistemisirten Geschossgattungen sind: Stahl- und Zimnder-
granaten, bel den kleinen Kalibern auch Kammershrapnels und
Biichsenkartiitschen.® Der Kopf der Langgeschosse ist entweder ogival
oder stark abgeflacht (Stempelgeschosse, diese Kopfform kommt nur
bei Panzergeschossen vor), der (eschosshintertheil in der Regel conisch
verjiingt. Die Ziindergranaten haben eine Linge von ungefithr 37/, Ka-
liber, die Stahlgranaten eine solche von ca. 5 Kaliber.

Von diesen Geschittzen sind in der hrasilianischen Marine 25-,
23-, 18-, 14-, 10- und 7¢, (10-, 9-, 7zbll, — 70-, 32- und 9pf.) ein-
gefithrt. Finige Daten iber diese Geschiitze zeigt die nachstehende
Zusammenstellung :

2%, 2%, 18% 14% 10% 79,

T e Rl e e el R M 254 229 178 140 106 69
Bohrungslinge . ... ... Kal. — 16 19 19 22 24
Hohrpewichiac RS it Rl 21000 15000 7500 4200 1700 440

* Die ausserdem frither sistemisirt gewesenen Geschossgattungen: Lang-
vollgeschosse aus Harfguss und gewGhnlichem Gusseisen, sowie kugelférmige
sechsseilig abgefachte Vollgeschosse scheinen ausser Gebrauch getreten zu sein.



s = 11

Stahlgranate (b Kal. lang). 2% 28% 18%m 14% 10% 7%
st i e s 7 kg 336 243 116 . 54°5 . ied
Sprengladung . .- 00 » 1 Bt 5b 217y - -

Ziindergranate (3, Kal. lang).

Gewaeht s iats e s kg 200 145 68  31-% 145 4-08
Sptengladung . =it EE SR » 10 8:2 4-8 1-24 06 —
Geschiitzladung . . . . . . .. s bl ST 5 =
Ladungsquotient: St.Gr. . .1: 11 11 11 11 - 7

T Gris 6 6 6 6 — 4

Ausser den Whitworth-Geschiitzen hat die brasilianische Marine
noch glatte 68pf.

3.) Argentinien, Chili, Peru.

Die Marine der argentinischen Republik hat an schweren
Geschiitzen: 28-, 23- und 18¢, Armstrong-Vorderlader:* die 28- und
23 9 sind neueren Modells, niimlich mit verstiirkter Stahlseele, linger,
schwerer und wirksamer als die iilteren (den normalen englischen
iihnlichen) Geschiilze. Die Geschiilze kleinen Kalibers sind zum Theil
Armstrong-, zum Theil Krupp'sche Hinterlader.

Chili hat als schwere Geschiitze 25-, 23- und 20¢,, Armstrong-
Vorderlader alten Sistems, als mittlere und kleine Geschiitze Arm-
strong-Hinterlader alter Construction und Whitworth-Geschiitze.

Die peruanische Marine besitzt ausser glatten 15zoll. cinige
Whitworth - Vorderlader und Armstrong - Hinterlader alten Sistems.
Panzerschiffe hat Peru derzeit nicht.

4,) China.

In der chinesischen Marine sind Krupp'sche, Armstrong-, Whit-
worth- und Vavasseur-Geschiitze vertreten. Die Krupp'schen Geschiitze
sind: 30°5-, 21-, 17-, 15- und 12¢,. Die schweren Armstrong-
(reschiitze sind Vorderlader, u. zw. 32-, 28-, 25- und 23 ¢,. Von den
28 9n bestehen zwei Gattungen, niimlich eine leichtere zu 261/, Ton-
nen und eine schwerere zu 35 Tonnen. Das letztere (ieschiitz
reprisentirt die neueste Construction der Armstrong'schen Vorderlad-
Kammergeschiitze von grosser Leistungsfihigkeit, daher hier die
Anfithrung der wichtigsten Daten iiber dasselbe angezeigt erscheint:

* Kiirzlich sind fiir das neu gebaute Panzerschiff »Almirante Browne
8z0ll. Armstrong-Hinterlader angeschafft worden.
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Das Panzergeschoss durchschligt eine Platte von 450 ",

Die Vavasseur-Geschiitze sind aus Stahl; die Vorderlader haben
keine eigentlichen Ziige, sondern drei in die Bohrung vorspringende
Fithrungsleisten, welche in Rinnen des (eschosses eingreifen, die
Hinterlader sind den Krupp'schen édhnlich (KcilverS(hluqs) Von diesem
(ieschiitzsistem sollen in China ein 30-59, Vorderlader (Geschoss-
gewicht: 272 %, Ladung: 54 &) und einige kleine Kaliber vorkommen.

5.) Japan.

In der japanesischen Marine ist das Krupp'sche (ieschiitzsistem
normirt, jedoch kommen auf élteren Schiffen noch Armstrong- und
glatte Geschiitze vor.

Die gegenwiirtig vertretenen Panzergeschiitz-Kaliber sind:

Krupp’sche: 24-, 17- und 15 9,
Armstrong: 23-, 18- und 16 ¢y.

Die Bestiickung der Panzerschiffe der aussereuropiiischen Staaten
mit schweren Geschiitzen zeigt die nachstehende Tabelle.



Namen der Staaten und Schiffe

Krupp’sche

‘Whitworth

805,

24y

17 ¢

15 %n,

o
234

18 c;ﬂ&

7
(3

l‘ 23¢, Armstrong
|. |
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Ver-
einigte
Staaten

von

Nord-

amerika,

Puritan, Miantonomoh,
Monadnoc, Terror, Am-
phitrite, Colossus, Ore-
gon, Massachusetts !
Dictator, Canonicus,
Mahopac, Manhaltan,
Wyandotte, Ajax, Saugus
Alarm, Intrepid®. . . oL

_——

Brasilien

Javari, Solimoés . . .. ..
Sete de Setembro . . . . .
Lima-Barros, Herval, .
Colombo, Brazil *
Mariz & Barros*
SR Ad ot e
Bahia, Barreso*. ... ..
Tamandaré,* Cabral*. . .
Geard, Biauhy . n oL
Alagoas, Rio-Grande, )
Para, Sta. Catarina J

| 38 ¢, glatte

Argen-
tinien

Almirante Brown?® . . . . .

1 Los Andes, El Plata

Chili

Almirante Cochrane, )
El Blanco Encalada J
HUASCAT - swater s 2, iote s

China

Pzr.-Corv. Ting-Yuen, Y!

Japan

! Diese Schilfe sollen 4 Stiick 10z6ll. Hinterlader erhalten. Mehrere, hier nicht ange-
fihrte 1thiirmige Monitors haben je 2 Stiick 11zoll. Dahlgren-Geschiilze. 2 Von den beiden
Torpedoschiffen ist »Alarme mit 1 Stiick 10z6ll. Hinterlader bestiickt.
mit 8 Stiick 20 ¢, Armsirong-Hinlerladern und 4 Stiick 40pf. Armstrong-Geschiilzen bestiickt.
4 Y: im Bau. * Die mit dem Stern bezeichneten Schiffe haben ausserdem einige glatte 68pf.

Ba0-80018 5 ot g T
His¥er s lem=Ga e o
(T E i TR R i - :
Adsuma-Kan . . .5 .. . .

3 Dieses Schill ist




Die nachstehende Zusammenstellung gibt eine Recapitulation der Hauptdaten der gezogenen Panzergeschiitze und des Vorkommens derselben in den einzelnen
Staaten. Die nur wenig von einander verschiedenen wirklichen Kaliber sind unter einen und denselben nominellen Kaliber subsummirt und mit Weisern «, b, ¢ hezeichnet.
Dieselbe Unterscheidung durch Weiser ist auch beim Rohr- und Geschossgewicht und bei der Durchschlagskralt der (eschiilze gleichen Kalibers dort angewendet, wo diese
Factoren bedeutend von einander abweichen: bei kleineren Verschiedenheiten ist eine Durchschnittszahl eingesellt.
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