Knjizevnosi

izvesti preizkus posiopka regionalizacije. 7. Chojnicki razume pod regijo
»doloteno homogeno sirnjeno obmocje z vidika izbranih kriterijev, torej je
regija oblika osnovnih prostorskih enotc (sir. 11). Avior ugotavlja, da vrsia
definicij za regijo ni imela soperativnega znatajac, zato je omogolala raz-
litne razlage glede natina izvedbe regionalizacije, Po drugi strani pa dose-
danje regionalizacije niso izhajale iz splofno sprejeiih (dogovorjenih) teoret-
skih izhodis¢ postopka regionalizacije. Chojnicki se zavzema za sprejem
omenjenih izhodis¢ in kriterijev., kar bi omogotilo medsebojno primerljivost
rezultatov in pa preverjanje posiopka regionalizacije, Pred {em je ireba
razcistitt mnoge nejasnosti, npr. nesporazum glede uporabe ferminov regio-
nalizacija in klasifikaeija. :Regionalizacija je glede na predmet raziskave in
znanstveni cilj spoznanja po naravi geografska in je samo s formalnega
stalista istoveina s klasifikacijo. Klasifikacija kot bolj natanéen, znan ter
organiziran postopek, teoretitno lahko nastopa v vlogi feoretitnega modela
regionalizacije« (str. 10). Klasifikacija je torej le formalna stran regionali-
zacije.

Podobnih drobnih del, napisanih zgoi€eno, sistemaiifno in z natanfnim
postavljanjem dejsiev in problemov, si lahko samo 3e Zelimo; fe pa prispe-
vajo k razumevanju kvantitativnih metod in jih uspejo vkljuéiii v vsebinsko
stran geografskih proucevanj, pa fe toliko bolj.

Marijan Klemenéié

Novosti iz knjizevnosti o geografiji prometa

. A.C.ODell, P. 5. Richards, Railways and Geography, Hutchinson Univer-
sity Library, London, 1971, 248 sir., 10 skic, 6 tabel in zelo obSiren seznam
literature.

Knjiga je sicer prvi¢ izSla Ze 1. 1956, vendar sta jo aviorja temeljito
predelala in posodobila 1971. Razdeljena je ma 10 poglavij, ki geografa,
tu in fam sicer moéno opisno, vendar nazorno in zelo insiruktivno seznanjajo
s celotno problematiko Zeleznie v prostoru. Najprej govori o splognih znaéil-
nostih, ki jih vnasa Zeleznica v kuliurno pokrajino, kako se ji prilagaja,
kako jo spreminja in kako vpliva na prebivalstvo, nato pa v kratkih potezah
opife razvoj ZelezniSkih naprav in graditev po regijah. Temu, lahko bi
rekli, uvodnemu delu, sledijo zanimiva in pouéna poglavja o odnosu Zeleznic
do pokrajine in prirodnih razmer, energetiki, zelezniskem omrezju, gostoti
in sistemith po svein, o vlogi v osehnem prometu, prevozu iovora in pofie,
o napravah, o odnosu in vlogi Zeleznice v mestih, o danasnjem polozaju
#eleznice in njenih rivalih in prilagajanju Zeleznice sodobnim zahievam,
Zelo zanimiva so poglavja, kjer navaja nove {endence in posamezne primere
obnove Zeleznice in priprave za prihodnosi: kontejnerizacija, vlaki-hoteli,
naloZeni kamioni, ki preko dneva vozijo po cesti, ponodi ali preko praznikov
pa po Zeleznici, nocne larife zaradi cenejsie elekirike, sistemi transkeontinen-
talnilh tovornih tokov (land bridges), vloga v sodobnem turizmu, vlaki na
zracnih blazinah (hoverirains, aerotrains), atomski pogon itd.

Avtorja sama poudarjata, da nista imela namena ustvarifi vsestranske
svetovne geografije Zeleznie, Zelela sta le prikazaii glavne poteze, ki jih
odraza v kulturni pokrajini. Delo se ne postavlja na deterministiéna sialiséa,
saj odraZa odnose med razliénimi prirodno- in druZbeno-geografskimi pogoji
in Zeleznico in, kjer je le potrebno, upoiieva tudi druge, negeografske
faktorje. Morda je prav zalo, ker je knjiga wsestransko dobrodosla in ko-
ristna, Skoda, da kaZe pomanjkljivosti kot mnogo podobnih iz zahodnega
sveta: dovolj nazorno in celo podrobno prikazuje razmere in problematiko
po vsem sveiu, predstavlja literaiuro in vire, usiavi pa se na tisti meji
Vzhodne Evrope, kjer se zatnejo slovanski jeziki ali socialistiéna druZbena
ureditev. Morda je krivo eno ali drugo, vendar, ée se tudi kje dotakne teh
podrotij, je to le povrino, ¢e Ze ne napaéno.
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Edward J. Taafle, Howard L., Gautkier, J. R, Geography of Transporta-
tion, Prentice-Hall, 1. N. C. Englewood Cliffs, N. J. 1973, 2206 sir.

Ze davno napovedana in tezko prifakovana knjiga je izila kot poslednja
v Stevilni seriji del, ki obravnavajo posamezne probleme ckonomske geo-
gralije (Foundations of Economic Geography Series): Trzna srediséa in distri-
bueija, Geografija indusirijske proizvodnje, Geografija mednarodne trgovine,
Geogralija kmetijstva. Svetovna trgovina, Energetika v geografskih perspek-
tivah in zdaj %e Geograflija prometa. Delo ni napisano na ustaljen natin,
kjer bi pricakovali najprej hisioriat pojava, nato pa recimo vrsie promeia,
pa objekie in smeri in morda Ec razno problematiko. Aviorja nista hotela
usivariti monograflije prometa, dala pa sta nam dovolj svezih napotkov,
metod in primerov ter kvantitativni pristop obravnavanju promeinega pro-
stora. Ustvarila sta nekako skeletno ogrodje za razne geografske Studije
promeia s tem, da sta zbrala razlitne modele. jih itcoreiiéno obrazlozila in
ilustrirala njih uporabnost na mnpogih primerih. Ze povrien pregled po
poglavjih nam pokaZe koristnost in zanimivost snovi.

[ prvih dveh poglavjih, promet in procesi v prostoru fer promet in
strukiura prostora, seznanjata s splofnimi in nacelnimi pogledi, z idejo
funkcijske regije, geografskim pogledom na promeino omrezje, ki soustvarja
razlicne prostorske strukture, s promeinimi smermi in vozliséi ter njih funk-
cijami in zaledjem, vplivom promeinega omrezja na regijo, vplivom prometa
na razvo] prosiorske specializacije, z vplivi na vedje aglomeracije in z raz-
vojem promeinega sistema.

V tretjem poglavju predstavljata osnovni gravitacijski model. ki kaZe,
da je prometmi tok med dvema srediiéema direkino rmporciunulcn produkiu
njuncga Stevila prebivalcev in obraino proporcionalen razdalji med njima.

Cetrio in peto poglavje obravnavaia sirukiurne analize prometnega
omre?ja. Predsiavlja nam razne grafitne analize, ki omogocajo razumevanje
osnovnih sirukiurnih lasinosti promeinega omrezja. V ta namen avtorja
idealizirata in poenostavljata promeino omrezje do sheme (:grafc), pozneje
pa, da bi ocenili vrednost vozlisé, grafi¢no poenostavljeno omreZzje in raz-
dalje med vozhiCi pretvarjata v matrico,

Sesto poglavje obravnava lokacijske modele in skuda dolocati optimalne
moZnosti dveh povezav v dolofenih pogojih s posebnim modelom (snormative
modele). Najprej pokaze preprost prometni problem z zvezami med dvema
razlicnima podrod¢jema, nato pa posplosen prometni problem (model), ki nam

omaga dolotati optimalne iokove skozi vrsto razli¢nih vozlis¢ med zaletno
m iskano tocko.

Mediem ko so meiode in maodeli opremljeni s primeri na raznih pod-

roc¢jih in na razliénih vrstah prometa, pa obravnava 7. poglavje, namenjeno
sicer povzetkom in raznim nerefenim problemom, 5¢ posebno analizo hipo-
teti¢ne regije z aplikacijo nekaterih Ze prej predstavljenih modelov. To
oglavje navaja tudi vrsto vprasanj in problemov, ki jih opisana metodo-
ogija ni sposobna refevaii, npr. ucinki novih j]rmmalniil sredsiev in smeri
na gospodarski razvoj regije. Obravnava, do kaksne mere se zreali v gibanju
dobrin, ljudi in idej dejanska razdalja, asovna razdalja ali razdalje kot jih
razlitno zaznavajo grupacije z raznim socialno-ekonomskim poloZzajem in
natinom Zivljenja in kaksni so odnosi med raznimi promeinimi sredsivi
v urbani regiji. Temu poglavju so prikljuc¢ena tudi razmisljanja o kontaktnih
— interdisciplinarnih potrebah Ztudija in konéno tudi vprasanja valorizacije
pokrajine v odnosu do predmeta (npr. Skodljivi uCinki promeia na okolje;
1izgradnja promeinih poti skozi urbano podrogje, ki mu ne koristijo ipd.).

Na koncu knjige je poseben dodatek, poglavje, ki navaja razne metode
statistitnih prikazov (npr. odnosi med prometom, ki ga obeia gravitacijski
model in dejanskim prometom:; korelacijski diagram; diagram, ki kaze pozi-
tivni in negativni razvoj sredise, tj. kje se je promet razvijal preko pritako-
vanj v modelu in kje ni dosegel predvidenega razvoja).

Ze iz navc&encﬁu pregleda je razvidno, da sta aviorja dala dragocen
pregled in analizo konceptov, ki kazejo odnose med prometnimi potmi in
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strukturo drugih druZzbenih pojavov. Ko sta predstavljala Siroko proble-
matiko, sta morala opustiti marsikatero podrobnost, da bi se ne izgubilo
hisivo. Zaio pa sta ¢esto izkoristila dolofeno znano podroéje kot laboratorii,
kjer sta preizkusila in ponazorila uporabnosi. Delo je nekaka ver med do-
sedanjimi historiénimi in deskriptivnimi Studijami na eni ter abstrakino-
teoareticnimi na drugi strani. Danadnje raziskovalne tefnje geografje prometa
so usmerjene v kvantitativne metode ob velikem izboru Ze dokaj solidnih
podatkov. Marsikateri raziskovalee bo nasel v knjigi, ob sodobni in jasni
opredelitvi narave problema, mnogo korisinih napotkov, predvsem pa tudi
snovi za razmisljanje in nadaljnje razvijanje.

A. D. Couper, The Geography of Sea Transport, Huichinson Universiiv
Lilbrary, London, 1972, 208 sirani, 13 skic. 25 tabel.

Ceprav je v mednarodni literaturi geografije promeia Se najveé napisa-
nega o morski plovbi, je vendar delo dobrodoslo. f’njuvlju se v casu velikih
tehnolozkih sprememb, %e posebno hitrega razvoja morske plovbe. Knjiga
je Koristen doprinos geograliji morja. Geografijo morja premotriva v kom-
pleksu ckonomskih, socialnib in Tiziéno-geografskih vidikov.

Delo je razdeljeno na 10 poglavij. V zaceinih obravnava glavne razvojne
poteze morske plovbe, nato pa si sledijo poglavja, ki obravnavajo fizi¢no-
in druzbeno-geografske pogoje, predvsem pa razvoj {ehnologije ter nove
oblike in metode sodobne plovbe: svetovna morska pota, iendence moder-
nega brodarsiva, klasiéni suhi in iekodi tovor, njegova pota, oblike in orga-
nizacije prevoza, razne nove oblike prevoza razsutega tovora in t. i. zdruZe-
nega tovora (npr. pre slung, paletizacija, koniejnerizacija, roll-on/roll-off,
lifi-on/lift-off. BCV-Lash in Seabee itd.), obalno plovbo ter odnos morske
plovbe do dezel v razvoju. Knjiga daje vrsio tehnoloskih, ekonomskih in
metodiénih podatkov, brez katerih je tfunnﬁnjc spoznavanje in proucevanje
velikih trgovskih 1okov in samega prometa nemogode. Zelo zanimivi so odnosi
med raznimi tehunoloikimi ali pa polititnimi vzroki in geografskimi posle-
dicami, ki ¢esio na hitro temeljito vplivajo na razvoj in geogralsko podobo.
Tako npr. je prekinitev prometa v Sueskem prekopu omogocila razvoj velikih
tankerjev, to je povzrocilo usmeriiev prometa v velika prisianiséa. Uvedba
kontejnerjev je skrajfala bivanje ladje v pristaniién od 50% na 129, celot-
nega ladijskega delovnega ¢asa, kar je zmanjSalo na polovico potrebe po
pristaniskem delavsivu, hkrati pa je zahtevalo nove naprave in dobro urejen
promet v zaledje. To pa je zopet poverotilo selekeijo pristaniié. Velike in
posebno prirejene ladje so moéno zniZale prevozne cenc, zaio se zdaj po-
javlja blago, ki prej ni preneslo vecjih prevoznih sirofkov e na oddaljenih
trzisc¢ih, to pa spet povzrota geografske spremembe v proizvodnji.

Delo je podprio s Stevilnimi novejsimi izvirnimi podatki in primeri,
ki vkljuCujejo Ze leio 1972, in z bogatim izborom literature.

Marjan Zagar

Iz tuje geografske knjizevnosti

E. M. Maksimov, Problemy oledenenija zemli i ritmy v prirode, Lenin-
grad 1972, 294 sirani.

Vrednost knjige je nedvomno v tem, ker avtor ne obravnava pleistocen-
ske poledenitve samo z enega vidika in fudi ne samo z vidika ozjih regio-
nalnih spoznanj, temveé jo obravnava v nenavadno Siroki luéi. Ce k temu
dodamo Se zelo sistematicen raziskovalni pristop, sivarni in meiodoloiki, pa
seveda vseskozi diaelekiitno zasnovana stalis¢a, je na dlani, da se je s knjigo
vredno poblize seznaniti.

Maksimov je dolgoletni terenski raziskovalec na tem podroéju, saj je
dolga leta prouceval poledenitev domala v vseh gorsivih Sovjetske zveze
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