VARNOST PESCEV V LJUBLJANI

Najve¢ nesre¢ na oznacenih prehodih

V wseh nasih naseljih, zlasti pa
v vedjih mestih, belezimo v zad-
njih nekaj letih hiter porast stevi-
la ponesretenih pescev. Vzemi-

mo za primer Ljubljano. Takole
je raslo absolutno stevilo smrtnih
Zrtev med pesci, ée primerjamo
samo Ljubljano in celo podroéje
UJV Ljubljana.

v Zunaj
Leto Ljub. % Ljub. % .Skupaj %
1975 33 423 24 32,9 57 37,7
1976 26 33,3 37 50,7 63 41,7
1977 (1. poll.) 19 24,4 12 16,4 31 20,5
SKUPAJ 78 51,7 73 48,3 151 100
Se bolj alarmantno je dejstvo, cev v primerjavi z ostalimi

da belezimo obenem nagel porast
absolutnega $§tevila mrtvih pes-

smrino ponesre¢enimi kategori-
jami prometnih udeleZencev.

Vseh smrinih Smrine Zrtve
Leto Irtev med pesci Ya
1975 159 57 35,8
1976 153 63 41,2
1977 (1. poll.) 60 31 51,7
SKUPAJ 372 151 40,6

Kot zadnji podatek, ki nam bo
pomagal razjasniti problematiko
prometnih nesreé¢ pescev pa je
dejstvo, da je kar 40 odstotkov
pescev v Ljubljani povozenih pri
pre¢kanju ceste na oznacenih
prehodih za pesce. In kje so glav-
ni vzroki za tako stanje v Ljublja-
ni? Raziskave, ki so jih izvedli na
Sestih prehodih za pesce (Titova
pri Trdinovi, Titova pri Kidrice-
vi, Celovika pri Kersicu, Karlov-
Ska pri Levstikovem trgu, Gradi-
i¢e pri Drami in Levstikov trg
pod obokom) so dokazale, da je v
precejini meri kriva hudim ne-
sre¢am pe$cev malomarnost ti-

stih, ki so izbirali kraje, kjer so
prehodi in ki so te prehode tudi
slabo oznaéili. Poglejmo si nekaj
ugotovitev republiskega sveta za
preventivo in vzgojo v cestnem
prometu, ki se nanaSajo na te
prehode, verjetno pa bi jih lahko
tudi posplo§ili na veé¢ino ljubljan-
skih prehodov za pesce.

— Prehodi za pesce so zelo sla-
bo prometno oznaéeni, poleg te-
ga pa se pri oznaéevanju novih
prehodov zanemarja varnost pes-
cev. Pri sedanji gostoti prometa v
Ljubljani je treba prometnim
udelezencem nuditi tako cestno
signalizacijo, da nanjo lahko v

trenutku reagirajo. To je mogoée
doseéi, ¢ée so seveda ljudje, ki
morajo skrbeti za izbiro in ozna-
éitev prehodov, pravilno strokov-
no usposobljeni.

— Zelo pomemben element
varnosti peScev pri oznaéevanju
prehodov je javna razsvetljava.
Ta v Ljubljani ni le v popreéju
izredno slaba, ampak je pri mar-
sikaterem prehodu sploh ni.
Osvetljenost bi morala biti pro-
jektirana tako, da bi pripomogla
k boljsi preglednosti prehoda, po
moZnosti v drugi barvi — rumeni.

— Redno vzdrZevanje talne sig-
nalizacije, ki je v Ljubljani prej
izjiema kot pravilo, bi bistveno
doprineslo veéji varnosti pescev.

— Zelo zanemarjeni in promet-
no neurejeni so prehodi za pesce,
kjer pre¢kajo cesto $olarji. Ti pre-
hodi so najbolj »zasedeni« ravno
v ¢asu prometnih konic. Bistve-
no bi izboljsali prometno varnost
nasih Solarjev, ¢e bi naredili pro-
metne naérte smeri gibanja solar-
jev, tako pescev kot kolesarjev in
bi na te smeri $olarje ne le opo-
zarjali, ampak jih tudi v praksi
vpeljali v tak sistem.

- ost pesScev in seveda
vseh ostalih prometnih udelezen-
cev, bi morali obravnavati ze pri
vsaki prometni ureditvi. Zato bi
morali naértovalei spoznati pro-
metne razmere, dogodke in obi-
¢ajne poti udelezencev. Verjetno
niti ene od nakazanih ugotovitev
ni tezko tudi realizirati. Vsaj kan-
¢ek dobre volje za delo na tem
podroé¢ju pa bi morali dati Ze sa-
mi podatki o nesreéah in smrti
peScev v naSem glavnem mestu.
In verjetno Se marsikje drugje.

Marko Pirjevec

Tam kjer

Sam naslov je obetajoé in res je
fako. Beseda bo tekla o vedletnih
prizadevanijih mladih iz Doma te-
hnigkih 30l na podreéju SLO, toé-
neje o njihovi Mladinski pohodni
delovni brigadi »MILAN CE-

SNIK«, kot se uradno imenuje.
»Kaj pajeto?«se bokdovprasalin
jaz ga bom takoj spomnil na fante
in dekleta v sivozelenih unifor-

Brigadirka — pohodnica

mah nage JLA, ki soni¢kolikokrat
sodelovali kot enota druzbene sa-
moza$¢ite na najrazliénejsih prire-
ditvah v Ljubljani.

Danes izpolnjujem dolg, ki ga
tem mladim pozrtvovalnim briga-
dirjem dolgujem Ze lep ¢as. Napo-
til sem se torej v Dom tehniskih
$ol in tam je nastal pri¢ujoéi zapis,
ki ga dolgujem DeteSejevcem.

Pozdravi me, verjetno najlepse
urejena avla v vseh ljubljanskih
domovih. Povsod delovno vzdus-
je. Mladi me Ze ¢akajo. Posedli
smo v novi mladinski sobi. Res
¢udovito in funkcionalno je ureje-
na. Moji segovorniki mi pokazejo
zgledno urejeno dokumentacijo o
delovanju njihove brigade. Tukaj
so polne mape naértov pohodov,
zavarovanj, poroc¢ila, slikovni ma-
terial, povelja, ukazi, pohvale in §e
in Se. PokaZejo mi tudi priznanja,

vre zivljenje

ki so jih prejeli. Vse pri¢a o aktiv-
nosti, o napornem delu in uspe-
hih. :

Moj prvi sogovornik je nekdanji
komisar MPDB »MILANA CE.
SNIKA« in veéletni predsednik
00 ZSMS Doma tehniski ol Si-
mon Jelovéan. Simon je student
strojnistva in Stipendist Titovega
sklada.

Zanimala me je razvojna pot bri-
gade, vse 0 njenem nastanku in ge
kopico drugih podrobnosti.

»Pri¢etek organiziranega delo-
vanja brigade v Domu tehniskih
S0l sega tja v leto 1973. Tedaj je
pod okriljem pohodne brigade ,X.
SNOUB Ljubljanske* nastala tudi
nasa enota. Nasli so se sposobni
mladinei, ki so kmalu dvignili
enoto na primeren kvalitetni nivo.
Leto 1974 je bilo odloéilno. Zani-
manje mladih v domu in izven
njega je zacelo rasti. Brigada je
obstala in se nenehno krepila. Tu-
di uprava doma nam je vedno &la
na roko. Zgovoren je godatek, da
je MPDB MILAN CESNIK' v
svojem §tiriletnem delovanju pre-
hodila v 10 veédnevnih in &tevil-
nih enodnevnih pohodih skoraj
600 kilometrov, opravila desetine
ur idejnopoliti¢énega in obramb-
nega usposabljanja ter sodelovala
na ve¢ kot 30 delovnih in drugih
akeijah v Lijubljani.

Nasa brigada je bila in bo tudi
ostala vsak trenutek pripravljena
na akcijo,« je zakljudil Simon, si-
cer mladinski funkeionar na OK
ZSMS Ljubljana-Center. Iz njego-
vih besed je velo prepri¢anje, da je
to Sele prvi zacetek in da bodo $e
mmnogo storili. Bili so polni ambi-
cij in naértov. In ravno naérti so
me zanimali,

»Seveda, naérti so veliki,« je po-
vedal Zdravko Matkovié, koman-
dant brigade, »moZnosti precejs-
nje, vendar vseh verjetno ne bomo
mogli uresniéiti. Preteklo leto je
bilo zelo plodno; nova vsebina,
kvalitetni premiki v organizaciji
in koné¢no, poimenovali smo se po
narodnem heroju, skojeveu Mila-
nu Cesniku, ki je padel v blizini
nasega doma.

Potrebno bo povedati Stevilo
¢lanov nase brigade (sedaj jih je
blizu 200), poskrbeti bomo morali
za opremo, ki je sedaj zal zelo bor-
na, $e bolj se bo potrebno povezati
s krajevnimi organi in JLA, pa Se
naloge v zvezi s krepitvijo kadrov,

vzdrzevanjem itd. Nas cilj je, da
ustvarimo enoto, ki bi bila vsak
trenutek sposobna za akcijo.

Se in ge je nalog, ki so jih mladi
Doma tehnigkih Sol zapisali v pro-
gram aktivnosti njegove brigade.
Pri tem jih pestijo finanéne teza-
ve, saj mladinska organizacija le
stezka prispeva iz svojega lastne-
ga Zepa sredstva, ki so potrebna za
aktivnost brigade. Zanimalo me
je, kako je s prispevkom drugih
dejavnikov v nasi obéini.

»Brigada mora ostati, se krepiti
in postajati vedno boljsa«, je pou-
daril predsednik OO ZSMS Doma
TS, Zdenko Podlesnik. »Ravno ta
je tista v kateri spoznamo mlade
ljudi, iz nje dobivamo vedno nove
sveZe kadre, in ni nam Zal velikih
sredstey. Zal okolica nima poslu-
ha za to vrsto dejavnosti,« ugotav-
lja predsednik. Ko sem odhajal
sem ¢util, da je ostalo med nami $e
veliko nedoreéenega, veliko, ¢e-
sar ni mogodée zapisati.

Sreéno mladi brigadirji — poho-

Joze Novak
Jutranja telovadba na Turjaku

Kako nam bodo utripali

semaforji

Ze stara resnica je, da ljubljanski semaforski »zeleni val« ostaja zgolj

nasmeh na ustih voznikov.

tirje semaforski sistemi, ki jih imamo v

Ljubljani na trenutno 47 semaforiziranih kriZiééih, se med seboj ne dajo
povezatl, in kot nam kaZe praksa, §e manj uskiaditi. Do 1985. leta naj bi
bilo na ljubljanskih ulicah 107 semaforiziranih krizi§é, polovico Ze obsto-
jeéih semaforjev pa bo treba zaradi dotrajanosti in nesodobne tehnike

seveda zamenjati, Zelja po avtomatskem vodenju

efa seveda ni

prisotna le med »uporabniki« cest in kriZidé,ampak tudi v sluZbah, ki naj
bi bdele, da bi promet potekal kar se da normaino. Brez sodobne mikro-
racunainiske tehnike v semaforskih napravah pa si danes takénega
vodenja prometa ne xnamo zamisliti. Prav zaradi tega sedaj pred vsemi
v Ljubljani stoji odlocitev, katere semaforske sisteme izbrati, da bi naj-
bolj usirezali pogojem prometa v mestu.

Zagrebski Nikola Tesla je za
ljubljanska krizi§éa naredil po li-
cenéni pogodbi z nemsko firmo
Huber Ze 17 semaforizirnih na-
prav. Tudi ljubljanski PAP (Po-
djetje za avtomatizacijo prometa)
se pripravlja na izdelovanje sema-
forjev na podlagi kooperacijske
pogodbe s Huberjem, Iskra pa je
ponudila lasten razvoj teh naprav.

Casa za globokoumne razprave
o tem, kateri sistemi in kateri proi-
zvajalci imajo prednosti pred dru-
gimi, ni veé. Ze februarja potrebu-
jemo v mestu 10 semaforskih na-
prav. 1979. leta (prav tako v zadet-
ku leta) pa fe nadaljnjih 20. Da pa
se nam ne bi primer Drenikove
ceste, kier smo pred kratkim po-
stavili 4 semaforizirana krizi§éa,
kjer semaforji sicer lepo delajo, a
se jih v nobenem primeru ne da
povezati z drugimi sistemi, pono-
vil, moramo paé zaceti gledati tudi
za nekaj let v naprej. Konéno smo
namrec¢ spoznali, da se moramo
tudi z denarjem 10-letnega progra-

ma izgradnje cest obnasati racio-
nalno.

Glede na dejstvo, da danes ni
ved pomembno, kdo izdela sema-
forski drog in privije Zarnice, am-
pak, da je vazno kaksno »srces«
semaforskega sistema, bi bilo naj-
pametneje, ¢e bi PAP in Iskra
zdruZila »pamet« in skupaj izdela-
la semaforski sistem, ki bi ustrezal
nasim razmeram. Iskra namreé¢
obljublja v svoji ponudbi, da lah-
ko v treh mesecih izdela takino
»srce« semaforskega sistema, v
kar seveda ne gre dvomiti, glede
na izkuénje, ki jih ima Iskra na
podroéju mikrotehnike. Taks$en
skupen razvoj bi bil pomemben
tudi s tega staliéa, da v prihod-
njih letih Ljubljana ni edino me-
sto v Sloveniji (da o Jugoslaviji ne
govorimo), ki bo potrebovalo mo-
derne semaforje. Po drugi strani
pa bi bilo neumno kupovati tuje
licence, ki niti niso kdo ve na
kaksni tehniéni visini...

M. S.
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graditvi zagotovljeno.

V organizirani individualni
gradnji pa bo zgrajenih 250
enot, od tega jih je 92 za odpra-
vo barakarskih naselij v Zgor-
njem Kaslju. V nasi obéini je v
gradnji 57 stanovanj na Am-
broZevem trgu, do konca tega
leta pa bo tu zgrajenih vsega
skupaj 100 stanovanj.

Samoupravna stanovanjska
skupnost Ljubljana sicer trdi,
da ne dvomi v izjave izvajalcey
o podatkih, ki so jih dali, kljub
temu pa opozarjajo na §tiri bj-
stvene elemente, ki bi zagoto-
};111 nemoteno doseganje teh ci-

ev.

V prvi vrsti gre za vzpostavi-
tev (prek druzbenopoliti¢nih
forumov mesta) neposrednega
kontakta z vodilnimi kadri pri
proizvajaleih (z drugimi bese-
dami gre za osebno odgovor-
nost!). SSS se nadalje zavzema,
\\_da je treba pospesiti upravni

Stanovanjske zavore

Samoupravna stanovanjska skupnost, ki je opravila analizo
stanja na podro&ju gradnje stanovanj v Ljubljani, ugotavija, da je
z letnim planom predvideno Stevilo 3000 stanovanj v druZbeni

Tako naj omenimo, da bo v Ljubljani do konca tega leta zgraje-

- nih 3692 stanovanj v blokovni gradnji

vanja za delavce v soseski MS 112/1-Moste, niso pa upostevana

lezi$éa v dveh domovih za upokojence za Bezigradom in v Siki,
ki bosta prav tako kontana letos).

munalne organizacije pamora-

\

(viteta so tudi mala stano-

postopek pri upravnih in ins-
pekcijskih sluzbah za izvedbo
tehniénih pregledov in izdajo
uporabnih dovoljenj. To je
pravzaprav bistvena zavora
stanovanjske gradnije, ki zavie-
¢e roke vselitev tudi po veé kot
dva meseca.

Organizacije za urejanje
stavbnih zemljisé¢ oziroma ko-

jo izvesti oziroma omogoéiti
ustrezne komunalne prikljué-
ke zaradi pridobitve uporab-
nih dovoljenj. Povejmo Se, da
SSS Ljubljana poziva samou-
pravne stanovanjske skupno-
sti ljubljanskih ob¢in naj prek
svojih koordinacijs odbo-
rov ali organizacijskih organov
sprotno spremljajo in tudi
ukrepajo v primeru odstopov
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od realizacije.
ook,



