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Sodobno nacrtovanje cestne

infrastrukture

Prometna infrastruktura pomeni ogrodje prostor-
ske sirukture, doloca njegove razseZnosti in ome-
jitve. Ker prometna (ne)razvitost hkrati dimenzioni-
ra tudi razseZnosti gospodarskega razvoja in ra-
sti, je bilo dokoncanje avtocestnega kriza v zalet-
ku devetdesetih let postavijeno kot prednost v raz-
voju mlade drzave, definirana z Nacionalnim pro-
gramom izgradnje avtocest v RS. Prispevek
obravnava hiter pregled sodobnega planiranja
prometne (cestne) infrasirukture, ki zajema po-
drogja od nadnacionalnega znacaja avtocest do
kapilarnega cestnega omrezZja. Omejen je na smi-
selni, faktografski in vsebinski pregled zakonodaj-
nih procesov, na osnovi katerih planiramo cestno
infrastrukturo in jo vzdrZujemo, in ne vrednoti ucin-
kovitosti predstavijenih zakonov in ukrepov.

Transport infrastructure signifies the framework of
the spatial siructure, which define its extents and
limitations. Because transport development simul-
laneously dimensions extents of economic and ur-
ban development and growth the completion of
the highway cross was envisaged as the priority
project of the young country's development and
defined with the National programme for highway
construction in Slovenia. The article presents a
quick overview of contemporary planning of trans-
port (road) infrastructure, which includes areas
from the supra-national leve! of highways to the
capillary road network. It limits itself to content, as
well as perfaining and factual review of legislative
processes, which are the basis for planning and
maintenance of road infrastructure, without eva-
{uation of efficiency of laws or measures.
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1. Uvod

Znacilnost vsake zakonodaje je, da
lahko reagira le na Ze osvojene in
prepoznane procese Vv prostoru.
Tako se pojavi paradoks, ko se raz-
vojna komponenta kot primarni
cilj zakona ukles¢i v pretekle do-
godke. S tem, ko jih legitimizira za
nazaj, jih omejuje za naprej.

»Clovekova nova, navider neo-
mejena sposobnost preoblikova-
nja naravnega okolja, eksparizi-
Ja prometa vseh razseimosti, po-
vecana proizvodnja materialnib
dobrin in idef lfer zmanjSevanje
stroSkov za njibovo izmenjavo
vodi k radikalnim druzbernim in
prostorskim  struklurnim spre-
memban. .. Danes ugolavljamo,
da je podedovanca strukivura kye-
Jin, mest iz vasi, bolj kot procesut
spreminjanja in nadgrajevanja,
podvriena procesi degradacije. «

(Gabrijelcic P, 2001, str. 3)
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Normativna izhodiS¢a za prostor-
sko planiranje so osnovana z usta-
vo. Nana$ajo se na »skrb za javno
dobro in naravna bogastva, varstvo
zemljis¢, zdravo Zivljenjsko okolje,
varovanje naravne in kulturne de-
di3¢ine, stanovanja in lokalno sa-
moupravo. Temeljna nacela so su-
vereno odloéanje na drZavni ravni,
razvoj in varovanje prostorskih po-
tencialov in harmonifen razvoj
vseh obmodij. «

Leta 1998 je bil izdelan predlog Re-
solucije o prostorski razvojni politi-
ki RS. To naj bi bil temeljni doku-
ment dolgoroénega znacaja z na-
menom »sploSnega druZbenega so-
glasja o temeljnih ciljih prostorske-
ga razvoja na razli€nih ravneh od
najvi§je, drZavne, prek regionalne
do obé&inske« (iz Resolucije).

Cilji in smernice v Resoluciji na po-
drodju infrastrukture so poveceva-
nje u¢inkovitosti rabe prostora in
energije, dostopnost, prepletanje in
dopolnjevanje infrastrukturnih si-
stemov in podsistemov ter njihova

kompleksnost, varnost in huma-
nost, prostorsko in funkcionalno
povezovanje hierarhié¢no definira-
nih mreZ infrastrukture in naselij
ter racionalizacija  prostorskih
struktur za zmanjSevanje potreb po
dodaini infrastrukturni opremlje-
nosti. Poglavje definira energetsko
in prometno infrastrukturo.

Cilji in smernice v promeiu so
prostorsko uravnoteZen razvoj pro-
metnih omreZij, racionalizacija
razmerja med javnimi in zasebni-
mi oblikami prevoza, predvsem s
spodbujanjem rabe javnega potnis-
kega prometa in racionalizacijo
razmerja med posameznimi vrsta-
mi tovornega prometa.

Cilji in smernice v krajini so ohra-
njanje okoljskih, naravnih, estet-
skih in funkcionalnih potencialov
naravnih in ustvarjenih vrednot
krajine ob pomo¢i racionalizacije
rabe naravnih virov, ohranjanjem
dediS¢ine, varovanjem tipoloske
raznolikosti krajin in saniranjem
razvrednotenih obmocij.



Razmisljanja

Koncept prostorskega razvoja RS
vklju¢uje koncept regionalnega
razvoja in aktivneje povezuje pro-
storsko in gospodarsko planiranije,
predlaga obmodja aktivne regional-
ne prostorske politike zajemajoc
- ceniralna naselja, razvojne pole,
omreZja, ve€jo gospodarsko infra-
strukturo, nove gospodarske in raz-
vojne cone in posamicne problem-
ske regije z zasnovo obmodij akcije.

Vlada RS je v letu 2001 sprejela do-
kument Politika urejanja prostora,
ki je hil skupaj z dokumentom
Ocena stanja in teZenj v prostoru
Slovenije osnova za pripravo nove-
ga Zakona o urejanju prostora. V
pripravi je e Strategija prostorske-
ga razvoja Slovenije.

2. Racionalna raba
prostora

Cesta je umetna tvorba, ki je sku-
paj s prometom na njej stalen vir
vplivov na prostor. »Vsak nov po-
seg v prostor je obremernjen z
normami, ki so posledica danas-
njega drugacnega nacina Zivlje-
nja. Vaske ceste so namernjene
aviomobilskemu prometu, ki je
po Sirini skoraj enak mestneniis.
Od tu izhaja nujnost Sirine vaske
ceste z dodatrim odmikom od
objekiov ...« (Fikfak, A., 1997, str.
40).

Sirino prostora za ceste opredelju-
jeta zemlji¥€e za gradnjo ceste
(cestni svet — obmodje izkljugne
rabe) in varovalni prostor vzdolZ
obeh strani ceste (obmodje omeje-
ne rabe), ki je v ZJC (Uradni list
RS, 29/97) definiran kot varovalni
pas s kategorijsko odvisnimi Sirina-
mi.

V raziskovalni nalogi Obmocje iz-
klju¢ne in omejene rabe na cestah
(Prometnotehnidki ingtitut, 1990)
je bilo ugotovljeno, da ob cesti ne
gre za varovalni pas, ampak za ob-
modje, kjer se prepletajo vplivi ce-
ste, prometa na njej in rabe v pro-
storu, zaradi fesar je raba v njem
omejena. Prometne obremenitve
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Formalni okvir za urejanje cest v Sloveniji

1. ZAKONI

Objava v Ur. I. RS St.
Zakon o javnih cestah 297/97
Zakon o DruzZbi za avtoceste v RS 57/93
Zakon o ureditvi doloCenih vprasan v zvezi

z graditvijo avtocestnega omreZja v RS 35/95

Zakon o zagotovitvi namenskih sredstev
za graditev drZzavnih cest, doloenih v Nacionalnem

programu izgradnje aviocest v RS 57/98
2. UREDBE
Objava v Ur. |. RS st

Uredba o spremembi uredbe o dologitvi letnih
povradil za uporabo cest, ki jih pladujejo uporabniki
cest za cestna motorna vozila in priklopna vozila 62/01

Uredba o dologitvi letnih povracil za uporabo cest,
ki jih pladujejo uporabnikicest za cestna motorna
vozila in priklopna vozila 74/00

Uredba o spremembah uredbe o povragilu za izredne
cestne prevoze

Uredba o povracilu za izredne cestne prevoze 48/99

Uredba o spremembi uredbe o cestnini za uporabo
dolo&enih cest

Uredba o merilih za kategorizacijo javnih cest 49/97
3. PRAVILNIKI

Objava v Ur. I. RS &t.
Nov pravilnik o prometni signalizaciji in prometni

opremi na javnih cestah 46/00

Pravilnik o programu usposabljanja za organizatorje,

spremljevalce in voznike izrednih prevozov po javnih

cestah, o obrazcu potrdila 0 uspesno opravljenem

programu usposabljanja in vodenju evidenc o izdanih

potrdilih ter o pogojih, ki jih mora izpolnjevati izobrazevalna

ali druga organizacija za izvajanje tega programa 50/29

Pravilnik o pogojih in naginu opravljanja izrednih
prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih smereh

za izredne prevoze v Republiki Sloveniji 50/99
4. SKLEPI

Objava v Ur. I. RS &t.
Sklep o dologitvi cestninskih cest in viSine cestnine 78/99

5. RAZVOJNI DOKUMENTI

Objava v Ur. I. RS &i.
Nacionalni program izgradnje avtocest v Republiki Sloveniji 13/96
Spremembe in dopolnitve nacionalnega programa

izgradnje AC v RS (NPIA-A) 41/98

vir: hitp:/iwww.gov.sifmpz/4pod/2/7c.htm!
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namre¢ ne zasedajo linearno $iro-
kega pasu ob cesti, ampak so prej
odvisne od strukture prometa,
vzponov, absorbcijske zmoZnosti
okolja in podobno. V nalogi so bili
predlagani tehni¢ni parametri, ki
precizirajo splodna dolodila prej
nastetih zakonov. Odloéilne udinke
pri varovanju in zas¢iti okolja ceste
je namre€ moZno dosedi Ye v najz-
godnejgih fazah nagrtovanja. Zal to
e ni uvedeno v prakso.

Vrste tipiénih obmogij

1. Obmoéje izkljuéne rabe pro-
stora — (OIR) - je prostor za
zgraditev in eksploatacijo ce-
ste, kjer so zunanji posegi
mozni le s posebnim dovolje-
njem upravijavca (zemljiska
parcela za cesto)

2. Obmoéje nadzorovane rabe -
ONR - je prostor, kjer nasta-
jajo in se Sirijo 8kodljivi udinki
dejavnosti, ki ogroZajo cestno
telo ter varnost prometa. Tu
so vrste posegov in njihovo
trajanje omejene in nadzoro-
vane.

3. Obmodje omejene rabe -
(OOR) - je prostor, kjer se
pojavljajo Skodljivi uginki kot
posledica vplivov cestnega
telesa in cestnega prometa v
OOR ter 8kodljivi uginki iz
okolja OOR na cesto. Tu so
posegi ali aktivnosti mozZne le
s soglasjem upravljavca ce-
ste in brez obremenitve zan;.

4. Obmocje zaasno omejene
rabe - ZOR - je prostor Ol,
ONR in OOR v &asu planske
etape gospodarjenja s cesta-
mi, kjer je CIR raz8irjen zara-
di zagotavljanja prostora za
detajlno projektiranje ceste in
zanj veljajo iste omejitve.

vir: Obmocje izkljuéne in omejene
rabe na cestah, Prometnotehnigki
in&titut, 1990.

3. Klasifikacija cest

V splognem ceste delimo po geopo-
liticnih merilih na daljinske, re-
gionalne (pokrajinske), lokalne in
nekategorizirane, po merilih pro-
metnih koli¢in na avtoceste in e
pet razredov [1 in glede na teren
na ravninske, gri¢evnate, hribovske
in gorske (Uradni list SFRJ, 3t
35/81). Z uvedbo novih tehni¥kih
pravil za projektiranje cest je meri-
lo prometnih koli¢in izlogeno, na-
domestile pa so ga voznodinamié-
ne znacilnosti cest po kategorijah.
Administrativno se javne ceste deli-
jo na drZavne in obCinske.

Kategorizacija drZavnih cest v RS
»Uredba o merilih za kategorizacijo
javnih cest« (Uradni list RS, St
49/97) dolo€a kategorije javnih cest
glede na prometno funkcijo, ki jo
posamezna kategorija ceste opravlja
v prostoru. Dolo€a tudi osnovne teh-
nicne in druge lastnosti za izpolnje-
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vanje funkcije in za zagotavljanje
prometne varnosti. Najpomembnej-
$a karakteristika je potovalna hi-
trost, ki opredeljuje pomembnost po-
samezne promeine poti v prostoru.

Tehni¢na razvrstitev (2

Glede na vrsto uporabnikov cest in
tipike reSitev so kategorije cest raz-
vrifene (osnutek novega Pravilni-
ka) v stiri tehni¢ne skupine, za ka-
tere veljajo razli¢ni voznodinamié-
ni pogoji pri dolo€anju tehniénih
elementov. Zadnja od njih je na-
menjena cestam, na katerih so pro-
metne zahteve zelo skromne in se
dimenzionirajo le za zagotavljanje
prevoznosti.

Zagotavljanje prevoznosti pomeni
upostevanje tipi¢nega vozila v stal-
nem obratovanju ne glede na voz-
nodinamiéne potrebe. Pri tem je
treba posamezne dele cest, tj. »pro-
metne pasti« 18], izvesti po predpi-
sih za »normalne« ceste.

Kategorizacija cest

DRZAVNE CESTE
IZVEN IN V NASELJIH

OBCINSKE CESTE
IZVEN NASELJI

V NASELJIH

AC avtocesta =

HC hitra cesta .

G1 glavna cesta |. reda

LH hitra mestna cesta

G2 glavna cesta Il. reda

LG glavna mestna
magistrala

R1 regionalna cesta =

LM mestna magistrala

l. reda

R2 regionalna cesta LC lokalna cesta  LZ zbirna krajevna
Il. reda cesta

R3 regionalna cesta - LK mestna ali

IIl. reda krajevna cesta

JPI javna pot

JPN javna pot
(dostopnost)

Pod regionalne ceste Ill reda so vkljudene tudi turistidne ceste (TC), ki bi bile
po kriterijih sicer ob&inske. (Zakon o cestah, Uradni List RS 29/1997)

Tehniéna skupina ceste Kategorija Nacin dimenzioniranja
A AC, HC, G1, G2 voznodinamiéni
B R1, R2, R3, LH voznodinamicéni
C L1, LG, LM, LZ voznodinamiéni
D ostale ceste zagotavljanje prevoznosti
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Turisti€ne ceste, ki so uvriene
v kategorijo cest R-IIT se lahko
urejajo tako, da imajo pogoji pro-
stora prednost pred prometnimi,

Gospodarjenje s cestami

Pri gospodarjenju s cestami identi-

ficiramo dve ravni: raven obstojece

cestne mreZe in raven nacrtovanih
posegov v prostor.

Obstoje€a cestna mreZa potrebuje

vzdrZevanje in varstvo, ki se pred-

pisuje z ustreznimi pravilniki, iz-
danimi na osnovi Zakona o javnih
cestah, nacrtovanje cest v prostoru
pa z dolgoro¢nimi in srednjero¢ni-
mi plani.
e Dolgoro¢ni plan dologa splosne
usmeritve in je pri nas sestavina
Prostorskega naérta Republike
Slovenije ali ob&in. Najbolj zna-
¢ilen rezultat takSnega plana je
Nacionalni program izgradnje
avtocest v RS.
¢ Srednjero¢ni plan je razdeljen v
Stiri faze s povsem razli¢nimi in
med seboj neodvisnimi postopki:
— faza A je napoved gradnje in
izdelava $tudij

— faza B je dolo€itev trase, prido-
bitev soglasij in vnos v pro-
storske izvedbene akte

- faza C je priprava lokacijske
in tehniéne projektne doku-
mentacije

- faza D je gradnja oziroma rea-
lizacija nacrta.

Ekonomiénost in prometno di-
menzioniranje cest

Infrastruktura je danes intenzivno
angaZirana tudi z gospodarskim
delovanjem (transport-promet—lo-
gistika), ki ga zaznamuje specifi-
Cen porast proizvodnih in potro-
$niskih akterjev. V evropskem meri-
lu so ti procesi $e posebno izraziti v
postsocialistinem desetletju els-
panzije zahodnoevropske gospodar-
ske ureditve na odprta vzhodna tr-
ZisCa. UmeSCanje razliénih prostor-
skih segmentov (npr. nove gospo-
darske cone z meSano vsebino, teh-
nologki parki itd.) zahteva reani-
macijo infrastrukture predvsem z
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POBUDA INVESTITORJA za
izdelavo lokacijskega nacria za aviocesto
s projekino nalogo

PROGRAM PRIPRAVE LOKACIJSKEGA NACRTA ZA AYTOCESTO S
PROJEKTNG NALOGO
\

POSNETEK STANJA (PREDANALIZE)
— prometna vloga avtoceste v ebravnavani regifi

- znadilnosti poselitve in organizacije dejavnosti na — VARIANTA 1 — predhodna pobuda
obmodju obdelave investitorja

- obremenitev okolja in ogroZenost prostora (52. in ¢ - VARIANTA 2 - variantni prediogi
108. ¢len ZVO) investitorja

~ osiali relevantni podatki o znadilnostih prostora za — VARIANTA 3 — morebitni predlagi lo-

Y
VARIANTNI PREDLOG!
POTEKA AVTOCESTE:

nacriovanje avtocest kalne skupnosti ali neviadnih organizacif
ANALIZE MOZ’NO!TI ZA POTEK AC: DOPOLNILNE VARIANTE
primernost prostora ranljivost prostora za AC PROSTORSKIH PLANERJEV:
za AC Y ((51. do 53. dlen ZVO) VARIANTA R + 1
ustreznost prostora — VARIANTAn + 2
za AC
Y Y

VREDNOTENJE VARIANT AVTOCEST:

— kriteriji regionalnega in urbanega razvoja
— prometna ucinkovitost in drugi prometno — tehnicéni kriteriji
— okoljevarstveni kriteriji (54. élen ZVQ)
— ekonomski kriteriji
- druzbena sprejemijivost
)

PREDSTAVITEV IN OBRAVNAVA VARIANTNIH PREDLOGOV TER
REZULTATOV VREDNOTENJA (PRIDOBIVANJE MNENJ, STALISC,

PRIPOROCIL...)

Y
( IZBOR VARIANTE )
IN USMERITVE ZA IZDELAVO LOKACIJSKEGA

NACRTA

PODHOBNE:JSVA OBDELAVA IZBRANEGA KORIDORJA AC

- podrobnejsi posnetek stanja (predanalize) ler pridebivanje manjkajocih podatkov za izbrani koridor
AC

- pridobitev pogojev mnenjedajalcev in soglasodajalcev
— na podlagi analize prostora priprava reglonalnih, urbanisticnih in krajinskih usmeritev in pogojev za
izdelavo idejnega projekta avtoceste
— dopolnitev posebnih strokovnih podiag
~ priprava 1, dela strokovnih podiag o vplivih na okolje (55, 56 élen ZVO)

KRITICNIH OZIROMA OBCUTLJIVIH MESTIH

Y
IZDELAVA IDEJNEGA PROJEKTA AC Z VARIANTNIMI PREDLOGI NA
iz funkcionalnega, oblikovalskega in okoljevarsivenega vidika

OSNUTEK SPREMEMB IN DOPOLNITEV PROSTORSKIH SESTAVIN PLANSKIH
AKTOV OBCIN Studija o celovili presoji vplivov na okolje (54. élen ZVO)

OSNUTEK SPREMEMB IN DOPOLNITEV PROSTORSKIH SESTAVIN
DOLGOROCNEGA IN SREDNJEROCNEGA DRUZBENEGA PLANA RS studija o celoviti
presofi vplivov na okolfe (54. &len ZV0)

OSNUTEK LOKACIJSKEGA NACRTA ZA ODSEK AC porodilo o vplivih na okolje (56. &. ZVO)

Y

TORSKIH SESTAVIN PLANSKIH AKTOV Z UTEMELJTVIJO

PREDLOG LOKACIJKEGA NACRTA IN SPREMEMB IN DOPOLNITEY
PLANSKIH AKTOV

PREDSTAVITEV OSNUTKA LOKACIJSKEGA NACRTA IN PROS- >

- SPREJEM SPREMENJENEGA REPUBLISKEGA PLANA
- SPREJEM SPREMENJENEGA OBGINSKEGA PLANA
- SPREJEM LOKACIJSKEGA NAGRTA ODSEKA AC
Y
| PROJEKT ZA PRIDOBITEV GRADBENEGA DOVOLJENJA f
Y
C DOVOLJENJE ZA POSEG V PROSTOR (ZDRUZENO )

LOKACIJSKO IN GRADBENO DOVOLJENJE)

UPP 1994)

Slika 1: Shematski prikaz naértovanja cestnega prostora (vir: J. Novak, MOP
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PLANIRANJE: 1 9
- druzbeno .{
- ekonomsko P .
- prostorsko ®
- promeino }
o]

generalni projeki variant
(R=1:25000 - 1:50000) OPTIMALNI
KORIDOR

-primerjava glavnih variant
- izbor optimalnega koridorja
- programski pogoji

| GENERALNI PROJEKT

i RS e S AR i e e RS R WA

- koridor irase
- mejne Vr 2
-precni prfil

- projekine podioge
- realne varianie

idejni projekt variant
(R=1:5000, 2500, 1000

- primerjava variant
v - izbor optimalne variante

| IDEJNI PROJEKT

- programski pogoji 3 ! /
- projekini pogoji

2

7

zgrag'ena
cesta .~

izvedbeni projeki
(R=1:1000, 500, 250)

- optimizacija gradbenih del
- organizacija gradnje

IZGRADNJA

|IZVEDBENI PROJEKT

B
=

e e e AP, N G R T
i e st il el et e A i L

¥e
]
]

LTRSS AR A Y AN R AL P TR S B A L T

N

uporaba:

- eksploatacija
- vzdrZevanje

- planiranje

- projekiiranje

- posnetek izvedenega objekia
- priprava podaikov

BANKA PODATKOV O CESTAH

arhivski
PROJEKT

Slika 2: Shematski prikaz planiranja in projektiranja cest v po vojni Jugoslaviji ) po Katanid — Andjus — Maletin, 1983),
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veCanjem transportnih zmogljivosti
(blaga in izdelkov) ter informacij-
sko-tehnologkih modifikacij, kar
soasno opredeljuje nove vidike pri
umesfanju sodobnih poslovnih in
proizvodnih dejavnosti. »Danes go-
vorimo o paradigmi postfordisti¢-
nega industrijskega razvoja, ki te-
melji na dislociranosti proizvodnih
enot ter vedno aktualnejdi »fooi-
loose industry«, za katero klasiéni
lokacijski dejavniki nimajo ve¢ od-
lo¢ujofega ali vsaj relevantnega
vpliva. Oblikujejo se novi kriteriji,
ki opredeljujejo konkurenénost do-
lodene lokacije predvsem v smislu
razvojnega potenciala, ekonomske
zanimivosii okolja ter transportne
dostopnosti«. (Cok, G., 2001)

Ekonomi&nost pri gradnji cest ima
dva razliéna cilja. Osnovni je izko-
risenost dimenzij ceste za prepust-
nost pri opredeljeni potovalni hitro-
sti (racionalnost), drugi pa je po-
vsem ekonomski, ki se kaZe v ren-
tabilnosti vlaganj v cesto kot objekt.
Za potrebe prometnega dimenzioni-
ranja ceste se izdela napoved pro-
meta za predvideno plansko dobo
20 let. S prometnim dimenzionira-
njem se ugotavlja prometna zadost-
nost v naértu predvidenih dimenzij
cest, pri ¢emer mora biti tudi ob
koncu planske dobe Se zagotovljena
v podzakonskih aktih opredeljena
potovalna hitrost. Mejne dimenzije
za posamezno kategorijo ceste so
normirane, dopolnjujejo jih atribu-
ti, doloeni s posebno uredbo mini-
stra. Morebitna odstopanja morajo
biti opredeljena v projektni nalogi.
Prometno obremenitev za drZavne
ceste ugotavljamo s prometno $tu-
dijo. Njen obseg je za posamezne
primere dologen s posebnim »Navo-
dilom« ali s projektno nalogo Di-
rekcije RS za ceste. Priporo€ljiva je
tudi za ob&inske ceste, pri katerih je
potrebna utemeljitev izbora dimen-
zij, kadar presegajo tiste, ki so stan-
dardne za dolo€eno vrsto ceste.
Prometno obremenitev lahko racu-
namo tudi samo iz statistiénih po-
datkov o prometu in predvidenih
letnih stopenj rasti §tevila vozil po
strukturi (4],

V prehodnem obdobju izgradnje cest
se je uveljavilo nacelo, da naj upo-
rabnik plaga &im veg strofkoy, ki jih
povzrota s transportom. Z zdruZitvijo
v EU v enoten cestninski sistem uva-
jajo cestninjenje tudi v drzavah, kjer
jih prej niso pobirali. Uveljavlja se
pojem »road-pricing«, kjer cestnina
ni veé samo ekonomska kategorija,
ampak tudi instrument prometne
politike za porazdelitev in usmerja-
nje prometa ter varovanje okolja.

Naértovanje cest z vidika
prometne varnosti

Gibanje vozila sestavljajo parametri

poti, hitrosti, pospeska in trenja [51.

Za ustrezno projektiranje cest so z

varnostnega vidika pomembni na-

slednji parametri (Juvanc A., 1996):

— elementi normalnega preénega
prereza ceste

— struktura uporabnikov

— izbor velikosti in sosledja hori-
zontalnih in vertikalnih elemen-
fov cesine trase

— kakovost konstrukcije vozii¢a in
njene obrabne plasti

— pogostost prikljuckov

— vpliv izvedbe obcestja: pregled-
nost, pogledi, ovire, breZine, kri-
7ista

Osnova za zagotavljanje prometne

varnosti so psihofizi€ni dejavniki (6]

ter dimenzije vozil. UpoSteva se jih

pri doloanju geometrijskih in teh-

niénih elementov cest ter opreme

na njej, in sicer: vidno polje, reak-

cijski Cas voznika, pospeski in po-

jemki med voZnjo.

Preglednost, ki naj omogo¢i pravo-
&asno zaviranje ali prehitevanje, je
bistvena kategorija prometne varno-
sti 7], Zagotavljamo jo za vsako smer
voZnje posebej: horizontalno in ver-
tikalno preglednost [8l. Zelo pomem-
bna je tudi sestava elementov v prec-
nem prerezu ceste in njihove dimen-
zije (normalni pre¢ni profil).

Varovanje naravnega in kultur-
nega okolja

Ceste vplivajo na okolje med samo
gradnjo zaradi gradbenih aktivno-
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sti in izvedbe zafasnih ukrepov,
med obratovanjem pa zaradi ceste
kot objekta, zaradi prometa na ce-
sti in zaradi dejavnosti pri vzdrZe-
vanju. Varovanje naravnega in kul-
turnega okolja je definirano v Za-
konu o varstvu okolja (Uradni list
RS, §t. 32/93), ki zahteva Studije
ranljivosti okolja, izdelane za ce-
lotno regijo, za posamezne prizade-
te obCine in za vsak obseZnejsi in-
frastrukturni poseg posebej. Pri
slednjem so potrebni nacriovanje v
razlificah, izvedba izbora med nji-
mi in dolo¢anje ukrepov za ohra-
njanje in zaS¢ito prostora pri izbra-
ni razlicici.

V Studijah ranljivosti se obi€ajno
izdela prostorski model ranljivosti,
model privlacnosti in sintezne mo-
dele ustreznosti prostora za doloCe-
no rabo ). Optimalen potek trase
ceste pomeni ¢im bolj optimalno
razmerje med zahtevami varovanja
okolja in prometnimi potrebami

4. PomembnejSe
razlike novega
pristopa

Novi podzakonski akti za podrocje
cest izhajajo iz povsem spremenje-
nega upostevanja realnih razmer v
prostoru. Osnove so kategorija ce-
ste, Clovek uporabnik in pogoji pro-
stora. To je pomemben zasuk v mi-
selnosti, zato je njihovo nastajanje
dolgotrajno in ga spremljajo Stevil-
ni odpori, ki izhajajo iz zakoreni-
njenega pristopa, da predvsem ko-
li¢ina prometa dologa potek in di-
menzije posamezne ceste. To seve-
da ne drZi zato se zanj mnogokrat
po nepotrebnem zapravlja denar in
hkrati preve¢ obremenjuje okolje.
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Opombe

[11 Po dosedaniih tehnicnih predpisih so se
ceste dimenzionirale glede na promet-
no obremenitev in vrsto reliefa, po kate-
rem potekajo, ne glede na kategorijo
ceste . Enaka prometna obremenitev na
glavni in lokalni cesti je pomenila enake
tehniéne dimenzije cest obeh vrst. V
postopku sprejemanja so podzakonski
akti, s katerimi bo pri dolo¢anju dimen-
zij ceste uveljavljena pomembnost kate-
gorije ceste in priscjena ji potovalna hi-
trost.

[2

Predlog v novem Pravilniku za projekti-
ranje cest
[3

Psihofiziéne sposobnosti tipiénega upo-
rabnika ceste, kot so poznavanje ceste,
ocenjeno stanje voznika (utrujenost,
zbeganost, sposobnost orientacije ipd)
so zelo razliéne. Zato so v novih pod-
zakonskih aktih uveljavljene razlike pri
dolo€anju dimenzij cestnih elementov
prav na te] osnovi, ko se ceste razvrs-
&ajo v tehnicne skupine (A, B, C in D).
[#] Za lokalne ceste se prometna obreme-
nitev opredeli s postopkom, ki ga dolo-
¢i lokalna skupnost. Obvezno je treba
upoStevati pogoje Direkcije RS za ceste
(DRSC), kadar se obcinska cesta nave-
ZUje na drzavno.
[5

Vrste gibanja vozila so kotaljenje, zdr-
savanje in drsenje; slednji sta nekontro-
lirani.

[6

Kot zanimivost je vrednc omeniti, da so-
potnik v vozilu, ki je pasiven spremlje-
valec voZnje, hitrefe identificira prehod-
ne obéutke kot neudobnost in nevar-
nost kot voznik sam.

[7

Pregledna razdalja je enaka zaustavi-
tveni dolzini vozila, Z njo kot bistvenim
elementom prometne varnosti se dolo-
€ajo minimalne dimenzije najpomemn-
bnejdih tehniénih elementov. Zaustavi-
tvene dolZine so za razliéne tehniéne
skupine cest razli¢ne in so standardizi-
rane. Standardizirane so tudi minimalne
prehitevalne razdalje.

Za horizontalno preglednost krivine je v
obmogju nadzorovane rabe pomembna
odstranitev vseh ovir na notranji strani
horizontalne krivine. To velja tudi za tam
parkirana vozila. Dopustno je le names-
¢anje elementov prometne opreme ra-
zen tistih, ki ovirajo preglednost (beton-
ske varnostne ograje tipa New Jersey,
protihrupne ograje in obcestne table
velikih dimenzi]). Tako definiran prostor
se imenuje polje preglednosti in zanj
veljajo enaka doloéila nadzora kot na
cestidcu.

Studije ranljivosti so varovalno in nagr-
tovalno orodje za sprejemanje odloditev
pri nagrtovanju cestnih tras (variant) v
najzgodnej$em obdobju priprave pro-
jektne dokumentacije.
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