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Mazalna priprava za osne leZaje za vozila na traénicah.

Prijava z dne 15. decembra 19.0.

lzum se nana$a na mazalno pripravo za
¢sne lezaje vozil na tratnicah in se nana-
Sa zlasti na priprave, pri katerih se olje
mora dovajati iz pcd osjo lezetega zbiral-
nega prostora za clie (oljnega barja) k o-
nemu delu osnega leZaja, ki leZi na zgornji
strani osnega Cepa.

Osnovna misel izuma obstoji v tem, da
se vodi olje pod prekctlakom do vmesne:
ga prostora med lezajnimi drsnimi plos-
kvami, Olje se na pr. dviga navzgor po-
tom devajalnega koluta za clje, ki se vrti
v Zepu, kateri je spcdaj v zvezi z oljnim
barjem, tako da je dovajalni kolut za olje
potopljen v oljnem barju. Zgornji del Zepa
je zozen do odprtine, ki je potrebna za
prestop koluta. Pri vrtenju dovajalnega
koluta, ki ga poganja osni Cep, se na ko-
lutu vsled adhezije drzete se olje odvzema
na robovih odprtine in se nabira pod tla-
kom v onem delu Zepa, ki lezi tik pred
czko codprtino. Tako postane vselej, z ozi-
rom na smer vrtenja, pred odprtino lezeci
del Zepa — komora, ki je napolnjena s
tlatnim oljem.

Ako se tedaj od vsake obeh zbiralnih
komor vedi nepretrgan tlacni vod do le-
zajnih drsnih ploskev, dobijo slednje olje
pod prekotlakom, ki je priblizno enak tla-
ku clja v zbiralni komori, tako da se s tem
ne izvr§i samo zadostno mazznje, temved
tudi dobro hlajenje drsnih’ ploskev.

Izkoristiti se torej potom nabiranja olja
v zbiralnih komorah Zepa povzroceni pre-
kotlak v svrho, da se olje vodi pod pre-
kotiakom do vmesnega prostora lezajnih
drsnih ploskev, tako da je vedno zasigura-
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no poprej omenjeno izdatno mazanje in
dcbro hlajenje lezajnih drsnih ploskev.

V smislu izuma se cdvaja clje iz pod tla-
kom nchajajocih se zbiralnih kemor dova-
jalne priprave skozi kanale, ki so izobli-
(eni kot nepretrgani tlacni vodi in gredo
skozi konstrukcijske dele lezaja in vodijo
de lezajnih drsnih ploskev. To izobli¢enje
kanalov kot nepretrganih tlaénih vodov
dcpusia, da se v zbiralnih komorah vlada-
joti prekotlak izkcristi na ta nadin, da se
vrdi zviSana cirkulacija po drsnih ploskvah
in da je nadalje vsled zviSane hitrosti gi-
banja cnemogofeno zamaSenje doti¢nih
kanalcy Kk lezainim drsnim ploskvam. Isto-
tako povzrota ta rezporedba, da se vsled
slutajnih zgcstitev olja ne cvira dotok k
lezajnim drsnim ploskvam,

Nadaljni znak izuma obstoja v tem, da
se dovajanje clja k drsnim ploskvam tako
razporedi, da vstopa olje vedno v one dele
drsne ploskve lezaine puSe, v katere tele
z czirom na smer vrtenja drsna ploskev
csnega Cepa. Da se doseze obSirno raz-
cepljena cirkulacija olja preko vse drsne
ploskve v svrho hlajenja, se more olje po-
leg tega Se od onega dela drsne ploskve
lezajne puSe, v katerega tefe drsna plos-
kev osnega fepa, voditi skozi pretotne ka-
nele k onemu delu, iz katerega tece drsna
pleskev osnega Cepa.

Risba kaZe predmet izuma kot primer v
dveh izvedbenih oblikah.

Sl 1 kaZe privzdignjen leZajni pokrov v
poegledu in gledan v smeri proti njegovi
prilezni  ploskvi z vgrajenim  dovajalnim
k-lutom. SI. 2 kaZe v navpitnem preseku
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csni lezaj, ki vsebuje tlaéne kanale v smi-
slu izuma, pri ¢emer je lezajni pokrov pre-
sekan po &rti A—A slike 1. SI. 3 predstav-
lja csni lezaj v preseku po érti B—B sl. 2.

Pri tem izvedbenem primeru so iz tlad-
nih zbiralnih komor k lezajnim drsnim
ploskvam speljani vodi za tlaéno olje tvor-
jeni iz tesnece druga pri drugi razporeje-
nih izvrtin skozi konstrukcijske dele lezaja.

V sl. 4 je narisan podolzni presek in v
sl. 5 dva precna preseka skozi lezaj, pr1
katerem so kanali za tlatno olje najprej
tvorjeni potom cevi in nato potom izvrtin,
ki segajo skozi konstrukcijske dele lezaja
in vodijo do vmesnega prostora med drs-
nimi ploskvami,

V Kkonstrukeiji lezaja po sl. 1, 2 in 3, vo-
ljeni kot primer, se dovajalni kolut 1 za
olje na znani nacin vrti vsled vrtilnega gi-
banja pailastega podaljSka 2 osnega Cepa
3. Dovajalni kolut 1 za olje pri tem dovaja
na njem drZee se olje iz oljnega barja 4,
z ozirom na smer vrtenja, v eno izmed
otlin 5 ali 5, ki jih moremo oznaciti kot
tla¢ne komcre, ker se v njih od izvestnega
Stevila obratov naprej nabira olje, tako da
se tvori prekotlak. Od teh otlin ali tlatnih
komor vodijo iz lezajnega pokrova 6 ka-
nali 7 tesnece v odgovarjajofe izvrtine 8
lezajnega okrova. Slednje konéujejo s svoje
strani v izvrtinah 9 vmesnega komada med
lezajnim ckrovom in leZzajno puso. Enako
so predvidene v lezajni puSi 10 izvrtine
11, ki tvorijo podaljSek izvrtin 9 in vodijo
k utorom 12, kateri so vzdolZ svoje cele
dolzine v zvezi z vmesnimi prostori med
lezajnimi drsnimi ploskvami. Skozi kanale
7, 8,9, 11 in 12 se torej vodi tlatno olje
do vmesnega prostora med drsnimi plos-
kvami leZeja, tako da vstopa s prekotlakom
v ta vmesni prostor.

Pri izvedbenem primeru osne puse, pre-
dotenem v sl. 4 in 5, se dovaja tlatno olje
iz prostora 5, najprej skozi cev 13 v izvrti-
no 8 lezaine puse in od tam dospe skozi
izvrtine 9 v utore 12, ki po celi svoji dol-
zini konCujejo v vmesnem prostoru med
drsnimi ploskvami.

Da se doseZe dobra cirkulacija tlaénega
olja preko ¢im vecjega dela drsnih ploskev
in s tem tudi debro hlajenje, sta oba utora

12 in 12’ (sl. 5) medseboj zvezana po zvez-
nem kanalu 15, tako da pri vrtilnem smislu
osnega Cepa v smislu pustice, vrisane v sl
5, tlatno olje, ki vstopa v utor 12 skozi
kanal 9, dospe skozi zvezni kanal 15 tudi
na drugo stran v utor 12’

Utor 12 je poleg tega Se potom dusilne
odprtine 14 cdprt napram ¢&elni strani os
nega cepa, tako da more olje te¢i skozi to
odprtino nazaj v lezajni ckrov. Tu bodi 3e
omenjeno, da je tudi utor 12’ na enak na-
¢in potom take duSilne odprtine odprt na-
prem c&elni strani osnega ¢epa, tako da
more iz njega te€i tlatno olje nazaj v le-
zajni okrov, S tem se omogoci, da se drsne
ploskve vedno dcbro hladijo vsled izdatne-
ga obtekanja olja.

Patentni zahtevi:

1. Mazalna priprava za osne lezaje za
vozila na tra¢nicah z dovajalnim kolutom
za olje, ki se vrti in je razporejen v Zepu,
kateri je izobli¢en bodisi v okrovu osnega
lezaja ali v pokrovu ali skupno o obeh, in
kateri je v svojem zgornjem delu zoZen v
odprtino, potrebno za prestop koluta, o-
znacena s tem, da je neposredno poleg te
zozitve speljan nepretrgan tlacni vod (8, 9,
11, 12), ki gre skozi konstrukcijske dele
lezaja, do lezajnih drsnih ploskev, tako da
od izvestnega Stevila obratov naprej do-
teka clje k drsnim ploskvam pod preko-
tlakcm,

2. Mazalna priprava za osne leZaje za
vozila na tracnicah po zahtevu 1, oznacena
s tako rasporedbo tlaénih vodov (8, 9, 11),
da je pri vsakem vrtilnem smislu osi zbi-
ralna komora, ki se drzi ped tlakom, zve-
zana z onim delom lezajne drsne ploskve,
v katerega tefe drsna ploskev osnega ¢epa.

3. Mazalna priprava za osne lezaje za
vozila na tracnicah po zahtevih 1 in 2,
oznalenz s tem, da so k drsnim ploskvam
osne puSe speljani tlatni vodi medseboj
zvezani po pretoénih kanalih (15), tako da
vstepa olje najprej v oni del leZajne drsne
ploskve, v katerega teCe drsna ploskev os-
nega ¢epa, in nato prestopa preko zveznih
kanalov v oni del, iz katerega odteka drsna
ploskev osnega Cepa.
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