1983-1984

1983-1984
Molocikel Tomos AT, BT-50 — v proizvodnji Tomos AT, BT-50 — in production from
od leta 1984 — izvoz pretezno Holandija 1984 — expor mainly in Holland
I S
1984 1986 1988
motocikel Tomos BT-50N

sesalec za prah z glavo nastavkov

motocikel Tomos AT, BT 50

19084-1986
turisticno vozilo HOBBY-BY

1988 1988
Motocikel Tomos BT-50 N — v proizvodnji Tomos BT-50 N motorcycle — in production
od leta 1989 — from 1989 —

izvoz Holandija, Avstrija export Holland, Austria

1989-1900
komunalno vozilo za &i§éenje
ulic RIKO-45
1984-1985 1984-1985
Turisti¢no vozilo HOBBY-BY — v proizvodniji HOBBY-BY fourist vehicle — in production
od leta 1986 from 1986
1985 1987
moped aviomatik-86; avtomatska meteoroloska postaja
moped Top Tank Amerika Institut JoZef Stefan
—
§ 1990
;' druZina razpriilcev PING
1987 1990 i
Avtomatska meteorologka postaja Drusina razpriilcev PING —
v proizvodnii od lela 1990
1989-1990
Municipal street cleaning vehicle RIKO-45
.5
j
1985 1985 1987 1990
Tomos TT Bullel Amerika - v proizvodnii Tomos TT Bullet Amerika - in production Automatic meteorological station PING family of sprinklers —
in production from 1990

od leta 1986 - izvoz za Ameriko from 1986 - export in USA

wZ<ONOU




1992
Mobilna enota za intenzivno terapijo
CIMOS MEIT — v praizvadniji

1902
mobilna enota intenzivne

terapije - CIMOS MEIT

198%-1990.
Komunalno vozilo za &igéenje ulic RIKO-45

Za svoja dela prejel tevilna
priznanja in nagrade predvsem na
mednarodnih bienalih industrijskega
oblikovanja v Ljubljani. Sodeloval na
pomembnejsih oblikovalskih
razstavah, najprej kot §tudent,
pozneje na mednarodnih bienalih,
specializiranih razstavah, sejmih,
drustvenih razstavah tako doma kot
v svetu. Njegova dela objavljajo
osrednja oblikovalska glasila v
domovini in tujini.

1992
Mobil unit intensive therapy —
CIMOS MEIT — in production

SAMOSTOJNA RAZSTAVA V ZIMSKEM
VRTU PLECNIKOVE HISE
19. MAJ—19. JUNIJ 1992

Me|na pot 6
66000 Koper

Slovenija VPRASANJf\
NEURESNICENEGA
OPUSA

AL
ZAKAJ NEKATERE BOLJSE
ZAMISLI TAKO DOLGO
CAKAJO NA I1ZVEDBO

—Pricujofa-razsiava-ima- dwojns
rames-Preastiti Zeli napvidp&ijie
dgsezke zelo nadarjenega
bblikovalca Igorja Rose, hkrati pa v

rveCjem delu razstave prikazati e
{rsto zamisli, ki niso bile nikoli
urksnicene ali pa so bile uresniéene

z zaRmgnitvijo di dgset_in_vel let.

sa| gre avtoriu za to, da bi se ob.usaii
neuresnienih idej zamislili vei tisti, ki
#m je kaj do razvoja domaéega
industrijskega oblikovanja, se
poglobili v vzroke za ponavljajoée
se neuspehe, ki seveda niso

. povezani zgol| z Rosovim imenom,
marvec so pre| kot iziema stalnica

j slovenskega industrijskega

'_Mownio in da bi naposled kaj

stoRfk-da bi bilo taksnih in podobnih

Tezis¢e razStave je v drugemdelu,

Studija ergonomije sedenja in datikalnih
povrsin voznika na motocikliu T-175

neuspehov vse manj|. Igor Rosa se
na|pre| sprasuje, zakaj sta tako
dolgotrajni pot od ideje do
realizacije v proizvodnji in konéno
pot izdelka na trzi§€e in s tem k
uporabniku?¢ Ali drugaée: zakaj se
Stevilni izdelki ne realizirajo v
pravem trenutku in v pravi obliki?
(Mimogrede — kaj sploh pomeni v
nasem prostoru pravi trenutek in kaj
pomeni v splosnem prava oblika?).
Nazadnje pa zanj osebno §e posebej
klju¢no vprasanje: kdo naj ima veé
besede pri presojanju, kaksna

1974
Study of the erganomics of seating and
contact of @ malorcycle rider T-175



oblika, kaksen izdelek utegneta
zamikati kupca in raéunati na uspeh

1973

Elektriéni skuler

na frziScu: oblikovalec ali vodstvo
podietja? Preden poskuiamo
odgovoriti na zastavljena vprasaniaq,
si moramo pri vse| zadevi §e sami
zastaviti eno, temeljno: zakqj se tako
sprasuje prav oblikovalec in zakaj
tistih, ki so povzroéili njegovo
kriti¢nost in revolt, kot je videti, prav
ni¢ ne vznemirjajo izgubljene
priliznosti in poslediéno v doloéenem
razdobju kritiéni polozaj neke velike
tovarne kot celote? Odgovor na to
vprasanje razkriva vso specifiko
razvoja slovenskega gospodarstva
zadnjih desetletij, torej specifiko
¢udnega vmesnega polozaja
druzbene lastnine podjetij v poltrznih
razmerah, ki so po eni strani
vendarle spodbujale razvoj
oblikovanja v tovarnah, po drugi pa
dopuséale v vrhu nekaterih podjetij
nekompetentne ljudi zaradi
preprostega razloga, ker
pridobivanje prednosti na trziséu z
vse boljsimi, vse bolie oblikovanimi
izdelki in s tem veé|i dobi¢ek tovarne
ni bilo temelini motiv bivanja teh elit
v nekaterih podietjih. Zato se tem
elitam tudi ni mudilo z odlogitvami.
Puscali so pocasi zastarevati nove in
nove zamisli, s katerimi jih je zasipal
lgor Rosa s sodelavci. Vadilni so se
spomnili nanje morda $ele tedaj, ko
so videli sorodne oblike pri
konkurentih. A tudi e tedaj, ko se je
izkazalo, da sta imela oblikovalec in
njegova ekipa prav, ne samo v
posamiéni zasnovi z izboljganimi
ergonomskimi, oblikovnimi in
drugimi tehniénimi prvinami, temve¢
da sta se znasla v jedru aktualnih
razvo|nih trendov, to nikakor ni bil
zanju zadosten argument, nekaj, kar
bi spadbudilo vodilne, da bi zaceli
ravnati razumneje, ko se |im je
zacelo podjetje ze potapljati.
Oblikovalec je bil prisiljen oditi iz
tovarne, vodstvo pa se je zateklo k
drugemu oblikovalcu velikega
imena v mednarodnem merilu in mu
narotilo oblikovanje enega svojih
znadilnih izdelkov. Podobne poteze
poznamo iz kronik razvoja nekaterih
zelo uglednih tovarn, ki so hotele z
oblikovanim izdellkom iz rok
slovec¢ega oblikovalca §e dodatno
zbuditi zanimanje trziééa, si Se
dodatno ustvariti ugled, ra¢unajoé
seveda na neogibni medijski odziv,
ki spremlja tak$ne poteze. Skratka,
logika utrjenega polozaja
oblikovanja v proizvodnji in v
razvoju narekuje v doloéenih
trenutkih intervencijo od zunaj. Celo
logika potapliajoéega se podietia, ki
se Zeli ujeti za resilno bilko velikega
imena, bi bila sprejemljiva in
hvalevredna, ¢e bi v nadaljevanju
pomenila popolno spremembo v
razvoini filozofiji podijetjq, ki bi
moralo takoj razvijati podlago za
zacetek trznega vedenja z
oblikovanjem in dodatnimi prijemi,
znadilnimi za sodobno trzenje. Ni¢

1973

Electric scooter

ne vemo o tem, da bi se v opisanem
primeru to zadnje fudi zares zgodilo
in |e le bolj verjetno, da je ostal
zanimiv in sam po sebi koristen
poseg v sicer vse man| zanimivo
podobo neke proizvodnie,
nepovezan, osamljen krik.

Tako ostaja Igor Rosa s svojimi e
skora| dvajsetletnimi predlogi, med
katerimi jih je bila realizirana komaj
polovica, primer tipiéne usode
slovenskega oblikovalca, ki pa ni

992;

ppe

ope ,

Ve

1978-1979
Third generation Tomos moped A 1

1978-1979
Moped Tomos tretje generacije A 1

1982
Tomos moped A 11

1987
Moped avtomatik A-19

1982
Moped Tomos A 11

1987
Moped cutomatic A-19

ub' ano Ob

Razstovo zo noval n posav

dopustil, da bi temelina in splosna
vprasanja oblikovanja v proizvodnji
ostala razumljena in reéljiva zgolj na
osebni ravni. Postavlja si jih kot
ozavescen posameznik v imenu vseh
dobrih in zavrienih zamisli §tevilnih
oblikovalcev na Slovenskem zato, da
lih v prihodnje ne bi bilo veé treba
postavl|ati.

Ali so njegov talent in stevilne
kvalitetne realizacije zadosten
moralni temel| za to?

Peter Kredic

ovan e z'ozen e. Ev a Llu ez, Foos'ove Pap us Gazon, Tis

gor Ro a s sode'avan m A h e urnego muzea

ope ope 992
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e A chi ec uro Museum o L' bl,ang; Des gn o

e exh'b on hos be n ar anged ond set up b go Rosa n coopera on with

1982
Trikolesnik - RCA

1982
Tricycle - RCA

1988
Studija za novi TT Bullet

1988
Study of the new TT Bullet

1988
Studija zo novi TT Bullet — s samonosnim
simetriénim ckvirjem

1988
Study of the new TT Bullet — with simeirical
selfsupporling frome

1988
Studija za novi TT Bullet

1988
Study of the new TT Bullet



1986
Visokopodni aviobus AM — Avitomoniaza

1986

Sesalec za prah z glavo nastavkov

1986

Raised floor cutobus AM — Avtomontaza

1984
Vacuum cleaner with head accessories

1947

rojen v Podnanosu, Slovenija

1973-1977

obiskuje umetnostno akademijo
v Benetkah in hkrati umetnostno
univerzo Firence in Benetke

enomesecno izpopolnjevanje na
Kraljevem umetnosinem kolegiju

(RCA) v Londonu na oddelku
za avitomobilsko oblikovanie

Samostojni oblikovalec, ¢lan
domaéih in mednarodnih

strokovnih zdruzenj.

Ukvarja se pretezno z oblikovanjem
prometnih sredstev in dvokolesnih
vozil.

POMEMBNEIJSA DELA
IN ZASNOVE:

1973

studija elektrienega skuterja, 3tudija
malega avtomobila in ofroékega
grigéa

1973-1974

motocikel Tomos 175

1973-1974
Motocikel Tomos 175 — predstavljen na
salonih: Koin, Milano — 1976, 1977

1974-1975

zasnova sestavljive delovne mize;
Studijo sistema mesinega vodnega
prometo {(postaje za beneske
vaporine);

Studija koda za smeti in &tudija za
sestavljivo gledali§ée na prostem

1978

studijoa za motocikla Tomos 90

in Tomos 50, $tudija samonosnega
simetri¢nega okvirjo za

motocikle ter modulnega

za mopede

1978-1979
moped lll. generacije Al;
sedez za mopede; sistem svetil

1973-1974
Tomos 175 Motorcycle — presented on
Moiorshows: Kaéln, Milano — 1976, 1977

Mejna pot 6
66000 Koper

Sloveniia

v kombinaciji z armaturno plos¢o
za motocikle in mopede

moped Tomos Al1; preoblikovanje
motocikla Tomos 80 in 50; $éitnik
za mopede

1982
studija za trikolesnik - RCA

1983
oblikovanje motociklov Tomos AT 50
in ATX 50

1974

Ski

ca kompozicije motocikla T 175

1974
Sketch of the composition of motocrcycle T 175

1983-1984
Risba ATX, NTX

1983-1984
Sketch of ATX, NTX

1983-1984
Motocike| Tomos ATX 50 — v proizvodnii

od

leta 1984 —

izvoz pretezno Holandiia

1983-1984

Tomos ATX 50 motorcycle — in production
from 1984 —

export mainly in Holland



