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Pri veéim brzinama kakvih kola koja
se krecu po Sinama opada koeficienat tre-
nja izmedu totka i kot¢nickih papula
tako, da se smanjuje snaga kocenja. Sto-
ga se kod upotrebe obi¢nih ko¢nica veli-
¢ina putanje kolenja toliko produZuje, da
iz razloga vozne sigurnosti takva kola ne
mogu da se upotrebe u saobracaju upravy
zbog dugatke putanje kocCenja. Stoga je
potrebno da se kocnica tako rasporedi,
da se, pri ve¢im brzinama, proporcionalno
smanjuju¢im  se  koeficientima trenja
uveda snaga, koja deluje na kocnicke pa-
puce, da bi snaga kocenja koliko je god
to moguce ostala ista.

Kod poznatih uredaja se ovo reSava
na dva nacina. Koc¢nic¢ki cilindri su tako
odmereni, da pri potpunom kocenju bude
postignut maksimalan pritisak vec¢i od
1009 sopstvene teZine kola. Jedna od
koénickih papufa je noSena oprugama
takve snage, da se pri kocenju zahvatanje
ove ko¢nicke papuce izvodi ranije no kli-
zanje izmedu tocka i Sine. Kocnitka pa-
puca je vezana sa jednom vucénom polu-
gom, koja deluje na oslobadajuéi ventil
tako, da pri pomeranju ove poluge nastaje
delimi¢no popustanje koénica i umanjuje
se snava kojom se papude pritiskuju na
tocak.

Kod potpunog kodenja se ovaj pro-
ces uvek odigrava, bez obzira na to, ko-
jom se brzinom Kkola krecu. Kod druge
vrste takvih rasporeda se pritisak u kot-
nickom cilindru savladuje pomocu naroci-
tog upravljajuceg ventila sa jednim centri-
fugalnim regulatorom, koji pri veéoj brzini

tako reguliSe pritisak, da se snaga kocenja
pri svakoj brzini nalazi ispod granice, pri
kojoj se vrsi klizanje totkova po Sinama.
Naprave koje rade po prvom nadinu,
mogu biti koris¢ene kod kocenja osobnih
vozova, ali ipak postoji njihova nezgoda,
da uvek deluju sa punim maksimalnim
pritiskom, koji osim maksmalne brzine
iije ovima proporcionalan. Strujanje na-
polje vazduha, koje se upravlja pomocu
koc¢nicke papuce, moze da otkaze, tako,
da se klizanje vife ne spretava potpuno,
naroc¢ito pri kiSnom vremenu, kad se sma-
njuje trenje izmedu tocka i Sine i jedno-
vremeno izmedu toCka i kocnicke papuce.

Drugi raspored zahteva narociti kr-
milni ventil i stoga se ne moZe primeniti
na normalne kocnice koje se upotrebljuju
u saobracaju osobnih vozova.

Predmet ovog pronalaska jeste ure-
daj za privremend povecavanje pritiska
koji deluje na koc¢nitke papuce pri koce-
njima za vreme vecih brzina, pri ¢emu
ovaj uredaj radi u vezi sa svakom kocni-
com, koja je upravljana centrifugalnim
regulatorom. Povecanje pritiska se po-
stize upustanjem vazduha u narociti kKog-
nicki cilindar pomocu uredaja, na koji de-
luju: pritisak u koc¢nickom cilindru nor-
malne kocnice, pritisak u drugom dopun-
skom cilindru i centrifugalni regulator,
Koji je pogonjen kolskom osovinom.

Nacin dejstva ovog uredaja je jasan
iz prilozenog nacrta. Na sl. 1 je pokazan
raspored kocnice na kolima. 1 je glavna
cev za vazduh, 2 je odvodna flansa, iz koje
se vazduh kroz odvodnu cev 3 upucduje u
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krmilni ventil 4. Krmilni ventil 4 sa po-
moénim sudom 5 za vazduh i kocnickm
cilindrem 6 obrazuje normalnu kocnicku
garnituru, kako se ona upotrebljuje kod
ascbhih vezova.
lmla koce do pnbll/no 859% svoje teZine.
Jace kocenje se postize (l()pun\!\om gar-
niturom,; koja se saat()n iz pomocnog sudd
7 \a7duh povratiiog véiitila 8, ko&nié-
kog cilindra 9 i reguliSuceg ure(la_]a 10.
Vazduli iz jediie odvodne ﬂ=m§c 3 moze
kroz povratii ventil 8 pri puhjenju ili pri
napunjenoj kocnici prodreti u sud 7, koji
se puni na radni pritisak. Kod smanjenja
pritiska u glavnej cevi za vazduh, vazduh
iz suda 7 ne moze da struji nazad, posto
se povrdtni ventil 8 zdtvara pritiskoni iz
suda 7. Iz ovog suda se vazduh vodi kroz
odvodnu cev 11 ka reguliSu¢em uredaju
10. Ka ovoine vode jos prikljuéne cevi 12
od kocnickog cilindra 6 i 13 od dopun-
skog kotnickog cilindra 9. Sa urédajem je
vezan centrifugalni regulator 14, koji je
pogonjen kolskom Uso\-'innm pom()éu ka-
jishoE totka 34, Pogon ceitrifigaliog
I‘é{.{l“(l['ﬂl.l nuze da se izvodi i ha drodi
Hdgin, hd pr. pomoél prenosa zupcatiei-
iia, pomecu kakve savitljive osovine i t.
sl Ceiitrifugalni regulator deluje na ku-
lisu 15; poitocu koje se prehos u uiidtras-
iiem ihc_ll(im/mu uredaja 10 pri promeni
Biziiie tako fieiija, dd Se u drugom cilin-
drii 9 postizu pritisci, koji si proporcio-
naliii kocenju cilindrom 6 dormaline koc-
eet
Sam urédaj je pokazan na sl 2. U ku-
tiji 16 uredaja <€ halazé tri prostora. Pro-
stor 17 sé ponoéid cevi 12 nalazi i vezi sd
kdgénickim cilindrom 6, prostor 18 jé po-
madcéa cevi 11 vezdan sa sudom 7 za vaz-
duhi | prostor 19 se pomioéu cevi 13 nalazi
it vezi sa dopunskim kotnickim cilindrom
9. Prostor 18 je ddvoien od prostdrd 19
pomotéu gornjég leziSta 21 dvostrukog
ventila 20. Prostori 17 § 19 sé zatvaraju
pomodcu klipova 22 | 23; na ¢ije donje
 Stratte délujé dtmosferski pritisak.
Produzene klipne poluge oba klipa se
naslanjaju na oscilacionu osovinu 24, koja
1€ pomotu poluga 25 zglobljena na kutiju
18. Poluga 24 lezi na pomerljivoj podlozi,
kidja s¢ sastdji iz tri kuglicasta lezaja, od
kojih sé srednji 268 (sl. 3) naslanja na po-
lugu 24, dok se vba ivitna lezista 27 kre-
¢u po Sinama 28 u kutiji 16, tako, da su
pasiviii otpori vedma mali. LeZiSta su po-
moeéu tepa vezana sa kulisom 15, na koju,
kao §to je veé¢ pomenuto t:entriﬂjgalm re-
gtlator deluje na taj nacin, $to se kod po-
veéanja brzine kola kulisa 15 istiskuje iz
tela 18. Kod maksimalne brzine je istiski-
vanje takvo, da su kraci 29 i 30 jednaki.

Pomocu ove koclnice se

Pri tome se skracuje krak 29, dok se krak
30 produzava. Kod smanjenja brzine ce
se obratno krak 29 produZiti a krak 30
skratiti. Krak 30 se skracuje, dok pri iz-
vesnoj -odredenoj minimalnoj brzini; pri
kojoj je za kocenje kola dovoljan priti-
sak.u cilindru 6, njegova duzina ne bude
jednaka nuli. Klip 23 je u svojoj sredini
snabdeven rupom 31, kojd se pomdéu ot-
vota 32 nalazi u vezi sa atmosferom. Ova
rupa se zatvara donjim lezistem 33 dvo-
Strukog ventila 20. Kad ie ova rupa otvo-
rena, prostor 19, na koji je priklju¢en do-
punqlu kociicki cilindar 9, sé nalazi u ve-
zi sa atmosferom, tako da se ovaj cilindar
prazni:

Nacin deéjstvd uredaja -je nizé opisan.
Ako se kola kreéu svojom maksimalnom
brzinom, to centrifugalni regulator take
podesd\a kulisu 153; da st kraci 29 i 30
poluge 24 jednaki. Ako se kola koce pri
ovoj brzini, kimilni ventil 4 upusta priti-
sak u koc¢nicki cilindar 6 i kroz cev 12 u
prostor 17 iznad klipa 22, Klip se pritisku-
je na nize, hailazi na polugu 24, koja svo-
Jjim drugim krajemi podize u vis klip 23.
Danje leziste 33 dvostrukbg ventila 20 se
zdtvara, vezd dopunskog cilindrd 9 sa at-
mosterom se prékida, dvostruki ventil 20
sé podize u vis i iz prostora 18, odiosno
iz sa njime vezanog suda 7 struji vazduh u
kocnicki cilindar 9. Pritisak u cilindru se
penjé do izvesne visine pri kojoj je snaga
koja deluje na klip 23 tako velika, da sa-
vliaduje snagu koja deluje na drugi klip
22. Celokupan sistemn koji se sastoji iz kli-
pa 23 i ventila 20, se spusta dok se ventil
20 ne zatvori. Pritisak u cilindru- 9 je tada
lednak pritisku u cilindru 6 pomnoZenom
s4 odnosoin poluzie duziné 30 prema po-
luznoj duzini 29 pod pretpostavkom, da
su povrSine oba klipa jednake i da su pa-
sivni vtpori, odnosno Opruzne sile ventila
20 i klipa 22 jednake nili. Stvarno su oveé
Silé 1 odinosu prema aktiviiiin na klipove
aticiuéim silama tako male, da s¢ mogu za-
nethariti. Iz toga seé vidi, da ie: 1.) visina
pritiska u cilindru 9 (Inel(tnn proporcio-
nalnd visini pritiska u cilindru 6. Pri sva-
kom dopunskom koteénju se cilindroi 9
postize poveécanje sitage kotenja propor-
cionalnom dopunskom koteénju i ovo i ce-
lom obiniu pritiska u cilindru 6 do potpu-
nog kocenja.

2.) visina pritiska u cilindru direktno
prdéporcighaliid brzini kold, pri I\Uim ko- -
l4 moraju biti koctena pomocu veceg pri-
tiska, no §to bi to bilo mogude pormocu
lmund\(w tllmdra 6 pri manjim brzina-
ma. .

Cim s¢ usled koteénja smanji brzina
kola, kulisa 15 se dejstvom centrifugalnog



regulatora pomera uvlaceéi se u Kutiju
16. Time se uvecava krak 29 poluge 24,
na koju deluje klip 23. Ravnoteza sila se
rrekida, klip 23 se spusta, otvor 31 za is-
puh se otvara, tako, da vazduh moZe odici
iz cilindra. Time se smanjuje snaga, kojom
se kocnitke papuce pritiskuju na tocak,
a ovim i snaga kocenja dok pri izvesnoj
minimalnoj brzini kulisa ne bude tako uvu-
¢ena, da poluga 24 lezi direktno na leZi-
Stu ispod Kklipa 22, Klip 23 se potpuno
spusta i cilindar 9 se prazni, tako, da pri
daljem smanjenju brzine dejstvuje samo
snaga razvijena u kocnickom cilindru 6.

Ovaj uredaj moze biti upotrebljen i
kod teretnih kola za kocenje tare i tezine,
kad se kulisa 15 pomera rucno ili automat-
ski. U ovom se slucaju pomocu kocénickog
cilindra 6 ko¢i tara, a pomocu kocnickog
cilindra 9 tovar kola. Ovaj uredaj omo-
zucuje stalno povecavanje snage kocenja
prema opterecenju kola.

Patentni zahtevi:

1.) Uredaj za privremeno kocenje vo-
zila sa veCom snagom no Sto je sopstvena

tezina kola pri ve¢im brzinama, ili za ko-
cenje prema opterecenju kola, naznacen
time, Sto je pritisak u drugom dopunskom
ko¢nickom cilindru (9) s jedne strane u-
pravljan pritiskom u prvom koéni¢ckom ci-
lindru (6) obi¢ne vazduSne koénice i s
druge strane uticajem brzine kola, odnos-
no opterecenjem kola.

2.) Uredaj po zahtevu 1, naznacen ti-
me, Sto pritisci oba koé¢nicka cilindra (6,
9) deluju na klipove (22, 23) ili membra-
ne, ¢ija su kretanja posredstvom oscilaci-
one poluge (24) uzajamno u zavisnosti,
pri ¢emu se oslona tacka (26) ove poluge
upravlja pomocu kakvog regulatora ili
prema brzini kola ili prema opterecenju
kola.

3.) Uredaj po zahtevu 1 i 2, naznacen
time, Sto jedan klip (23) upravlja ventil
ili zagatku (21), kroz koji se vazduh ili
ispusta iz dopunskog koc¢nickog cilindra
(9) ili se u ovaj upusta.
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