
KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA ZA ZAŠTITU INDUSTRISKE SVOJINE

IZDAN 1 MAJA 1937.KLASA 20 (2)

PATENTNI SPIS BR. 13198

Akciovä společnost drive Skodovy zävody v Plzni, Praha, Č. S. R. 
Vazdušna kočnica za kola brzih vozova.

Prijava od 21 marta 1936. Važi od 1 oktobra 1936.

Naznačeno pravo prvenstva od 22 marta 1935 (Č S. R.).

Pri većim brzinama kakvih kola koja 
se kreću po šinama opada koeficienat tre­
nja između točka i kočničkih papuča 
tako, da se smanjuje snaga kočenja. Sto­
ga se kod upotrebe običnih kočnica veli­
čina putanje kočenja toliko produžuje, da 
iz razloga vozne sigurnosti takva kola ne 
mogu da se upotrebe u saobraćaju upravo 
zbog dugačke putanje kočenja. Stoga je 
potrebno da se kočnica tako rasporedi, 
da se, pri većim brzinama, proporcionalno 
smanjujućim se koeficientima trenja 
uveća snaga, koja deluje na kočničke pa­
puče, da bi snaga kočenja koliko je god 
to moguće ostala ista.

Kod poznatih uređaja se ovo rešava 
na dva načina. Kočnički cilindri su tako 
odmereni, da pri potpunom kočenju bude 
postignut maksimalan pritisak veći od 
100% sopstvene težine kola. .Jedna od 
kočničkih papuča je nošena oprugama 
takve snage, da se pri kočenju zahvatanje 
ove kočničke papuče izvodi ranije no kli­
zanje između točka i šine. Kočnička pa­
puča je vezana sa jednom vučnom polu­
gom, koja deluje na oslobađajući ventil 
tako, da pri pomeranju ove poluge nastaje 
delimično popuštanje kočnica i umanjuje 
se snaga kojom se papuče pritiskuju na 

točak.
Kod potpunog kočenja se ovaj pro­

ces uvek odigrava, bez obzira na to, ko­
jom se brzinom kola kreću. Kod druge 
vrste takvih rasporeda se pritisak u koč­
ničkom cilindru savlađuje pomoću naroči­
tog upravljajućeg ventila sa jednim centri­
fugalnim regulatorom, koji pri većoj brzini

tako reguliše pritisak, da se snaga kočenja 
pri svakoj brzini nalazi ispod granice, pri 
kojoj se vrši klizanje točkova po šinama. 
Naprave koje rade po prvom načinu, 
mogu biti korišćene kod kočenja osobnih 
vozova, ali ipak postoji njihova nezgoda, 
da uvek deluju sa punim maksimalnim 
pritiskom, koji osim maksmalne brzine 
nije ovima proporcionalan. Strujanje na­
polje vazduha, koje se upravlja pomoću 
kočničke papuče, može da otkaže, tako* 
da se klizanje više ne sprečava potpuno, 
naročito pri kišnom vremenu, kad se sma­
njuje trenje između točka i šine i jedno- 
vremeno između točka i kočničke papuče.

Drugi raspored zahteva naročiti kr­
milni ventil i stoga se ne može primeniti 
na normalne kočnice koje se upotrebljuju 
u saobraćaju osobnih vozova.

Predmet ovog pronalaska jeste ure­
đaj za privremeno povećavanje pritiska 
koji deluje na kočničke papuče pri koče­
njima za vreme većih brzina, pri čemu 
ovaj uređaj radi u vezi sa svakom kočni­
com, koja je upravljana centrifugalnim 
regulatorom. Povećanje pritiska se po­
stiže upuštanjem vazduha u naročiti koč­
nički cilindar pomoću uređaja, na koji de­
luju: pritisak u kočničkom cilindru nor­
malne kočnice, pritisak u drugom dopun­
skom cilindru i centrifugalni regulator, 
koji je pogonjen kolskom osovinom.

Način dejstva ovog uređaja je jasan 
iz priloženog nacrta. Na sl. 1 je pokazan 
raspored kočnice na kolima. 1 je glavna 
cev za vazduh, 2 je odvodna flanša, iz koje 
se vazduh kroz odvodnu cev 3 upućuje u
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krmilni ventil 4. Krmilni ventil 4 sa po­
moćnim sudom 5 za vazduh i kočničkm 
cilindrom 6 obrazuje normalnu kočničku 
garnituru, kako se ona upotrebljuje kod 
osobnih vozova. Pomoću ove kočnice se 
kola koče do približno 85% svoje težine. 
Jače kočenje se postiže dopunskom gar­
niturom, koja se sastoji iz pomoćnog suda 
7 za vazduh, povratnog veiitila 8, kočnič­
kog cilindra 9 i regulišućeg uređaja 10. 
Vazđiili iz jeđiie odvodne Hanse 3 može 
kroz pdvratui ventil 8 pri pilhjenju ili pri 
napunjenoj kočnici prodreti u sud 7, koji 
se puni na radni pritisak. Kod smanjenja 
pritiska u glavnoj cevi za vazduh, vazduh 
iz suda 7 ne može da struji nazad, pošto 
se povratni v'ehtii 8 Zdtvard pritiskdni iz 
suda 7. Iz ovog suda se vazduh vodi kroz 
odvodnu cev 11 ka regulišućem uređaju 
IO. Ka ovolne vode još priključne cevi 12 
od kočničkog cilindra 6 i 13 od dopun­
skog kočničkog cilindra 9. Sa uređajem je 
vezan centrifugalni regulator 14, koji je 
pogonjen kolskom osovinom pomoću ka- 
jišh'dg tđčkd 34. Pdgon čeiitfifUgalhOg 
fegrtliltbia može dä Se ižvOdi i na drugi 

način, ha pr. pdhiOćll prenosa župčatliei- 
iha, pomoću kakve savitljive osovine i t. 
si. Centrifhgälhi regulator deluje na ku­
lisu 15; pdiiiUću koje se prenos u uililtraš- 
njein Ihehähizniu üfedäja 10 pri promeni 
bfžiile takd iiienja, da Se u drugom cilin­
dru 9 postižu pritisci, koji su proporcio­
nalni kočeiiju cilindrom 6 normalne koč­
nice.

Sam uređaj je pokazan na si. 2. U ku­
tiji 16 uređaja se nalaze tri prostora. Pro­
stor 17 se pOnloćU ćevi 12 nalazi U vezi sä 
kočnički 1U čilindfdm 6, prostor 18 je po- 
niOćU cćVi 11 Vezäh sä sudom 7 za vaz­
duh i prostor 19 se pbrtidćii cevi 13 nalažl 
u Veži sa dopunskim kočničkim cilindrom 
9. Prostor 18 je Odvojen Od prostora 19 
pomoćU gornjeg ležišta 21 dvostrukog 
veiitila 20. Prostori 17 i 19 SĆ Zatvaraju 
poniOćU klipova 22 i 23; Hä čije donje 
Strahe deluje ätniosferski pritisak.

Produžene kliptie poluge oba klipa S'e 
naslärtjaju hä oscilacioiiU Osovinu 24, koja 
je poittoću pölUga 25 zglobljena na kutiju 
18. Poluga 24 leži Hä pomerijivoj podlozi, 
kOja se sastoji iž tri küglicästä ležaja, od 
kojih se srednji 28 (si. 3) naslanja na po­
lugu 24, dok se Oba ivičUa ležišta 27 krć- 
ĆU po sinamä 28 U kutiji 16; tako, da su 
pasivni Otpori veOrtra rtiali. Ležišta su po­
moću čepa Vezana sa kulisom 15; na koju, 
käö što je već polnenuto centrifugalni re­
gulator deluje na taj način-, što se kod po­
većanja brzine kola kulisa 15 istiskuje iz 
tela 18. Kod rnaksihlälne brzine je istiski­
vanje takvo, da su kraci 29 i 30 jednaki.

Pri tome se skraćuje krak 29, dok se krak 
30 produžava. Kod smanjenja brzine će 

se obratno krak 29 produžiti a krak 30 
skratiti. Krak 30 se skraćuje, dok pri iz- 
vešiioj određenoj minimalnoj brzini, pri 
kojoj je za kočenje kola dovoljan priti­
sak m cilindru 6, njegova dužina ne bude 
jednaka nuli. Klip 23 je u svojoj sredini 
snabdeven rupom 31, koja se porrtOću ot- 
Vtifa 32 nalazi u vezi sa atmosferom. Ova 
rupa se zatvara donjim ležištem 33 dvo­
strukog ventila 20. Kad je ova rupa otvo­
rena, prostor 19, na koji je priključen do­
punski kočnički cilindar 9, Se nalazi U ve­
zi sa atmosferom, tako da se ovaj cilindar 
prazni.

Način dejstva uređaja j£ niže opisan. 
Ako se kola kreću svojom maksimalnom 
brzinom, to centrifugalni regulator tako 
podešava kulisu 15, da sU kraci 29 i 30 
poluge 24 jednaki. Ako se kola koče pri 
ovoj brzini, krmilni ventil 4 upušta priti­
sak u kočnički cilindar 6 i kroz cev 12 u 
prostor 17 iznad klipa 22. Klip se pritisku­
je lia niže, hälläzi flä polügU 24, koja svo­
jim dtUgiin krajfein podiže u vis klip 23. 
b'onje ležište 33 dvostrukog ventila 20 se 
zatvara-, vćzd dopunskog cilindra 9 sa at­
mosferom se prekida, dvostruki ventil 20 
se podiže u vis i iz prostora 18, odnosno 
iž sä njime veZänög suda 7 struji vazduh U 
kočnički Cilindar 9. Pritisak u cilindru se 
penje do izVesile visine pri kojoj je snaga 
koja dClUje nä klip 23 tako velika, da sa­
vlađuje Snagu koja deluje na drugi klip 
22. Celokupärt sistem koji Se sastoji iz kli­
pa 23 i ventila 20, se spušta dok se ventil 
20 ne zatvori. Pritisak u cilindru 9 je tada 
.jednak pritisku u cilindru 8 pomnoženom 
sa odnosom poliižne dužine 30 prema po­
laznoj dužini 29 pod pretpostavkom, da 
sU površine oba klipa jednake i da su pa­
sivni Otpori, OdnosnO OprUžhe sile ventila 
20 i klipa 22 jednake nuli. Stvarno su ove 
Sile U odnoSii prema aktivnim na klipove 
UtičUćini silaniä tako male, da se hiOgu za­
nemariti. Iz toga se vidi, da je: 1.) visina 
pritiska u cilindru 9 direktno proporcio­
nalna visini pritiska ii cilindru 6. Pri sva­
kom dopunskom kočenju se cilindrom 9 
postiže povećanje snage kočenja propor­
cionalnom dopunskom kočenju i Ovo U ce- 
loin ObiiiiU pritiska U cilindru 6 do potpu­
nog kočenja.

2.) Visina pritiska u cilindru direktno 
proporcionalna brzini kola, pri kojoj ko­
la mbräjU biti kočena pomoću većeg pri­
tiska, no što bi to bild mOgUće pomoću 
kočničkog cilindra 6 pri manjim brzina­
ma.

Čun se usied kočenja smanji brzina 
kola, kulisa 15 se dejstvom centrifugalnog



regulatora pomera uvlačeći se u kutiju 
16. Time se uvećava krak 29 poluge 24, 
na koju deluje klip 23. Ravnoteža sila se 
prekida, klip 23 se spušta, otvor 31 za is- 
puh se otvara, tako, da vazduh može odići 
iz cilindra. Time se smanjuje snaga, kojom 
se. kočničke papuče pritiskuju na točak, 
a ovim i snaga kočenja dok pri izvesnoj 
minimalnoj brzini kulisa ne bude tako uvu­
čena, da poluga 24 leži direktno na leži­
štu ispod klipa 22, Klip 23 se potpuno 
spušta i cilindar 9 se prazni, tako, da pri 
daljem smanjenju brzine đejstvuje samo 
snaga razvijena u kočničkom cilindru 6.

Ovaj uređaj može biti upotrebljen i 
kod teretnih kola za kočenje tare i težine, 
kad se kulisa 15 pomera ručno ili automat­
ski. U ovom se slučaju pomoću kočničkog 
cilindra 6 koči tara, a pomoću kočničkog 
cilindra 9 tovar kola. Ovaj uređaj omo­
gućuje stalno povećavanje snage kočenja 
prema opterećenju kola.

Patentni zahtevi:

1.) Uređaj za privremeno kočenje vo­
zila sa većom snagom no što je sopstvena

težina kola pri većim brzinama, ili za ko­
čenje prema opterećenju kola, naznačen 
time, što je pritisak u drugom dopunskom 
kočničkom cilindru (9) s jedne strane u- 
pravljan pritiskom u prvom kočničkom ci­
lindru (6) obične vazdušne kočnice i s 
druge strane uticajem brzine kola, odnos­
no opterećenjem kola.

2. ) Uređaj po zahtevu 1, naznačen ti­
me, što pritisci oba kočnička cilindra (6, 
9) deluju na klipove (22, 23) ili membra­
ne, čija su kretanja posredstvom oscilaci- 
one poluge (24) uzajamno u zavisnosti, 
pri čemu se oslona tačka (26) ove poluge 
upravlja pomoću kakvog regulatora ili 
prema brzini kola ili prema opterećenju 
kola.

3. ) Uređaj po zahtevu 1 i 2, naznačen 
time, što jedan klip (23) upravlja ventil 
ili zagatku (21), kroz koji se vazduh ili 
ispušta iz dopunskog kočničkog cilindra 
(9) ili se u ovaj upušta.
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