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Ovaj se pronalazak odnosi na postupak
za mazanje oSovinskih kolena na vozilima,
koja se krecu po Sinama a okarakterisan
je narotito time, §to se mazivo sakuplja
ha strani na koju se obrée osovinsko ko-
lefio i Sto se od thko obrazovanog ispup-
fenja maziva isto odvodi u klinasti
ulaznl prostor. Ovaj postupak ima to ve-
liko tehnicko preimucstvo. §to se obrazo-
vanjem ispuplenja maziva vrsi automatski
konstantno dovodenje maziva sa tog is-
ptptenja maziva u Kklinasti ulazni prostor
#a mazivo, tako da biva zagdrantovano
obrazovanje mazivhog filma, izmedu oso-
vingkoy Kolena i lezi§ne Skolike i u onim
slutajevima, kada se prekine primarno do-
voderje mdziva na osovinsko koleno. Ma-
zivo koje se uzima sa ispupfenia maziva,
potiovo se sakuplja na tom ispupéenju o-
brazujuéi ga tako pornovo, tako, da ma-
zivo opiSe oko osovinskog koleha jedan
KruZzni tok, a da se timeé ne prekida nje-
gova funkcija mazanja. Posto je primarno
tdovodeénje maziva vezano za ulinost sta-
novitih naprava, primerice $tapa za odba-
civanje, pa po$§to kod ovakvih naprava
postoji moguénost da one prestanu dej-
stvovati, ako se prelome ili deformiu; to
se u smislu pronalaska postiZe mazanje o-
sovinskog kolena, posle obrazovanja ispup-
tenja maziva, koje sigurno radi i ako pri-
marno dovodenje maziva prestane funkci-
onisati. Dakle jedan voz, koji se kre¢e po
S§inama, a Kkoji se nalazi u punoj brzini,
modéi ¢e u svakoj prilici da dode do naj-
blize stanice a da ne nastane nedozvoljeno
zagrevanje osovine, i ako bi se za vreme

voznje otkinula jedna naprava, koja crpe
mazivo. Kod potétka voznje sakupi se na-
ime mazivo na doti¢tnom osovinskom le-
7aju i to na onoj strani na koju se 0so-
vinsko koleno obrée, i mazivo koje se u-
zima sa tog ispuplenja maziva i uvodi u
klinasti prostor za mazanje, dovoljno je
za mazanje osovinskog kolena i nije po-
trebrio daljnje primarno dovodenje mazi-
va. Novim postupkom poveéava se dakle
sigurnost pogona vozila koja se kreéu po
&nama, u tolikoj meri, koja se do sada
hije mogla posti¢i. Pri tome, za izvodenje
ovog postupka. primarno dovodenjé ma-
ziva na osovinsko koleno moze se vr3iti
fla najrazli¢itifi natin. Pokazalo se kao na-
totito Korisno, ako se primarno dovode-
nje maziva na osovinsko koleno vrii kap-
ljanjem.

Naprave za izvodenje novog postupka
odlikuju se rasporedom postrance od oso-
vinskog koleéna smestenih prostora koji ne
smetaju obrazovnju ispuplenja maziva.
Postrance od osovirskog kolena predvides
tii prostori za obrazovanjé ispupéenja ma-
ziva proteZu se celishodno po celoj duZi-
ni leZi¥ne Skoljke, da bi se obrazovanje
ispupfenja maziva vrdilo po celoj duZini
lezi¥ne Skoljke, tako da se izazove izmedu
lezi¥ne Skoljke i osovinskog kolena trenje,
koje se potpuno vrsi u tefnosti. Ako se
prostori za ispupfenje maziva rasporede
sa obe strane osovinskog kolena, dobija se
moguénost, da se vozilo moZe upotrebiti
u oba pravca voZnje.

Na nacrtu je pokazano primeriéno izvo-
denje pronalaska u produZnom i popred-
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nom preseku, koji se proteZe pod pravim
uglom na osovinski leZaj. Sa 1 je oznaleno
osovinsko koleno a sa 2 prstenasto zatvo-
rena leZiSna Skoljka. u kojoj je smeSteno
osovinsko koleno. U smislu pronalaska
rasporedena su u leZinoj Skoljki 2 udub-
Ijenja 3, postrance od osovinskog kolena
1, tako da ta udubljenja ne ometaju stva-
ranje ispuplenja maziva, koje se obrazuje
na strani na koju se obrée osovinsko ko-
leno, a koje se ispupéenje stvara sakuplja-
njem maziva na tom mestu. Velidina is-

puplenja maziva upravlja se prema raz-
li¢itim brzinama; oblik ispup&enja ma-
ziva, kod malih brzina, ima oblik is-
puplenja oznafen sa 4, dok se kod

vecih brzina dobivaju oblici oznadeni sa
4, 47, i 4. Ako se na primer primarno
dovodenje maziva na osovinsko koleno,
koje ce biti jo§ poblize opisano, nalazi u
smetnji ipak ne¢e mazanje osovinskog ko-
lena 1 biti prekinuto. Mazivo, koje se u-
vodi u klinasti prostor izmedu osovinskog
kolena 1 i leZiSne 3koljke 2, a koje se
uzima sa ispupéenja naziva 4, 4', 4”7 i 47",
sakuplja se opet ponovo na tom mestu,
tako da se oko osovinskog kolena vr§i
stalno kruzni tok maziva, koji s jedne
strane osigurava Zeljeno trenje u tecnosti,
izmedu osovinskog kolena i leZisne Skolj-
ke a s druge strane osigurano je automat-
ski konstantno mazanje osovinskog kole-
na bez daljneg primarnog dovodenja ma-
ziva. Ako se na pr. prekine naprava za
crpenje maziva, pokazana na sl. 1, zaga-
rantovano je ipak mazanje osovinskog ko-
lena, jer se neposredno posle poletka voz-
nje obrazuje ispupenje maziva 4, 4, 4” i
4", Razume se da ispuplenje maziva nes-
tane, ¢im se voz zaustavi na sledeéoj sta-
nici. Ali vozno sredstvo nalazi se sada u
mirovanju tako da se primarno dovodenje
maziva moZe osigurati postavljanjem nove
naprave za crpenje maziva.

Kod primera izvodenja vr$i se primarno
dovodenje maziva iz na gornjoj strani le-
7isne Skoljke 2 rasporedenih poduZnih
Zljebova 6 preko popreénih kanala 7 do
ivice za kapljanje 5. koja se proteZe uz-
duZ leziSne 3koljke. Sa ove ivice za kap-

ljanje 5, kaplje ulje stalno, primarno, na
celoj duZini osovinskog kolena, na njego-
vu povrdinu, tako da se ispupfenje maziva
4, 4, 4”7 i 4" obrazuje odmah &m voz
krene. PoSto se u normalnim prilikama
primarno dovodenje maziva odrZava i za
vreme voZnje, to mazivo, koje se na taj
na¢in dovodi na osovinsko koleno dejstvu-
je u prvom redu kao sredstvo za hladenje.
Dakle, viskozitet maziva odrZava se usled
snizavanja temperature leZiSta, tako da se
izmedu leZiSne Skoljke i osovinskog kole-
na mogu postiéi izvanredno povoljni koe-
eficienti trenja.

Izvodenje zamisli pronalaska nije ogra-
niteno na primer izvodenja. Tako na pr.
izdubljenja 3, koja se proteZu po celoj du-
zini leZi¥ne Skoljke i osiguravaju obrazo-
vanje ispuplenja maziva, ne moraju imati
oblik, koji je pokazan, ve¢ mogu imati o-
blik pokazan crtkastim linijama 8, a da se
time ne promeni zamisao pronalaska. Po-
strani prostori 3 polozeni su sa obe strane
osovinskog kolena, da bi osigurali izvode-
nje ovog postupka u svakom pravcu voz-
nje.

Patentni zahtevi:

1. Postupak za mazanje osovinskih ko-
lena vozila, koja se kre¢u po Sinama, naz-
naten time, Sto se mazivo sakuplja na
strani, na koju se obrée osovinsko kole-
no, i sa tako obrazovanog ispupfenja ma-
ziva uvodi se u Kklinasti ulazni prostor.

2. Postupak prema zahtevu 1, naznalen
time, $to se mazivo dovodi osovinskom
kolenu primarno, putem kapljanja.

3. Osovinski leZaj za izvodenje postupka
za mazanje prema zahtevu 1, naznaclen
prostorima, rasporedenim postrance od
osovinskog kolena, koji ne ometaju obra-
zovanje ispuplenja maziva.

4. Osovinski leZzaj, prema zahtevu 3, naz-
naten time 3to se postrance od osovin-
skog kolena predvideni prostori za ispup-
¢enja maziva, protezu po celoj duZini oso-
vinskog kolena.

5. Osovinski lezaj, prema zahtevu 3, naz-.
nalen prostorima za ispuplenja maziva,
rasporedenim sa obe strane osovinskog
kolena.
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