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Uredjaj za polazak vozila, koja se kre¢u po Sinama, na nagibima iz ukofenog stanja.

Prijava od 18 marta 1936.

Kod motorno pogonjenih vozila, koja
se krecu po Sinama, i koja moraju da za-
podinju svoje kretanje na prugama sa
znatnim nagibom, prouzrokuje znatne tes-
koce okolnost, da vezilo, po popustanju
njegove kocnice i pre no $to spojnik na
trenje koji sluzi za stavljanje u pokret mo-
e vucnu snagu da preda vozilu, podinje
usled svoje sopstvene tezine da se krece na-
zad niz nagib. Na vedim nagibima moze
kretanje unazad da bude tako jako, da se
usled toga dovodi u opasnost pogon.

Kod mehani¢kog (dakle sa spojnikom
na trenje izvedenog) zapocinjanja kreta-
nja ne moze da se primeni postupak koii
je uobicajen kod vozila sa elektri¢nim pre-
nosom, a to je da se vu¢na snaga preda vo-
zilu jo§ u ukocenom stanju i da se ko&nica
tek po tome oslobodi, tako, da u ovom slu-
¢aju svakako mora kocnica da se popusti
pre prenosenja vucne snage na vozilo. Sa
ovim vezana, gore pomenuta opasnost mo-
7e po pronalasku da se otkloni pomocu ni-
Ze opisanog uredaja.

Kod ovog uredaja je za odrZavanje
vozila (podesno pogonskih kola) u polo-
zaju stajanja upotrebljena elektromagnet-
na kocnica za Sine, koja je tako vezana sa
kolskim telom, da se ovo moZe u izvesnoj
meri pomerati u odnosu prema kocnici za
Sine. U ovom cilju je prema najpodesnijem
izvodenju ko¢nica za Sine postavljena op-
ruzno (elasti¢no) u odnosu prema kolskom
telu, i to na po sebi poznat nadin tako, da
ie kocnica za Sine pomocu opruge drZana
u srednjem polozaju pomeranja u poduz-
nom pravcu. Opruzno postavljanje mora
(usled prethodnog napona opruge) Kori-
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sno biti tako izvedeno, da ¢ak i najmanje
pomeranje kocnice za Sine iz srednjeg po-
lozaja bude mogude samo uz razvijanje iz-
vesne (svakako ne suviSe velike) snage. Na-
ravno moze biti zamiSljeno i takvo izvode-
nje, kod kojeg je koc¢nica za Sine — bez
postavljanja opruga — izvedena samo sa
vesanjem koje dozvoljava ograniCeno po-
meranje u poduznom pravcu (n. pr. koje
je vodeno u jednom prorezu), i isto tako
moze biti zamiSljeno i drugo jedno takvo
reSenje, kod kojeg se kocnica za Sine ume-
sto pomocu kakve opruge odrZava u sred-
njem polozaju pomocu Kkakvog aparata
koji se stavlia u dejstvo pomodéu kakvog
elastitnog sredstva.

U slucaju da vozilo pri voZenju uz na-
gib zastane i magnetno telo kocnice za Si-
ne bude ¢vrsto drZano na $ini, vozilo klizi
u odnosu prema ko¢nici za $ine, usled svo-
je sopstvene tezine, malo nazad i pri jed-
novremenoim naprezanju opruge se nasla-
nja na ko¢nicu za Sine. Pri polasku, koji se
u ovom slucaju izvodi bez prethodnog os-
lobadanja ko&nice za Sine, dodeljuje vozi-
lu i napregnuta opruga izvesnu uz nagib
upravljenu silu, i potpomaZe spojnik na
trenje u prvom trenutku polaska. Cim
spojnik na trenje koji sluzi za savladivanje
nagiba po¢ne da prenosi potrebnu snagu,
popuita napregnutost opruge, tako, da se
menja relativni poloZaj kotnice za Sine u
odnosu prema vozilu. Ovo relativno pome-
ranje izmedu vozila i koCnice za Sine se
upotrebljuje za to, da se otvori elektrini
kontakt, ¢ime se prekida nadrazujuce kolo
struje koénice za §ine i prema tome se koc-
nica za Sine popu$ta. Odgovarajuéi tome
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mora izmedu vozila i kecénice za Sine do-
pustcno pemeranje da bude bar tako veli-
ke, da se kod ovoga omoguéi otvaranje
pomenutog kontakta pomocu kolskog tela
lkoje polazi iz jednog Kkrajnjeg polozaja
pemeranja u cdnosu na kocnicu za Sine.
Takvo' oslobadanje kocnice za Sine inace
nije vezano ni sa kakvim nezeljenim posle-
dicama, posto se vozilo u ovom trenutku
ved nalazi u kretanju na vise.

Za upravljanje kocnice za Sine moze
podesno posluziti uklju¢nik sa tri polozaja,
odnosno kontroler. U prvom ukljuénom
polozaju je kocnica za Sine ukljudena ne-
zavisne od njenog relativnog polozaja u
¢ nosu prema kolskom telu. U drugom u-
kifutnom pelezaju je koc¢nica za Sine uk-
ljucena, u slucaju da su kontakti keii se
nalaze u niegovem nadraZzujucem kolu
siruie jednovremeno takode zatvoreni, t. j.
lkad se n. pr. kocnica za Sine nalazi ma u
kojem krajnjem peloZaju, odnesno u bli-
zini preizvolinog Krajnjeg polczaja svog

- 1 cdnosu prema vozilu — dopustenog
pemeranja, dok je naprotiv kocnica za Si-
ne iskljucena, kad se cna iz evog relativ-
nog pcelozaja pemera u odnosu prema kol-
skom telu za izvesnu duZinu puta. Podesno
se ukljucavanie u cvom drugom uklju¢nom
peleZaiu izvodi tako, da je koénica za Sine
vkliutena samc u ckelini onog krajnjeg
pelozaja pomerania, koii se podudara sa
pravcem vezenja. U ~e¢em uklju¢nom po-
feZaiv ie kotnica za Sine iskljuCena neza-
visno od svog, posmatrano u odnosu pre-
ma kolskem telu, relativnog polcZaja.

Kcd vezenja niz nagib se kocenje iz-
vodi na taj nacin, $to se upravljajuca po-
luga pri zaustavljanju dovodi u prvi, a pri
polasku u treéi uklju¢ni polcZzaj, usled Ce-
ga se moZe kotenje i oslobadanje koCnice
izvoditi -potpuno nezavisno od relativnog
pelozaja koénice za Sine. Kod voZenja uz
nagib se ukljuéna poluga pri zaustavljanju
isto tako dovodi u prvi ukljuéni polozaj,
no ipak se pre polaska prekljutuje u drugi
ukljuéni polozaj, kada moZze da se po po-
lasku na gore opisani nadin izvede auto-

matski prekid nadrazujudeg keola struje

lkoénice za Sine.

Patentni zahtevi:

k) Uredaj za polazak vezila, koja se
krecu po Sinama, na nagibima iz ukeconce
stanja, naznafen time, $to ima na telu na
normalan nac¢in kotenog vozila tako cbhe-
Senu, po sebi poznatu narocitu koénicu za
Sine, da je kolsko ielo, u odnosu prema na
sini ¢vrsto drzancj kocnici za Sine, u sta-
nju da iz svog u odnosu na koénicu za Si-
ne srednjeg polozaja izvodi izvesne ogra-
niceno kretanje, i dalie naznaéen time, $to
se u nadrazujuéem kolu struje kocnice za
Sine nalaze uklju¢ni kontakti, koji se stav-
ljaju u dejstvo nienim relativnim kreta-
niem u odnosu na telo vozila i koji u od-
govarajuéem polezaju upravljajuce poluge
za polazak automatski prekidaju nadrazu-
jece kole struje, pri cemu se izmedu kol-
skog tela i kecnice za Sine dopusta bar ta-
ko velike pemeranje, pri kojem se omo-
gucuje ofvaranje ukljuénih kontakta na-
draznjudeg kola struje pomocu kolskog
tela koje polazi iz spolinicg polcZzaja po-
merania u odnosu na kcénicu za Sine.

2) Uredaj po zahtevu 1, naznacen ti-
me, £lo se kocnice za Sine odrzava u sred-
niem pelozaju, u odnosu na telo vozila, po-
mocu opruzne snage. ‘

3.) Uredaj po zahtevu 1 ili 2 naznacen
time, §to ima upravljajuéi ukljucnik (kon-
troler) sa tri pelozaja, ¢ijim se ukljuénim
pelozajima uvek u po jednom polozaju
kocnica za Sine, nezavisno od svog rela-
tivnog pelezaja u odnosu na telo vozila, u-
kljuCuje odnosnc iskljucuje, a u preostalom
poloZaju je koc¢nica za Sine samo tada u-
lljucena, ako su jednovremeno zatvoreni i
kontakti koji se nalaze u nadrazujucem ko-
lu struje.

4,) Uredaj po zahtevu 3, naznacen ti-
me, $to se od-dva spoljna poloZzaja pome-
ranja kocnice za Sine samo u okolini pelo-
7aja koji se podudara sa pravcem voZenja
moze dobiti veza.




