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Predmet je ovoga pronalaska uređaj kod 
kočnica na vozilima, osobito kod kočnica 
na željezničkim kolima, kod kojih je pre­
vodni odnošaj motkovlja između jednoga 
kočnoga cilindra i paočnica radi udešava- 
nja kočne snage prema utovaru kola pre- 
mjestiv. Svrha je pronalaska, da kod ova- 
kovih uređaja postigne to, da se zračni 
prostori između paočnica i kotača auto­
matski preudeševaju prema onim promje­
nama, koje se događaju u pogledu pre- 
vodnog odnošeja na kočnom motkovlju 
usljed utovarivanja kola, tako da se sta­
paj kočničnog stapa podržava uvijek kon­
stantnim.

Već se je prije predlagalo, da se kočno 
motkovlje radi promjene prevodnog odno 
šaja između kočnog cilindra i paočnica 
providi prikladnim uređajima, pa to prema 
tomu nije po sebi ništa novoga. Isto seje 
tako prije predlagalo, da se kod takovog, 
za promjenljivi prenosni odnošaj konstru­
iranog kočnog motkovlja smjesti u 
motkovlju uređaj za udešavanje radi re­
gulacije zračnih prostora između paočnica 
i kotača, a i takova kombinacija ne daje 
po sebi ništa novoga.

Istina, da su se kod prijašnjih predloga 
za kombinacije gore spomenute vrsti ogra­
ničavali na uporabu jednostrano djelujućih 
uređaja za udešavanje, koji su smješteni 
samo da provedu udešavanje u jednom 
pravcu, naime u pravcu smanjivanja slo­
bodnih prostora radi izjednačenja istroše-

nja paočnica kod njihove uporabe. Ipak 
je jasno, da se slobodni prostori mijenjaju 
sa promjenom prevodnega odnošaja, pret- 
postavno, da je stapaj kočničnog stapa 
konstantan, ili obratno, da se stapaj koč­
ničnog stapa kod promjene prenosnoga od­
nošaja ne može držati konstantnim. Radi 
postizavanja koliko je moguće savršeno 
jednoličnog djelovanja kočenja na svim sa 
kočnim uređajem proviđenim kolima došlo 
se je u modernoj tehnici kočenja sve više 
do spoznaje, da ie podržavanje konstant­
noga stapaja kočnih stapova vrlo važna 
pretpostavka, i u principijelnom pogledu 
upravo je ova pretpostavka, koja je dovela 
do uvedenja sada već običnih automatskih 
uređaja za udešavanje u tehnici kočenja. 
Istodobno s tim došlo se je do spoznaje, 
da je promjena kočnog djelovanja ili za- 
kočenia prema cjelokupnoj težini kola 
(uključivo utovar) jednako važan zahtjev za 
dobivanie efektivnog kočenja, a to je opet 
dovelo do uporabe kočnoga motkovlja sa 
promenljivim prenosnim odnošajem.

Iz gornjega proizlazi, da se ovi uvjeti 
ne dadu spoiiti, ako se u kočnom mot­
kovlju upotrebljuje jednostrano djelujući 
uređaj za udešavanje, kako je gore nave­
den, pa su stoga prije predlagane kombi­
nacije opterećene znatnim nedostacima, 
čije uklonjenje je prvi zadatak ovoga pro­
nalaska. Pronalazak se s drugim riječima 
odnosi na uređaj, koji u sebi spaja i pred­
nosti konstantnoga stapaja kočnoga stapa.
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I promenljivi prenosni odnošaj u kočnom 
motkovlju.

Drugi, više sekundarni nedostatak prije 
poznatih uređaja jeste taj, da se kod sma­
njivanja prenosnoga odnošaja zapada u 
opasnost, da se zasove kotači. Da se to 
uzmogne bolje razumjeti, treba si samo 
predočiti kola, koja su se možda vozila 
dugom prugom (uz višekratno kočenje) sa 
punim teretom i bila udešena za kočenje 
sa većim prenosnim odnošajem. Na ovim 
je dakle kolima uređaj za udešavanje imao 
vremena, da slobodne prostore u skladu 
sa većim prenosnim odnošajem smanji, 
pa kada se onda kola odterete, pa motkov- 
Ije udesi za manji prenosni odnošaj, onda 
su udešeni slobodni prostori premaleni za 
ovo udešenje, a posljedica je toga zasov- 
Ijenje kotača. I ovaj je nedostatak prema 
pronalasku uklonjen, pa se zasovljenje ko­
tača po paočnicama praktično ne može 
dogoditi.

Pronalazak se temelji na tom, da se u 
vezi sa kočnim motkovljem, kcje je bilo 
kojim prikladnim načinom, što je po st bi 
nezavisno od pronalaska, proviđeno uređa­
jima, pomoću kojih se bilo s rukom, bilo 
automatski dade prenosni odnošaj dovesti 
u sklad sa težinom kola, uzima uređaj za 
udešavanje, koji nema samo svrhu, da sma­
nji prevelike slobodne prostore između ko­
tača i paočnica, već i da povećaje takove 
međuprostore, koji su bilo iz kojega raz­
loga, na pr. usljed promjene prenosnoga 
odnošaja, postali premaleni, Kroz ovakov 
dvostrano djelujući uređaj za namještanje 
udeševaju se slobodni prostori njihovom 
veličinom prema promjenama prenosnoga 
odnošaja motkovlja automatski, a s tim je 
i omogućeno, da se stapaj podržava kon- 
tatnim.

Valia primijetiti i to, da su uređaji za 
udešavanje, koji mogu da služe za smanji­
vanje prevelikih slobodnih prostora i za 
povećanje premalenih slobodnih prostora, 
po sebi poznate sprave, pa da se postigne 
svrha pronalaska nije važno, da dođe do 
uporabe stanoviti tip ovih sprava, već je 
jedina pretpostavka, da one djeluju tako 
dvostrano, kako je gore navedeno.

Principielno je dakle pronalazak nazna­
čen tim, da se u vezi sa kočnim motkov­
ljem, koje je nroviđeno uređajem za pro­
mjenu prenosnoga odnošaja, nezavisno od 
građevne izvedbe ili radnih uslova ovih u- 
ređaja upotrebljuje uređaj za udešavanje, 
koji je postavljen ne samo za povečanje

premalenih slobodnih prostora, nego i z\ 
smanjivanje prevelikih slobodnih prostora. 
Ovim spojem navedenih, po sebi poznatih 
uređaja, postizavaju se gore navedene pred­
nosti ovoga pronalaska.

Pronalazak se na priloženom nacrtu ob 
jašnjuje u dva primjera izvedbe. Prema 
Fig. 1 spojena je radi promjene prenosnog 
odnošaja poluga 3, koja spaja stapajicu 1 
sa poteznicom 2, a koja se kod ukočenja 
za teret vrti oko čepa 4, pomoću čepa 6 
sa upornim kolutorom 5, koji kliza u vodi­
lu. Prekret na ukpčenje za prazno zbiva 
se okretanjem ekscentrovog koluta 7, koji 
se pri tom priliježe uz uporni kolotur 5 i 
priječi njegovo gibanje, tako da se kočna 
poluga 3 onda mora okretati oko čepa 6. 
Uređaj za udešavanje označen je sa 8, pa 
je pomoću prikladnog sistema poluga 9,10 
po kočnom stapu tako pogonjen, da se 
djelovanje zbiva samo u zavisnosti od sta­
novitog konstantnog stapaja, bez obzira na 
to, koji je prenosni odnošaj naređen, usljed 
čega se slobodni prostori između paočni­
ca po uređaju za udešavanje uvijek auto­
matski dovode na veličinu, koja odgovara 
ovom stapaju kod stanovitog namještenog 
prenosnog odnošaja.

Fig. 2 prikazuje kočno motkovlje sa sta! 
no promenljivim prenosnim odnošajem. Tu 
je uporni kolotur 4 za kočnu polugu po­
mično smejšten u vodilicu, pa se pomoću 
vijka 11 i ručnoga kola 12 dovodi u želje­
ni položaj. Uređaj za udešavanje 8 smje­
šten je jednako kao na fig. 1.

Pronalazak nije ograničen na uporabu 
kod običnih zračnih kočnica, već se može 
pod istim uvjetimB upotrijebiti n. pr. kod 
električnih solenoid-kočnica i si.

Patentni zahtev:
Uređaj kod kočnica na vozilima, osobito 

kočnica na željezničkim kolima, kod kojih 
je prenosni odnošaj između jednog kočnog 
cilindra i paočnica radi udešenja kočne 
snage prema utovaru kola promjenljiv i 
kod kojih je u motkovlje kočnice umetnut 
automatski uređaj za udešavanje teko za­
visno o stapaju kočnoga stapa upravljen, 
da taj uređaj za udešavanje nastoji da sta­
paj uvijek održava na konstantnoj vrijed­
nosti naznačen tim, da je taj uređaj za 
udešavanje takav, da može izvađati ne sa­
mo poznato smanjivanje prevelikih slobod­
nih prostora između paočnica, veđ i pove­
ćavanje premalenih slobodnih prostora iz­
među paočnica.
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