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Predmet je ovoga pronalaska uredaj kod
koénica na vozilima, osobito kod ko¢nica
na Zeljeznitkim kolima, kod kojih je pre-
vodni odno3aj motkovlja izmedu jednoga
ko¢noga cilindra i peocnica radi udesava-
nja ko¢ne snage prema utovaru kola pre-
mjestiv. Svrha je pronalaska, da kod ova-
kovih uredaja postigne to, da se zraéni
prostori izmedu paoénica i kotata auto-
malski preudeSavaju prema onim promie-
nama, koje se dogadaju u pogledu pre-
vodnog odno3zja na kofnom motkovlju
usljed utovarivanja kola, lako da se sta-
paj ko¢nitnog stepa podrzava uvijek kon-
stantnim.

Veé se je prije predlagalo, da se ko¢no
motkovlje radi promjene prevodnog odno
Saja izmedu ko¢nog cilindra i paoénica
providi prikladnim uredajima, pa to prema
tomu nije po sebi nidta novoga. Islo se je
tako prije predlagalo, da se kod takovog,
za promjenljivi prenosni odno$aj konstru-
iranog kotnog motkovlja smjesti u
motkovlju uredaj za ude3avanje radi re-
gulacije zratnih prostora izmedu paocnica
i kotaCa, a i takova kombinacija ne daje
po sebi nista novoga.

Istina, da su se kod prijasnjih predloga
za kombinacije gore spomenute vrsti ogra-
ni¢avali na uporabu jednostrano djelujucih
uredaja za udeZavanje, koji su smjesteni
samo da provedu udeSavanje u jednom
pravcu, naime u pravcu smanjivanja slo-
bodnih prostora radi izjednagenja istroge-

nja paocnica kod njihove uporabe. Ipak
je jasno, da se slobodni prostori mijenjaju
sa promjenom prevodnoga odno$aja, pret-
postavno, da je stapaj koCniénog stapa
konstantan, ili obratno, da se stapaj koc-
nicnog stapa kod promjene prenosnoga od-
nosaja ne moZe drzati konstantnim. Radi
postizavanja koliko je moguée savrieno
jednoliénog djelovanja kocCenja na svim sa
koénim uredajem providenim kolima doslo
se je u modernoj tehnici ko€enja sve vige
do spoznaje, da ie podrZavanje konstant-
noga stapaja kocnih stapova vrlo vaina
pretpostavka, i u principijelnom pogledu
upravo je ova pretpostavka, koja je dovela
do uvedenja sada veé obitnih automatskih
uredaja za udeSavanje u lehrici kocenja.
Istodobno s tim do3lo se je do spoznaje,
da je promjena ko¢nog djelovanja ili za-
kocenia prema cjelokupnoj tezini kola
(ukljutivo utovar) jednako vaZan zahtjev za
dobivanie efektivnog kocenja, a to je opet
dovelo do uporabe koénoga motkovlja sa
promenljivim prenosnim odno3ajem.

Iz gornjega proizlazi, da se ovi uvjeli
ne dadu spoiiti, ako se u kotnom mol-
kovlju upotrebljuje jednostrano djelujuci
uredaj za udeSavanje, kako je gore nave-
den, pa su sloga prije predlagane kombi-
nacije opfterecene znatnim nedostacima,
¢ije uklonjenje je prvi zadatak ovoga pro-
nalaska. Pronalazak se s drugim rije¢ima
odnosi na uredaj, koji u sebi spaja i pred-
nosti konstantnoga stapaja kotnoga stapa
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i promenljivi prenosni odno$aj u koCnom
motkovlju.

Drugi, vise sekundarni nedostatak prije
poznatih uredaja jeste taj, da se kod sma-
njivanja prenosnoga odno3aja zapada u
opasnost, da se zasove kofaci. Da se to
uzmogne bolje razumjeti, treba si samo
predo¢iti kola, koja su se moida vozila
dugom prugom (uz visekratno kocenje) sa
punim teretom i bila udeSena za kocenje
sa vec¢im prenosnim odno3ajem. Na ovim
je dakle kolima uredaj za udeSavanje imao
vremena, da slobodne prostore u skladu
sa vecim prenosnim odnoSajem smanji,
pa kada se onda kola odterete, pa motkov-
lje udesi za manji prenosni odnos$aj, onda
su udeSeni slobodni prostori premaleni za
ovo udeSenje, a posljedica je toga zasov-
lijenje kotaca. | ovaj je nedostatak prema
pronalasku uklonjen, pa se zasovljenje ko-
tata po paocCnicama prakticno ne moie
dogoditi.

Pronalazak se temelji na tom, da se u
vezi sa koénim motkovljem, kcje je bilo
kojim prikladnim nacinom, $to je po se¢bi
nezavisno od pronalaska, provideno ureda-
jima, pomocu kojih se bilo s rukom, bilo
automatski dade prenosni odno3aj dovesti
u sklad sa tezinom kola, uzima uredaj za
udeSavanje, koji nema samo svrhu. da sma-
nji prevelike slobodne prostore izmedu ko-
taca i paocnica, ve¢ i da povecaje takove
meduprostore, koji su bilo iz kojega raz-
loga, na pr. usljed promjene prenosnoga
~odnoSaja, postali premaleni, Kroz ovakov
dvostrano djelujuc¢i uredaj za namjestanje
udeSsvaju se slobodni prostori njihovom
veliéinom prema promjenama prenosnoga
odnosaja motkovlja automatski, a s tim je
i omoguceno, da se stapaj podrzava kon-
talnim.

Valia primijetiti i to, da su uredaji za
udeSavanje, koji mogu da sluZe za smanji-
vanje prevelikih slobodnih prostora i za
povecanje premalenih slobodnih prostora,
po sebi poznate sprave, pa da se postigne
svrha pronalaska nije vaZno, da dode do
uporabe stanoviti tip ovih sprava, vec je
jedina prefpostavka, da one djeluju tako
dvostrano, kako je gore navedeno.

Principielno je dakle pronalazak nazna-
Zen tim, da se u vezi sa kotnim motkov-
liem, koje je provideno uredajem za pro-
mjenu prenosnoga odnoSaja, nezavisno od
gradevne izvedbe ili radnih uslova ovih u-
redaja upolrebljuje uredaj za udeSavanje,
koji je poslavljen ne samo za povelanje

premalenih slobodnih prostora, nege i za
smanjivanje prevelikih slobodnih prostora.
Ovim spojem navedenih, po sebi poznalih
uredaja, poslizavaju se gore navedene pred-
nosti ovoga pronalaska.

Pronalazak se na priloZenom nacriu ob
jaSnjuje u dva primjera izvedbe. Prema
Fig. 1 spojena je radi promjene prenosnog
odnoS$aja poluga 3, koja spaja stapajicu 1
sa poteznicom 2, a koja se kod ukocenja
za feret vrti oko Cepa 4, pomocu Cepa 6
sa upornim kolutorom 5, koji kliza u vodi-
lu. Prekret na ukocenje za prazno zbiva
se okretanjem ekscentrovog koluta 7, koji
se pri tom prilijeZe -uz uporni kolotur 5 i
prijeti njegovo gibanje, tako da se ko&na
poluga 3 onda mora okretati oko ¢epa 6.
Uredaj za udeSavanje oznacen je sa 8, pa
je pomocu prikladnog sistema poluga 9,10
po ko¢nom stapu tako pogonjen, da se
djelovanje zbiva samo u zavisnosti od sla-
novilog konstanlnog stapaja, bez obzirana
to, koji je prenosni odnoSajnareden, usljed
¢ega se slobodni prostori izmedu paocni-
ca po uredaju za udeSavanje uvijek auto-
malski dovode na veli¢inu, koja odgovara
ovom stapaju kod stanovitog namjestenog
prenosnog odnosaja.

Fig. 2 prikazuje ko¢no motkovlje sa slal
no promenljivim prenosnim odno$ajem. Tu
je uporni kolotur 4 za koénu polugu po-
mi¢no smejsten u vodilicu, pa se pomocu
vijka 11 i ruénoga kola 12 dovodi u Zelje-
ni polozaj. Uredaj za udeSavanje 8 smije-
Sten je jednako kao na fig. 1.

Pronalazak nije ograni¢en na uporabu
kod obi¢nih zracnih ko&nica, ve¢ se moie
pod istim uvjetime upolrijebiti n. pr. kod
elekiriénih solenoid-koénica i sl.

Patentni zahtev:

Uredaj kod ko¢nica na vozilima, osobilo
koc¢nica na zeljezni¢kim kolima, kod kojih
je prenosni odno$aj izmedu jednog ko¢nog
cilindra i paoc¢nica radi ude3enja koéne
snage prema ulovaru kola promjenljiv i
kod kojih je u motkovlje kocnice umetnut
automatski- uredaj za udeSavanje teko za-
visnno o stapaju kocnoga slapa upravljen,
da taj uredaj za ude3avanje nastoji da sta-

- paj uvijek odriava na konsfantnoj vrijed-

nosli naznacen tim, da je taj uredaj za
udedavanje takav, da moze izvadali ne sa-
mo poznalo smanjivanje prevelikih slobod-
nih prostora izmedu paoc€nica, ved i pove-
¢avanje premalenih slobodnih prostora iz-

“medu paoénica.
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