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E i n l e i t u n g .

D ie  hohe VViclitigkeit, welclie (ler Donaustrom niclit nur fiir dcn Binnenverkebr 
Oesterreiclis sondern bei der zunebmenden Bedeutung dcs Verkelirs mit dem Orientu 
aucli fiir den Welthandel Mitteleuropas erlangt hat, liess es bereits seit langerer Zeit 
als dringend wiinschenswerth erschcinen, den Handels- und Scbiftfahrtsverhaltnissen 
dieser machtigen W asserstrasse aueli von Seile der amtlichen Statistik eine erliohte 
Aufmerksamkeit /uzuvvenden, und durch eine mogliebst vollstiindige Darstcllung der­
selben einem schon fiiblbar gewordenen Bediirfnisse der Jlandelswelt abzubelfen.

Seit der Ausfiibrung der provisorisehen Regulirungsarbeiten und der  Aclivirung 
des Schifffabrtsgebiihren-Tarifs an der Sulinamiindung wurden von Seite der euro- 
piiischen Donau-Commissinn iiber die Scbilffabrlsbevvegung auf der unlerst.cn Oonau 
statistisebe J)att»n gesammelt und in dcn Protokollen derselben verofFentlicht; ebenso 
liess sicb das k. k. Handelsministerium seit dem Jalire 184!) von dem (jriinz-Zoll- 
amte Engelhartszell , dann von den VVasserniautb- und Verzebruiigssteueriimtern 
ijinz, IJrfabr, Nussdorf und Wien inonallichc Ausvveise iiber die an den genanuten 
Orten In der Thal- und Berglabrt ankommenden Fabrzeuge mit Angabe ilirer Trag- 
liibigkeit umi des dnreb dieselben vermittellen Verkebrs vorlegcn, welelie bis zmn 
.labre theilvvcise sogar bis forlgesefzt, jedoeh nielil vollsfiindig' veroffeni-
lielit wurden.

Hiermit waren vvohl Antante zu einer Statistik des Donauverkelirs gegeben, und 
Besultate zur Losung spccieller auf  die DonauscbiflVabrt. bezugnebmender Fragen 
gewonnen, keineswcgs aber eine den Bediirfnissen dcs llandels entsprecbende und 
der Ausdehnung dieser europiiisehcn VVassersIrasse angcmcssenc Darstcllung des 
Donauhandels ermiiglicht.

Die k. I<. statistisebe Central-Commission besehloss demnacb, iiber Auflbrderung 
des k. k. llandelsministeriums, die umfassende Arbeit einer Statistik der Donau liings 
ihres ganzen sebilTbaren Laufes von Ulm bis z u r  Sulinamiindung, einsebliesslieb ilirer 
scbiffbaren Zufliisse, in Angriff zu nehmeu, vvelcbc, um cin vollstandiges liild aller 
einsebljigigen Verbaltnisse zu gevvinnen, umfassen solile:

1. die bydrograpbiscbe Beschreibung der Donau und ihrerNcbenlliisse, und zwar 

vom Beginne ihrer ScbilVbarkeit an ;
2. die ( iat tung und Bescbaftenheil der ant' denselbcn verkelirenden F abrzeuge;
3. den Stand (die Anzabl) derselben mit der Unlersebeidung, ol> sie nur zur 

einmaligen Tlialfalirt oder dauernd fiir den Verkebr bcstimml sind, daher in diesem
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Falle nacli Ari. XIV (Jer Donauschilffahrts-Acte ($ .  4 der Verordnung des iisterreichi- 
sclien Haiidelsininisteriunis vom 29. Januar 18Ji8) mit einem Schilts-Patente verseheu t 
sein iniissen;

4. die Anzalil der nach Art. XVI der I). S. A. (§ .  3 der  citirten Verordnung) 
ertlieilten Rliedereisclieine;

5. die Angabe der nach Ari. XXIII der D. S. A. ( § .  5 der citirten Verordnung) 
gesetzlich bestimmten Donau-Landungsorte (Flusshafen); endlich

(i. die SchiffTahrtsbewegung nach Zald und Tragfiihigkeit der Falir /euge in der 
Thal-  und Uerglahrt auf dem Donaustrome sowohl, wie aul' dessen scliifl- und lloss- 
baren Zufliissen, und den durch dieselben vermittelten Guterverkehr in den einzelnen 
Flusshafen nach Gatlung, Menge und \vo moglich auch dem W erthe  nach.

Als Gegenstandsjahr wurde anlanglich das Ja h r  1804  bestimmt; mehrfache 
Griinde liessen es jedoch wiinschenswerth erscheinen, dass der Verkehr des Jahres 
1805 zur Grundlage dieser umlangreichen Arheil genommen werde, einestheils weil 
mehrere Behiirden nicht mehr rechtzeitig genug in Anspruch genommen werden 
konnlen, um eine vollstiindige Nachweisung des Verkehrs vom Jahre  1804  von ilmen 
envarten  zu konnen, theils aber auch desshalb, weil das J a h r  1804  in Folge der 
Missernle im Jah re  1803 1'iir das mittlere Donaugcbiet so ausnahmsweise Verhall- 
nisse in sicli fasste; dass es zu einer durehschnitll ichen Uebersicht des Verkehrs 
weniger geeignet schien. Es fauden jedoch die das Ja h r  1804 belreflenden Nach- 
vveisungen in soferne eine Verwei'lhung, als sie zur Ausiiillung der milunter bedeu- 
tendcu Liicken beniitzt \vurdcn, \velehe einzelne Eingaben 1'iir das Jah r  180!> aulzu- 
vvnisen hatten. Die Fiille, in welchen diess geschali, si ud iibrigttns ausdriicklich bemerkt.

Trotz der nach allen Richlungen liin gepllogenen umlassenden Erhebungen 
komite jedoch das vorerwiihn(e Programm nicht vollstandig ausgellihrt werden.

lu den Abschnitte A musste die hydrogra|ihisehe Besclireibung der Nebeiifliisse 
bei dem Mangel aller Nacli\vi'isungen liieriiber (mit Ausnahme der kurzen Strecke 
des Inn von Kiefersfelden bis Oetling) giinzlich entlallen; aber auch diejenige des 
Donaustromes selhst, \velche in fo lge  der geneigteii Mitwirkung der koniglich-baieri- 
schcn Regierung von Ulm an ermiiglichl vvurde, komite nur bis zum Austrittspuncte 
derselben aus dem čisterreichischen Staatsgebiete bei Orsova durchgeliihrt werden, 
da 1'iir die iibrige Strecke bis zur Suliuamiindung neuere Angaben tehlten und die 
allein liieriiber zu Gebote gestandenen Ausziige aus den topographisch-statistischen 
Beschreibungen der k. k. Militar-Mappiruugs-Ahthcilungen in der W alachei vvahreud 
des Sommers 18!j0, wegen des inzwischen liegenden bedeutenden Zeitraumes und 
der innerhalb desselben voraussichllieh eingelretenen Veriinderuiigen in den Strom- 
verhiillnissen, nicht beniitzt werden konnlen.

Nicht minder Iiickenliaft zeiglen sicli die Nachweisungen des Standes der Schille 
der ausgeslelltcn Rhedereischeine und der Landungsorte (Abschnill C ) ;  insbesondere 
war diess bei den Eingaben liber die kleineren DampfschiHTahrts-Unteriiehmungen 
der Fali, von welchcn jene pro 1804  als die relativ vollstandigeren beniitzt vvurden.

Ani belViedigendslen ges laltete sicli die durch detaillirle Nachweisungen ermiig- 
liclile Zusammenslellung iiber die auf der Oonau und ilircu Nebenlliisseii verkchren-
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den Fahrzeuge hinsichtlich ihrer Gattung untl BeschalFenheit (Abschnitt It), dann 
jene des weitaus wichtigsten und zugleich schwierigsten Theiles derDonau-Statistik , 
namlicli der SchifFfahrtsbewegung und des dureh dieselbe vermittelten Verkehrs, 
welcher fiir mehi* als 270 Landungsplatze der Donau und ihrer Zufliisse erhoben 
und in dem Abschnitte D zusammengestellt wurde.

Durcli die treiVlichen vou der koniglich-baierisclien Regierung zur Verfiigung 
geslellten D ate n iiber den Verkehr auf der oberen Donau bis Engelhartszell und 
durch die Mittheilungen der k. k. Consulate, sowie der k. k. priv. iisterr. Donau- 
DampfscliilTfahrts-Gesellschaft beziiglieli der unteren Donau, \vurde es moglich, die 
von verschiedenen k. k. Behiirden und einzelnen Handelskamrnern hinsichtlicb der 
osterreichischen Donaustreeke gelieferten Daten nach beiden Richtungen hin zu 
ergiinzen und ein volLstiindiges Hild jener  grossartigen Giiterbewegung zu liefern, 
\velebe sieli im Laufe eines J  a lire s auf dem Donaustrome und seinen (2 7 )  schiff- 
und llossbaren Nebenfliissen und ('analen ab\viekelt.

Hierliei vvurde, zur Gewinnuug der wuusehenswerthen Einsicht in das Einzelne 
und der erforderlichen Uebersiclit des Ganzen der Verkehr auf der Donau in 
4 Tabellen zusammengestellt, wovou die beiden ersten die SchifTl'ahrtsbe\vegung der 
Ruderlahrzeuge und der Damplschille, die beiden letzten den durch jede dieser 
Transportarten vermittelten Giiterverkehr umfassen; die SehilFs- und W aarenbew e- 
gung auf den Donauzutliissen aber wurde von der Darstellung des Verkehrs auf dem 
Hauptstrome selbst geschieden und in dieser, bei den verschiedenen Vereinigungs- 
puncteu der einzelnen Zufliisse mit der Donau, sich auf die nachfolgenden Darstel- 
lungen des Verkehrs auf den Nebenfliissen bezogeu.

Im Abschnitte K  wurden die allgemeiuen Ergebnisse des Sehifls- und W aaren- 
Verkehrs auf der Donau und ihren Nebenfliinsen iihersichtlich zusammengestellt, an 
welche sich endlieh eine Darstellung des an den einzelnen Landungsorten der Donau 
und ihrer Nebenflflsse im Jahre  1865 durch die Ruder-, Dampf- und (von Ruslschuk 
an) Segelschifle vermittelten Getreideverkehrs (Abschnitt F )  anschliesst, als des fiir 
den Donauhandel vvichtigsten und nach den zu Gebote gestandenen Nacbweisungen 
zugleich einzigen Verkehrs, dessen Gegenstand einer speciellen Darstellung zugiing- 
Uch war.
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A.

Hydrographie
d e r

Donau von Ulm bis Orsova.

Die Donau, nacli der W olga der liingste und miiehtigsie Sirom in Enropa, und 
zugleich der  einzige, welcher das Herz dieses Welttheiles in seiner Mitte von W esten 
nacli Osten durchschneidet, entsteht am dstlichen Schwarzwalde aus den beiden 
Quellenbachen der Brege und Briegacb, welche sich unterhalb Donaueschingen ver- 
einigen. VVahrend letztere nocb unter dem 2(5. Litngen- und 48. Breitegrad liegen, 
ist die Donau bei ihrer  Miindung ins scbwarze Meer ostvvarts bis zu 47°, 30 ' Lange 
und 45«, 20' Breite vorgeriickt, so dass sie unter gleieber Liinge mil, dem Neckar 
entspringt und unter gleieber Liinge mit dem Nil in das Meer fiillt.

Ilir riesiges W assernetz umspannt auf diesem ausgedehnten Laufe, wovon 
48-5 Meilen auf Baiern, 170 auf Oesterreich entfallen, ein Gebiet von nahezu 
15.000  Quadratmeilen, und umfasst Liinder, derehNationalitats-, Cultur- undProduc- 
tionsverhaltnisse nicht minder versebieden siud, \vie die Natur de,s Stromes selbst 
und seine Beschaffenheit als W asserstrasse.

Von Ulm an. wo die Donau schiffbar wird und jene lange Reihe wasserreicher 
Zufliisse beginnt, die den anfiinglich kleinen, nur diirftigen Verkebrs fahigen Fluss 
zu einem staltliehen Strome und zu einer der wichtigsten Wasserstras.se Europas 
niachcn, bebiilt sie bis P ressburg liinab im Wesentlichen den Charakter eines 
Gebirgsstromes bei, welcher bald, dureb tlacbe Ufer begranzt,  in zablreicbe Seiten- 
arme gespalten ist und in vielfaltigen Serpentinen sich scblangelt, bald, in Gebirgs- 
durchbriiche eingebettet oder im Terrain  tief eingesebnitten, an Breite und F ah r-  
'vassertiefe, in Gefalle und Gesclivvindigkeit biiufig wechselt.

Durcb zablreicbe zur Regidirung dieser Stromstrecke und zur Verbesserung 
der Schifffahrtsstrasse mit namhaften Kosten ausgefubrle Stromcorrectionen, Ufer- 
scbutzbauten, Absperrungen alter Flussarme, Concentrirung iibermassig breiter 
Strombette und Herstellung eines fast ununterbrochenen Treppehveges zur Erleich- 
terung der Bergfabrt ftir Ruderschiffe sind die in fruherer Zeit bestandenen Gefabren 
und llindernisse ftir die Scbilffahrt zum grossten Theile beseitigt, und ein, soweit,

S t a t i s t .  M i t t l i .  X I II . J a h r g . ,  4 .  I l e f t ,  1
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es d iti Natur eiues Gebirgsstromes zulassl, geregeltes Fabrvvasser hergestellt, das von 
Ulm an fiir Ruderscbiffe von 2 .000  Ctni. Tragfilhigkeit, von Donauvvortb an fiir 
Dampfsehiffe bis zu 0 8  Pferdekraft zugiinglich ist, vviibrcnd von Passau an, \vo der 
Inn die Wassermasse der Donau auf  melir als tl s Doppelte erhiiht, Ruderscbiffe von 
3.S00 Ctrn. Tragfiihigkeit und Dampfsehiffe von 120  Pferdekraft meist oline Anslantl 
verkeliren.

Einen wesentlich anderen Charakter zeigt ti iti miltlere Donaustreeke von Gonyt> 
bis Bazias. Nachdem der Sirom die 12 Meilen lange. in Folge sr iner  Tlioilung in 
drei Haupt- und zalilreiehe Seitenarme an tnseln und Sandbiinken, an Serpentinen 
und gefahrliehen Untiefen reiehe Strecke von P ressburg  bis Gi'>nyo, tlie ver\viltlertsle 
seines ganzen Lanfes, ziiriitikgeltigl hat, gelangt er, in einem Hetiti eoneenlrirt, ober- 
halb Pest in die ungarisclie Ebene, die er bis Bazias durebstriimt, um bier abermals in 
einen tielen Gebirgsdurehbrueh einzutreten. Dureb tlie Uaab, W aag, tlie Drau und 
Save und das ausgebreitete Flussnetz der Tlieiss in ihrer Wassermasse bedeutend 
erstarkl, eingesehlossen z\viselien feste, lebmige Ufer, an lireite und Tiefe zunebmend 
ltei vermindertem Gefiille und verringerter Stromung, endlie.li durcli mebrere Dureb- 
stiebe von den bedeutendsten Serpentinen befreit , bildet die Donau auf dieser Strecke 
eine vom igliebe W asserstrasse, welebe Dampfbooten bis zu 200  Pferdekraft 11 ml 
Huderschiffen von 10.000 Metzen Ladungsfabigkeit eine aueh bei Stromtheilungen 
geniigende lireite und Fabrvvassertiefe bietet.

W eil ungunstiger gestaltet, sicli fiir die Scbifffabrt tlie folgende, an Hreite, 
(iefiillti und Gesebwiudigkeit stets wecbselnde Stromstreeke von liazias bis iiber die 
tisterreiehisebe Griinze bei Orsova liinaus, in vveleber tlie Donau tlie breite Kette d e r  
siidlicben Karpalbcn tlurchbrielit, um dann durcli tliti grosse vvalaebisebe Ebene untl 
das Donaudelta dem Meere zuzustriimen.

Die naebfolgende tabellariscbe Zusainmenstellung enthiilt das Detail dieser 
bydrographischen Verbiiltnisse des Donaustromes.
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Tabellarische Zusammenstellung

(ler

hydrographischcn Verlialtnisse dcs Donaustromcs.



i

Bezeichnung
•lor

F lu S 8 - 

laii|>-c in 
•lor 

Strecke 
nacb dem

Hreite in jeder Section 
bei nioderem 

NVasserstande mul bei 
Hochwasser zvviscben 

den Dummeu uud 
e rh iihte 11 F luaaufe ni

Tieft* des Flusses 
bei normalein 

und bei niederem 
"NVaaserstnnde

Kali
des Flusse« an 
der Oborfliiche 

bei gevvolinliebom

Soctionen rierD onau Laiifc iles IHinimum INI ux i m um Minimum Mat im um Wa8serstande auf 
je 500 KlafterI' lu s st" .s

in jeder Section in jeder Section
Wiener Klafter W i e n e r

Von Ulm bis zur Lechmiindung 
bei M a rx h e im ............................. 51.172-8 40 0 Bestehen 2*8 0-77-0-85

Von der Lechmiindung (M arx- 
lieim) bis zur K reisgriinze von 
Ober-Baiern (u n terh a lb  B erg- 
lieini) ........................................... 16.242-0 KOG

keiue Iloch- 
wasser- 
Dainine. 
Ueber- 
8eh\vein- 

inung-sg-ebiet 
circa G00° 

breit.

llentehen 3-7 5-5 0 0 2

Von der K reisgriinze bis zu rE in - 
iniindung d e r  Hm oberbalh 
di>r Donanbriicke bei N custadt 
(K reisgriinze von N ieder- 
B aiern) ...................................... 17.9700 i>0-0

keinc Hoch- 
was8er- 
Dli mine. 
Ueber- 

scbwem- 
muiig-sgebiet 
circa 700° 

breit.
100 2-0 12-0 2-25

Von der Kreisgriinze (Ilm -Iiin- 
miindung) bis zur N eustiidtcr 
D o n a u b r i ic k e ............................. «43 « 2 0 400 3-6 8-3 1-8

Von der N eustiidterDonaubriicke 
bis zum V o g e ls a n g ................... 1.62S 62-0 922 3 6 9 0 2-2

Vom Vogelsung bis Eining . . . 954 02 308 4 0 10-0 1-2
Von Eining bis zum Hadcrfleek . 2.224 02 340 4 0 9 0 1-43
Vom Haderflcck bis zum K loster 

W e lte n b u rg ................................. 1.711 02 270 3-6 10-0 1-5
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G e a c h w in d ig k e it

d e s  F lo s se s  an 

d e r  O b e rfliich e  boi 

g ew o h n lic h e in  

W a s s e rs ta n d e  

p o r  S ek u n d o

H y d ra u lisc h e  W e rk e  an  b e id c n  U fern  

z u r  U fe rv o rsic h o ru n g  z u r  K iiiz \vnngung  de* 

F1u88C8 in se in  n a ti ir l ic h e s  B e i t  un d  r.ur E r -  

I e ic h te ru n g  d e r  S c h ifffa h rt

V orkom m endo 

A e n d eru n g e n  

im S lr o m s tr ic h e  

des  F lu s s e s

A n g a b e  d e r  vo rko in iiic iiden  H in d e r -  

n is se  d e r  ScliiflT ahrt im F lu s se  d u rc h  

F lo s s -  o d e r  S e h iff ltn ic k e n , sc ln v iin - 

m en d e  M u b lcn , W assers» tfirze, U n - 

t ie fe n  e tc .

F  U 8 s

M it A usnah ine  e in ig c r  k u rz e r  S tr c c k e n , n a n ie n t- In d en  c o r r ig i r - E in  f lin « lern iss  h e s te h t  a u f  d e r  u n -

lich  zNvischen G iin z b u rg  und  D ill in g e n  i s t ten S trcu k c ii sind c o r r ig i r te n  S tr e e k e  h e i O ffin g en , wo

d e r  F lu s s  zw isc b e n  fe s te n  P a ra lle lb a u te n k e in e  zu  b e - g r o s s e rc  S c h if lc ,  n a in e n tlic h  s o g e -

( th e i l s  F a s c h in e n lio lz , th e i ls  B ru e b s te in e )  e in - f i ire li l t* ! ; in  den n a n u fe  lllm e rsc h if lc  g e n B lh ig t  s in d  fib er

g e s c h lo s s e n . n ic h t e o r r ig i r -  

te n  S tre c k e n  

t r i t t  f a s t  nach  

je d e m  l lo c l i -  

w a » s e r  e in e  

A e n d e ru n g  des 

S lr o m s tr ic h e s  

e in .

e in e n  a lte u  S te in lia u fe n  zu  fa h re n .

4 - G - : » y i ) i e  g a n z e  S tr o m s tre c k e  i s t  c o r r ig i r t  u nd  z w i-  

sc h e n  fe s te n  P a ra lle lb a u te n  o in g e sc h lo s se n .

K om iueu  n ic lil 

v o r.

K oinm en u ie lit  v o r.

!>-G F a s t  v o lls tiin d ig  c o r r ig i r r t ,  so  d a s s  d e r  o ig e n t- A en d eru n g e n  im K e in e , a u s s e r  d u rc h  z e itw e is c  K ie s -

l ic h e  F lu s s  in  d e r  g a n z e n  L a n g e  d e r  S e c - S tro m s tr ic lie a b la g c ru n g e n  e r z e u g te  U n tie fe n  b e i

tio n  s e in  u o n n a le s  B e t t  n ic h l  m e h r v e r la sa e u kom inen  so  v ie l- s e l i r  iiiederen i W a s* er* ta iid e .

k an n . fa c h  v o r ,  d a ss  

s ie  n ic lit  n iih e r 

l ie z e ic h n e t w e r -  

deu  k o n n eu , in— 

des*  fiuden  «ie 

a lle  in n e rh a lb  

d e r  N o rm a llin ie  

d es  c o r r ig i r te n  

F lu s s e s  s t a t t .

4 - 1 7 D as n ie d e re  W a s s e rp ro f i l  i s t  m it P a ra lle ll ia u te n  

voii B ru c b s te iu c n  e in g e se h lu s se n .

K ie sh a n k e  a n -  

de rn  d en  S tr o in -  

s t r i c h  h iiu f ig ;  

e r s t  in  le tz te r e r  

Z e it  s in d  d ie  

I* a ra le llw e rk e  

v o lle n d e t w o r -  

d en .

K oininen n ic lit v o r.

4 - 4 3
»

S tr o in s t r ic h  

in e is t  s tiin d ig .
-

3 - 6

3 - 9
» » n

3 - 8 2 Aid l in k e n  U f c r  b e fm d e t s ieh  ein  s t e i le r B e r g ,  

ain re c h te n  th e ih r e is e r  U fe rsc h u tz .
» n
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Bezeichnung
d e r

Seotionen der Donau

F lu s s -  

lUngc in 

d e r  
S tr e c k e  

nnch  ilein 

L nufc d e s  

F lu s se s

R re ite  in j e d e r  S cctio n  
h e i n ie d e re in  

W a s8 e rs la n d e  uud  h ei 
llo c ln v n sse r  z \v ischeu  

d en  D am m en und 
e r lio lite n  F lu s s u fe rn

M inim um  M axim um

in j e d e r  S c c tio n

W ie n e r  K la f te r

T ie fe  d e s  F lu s se s  

]>ei no rm ale m  

u nd  h e i n ied e re in  

W a s 8 0 rs ta n d e

M inim um  I M axiinum

in j e d e r  S c c tio n

F a li

d e s  F lu s s e s  an 

d e r  O b e rila c h e  

h e i g e w o h n lic h e m  

W a 8 8 c rs la n d e  au f  

j e  5 0 0  K la f te r

Voni K loste r bis zum Ende des
K l o s t e r g a r t e n s ........................

Vom K lostergarten  bis zum Hoh- 
lenatein  ̂ .

VomHolilenstein bis zur Ausmiin- 
dung des Donau-M aincanals . 

Von d e r Ausmundung des Donau- 
Maincanals bis zur Pfleger- 
wiese un terlialb  Kehlheim . .

Von der Pflegerwiese bis Kelil-
heiimvinzer ............................

Von Kehllieimwinzer bis l’osts;ial 
Von Postsaal bis obcrbalb Ka-

p f e l b e r g ................................   .
Von K apfclbergbis zum S tra ssen - 

monument hei Poikam . . .
Vom Strassenm onum ent bei Poi- 

kain bis A b b a e b ........................

Von Abbaeb bis O berndorf . . . 
Von Oberndorf bis Lohstadt 

(K re isgrenze von O ber-Pfalz
und R e g e n s b u r g ) ...................

Von der Kreisgriinze bei Gundel- 
d o rf  bis zum Einflusse d e r 
Nab bei Maria O rt . . . .

Vom Einflusse de r Nab bis zum 
Einflusse des Regen bei R e­
gensburg ......................................

362

849

1.128

3SS

I ,(> o 2  

1. 130

1.920

1.960

899

968

1.2 H i

5.310

3.000

46

38

(iO

GO

60
112

(12

62

62

62

62

61-6

6!) 4

92

138

184

276

369
36 i

307

264

6  M i

6(10

310

D ie  D re ile  

d e r  Ju u n d a- 

tio n  i s t  selir 

u n g le ic h -  

m assig-, s t c l -  

leu w e ise  his 

/.ii m eh re re n

100°.

8-0

4-6

4-4

4-4

4-0
4-2

4-6

' i - 0

4-2

8 0

! i - 0

1 60

26-0

160

120

9 0
1 0 0

1 2 0

10-0

160

ISO

1 2 0

Im F a h n v a s s c r  h e i 3 ' 

P e g e l fM i t te h v a s s e r )

6 0  130

0-23

0-9!)

0-63

2-9!i

0-84
d-68

119

I -32

0-70

1(10

117

0-91

0-86
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G eochvvindigkeit

des  F lu s s e s  an 

d e r  O b e rfla c h e  l.e i 

g c w o h n lic h e in  

W a s s c r s ta n d e  

p e r  S ek u n d e

U y d ra u lisc h e  \V erk e  a a  L eiden  U fern  

/.u r U f e rv e rs ic h e r u n g , z u r  E in z \v a n g u n g  des 

F lu s s e s  in se in  n a t i i r l ic h e s  B e t t  nnd  z u r  E r -  

le ic h te ru n g  d e r  S ch iflT ahrl

V orko in inen ile  

A e n d e ru n g e n  

iut S tr o m s tr ic h e  

d es  F lu s se s

A ngaL e d e r  v o rk o m in en d e n  I l in d e r -  

n i8 se  d e r  S e h ifffa h rt im F lu s s e  d u rc h  

F lo s s -  o d e r  S ch iffb rU ck e n , s c h w im - 

rnende M tih len , V V a ssers tiirze , U n - 

t ie fe n  e tc .

F  U 8 S

*

2.3!» F lie s s t  z u i s c h e n  h o lien  F elsv v in d c n . S lro m s tr ic h  

m c is t s t iin d ig .

K otnm on n ic h t  v o r.

3 4 » - n

2-17 » ” >»

S-77 F)as n ie d e re  W a s s e rp ro f i l  i s t  th e ilw e is e  d u rc h  

U f e r s c h u tz d e c k w e rk e  von B ru c h s te in e n  e in g e -  

sc li lo s se n .

■■ -

3 0
2-80 - »

3’80 D u rc h  In s e la b s c h li is s e  u n d  U fe rsc h u tz h a u te n  

a lig e sc h lo s se n .
-

4 22 - » »

2-81 D as n ie d e re  V V asserprofil i s t  d u rc h  P a n i l le l -  

h a u te n  a b g e sc b lo s se n .

3 71» ” ”

3 9 7 • » -

%

H ie r iib e r  l ie g e n K ast d u rc h g e h e n d s  an d e n  co n c u rv e n  U fern

h in re ic h e n d e  B e- d u rc h  fo r tla u fe n d e  S te in h o sc h u n g e n  L e g ra n z t

o b a c h tu n g e n  n ic h t und  th e ilw e is e  b e r e i t s  d u rc h  B a u te n  am  e n t -

vor. g e g e n g e s e tz te n  U fe r a u f  n eL ig e s  M in im alm ass 

a ls  N o rm a lb re ite  e in g e s c h r i in k f .

461 n B ei R e g e n s b u rg  is t  d ie  D o n a u  in zw ei

•

A rine g e th e i l t ,  an  d e r  E in m u n d u n g  

i s t  d e r  d u rc h s c h u i t tl ic h  1 3 0 ' b re ite  

lin k e  A rin a u f  4 5 ',  d e r  d u r c h s c h n i t t-  

lich  3 5 0 ' b re ite  r e c h te  Arni a u f  

113 * 4 ' ( b e i  d e r  s te in e r n e n  B ru c k e )  

b e s c h ra n k t ,  w o d u rch  b e i M itte U v assc r 

c in e  A u fs ta u u n g  von l lL r s ta t tf in d e t . 

In fo lg e  d e sse n  un d  d e r  so n s tig e n  S r t -  

lic h e n  S c h w ic r ig k e i te n  i s t  an  b cid e n  

S te l le n  d ie  B e rg f a h r t  f u r  BuderschifTe 

s e h r  m iss lic b , f iir  D a m p fsch ifle  d ie  

B e rg -  u nd  T h a lf a h r t  g e f a h r l ic h .



8
\

B ezeichnung
d e r

Sectlonen d e r Donau

F lu s s -  

l« n g e  in 

d e r  

S tr e e k e  

n a c h dem  

L au fe  des 

F lu s se s

B re i te  in  j e d e r  S e c tio n  
L ei n ied e rem  

W a s s e r8 ta n ile  uiul b e i  
H o c h w a s s e r  zw ise h e n  

d en  D aram en  und 
e r h o h te u  F lu s s u fe rn

T ie fe  d ea  F lu s se s  

h ei n o rm ale m  

m ul h e i n ie d e re m  

V V asserstande

F a l i

d es  F lu s se s  an 

d e r  O h e rfla c h e  

h e i g e \v o h n lic h e in  

V V asserstande a u f  

j e  5 0 0  KI a f lo r
M in im um M axim um M inim um M aiim u m

in j e d e r  S e c lio n in  j e d e r  S e c t io n

W ie u e r  K la f tc r W  i e n e r

* D ie  B re ite Im F a h rv v a sse r h e i 3 '

Von R egensburg  bis zur K reis- d e r  In m u la­ Peg-el ( M it te h v a s s e r )

griinze bei Aholfing . . . . 19.545 69.2 ti o n is t  s e h r 6-0 1 -30 1 -023
' ung-leieh -

m assig-, s t e l -

lem v eise  b is

zu m e h re re n

Von d e r Kreisgriinze (von Obcr- 100°

Pfalz und R egensburg) bei Pon-- Boi n ied e rem  \V a sse rs ta n d e

d o rf bis P i t t r i c h ........................ 4.921 45-9 90 s 21 T ‘- 10"

Bi i n o rm a le m  V V asserstand

73 77 8-0 24
Bei H o c h w a sse r  :

154

Bei n ie d e re m  V V asserstande :

Von P ittrich  bis Lenzing . . . «3.053 45 90 3 24 r - i '3 "

Bei no rm ale m  V V asserstande :

73 77 27
B ei H o c h v v a sse r :

154

B i n ied e rem  V V asserstande :
Von Lenzing bis W ischelburg . 1.792 45 90 K 21 1 -1 3

B ei n o rm ale m  W asse rs tan < le  :
77 77 8 24

# l e i  H o c in v a sse r  :
154

Bei n ied e rem
Von W ischelburg bis /.ur LTeber- V V asserstande :

fuhr bei M aria-Posching . . . 1.593 101-5 195-7 3-4 7-36 0-36
Bei g ew i)h n lie h em

V V asserstm ule :

Von der U eberfubr bei M aria- 8-0 11-96
Posching bis zur Mundung

Bei n ied erem
der Schwarzach bei Klein- \V i i s s e r s ta n d e :

S c h w a rz a c h ................................. 2.532 107-6 209 1 3*86 | 11-96 0-34
B ei gew o’h n lich em

V V a sse rs tan d e :

8-4 6 16-76

Von der Mundung d e r  Schw arz-
B ei ni ?derem

ach bis zu r Mundung des Met- V V asserstande :
tenerbaches ................................. 2.143 107 6 184-5 2-76 | 7  36 0-20

Bei g-ew ilin lich e m
W a sse i s t a n d e :
7-36 k 1100



!)

G e sc ln v in d ig k e it  

(les F lu s se s  un

d e r  O b e rfla c h e  b e i

g e u o h n l ic h c m  

W a s s e rs ta n d e  

p e r  S e k u n d e

F u s s

H y d ra u lis c h c  W e rk e  an  b e id e n  U fern  

z u r  U f e rv e ra ic h e ru n g , z u r  E in zv v an g u n g  d es  

F lu s s e s  in se iu  n a t i i r l ie h e s  B e t t  un d  z u r  E r -  

le ie h te ru n g  d e r  S c h ifffa h rt

V ork o m m en d e 

A e n d e ru n g e n  

im S tr o m s tr ic h e  

d e s  F lu s se s

A n g a b e  d e r  vo rk o in m en d en  H in d e r -  

u isse  d e r  S chilT fahrI im F lu s sc  d u rc h  

F lo s s -  o d e r  S ch iflfh riicken , sc ln v im - 

m en d e  M iih le n , W a s s e rs t i irz e , U n- 

tie fe u  e t f .

l l ie r i ih e r  l ic g e n  

h in re ic h e n d e  

B e o b a c h tu n g e n  

n ic h t  v o r .

F a s t  d u rc h g e h e n d s  an  d e n  c o n c u rv en  U fern  

d u rc h  fo r tla u fe n d e  S te in b S sc h u n g e n  b c g r iin z t  

u nd  th e ilv v e ise  b e r e i ts  d u rc h  B a u te n  ain  e n t -  

g c g e n g e s e tz te n  U f e r  a u f  n e b ig e s  M in im alm ass 

a ls  N o rm a lb re itc  e iu g e a c h ra n k t.

S tro m s tr ic h  

m e is t  s liin d ig .

K om m en n ic h t v o r.

2 i/a-3 S tre c k e n w e ia e  i s t  d a s  U fe r  a b g e h o s c h t  und  

m it S te in w u r f  ^>der P ila s te r  g e s i c h e r t ; C o rre c -  

t io n sb a u te n  u n d  L eitvverke  von S te in  h is  au f  

8 '  l lo b e .

D urch  d ie  in n e u e s te r  Z e i t  g e f iih r te n  

C o r re c tio n s b a u te n  w u rd e  d as  b ei n ie -  

d e re in  W a s s e rs ta n d e  b e s ta n d e n e  H in - 

d e r n is s  u n te rh a lb  S tr a u b in g , d ie  A b - 

l a g e ru n g  von K ieah iin k en , g ro a a te n -  

th e i ls  b c a e i t ig t .

3-5 »
Kom m en n ic h t  v o r.

3-4 S tre c k e m v e ise  C o rre c lio n s -  u nd  U fe rs c h u tz -  

b a u t e n ; D am ine g c g e n  d e n  A u s t r i t t  d es  H och- 

\v a s se r s  kom m en  n ic h t v o r.

n -

2-76 B ei S te fa n a -  u nd  M a r ia -P o s c h in g  s in d  b e id e r -  

s e i ts  B uh n en  a n g e le g t ,  w c lc h c  d en  F lu s s  a u f  

101*8 K la f te r  e in e u g e n .

» -

a-73 B ei S o m m e rs d o rf  b e s tc h t  d u rc h  c in e  Insel 

c in e  S lr o m th c i lu n g ; » u r  d e r  liuki* A rin is t  

sc h ilfb a r , d e r  re c h te  i s t  m it FelsenrifT en  d u rc h -  

z o g e n . B e id e r se i tig e  B uh n en  u n te rh u lb  d e r  

In se l b c sc h riin k e n  d e n  F lu sa  z u r  E rz ie lu n g  d e r  

n o th ig c n  F a h rw a s s e r t ie f e .

» »

2-40 Bei M e tte n  b e f in d e t s ich  eine  F lu s s th e ilu n g  

d u rc h  e in e  1 4 7 0 ' la n g c  T a f« J ; d e r  link  Arni 

i s t  schitThar.

n
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Bezeichnung
d e r

F lu s s -  

la n g e  m i  

d e r  

S treelce 

imeli dom

H re ite  in j e d e r  S e c tio n  
b e i n ied e rem  

V V asserstande u nd  l»ei 
IIo o h w a sse r  z w is c h e n  

d en  D am m en und 
e rilcih U m i  F lu ssu fe ru

T ie f e  d es  F lu s sc s  

b e i no riiialem  

um ! b e i n ie d e re m  

V V asserstande

F a li 

des F lu s se s  an 

d e r  O b e rlla e b e  

b e i g e u o h ii l ie l ie m  

V V asserstande a u f  

j e  5 00  K la f te rSeotionen d e r Donau L au fe  de« M inim um M aiiin u m M inim um  | M axim um

■
l< UlSKCS

in j e d e r  S e c tio n in  j e d e r  S e c tio n

W ie n o r K la f te r VV i e  n e  r

Von Metten liis Deggendorf(M axi- 
m i l i a n s b r i i c k e ) ........................ 2.276 123 0 184-11

Bei n ied e rem  
V V a sse rs ta n d e :

4 78 | 8 7 4 0-22

Von der Maximiliansbriicke bei 
D eggendorf liis zur Miindung 
de r I s a r ...................................... 1.218 1230 IS4-:;

Bei gew<>hnlichem 
W a s s e r s t a n d e :

8-38 | 13-34

Hei n iede rem  
V V asserstande :

2-94 | 14-72 107

Von der Isarm undung bisN ieder- 
wa1teich zur ehemaligcn un- 
teren U e b e r f u l i r ................... M I O 70!) 1091

Hei g ew o lm lichem  
V V asserstande :

7^32 | 19 0

lie i n ied e rem  
V V a sse rs tan d e :

0 43 | 13 04 0-89

Von Niedenvalteicli bis zur l i i u -  

miindung des Miihlbacbes liei 
M ii b 1 l i a n i ...................................... 2.891 1 12-27 1 01 Si

Hei ge\v n h n lich em  
V V asserstande :

10-82 | 20-01

Hei n iede rem  
V V asserstande :

3 31 | 1190 0-79

Von Miiblbam bis zur Einmiin- 
dung des Holzweiliei'bacbes 
bei W i n z e r ................................. 107 0 140-2

Hei gevviihnlichem  
V V a sse rs ta n d e :

7-08 | 10.33

Hei n ied e rem  
V V asserstande :

2 76 | 20*24 0 0 9

Von W inzer bis Piflilz . . . . 2.74« 86-10 1S3-8

Hei gevvohulichem  
V V a sse rs ta n d e :

7-13 | 24 01

Hei n ied e rem  
V V asserstande :

3 03 | 11-90 1 08

Von Piflitz bis Sccbof . . . . 1.108 92 3 140-10

Hei g-ew ohnlichem  
V V asserstande :

7-40 | 16-33

H ei n ied e rem  
V V a sse rs ta n d e :

3-80 | 13-80 0-23

Von Secliof bis IMemiting . . . 1.401 107-6 I84-3

Hei g c\v o h n lich e m  
V V asserstande :

8-23 | 18-17

Hei n ie d e re m  
W a s s e r s ta u d e  :

4 00 | 11-04 1-81

*

Hei g ew o h n lic h em  
V V a sse rs ta n d e :

7 50 J 13*94
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G e s c ln v iu d ig k e it  

(les F lu s s e s  an 

<ler O b e rila c h e  lici 

g e w d h n lic h e m  

V V asserstam le 

p e r  S e k u n d e

F  U 8 s

H y d ra u lis c h e  W e rk e  an  h e id e n  U fern  

/.u r U fe rv e rs ic h e ru n g , z u r  E in z w a n g u n g  de« 

F lu s s e s  in sp in  n a tG rlic h e s  H e tt u nd  t u r  I i r -  

l e ic h te ru n g  d e r  S eh iflT ahrt

V orkom m ende 

A em le ru n g en  

im S tro H is tr ic h e  

d e s  F lu s s e s

A n g a h e  d e r  vo rk o m m en d en  H in d e r-  

n is se  d e r  S eh iflT ahrt im F lu s s e  d u rc h  

F Io s s -  o d e r  SchiiThrO oken, so ln v im - 

m en d e  M iih len , W a s s e rs t i i rz e ,  U n - 

tie fe n  e tc .

1 !)(! S tr o in th e ilu n g  d u rc h  e in e  In se l ; d e r  re e h te  

Arm  i s t  a h g e h a u t.

S tro m s tr ie h  

m eis t s ta n d ig

K om m en n ic h t v o r.

3 77 Von d e r  M a x iiu ilia u sb rtic k e  al>vvarts s in d  d ie  

U fe r d u rc h  P a ra lle lw e rk e  a u f  d ie  IJ re ite  v<mi 

4<50' e in g e e n g t.

4'!ifi O h e rh a lb  N iedervvalte ich  i s t  e in  noch  in d e r  

A u sb ild u n g  b e g r if fe n e r  D u rc h s tie l i  7.ur A b - 

s c h n e id u n g  e in e r  m it F e ls e n  d u rc h z o g e n e n  

F lu s sk ru m m u n g  a n g e le g t .

•

43!) . - »

3 62 * -

4'37 Hei K n d lau  i s t  7,ur E in sc h riin k u n g  d e s  F lu s s -  

b e t te s  im W e n d e p u n c t d e r  S e rp e n tio n  am  r e c h -  

te n  U fer e in  P a ra lle lw e rk  a n g e le g t.
✓

- »

4-18 - -

3-22 O h e rh a lb  P le m itin g  i s t  d e r  F lu s s  d u rc h  P a -  

ra lle lb a u te n  ( F l i i g e l )  am  re c h te u  U fe r a u f  d ie 

N o rm a lb re ite  von G 44 ' e in g e sc h riin k t.

- -



1 2

Bezeichnung
ile r

la n g e  in

d e r  

S tre o k e  

n ae h  ilem

U re ite  in  j e d e r  S ec tio n  
lici n ied e rem  

A V aaaeratande u n d  b ei 
llo c ln v n s s e r  z tv isch e n  

d (‘n D ani 111 p 11 und  
p rh o  lite  n KI 11 s s  11 fe rn

T ie fe  de« F lu s sc s  

lie i n u rin a le in  

u n d  liei n ied erem  

V V asserstande

F a li 

d e s  F lu s s e s  nn 

d e r  O berflK che 

liei gCM tilin liehcm  

A V asseratundc a u f  

j e  5 00  K la f te rSectionen d e r D onau L au fe  »les M in im u m i M anim um M inim um  | M inim um

KI us«o«
in j e d e r  S e c t io n in j e d e r  S e c t io n

W ie n e r  K la f te r W  i e  n e r

Von PIcmiting liis H ildgartsbrrg »22 94-9 184-3

l te i  n ie d e re m  
V V a sse rs tan d e :

4-00 | 7-30 1 -81

Von H ildgartsberg  liis Vilsholcn 1 »22 123 0 184-3

Hei gevvdhnlichem  
V V aaaerataude :

7-30 | 10-20

( B ei n ied e rem  
A V a a se rs ta n d e :

4-00 | 8-28 1-14

Von Vilshofen liis gegcn Sami - 
l i a e l i ............................................... 3.1!» 1 138-4 2 1 4 »

Bei gevvtihnliohem  
A V nsserslande :

7-30 | 11-19

Bei n ied e rem  
W a a 8 e ra  ta  11 d e  :

3-08 | 7-36 1-22

Von der Baubezirksgriinze obcr- 
lialli Sandbach bis Seestelten  . 2.3(11 84-3 200

Bei gevvb 
NVasser

0-38

3 0 3

hn lie iie in  
s tn n d e :

10-20

7-26 1 -09

Von Seestelten  bis Scbalding . . 2.01« 01-3 123 4-3 ‘ 18-4 1 33

Von Scbalding bis Ilcining . . . 1.013 73-8 134 3-5 12-0 1-4
Von Heining bis Passau . . . . 2.693 01-3 »2 7-3 18-4 0-93
Von Passau bis zur Kinmiindung 

des I n n s t r o m e s ........................ 092 62 »2 7-3 16-0 0-8
Von d e r Einmiindung des Inn­

strom es bis zur Kcrnm uhle . 2 3 3 9 213 274 7 3 16-2 1-12
Von d e r Kernmiilde bis zu r Ein- 

iniindung d e r  E r la u ................... 2.693 123 307 4-0 13-8 2-0
Von d e r Miindung de r Erlau bis 

O b e rn z c ll...................................... 2.093 123 138 6-3 20-3 1-3
VonObernzell bis an d ieL an d es- 

griinze bci Joebenstein . . . 3.847 70 138 7-3 18-4 1-2
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G e s e ln v in d ig k e it  

d e s  F lu s s e s  an  

d e r  O b e rfliich o  boi 

g e \v o b n licb e m  

V V asserstande 

p e r  S e k u n d e

H y d rau lisc h e  W e rk e  an b e id e n  U fern  

/.u r U fe rv e rs ie h e ru n g , 7.u r  F in z \v a n g u n g  d es  

F lu s s e s  in se in  n a tU rlic h e s  B e t t  un d  z u r  E r -  

le ic h te ru n g  d e r  S chifT fahrt

V orko  

A e n d e ru n g e n  

im S tr o m s tr ic b e  

d es  F lu s s e s

A ngabe d e r  vo rk o m m eiu len  l l in d e r -  

n is se  d e r  S c h ifffa h rt  im F lu s s e  d u rc h  

F Iosk-  o d e r  ScbiflTbriicken, schvvim - 

m en d e  M iib len , V V assersliirze , U n - 

tie fe n  e te .

3 2 2 lin  t e r  

1111

alb  P lem iting* b e j t e h t  e in e  S t r o m th e i -  

r ,  d e re n  r e c h te r  A rm  a b g e b a u t  i s t .

S tro m s tr ic h  

in e is t  s ta n d ig

Koininen n ie b t v o r.

4 60

4(50

4-!>

S 07

5 -07
4-i

3-7

( i - 2

6 0

y-7

6-2

V ier In se ln  b e \v irk e n  e in e  S tr o m th e i lu n g ; d ie 

o b e r s te  u nd  u n te r s te  s in d  d u rc h  Z u sch ltis se  

a b g e b a u t. U e b e r  d ie se n  In se ln  i s t  d as  F a h r -  

\v a s se r  am  lin k e n  n e b e n  (len b e id e n  in z \v isch en  

l ie g e n d e n  n ie b t  a b g e b a u te n  In se ln  mn re c b te n  

l 'f e r .

Z u r  E in z \v S n g u n g  d es  F lu s s e s  i s t  ein  P a r a l-  

le lw e rk  b e a n t r a g t ;  d e r  H itt\v e g  am re c b te n  

U fer i s t  d u rc b  U fe rm a u e rn  g e so b ii tz t .

R it tw e g , U fc rh o sc h u n g e n  m it S te in p f la s te r .

D u rcb  U fe rm au e rn  b e g r iin z t. 

I l i t t\v e g , U fe rb o sc b u n g e n  in it S te in p f la s te r .

C o rre c tio n s b a u te n  boi J o c h e n s te in .

F e ls ig e s  F lu s s b e t t  u nd  vvird d ie  V e r-  

b e s s c ru n g  d e s  F a b r \v a s s e rs  d u rc b  

A u ssp re .ig e n  d e r  F e ls e n  ja b r l ic b  in 

D e tr ie b  g e s e tz t .

D as F lu s s b e tt  i s t  d u rc h  b o b e  B e rg -  

a b h a n g c  s e b r  e in g e e n g t  u n d  d u rc h a u s  

fe ls ig .

F e ls ig e s  F lu s s b e t t .

D ie  B e rg a b h a n g e  t r e te n  e tw a s  /.u riick .

K om m en n ie b t  v o r . -

S tr o in th e ilu n g  d u rc b  In se ln  u n d  S a n d -  

b a n k c ;  d a s  F lu s s b e t t  k ie s ig .

K om m en n ie b t v o r.
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B ezeichnung
d e r

einzelnen F lussstrecken

Von Jocbcnslein Lis E ngelbarts- 
z e l l ........................ .......................

Von Engellmrtszell liis Ober- 
Ranna ...........................................

Von Ober-Ranna bis W esenufcr . 
Von AVesenufer bis Marspaebzell 
Von M arspaebzell bis Scblogcn .

Von Sebliigen bis Inz.cll . . . .

Von Inzcll bis Obcnnuhl . . . .

Von Obcrmiihl bis Untermiihl . 
Von Untermiihl bis zum Jagor- 

liaus gcgeniibcr Sehirleitben . 
Vom Jiigcrhaus bis Asebacb . . 
Von Aschacli bis Brandstadt . .

Von Brandstadt bis MiUer-VVcidel

Von M ittcr-W ciilel bis Ottenshein

Von Ottenshoiin bis oberbalb 
B uehennu ......................................

Von oberbalb liuebenan bis 7,ur 
Linzer Donaubriicke . . . .

Fliifis-
liinge in

Streeke 
n nc h dem 
Laufe (len 
Flusses

lireite »les Flusses Lei 
gewi>hi>lichem WasK«*r- 
slnmle umi liri lloch- 
\vasser (Inundations- 

gebiet)

T ip ft  de« F lu sse«  

It (M no rm alem  

W aflserfl tan ile

K ali 

d es  F lu s s e s  a n 

d e r  O b erflaeh e  

lie i g ew u lin lie lien i 

V V asserstam le a u f  

j e  100 K la f te r
Mini mu 111| M aiim u m M iiiiin uiti 1 M aiim um

in jeder Streeke in je d e S tr e e k e

Wiencr Klafter W  i c* n e r

000 102 280 11 20 0-1(10

2.700 08 200 10 10 0-166

1.000 100 230 12 22 0-106
■M 82 io:t 180 10 10 0-160
1.940 KiO 200 8 15 0-230

2.400 02 ISO 0 26 0-243

2.808 08 148 13 30 0-260

4.022 08 168 8 28 0-228

2. SCO 02 180 8 2(i 0-121
1.881 80 280 8 24 0-I88
1.700 200 480 0 24 0-306

1.880 180 1.480 4 30 0-187-0-308-
0-187-0-333

8. MO 120 3.200 4 21 0-208

2.100 01 280 S 23 0-236

2.800 1 18 240 (i 23 0-236



I«

G e s d m in d ig k e i t  

des  F lu s s e s  an 

d e r  O b e rd a c h e  b e i 

g ew o h n lic h e in  

W a s s e r s ta n d e  

p e r  S e k u n d e

lly d ra u lis c h e  W e rk e  an  h e id e n  U fern  

z u r  U fe rv e rs ic h e ru n g , z u r  E in z u a n g u n g  »los 

F lu s s e s  in se in  n a t i ir l ic h e s  I le t t  m ul z u r  E r -  

le ich te ru n g - d  e r  SchifT fahrt

V o rk o ram en d e 

A c n d c ru n g e n  

im  S tr o m s t r id ie  

d e s  F lu s s e s

A ngahe d e r  v o rk o m m en d e n  H in d e r -  

n is se  d e r  S d ii f f fa h r t  im F lu s s e  d u r« h  

F lu s s -  o d e r  S c h iffh r lic k e n , s d iw im -  

m endc M iih len , W a s s e r« ti irz e , U n - 

tie fe n  e lc .
4 )

F u s s

7 D e r S iro m  f l ie s s t  z w isc h e n  fe s te n  U fern  ; k i in s t— 

lic h e r  T rc p p e lw e g  m it s c h w e re m  Z u g e  am  lin k e n  

U fe r .

S tro m s tr ic h  

m e is t  s ta n d ig .
E in ig e  F c lse n  m ite r  W a s s e r ,  je d o c li  

a u s s e r  d e r  F a h rh a h u .

7 B c id e rse its  f e ls ig e s , s t r e c k e im e is e  sa n d ig e s , 

j e d o c h  fe s te s  U fer.
n K om m en k e in e  v o r.

7 B e id e rse its  f e s te s ,  fe ls ig e s  U fer. n n

7 D a s  l in k e  U fe r f c s t ,  d a s  r e c h te  h ri ic h ig . »

0-26 It<>i<l(>rs«>its fe s te s , fe ls ig e s  U fer. n E in ig e  K ie s h a n k e , je d o c li  a u s se rh a lb  

d es  e ig c n tl ic h e n  F a h rw a s s e r s .

:t-2« D as l in k e  U fe r f e l s ig ,  d a s  re c h te  s t r e c k e n -  

w e ise  s a n d ig  d o c h  f c s t ;  d e r  T re p p c lw c g  s e tz l  

vom  lin k en  a u f  d a s  re c h te  U fe r ttb e r .

n Z w e ifa c h e  S tro m b {e g u n g  je d o c li  m it 

v o llstK n d ig  fre ie in  F a h r \v a s s e r .

7 D e r S tro m  i s t  m it A n sn a lu n e  e in ig e r  k u rz e r  

S tre c k e n  d u rc h  l lo c h u fe r  a u f  s e in  n a ti ir l ic h e s  

B e tt  e in g e sc h ra n k t.

S tro m b ie g u n g  m it v o l ls ta n d ig  fre ie in  

F a l in v a s s e r .

7 F e s te ,  fe ls lg e  U fe r .
" K om m en k e in e  vo r.

(i » „

6 • » n

(i D ie llaclie  U fe rh ild u n g  u nd  d ie u iig iin s tig e  E in -  

inU ndung d e r  N eh en flu sse  h e g i in s t ig t  d ie  T h e i -  

lu n g  d es  S tro m e s  in m e h r e r e A r m e ,  d e r  d u rc h  

In se la h sc h li is se  u n d  U fc rsc h u lz b a u te n  au s  S te in  

a u f  d ie  N o rm a lb re ile  e in g e s c h ra n k t  is l.  B re ite s  

A lu v ia lg eh ild  h is  O tle n sh e im .

A e itd e ru n g eo  im 

S iro m  s t r i  eh e 

kom m en iu F o lg e  

d e r  K iea b an k e  

h au f ig  v o r.

Mil A usnahu ie  d e r  llie g en d e n  B ru ck e  

bo i A sc liach  k e in e .

(i S te iin v iirfe  und S te in p lla s te ru n g e n  z u r  A b sc h lie s -  

su n g  d e r  S e ite n a rm e  u nd  z u r  S ic h e ru n g  d e r  

ilach e n  U fe r . N a tiir lic lie r  T re p p e lw e g  m it 

s t r e c k e n w e is e  le ic h te m  Z u g e .

Das F ah rw aK ser g e l i t  d u rc h  c in e  G ru p p e  

von F e lse n  lin te r  d em  N V a ssc rsp ieg e l; 

S d iilT inuh len  am  lin k en  U fer.

7 In sc la h sc li lu s sc  und  l lfe r v e ra ic h e ru n g  d u rc h  

8 tre c k e n w e ise  S te in h a u te n  ; d e r  T re p p e l\v e g  i s l  

a u f  2 1 0 0  K la f te r  u n te rh r o c h e n .

A e n d eru n g e n  im 

S tr o m s t r id ie  

t r e te n  h tiufig  

c in ,  d o ch  s lc ts  

in n e rh a lh  d e r  

N o rm a llin ie  d es  

c o r r ig i r te n

D as F a h r\v a 8 sc r  b e w e g t  s i c h in S c rp e n -  

lin en  z w isc b en  d en  A uen und K ie s -  

h an k e n .

;i D as d u rc li h e id e r s e i ts  h e r a n lre te n d e  ( ie h i r g s -  

ah h itn g e  c in g e e n g le  S tr o m h e l t  h a t  g riJ s s te n th e ils  

f e s t e ,  s lre c k e n w e iše  d u rc h  S te in h a u te n  g e s i -  

c h e r te  U f e r ;  n a t i i r l ic l ie rT r c p p e lw e g  m it schw e> 

rc m  Z u g e .

S lro m s tr ic li  i ni 

c o n c e n tr i r te n  

F lu s s e  m eis l 

s ta n d ig .

Seliifffa lirls li in d e rn is se  kom m en  n ic h t  

v o r.

5 F e s t e s ,  s t r e c k e im e is e  h r i ic h ig e s  U f e r .  S te in -  

w iirfe  u nd  S te in p f la s te ru n g e n  z u r  S ic h e ru n g  d e r  

k n a p p  am  r e d i le n  U fe r g e fu h r te n  S tr a s s e .  

T h e ih v e isc  n a t i i r l ic h e r ,  dam i k t in s t l i c h e r  T re p -  

p e lw e g  m it s d n v e r e in  Z u g e .

n E in z c ln c  s ic l i lb a re  F e lse n riffe  u nd  cine  

S chiffrn iih le j e d o c h  an  den  U fc rse ite n  

a u s s e rh a lb  d e s  F a h n v a s s c r s ;  h o lz e rn e  

.lo c h h riic k e  m it g e m a u e rte n  U fe rp fe i-  

b*rn boi L inz .
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Bezeichnung
»1 e r

F lu s s -  

liin g c  in 

«ler 

S tr c c k e  

n a eh  dem

B re ite  d es  F lu s s e s  hei 

g eu -o lin lieh e iu  W a s s e r -  

s ta n d e  u n d  h e i H o e li- 

\v a s se r  (F n u n d a lio n s -  

g e b i e t )

T ie fe  ites 1' hisM ‘s 

li«'t itormaliMn 

W a sse rs tn m le

Kali 

d es  F lu s s e s  an 

d e r  O berfl liclie 

Lei g e \v u lin lic h e in

einzelnen F lussstrecken L a u fe  deš M in im um | M aiiim itn Mi ii im n in | M axim um
\V a s s e rs la n d e  a u f  

j e  1 0 0  K la f te r

O
1' lu sse s

in je d e r  S tr o c h e in S lr e e k e

W ie n e r  K la f te r W i e  n e r

Von dcr Linzer Donaubriickc l>is 
zur T rau n m iin d u n g ................... 5 .3 8 1 140 2.100 (i 25 0-133

Von dcr Traunm iindung liis Stei- 
ning unterhalb Luftenbcrg . . 2. 100 82 2.130 (i 21 0-202

Von Steining bis zur Einmundung 
dcr Enns gcgcniiber M aut­
hausen ........................................... 8!) 2.400 4 24 0-160

Von d c r Einmiindung dcr Enns 
bis Au bei Pantaleon . . . . 2.313 1)8 1.200 il Ki 0-104-0-118

Von Au bei Pantaleon bis Wnllscc 7.S00 u s 1.880 ( i 21 o i  11- 0 -2«:;

Von W allseo bis A rdagger . . . 4 898 1 18-8 2.200 6 - 8 36 0-403-0-107

Von A rdagger bis Grein . . . . 2.960 02 480 0.8 21 0188-0-280

Von Grein bis Slrudeii . . . . 1.621 :t8 140 4 20 0160-0-118
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G e sc h v v im lig k e it 

d e s  F lu s s e s  an  

d e r  O h c rfliich c  )»ci 

g o v o h n lic h e m  

V V asserstande 

p e r  S ecu m le

F u  8 8

lly « lrau lisc lic  VVerke an  h c id e n  U fern  

z u r  U fe rv e rs ie h e ru n g , z u r  E in zv v a n g u n g  »les 

F lu s s e s  ia  se in  n a t i i r l ic h c s  D e tt  u n d  z u r  E r -  

l e ic h tc n in g  d e r  S c liiirfah rl

V orkomm iM idc 

A e n d eru n g e n  

im S tr o m s lr ic h e  

d es  F lu s s e s

A u g a h c  d e r  v o rk o m m en d e n  l l iu d e r -  

n is se  d e r  S d iifT fah rl im F lu s s e  d u rc h  

F lo s s -  o d e r  S ch ilT h ru ck c n , schvvim - 

m eu d e  M iih len , W a s s e r s tu rz e ,  U n- 

t ie fe n  e tc .

5-5 R e ic h e  In s e lh ild u n g  um i S lr o m th e i lu n g ; S te in ­

h a u te n  an  d en  F lu s s -  u n d  In se lu fe rn  s ic l ie rn  d ie  

n o th ig e  l t r e i tc  u n d  T ie fe  d e s  F ah rv v a sse rs . 

K iin s tl ic h e r , s tre c k e in v e is e  d u rc h  S te in p f la s le -  

ru n g e n  g e s e h ii tz te r  un d  th e i lw c is e  Gl)er d ie  

In se ln  g e f i ih r te r  T re p p e lw e g .

In d en  c o r r ig i r -  

te n  S tr e c k c u  

m c is l  s tiin d ig , 

so lis t w ecli8elnd .

D u rch  z a h lre ic h e  In se ln  s ic h  vvindende, 

o f t e iu g e e n g te  F a h rh a h n .

7 A u s g e h re i lc te ,  d u rc li d ie  E in m tin d u n g  d e r T ra u n  

und  d ie  flnehe re c h ts e i t ig e  U fe rg e g e n d  g e f iird e r te  

In s e lh ild u n g  uud S lr o m th e ilu n g . S te in lia u te n  

an  d e r  T ra u n m iin d u n g  un d  an  den  S tr o in u f e rn  

s ic lie rn  d ie  e r fo rd e r l ic h e  B re i te  u n d  T ie f e  d es  

F a h rv v a sse rs . D e r  T re p p e l \v e g  i s t  d u re h g e h e n d s  

lih e r  K iesh iin k e  g e f iih r t.

In d eu  c o r r ig i r -  

te n  S tre c k e n  

m c is t s tiin d ig .

N eb en  d en  a u s  n e h e u a n g e fu h rte u  V e r-  

h a ltn is s c n  sicli e rg e h e n d e n , k e ine .

(>•:; S lre e k e n v v e ise  S te in h a u te n  s ic lie rn  d ie  d u rc li 

re ie h e  In s e lh ild u n g  g e f ii l ird e te  B re i te  u nd  T iefe  

d e s  F n h rv v asse rs . A u s g e h re i le te s  In u n d a tio n s -  

g e h ie t  von 2 -4 0 0  K la f te rn .

4 S te in h a u te n  z u r  S ic h e ru n g  d e r  flae h eu , th e i l -  

w ei8o  h ru e h ig e n  U fe r uu d  z u r  C o n e e n tr iru n g  des 

S tr o in e s .  U e h e rs e tz u n g  d es  T re p p e lv v eg e s  voni 

re c h te n  a u f  d a s  l in k e  U fe r.

3-4-5 S te in w iir fe  u nd  U fe rh o sc h u n g e n  m it  S te in p n a s le r  

s ic lie rn  d ie  s a n d ig e n , th e ih v e is c  h ru e h ig e n  U for 

uud  d ie  N o rm a lh re ite  d es  S tro in e s .

”

4-5-4 B re i te s  A llu v ia lg e h ie t  zw isc h e n  d en  z u r iie k -  

g e tre te n e n  F lu s s u fe rn . V V iederhoIte S tr o m th e i-  

lu n g  d u rc li zw e i j e  ‘JO 0 K la f te r  la n g e  u n d  2(>0 

h e z ie h u n g s w e is e  3 1 0  K la f te r  h r e i te  S a n d iu se ln  ; 

P a ra llc lh a u te n  au s  S te in  u u te rh a lh  VVallsee und  

o h e rh a lh  A rd a g g e r  s c h lie s sc n  d ie  S e ite n a rm e  ah  

und  e n g e n  d en  S tro iu  a u f  s e in e N o rm a lh re ite  e in .

D er S tro in s tr ic h  

vvechsclt fa s t 

nach  je d e m  

H ochw as8cr.

D e r re c h te  Arm  vvird h e i h e id e n  S tr o m -  

Ih c ilu n g e n  z u r  T h a l -  u nd  B e rg f a h r t ,  

d e r  lin k e  zum  G e g e n tr ie h c  ( B e r g f a h r t )  

fiir  R u d ersc h iffe  h e n ii tz t . D u rc h  d ie  

A h sc h lie s su n g  d e s  s o g e u . G re in e r-  

vvassers ani re c h te n  U fe r  \v u rd e  d ie  

C o n e e n tr iru n g  d e s  S tro in e s  in dem  

du rc li se in e  U n tie fc n  fr iih e r  h e r i ic h tig -  

te u  „ H o lle r“  e r r e ic h t  u nd  a lle  d ie s s -  

f iillig e  G e fa h r h e s e it ig t .

0-25-0-33 S tm m th e i lu u g  d u rc li d rč i  f a s t  n c h c u  c in a n d e r 

l ie g e n d e  k le iu e re  S a n d h iin k c . D ie k n a p p  au  deu  

S tro m  h e r a n tre te n d e n  G e h irg s a h h ii iig e  h ild e n  

e in  f e s te s ,  an  d e r  S tr o m h ie g u n g  d u rc li fa s t  u n -  

u n te rh r o c h e n e  S te in p lla s te ru n g e n  g e s ic h e r tc s  

U fer. U n te rh a lh  t i r e in  s e t z t  d e r  k u n s t l i c h e T r e p -  

p e h v e j  voni l in k e n a u f  d as  r e d i t e  U fe r  iih e r.

S tro in s tr ic h  

m e is t  s tiin d ig .

D e r re c h te  1)2 K la f te r  h r e i te  A rin w ird  

z u r  T h a l -  und  B e r g f a h r t ,  d e r  lin k e  

s d u n a le r e  zum  G c g c n tr ie h e ,  d e r  in i t t— 

le re  fiir  d ie  S ch ilT fah rt g a r  n ic h t  b e -  

u ii tz t .

3-42-0-33 S lr o m th e ilu n g  d u rc h  F e lse u  u n te r  d em  W a sse r  

( s o g .  S t r u d l ) ;  d u rc h  f o r tg e s e t z t e  V e r t ie fu n g s -  

a r h e i te n  ( S p r e n g u n g e n )  w u rd e  d e r  re c h te  Arm  

in e in e  fiir D a n ip f-  und  H u d c rsc h if lc  s ic h e r e  uud  

so  v ic i m o g lic h  b e tju e m c  F a h rh a h n  u m g c s ta l te t .  

S te in h a u te n  aiu  l in k e n  U fe r  s ic l ie rn  d ie  n e h e n -  

a n g e g e h e n e  H re ite  ( 3 8  K la f te r )  u nd  T ie fe  

( 4  S c h u h )  d e s  S tro m e 6 .

D a d u rc h  d ie  V e r tic fu n g s a rh e ite n  am 

s o g e u . W a ld w a sse r  d e r  F a h rh a h n  th e i l -  

w e ise  d a s  W a s s e r  e n tz o g e n  vvird, so 

i s t  l e tz te r e  f i ir  d ie  D a m p f-  u ud  schvvere 

B u d e rs d i i f f f a h r t  h e i n ie d rig e m  VVasser- 

s ta n d e  u n d  im  I le r h s te  h e i h e r r s c h e n -  

d ein  \V c s tw in d e  n ic h t  o h n e  G e fah r.

S t a t i s t .  M i t t h l .  X I I I .  J a h r g . ,  4 .  H e f t . 2
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Bezeichnung
d e r

F lu s s -  

liing-«* in 

d e r  

S tro o k o  

naoh dom

H re itc  dos  F lu s s o s  l>ci 

gevvohnliohein  W a s s e r -  

s tan ilo  um i bo i Ilooli- 
w a s se r  ( I n u m la lio n s -  

g e b ie t )

T ie fe  dos  F lu s so s  

lic i n o rm ale m  

W a s s e rs ta n d o

F a li

(U‘S l’’lllKK<*K an

d e r  O b e r f la d io  

b e i £cw {jhnliclim n 

W a sse r» ta m lc  a u f  

j e  10 0  K la f te reinzelnen F lussstrecken L au fe  d es M iniinunt M ax im uni M iniinuiu M inTmimi

F lu s s o s
in je d e r  S tro o k o in je d e r S tro o k o

\V ie n e r  K la f te r \V i e n e  r

Von S trudcn  bis St. Nikolai . . 551 101 150 9 96 0-319

Von St. Nicolai liis Sarm ingstc in . 1.390 98 128 14 19 5 0-243-0-275

Von Sarm ingstcin bis Frcicnstoin 1.500 102 169 9 16 0-243
Von Freienstein bis W illisbacli . 1.71!) 70 110 10 14 0-260-0 282
Von W illisbach liis zum Ispcr 

Schivem inhaus............................. 800 103 110 14 16 0-264

Vom Ispor Scluvcm m hausbisPer- 
s c n b e u g ...................................... 2.905 100. a 170 10 20 0-215-0-275

Von Persenbeug nacli Ybbs . . 802 102 152 12 13 0-230-0-275
Von Ybbs bis Seisenstcin . . . 2.679 10« 200 4-3 2 0 0-250-0-201

Von Seisenstcin bis W allondorf . 1.470 130 195 10 24 0-222-0-229

Von \V allendorf bis Marbaeb . . 1.005 112 208 10 14 0-187

Von IVIarbacli bis Piichlarn . . . 2.398 107 (>00 6-5 17 0-312-0-215

Von Piichlarn bis E b ersd o rf . . 1.720 140 960 8 15 0-275-0-230
Von E bersdorl'b is W eitcneck . 1.630 119 S 700 6 21 0 417-0-285
Von W oiteneck bis zur Kinmiin- 

dung d e r  B i e l a c h ................... 2.200 120 625 8 25 0-277-0-236
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G e sc ln v in d ig k e it 

•les F lu s s e s  an 

d e r  O berfl ac lie  b e i 

g e v ro h n lic h e m  

V V asserstande 

p e r  S c c u n d e

IIy d ra u lis c h e  W e rk e  nn L eiden  U fern  

z u r  U fe rv e rs ie h e ru n g , 7.ur E iim v iin g u n g  d e s  

F lu s s e s  in  se in  n a t i i r l ic h c s  I tc t t  uud  z u r  E r -  

le ic h te rn n g  d e r  SchifTfalirt

V o rk o n im en d e 

A en d cru n g e n  

im S tr o m s tr ic h e  

d e s  K lu sses

A u g a h c  d e r  v o rk o in m e u d e a  l i iu d e r -  

n is se  d e r  S ch iiT fah rt im  F lu s s c  d u rc h  

F lo s s -  o d e r  SchiflThriickcn, sc ln v im - 

m ende M iih len , V V asserstiirze , U u - 

tie fe u  e le .

0-380

0-375

0-417
0-275

7-7

7-40-7-45

7-81
7-80-8-85

8-27-7-59

«•15

6-49-8-00

7-47
7-2C

5.24-928

C o rre c t io n s h a u te n ^ F e ls C n s p r e n g u n g e n )  a m W ir -  

b e l . S te in b a u te n  an  b e id e n  U fe rs e ite n  rc g u lir e n  

d ie  F a h rb a h n .

I te id e rs c its  fe s te s  d u rc h  U e h irg s a b h a n g c  g c h i l -  

d e te s  U fe r. An d e r  S tr o m b ie g u u g  s lc l lc n w c is c  

S le in m a u e rn  uud  S te in w iir fe  z u r  V e rh iitu n g  von 

U fera h sc h w e m m u n g e n .

D as r e d i l e  U fe r v o l ls ta n d ig ,  d a s  l in k e  s te l le n -  

\veise d u rc h  S te in b a u te n  (M a u e r n ,  VVttrfe u nd  

P f la s te ru n g e n )  g e s c h ii tz t .

D as r e d i t e  U fe r  v o lls tiiu d ig , d a s  lin k e  s t r e c k e n -  

v e i s e  d u rc h  S te in b a u te n  g e s c h ii tz t .  

P a ra lle lh a u te n  a u s  S te in  an d e r  S tro m b ie g u u g . 

A b e ru ia lig e  S tr o m b ie g u u g ; h e id c r s e i ts  fe s te s ,  

d e r  V h h sm iin d u n g  g eg e n O h e r d u rc h  S te in b a u te n  

g e s ic h e r te s  U fe r. N a ti ir l ie h e r  T re p p e lw e g  am 

Iinkeu  U fer.

I te id e rs c i ts  fe s  t e  U f e r ;  S le iu m a u e rn  am  Iinkeu  

z u r  S ic h e ru n g  d e r  d u rc h  a h e rm a lig e  S tr o m b ie -  

g u n g  g e f a h rd e te n  l i r e i te  und  T ie fe  d es  F a h r -  

w a sse rs . K iin s tl ic h e r  T re p p e lw e g  m it s c h w e re m  

Z u g e  am  lin k e n  U fer.

F o r tg e a e tz te  S te in b a u te n  am  Iin k eu  U fer, s l e l -  

len \v e ise  au c li am  re c h te n  U fe r. 

H e id c rse its  fe s te s , s te l le n w e is e  b ru c h ig e s  U f e r ;  

s t re c k c im e is c  S te in b a u te n  am  lin k e n  u nd  re c h ­

te n  U fe r , an d e r  M iin d u n g  d e r  E r l a f  u nd  an  d e r  

1 380 K la f te r  la n g c n  L a n d z u n g e  am  lin k e n  U fer 

z u r  V e rh in d e ru n g  von D u rc h b riic h e n  u ud  z u r  

C o n c e n tr iru n g  d es  S tro in e s .

P a ra lle lb a u te n  au s  S te iu .

S tc in p f la s te ru n g e n  an  d e r  M iindung  d e s  M o lk e r-  

b a c h e s  und  P a ra lle lb a u te n  h is  z u r  B ie la c h m u n - 

d u n g  s ie h c rn  d ie  l i r e i te  u nd  T ie fe  d e s  F a h r -  

u ra sse rs .

S tr o m s tr ic h  

m e is t  s tiin d ig .

D ie F a h rh a h u  d u rc h s c h n e id e t  denV V ir- 
h e l ,  d e r  b e i m itt le re m  o d e r  k le in em  
V V asserstande und  o b erem  Wind> 

s c h w ie r ig  zu  b e fa h rc n  i s t .  D a s A u s- 
sp re n g e n  d e r  F c ls e n w u r z e ln  u nd  das 
VVegschaffen d e r  S te in e  is l  f iir  d ie  
S chifT fa lirt b e i m itt le re m  V V asserstandc 

d rin g c n d  n o lh ig .

K om m eu k e in c  v o r.

D as F ah rv v a sse r i s t  k u ap p  am  linken  
U fer. N achdem  d ie  b ei S e ise n s te in  i 
S tr o m b e t te  b e lin d lic h e n  S te in k u g e ln  
be i o b e re m  VViudfe g e f a h r lic h  s in il und 
o b e rh a lh  S e ise n s te in  fiir den  N o lh fa ll 
zvvar c in e  Z u fa h r t  fiir SchifTc s ic h  b e -  
(ln d c t, a b e r  o h n e  H a f t s to c k e ,  so  w a re  
d ie  A n h r in g u n g  von so lc h e n  z u r  V e r-  
in e id u n g  vou U n g liick sfa lle n  s e h r  w iin - 

schensvvertli.

K om m eu k e in e  v o r.

S tr o m th e ilu n g  d u rc h  zw ei a u fe in a n d e r 

fo lg e n d e  S a n d in s e ln ; d e r  l in k e  Arni 

is t  schiiTbar.

K om m eu k e in e  v o r.

M eh rfac h e  S tr o m th e ilu n g  d u rc h  S a n d -  

b a n k e  un d  g r o s s e rc  In se ln  (M iilk e r -  

und S la d la u )  e n g t d as  F a h rw a s8 e r  

s te l le n w e i8 e  a u f  50  K la f te r  c in .

2 a
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Bezeichnung
<ler

einzelnen F lussstrecken

F lu s s -  

liin g e  in 

d e r  

S tr e c k e  

ia c h  dem  

Laufe dos 

F lu s s c s

B re itc  <lcs F lu s s c s  b ei 

gev irohn lichem  W a s s c r -  

s ta m le  um i Lei H o c h - 

w a s se r  ( I n u n d a t io n s -  

g e b ie t )

T ie f e  (les F lu s s c s  

b e i  n o rin a le in  

VVasscrs tam le

F a li 

d e s  F lu s s c s  an 

d e r  O b e rfliieh e  

b e i g cw o lu iIic h em  

W a s s c rs ta n d e  a u f  

j e  1 00  K la f te r
M inim um  j M axiinum M inim um  j M axim um

in  j e d e • S tr e c k e in je d e r S tr e c k e

W ie n e r  K la f te r W  i e n e r

Von iler Bielachmundung bis
A g g sb a c h ...................................... 3.950 50-5 360 8 18 0-319-0-458

Von Aggsbach his K roisbach . . 1.900 53 150 11 28 0 190-0-333

Von K roisbach bis Spit j: .  .  . 2.303 78 170 8 15 0-230-0-333

Von Spit/, bis AVeissenkirchcn . 2.702 11!) 108 9 18 0-230-0-347

Von W cissenkirchen bis D iirren-
s t e in ........................ ....................... 2.810 90 520 9 19 0-320-0-173

Von D iirrenste in  bis zur Donau-
briicke boi S t c iu ........................ 2.950 95 315 4 17 0-243-0 187

Von Stein bis Hollenburg . . . 4.421 103 1-450 5 15-5 0 1 3 2 -0 1 2 5

Von Hollenburg bis zur T rasen -
m iin d u n g ...................................... 3.500 210 1 1 5 0 4.5 17 0-139-0-437



‘>1

G e s c h w in d ig k e it  

d e s  F lu s s e s  n n 

d e r  O b c rfliich e  b e i 

gevvohnlichein  

W a 8 se r* ta n d e  

p e r  S e c u n d e

F  u 8 s

7-57-8-46

7 - 7 7 -0 -4 0

7-57-6-40

6 01-7-42 

6-63-7-90

6-49

0-85-5-62

6-19-7-35

I Iy d ra u lis c h c  W e rk e  an L eid e n  U fern  

z u r  U fe rv e rs ic h e ru n g , z u r  K in z w a n g u n g  d es  

F lu s s e s  iu se in  n a ti ir l ic l ic s  l l e t t  u nd  z u r  E r -  

l e ic h te ru n g  d e r  S chiflT ahrl

V o rk o m m en d e 

A c n d cru n g e n  
iin S tro m s tr ic h c  

d es  F lu s se s

A n g a b e  d e r  v o rk o m m en d e n  l l in d e r— 

n is se  d e r  SehifT fahrt im F lu s se  d u rc h  

F lo s s -  o d e r  S chifT hriicken , sc h w iin -  

in en d e  M iih len , W a 8 s e rs t i irz e , U n - 

tie fe n  e tc .

1 'a ra llc lh a u tc n  au s  S te in  z u r  A b sc h lie s su n g  d e r  

S e i te n a r m e  u nd  S ic h e ru n g  d e r  S tr o m b r e i te .

S te in h a u te n  am  re c h te n  U f e r ;  d e r  k u n s tlic h e  

T re p p e lw e g  s e t z t  b e i  A ggsl>ach a u f  d a s  re c h te  

U fe r tib e r.

D a s liu k e  U fe r f e s t ,  d as  r e c h te  z u r  S ic h e ru n g  

d e r  d u rc h  d ie  S tr o m b ic g u n g  g e f iih rd e te n  U fe r-  

b o sc h u n g  d u rc h g e h e n d s  m it S te im n a u e rn  g e -  

sch U tz t.

D a s re c h te  U fe r  d u rc h g e h e n d s ,  d a s  l iu k e  s t e l -  

lenvveise d u rc h  S te in h a u te n , m e is t  M au c rn  g e -  

s c h ii tz t .

S tro in b ie g u n g  m it  S tr o m th e i lu n g ;  d e r  lin k e  

A rin is t  sch iiT har. S te in b a u te n  (1 'f la s te ru n g e n )  

am  lin k en  u n d  s tc l le n w e is e  am  rc c li te n  U fe r  z u r  

C o n c e n tr iru n g  d e s  S tro m e s .

D a s lin k e  U fe r i s t  d u rc h g e h e n d s  ,  d a s  re c h te  

s te l le n w e is e  m it S te in p f la s te ru n g e n  v e r se h e n .

S tr e c k c n w e is e  P a ra lle lh a u tc n  z u r  S ic h e ru n g  d e r  

d u rc h  in e h rfa c h e  S tr o m th e ilu n g  u nd  In se lb ild u n g  

g e f iih r d e te n  B re ite  u n d  T ie fe  d es  F a h r\v n ssc rs .

U fe rb a u te n  (S te in p f la s te r u n g e n )  u nd  In s e la b -  

s c h liis se  z u r  C o n c e n tr iru n g  d e s  S tr o m h e t le s .  

Z a h lr c ic h e  S a n d in se ln  u nd  A uen e n g e n  d as  F a h r -  

w a s s e r  s te l le n w e is e  a u f  3 9  u nd  4S  K la f te r  e in .

d u rc h  S a n d ­

in se ln  h au f ig  

v e ra n d e r t . 

S tr o m s tr ic h  

m e is t  b c s t a ii d i g .

In F o lg e  d e r 

re ic h e n  In s e l-  

biliTimg und 

S tro m th e ilu n g  

h a u lig  g e f a h r -  

d e t .

H a u fig  w e e h -  

s e ln d .

VVegen S te in g e ro l ls  s c h w ie r ig  zu  b e- 

fa liren .

K ouim en k e in e  v o r.

D ie  h o lz e rn e  Jo c h b r iic k e  b e i S te in  b i l -  

d e t  in so fe rn  ein  l l in d e r n is s ,  a ls  d ie 

B r iic k e n jo c h e  s c h r  n a h c  an  e in a n d e r 

s te h e n , u nd  s ic h  v o r d e r  f i i r  R u d e r -  

sch iffe b e s tim in te n  D u rc h fa h r t  e in e  

S an d b a n k  h c f in d c t, v re lc h e  b e i k le in e -  

re m  V V asserstande d ie  R uderschilTe 

z w in g t ,  d ie  f iir  DainpfsehilTe b e s tim m te  

D u rc h fa h r t  zu  b e n iitz e n , um  n ic h t  a u f -  

z u fa h rc n  o d e r  an  d em  J o c h e  zu  z e r -  

s c h e l lc n ; d a d u rc h  kom m en  s ie  a b e r  

o ft in G e fa h r m it D am p fsch iffe n  z u -  

sam m en  zu  s t o s s e n , n o ch  o f te r  a b e r  

von ih r e r  A n lan d e  a b z u le n k e n  u n d  a u f  

j e n e  d e r  D am pfschifTe zu g e r a th c n . 

B ei H o lle n b u rg  b efin d e n  s ic h  zw ei bei 

n ie d rig c in  W a s s e rs ta n d e  o d e r  N ebel 

f iir  d ie  Seh ifT fah rt g c f a h r l ic h e  F e lse n  

u n te r  dem  W a s s e r ,  d e r  W a l ln e r -  und 

W in te r e r s te in ,  —  an  'w clchen  h e re its  

m e h re re  SchilTc to  ta l zu  G ru n d e  g e -  

g a n g e n  s in d . A u d i d e r  U o lle n h u rg c r  

L a n d u n g s p la tz  i s t  d u rc h  S te in e  g e -  

fa lir lic h  u nd  von  d c n  SchiiTern g e -  

f u r c h te t .  D e r  re c h te  A r m , an  d em  sich  

d ie  V e rla d u n g s p la tz e  von T h a l le r n  uud  

A n g e rn  b e f in d e n , is t  e in e r  c o n t iu u ir  

l ic h e n  V e rsc h la in m u n g  a u s g e s e tz t .

K om m en  k e in e  v o r.
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Bezeichnung
d  e r

KIuS8- 

la n g e  in

d e r  

S tr e c k e  

n a c h  dem

B re ite  d e s  K lu sses  b e i 

gevvdhn lichem  \V a sse r-  

s ta n d e  u nd  b e i l lo c b -  

\v a s se r  ( I n u n d u tio n s -  

g e l i i c t )

T ie fe  d es  K lusses 

be i no rm alem  

W a s s e rs ta n d e

F a l i
des K lu sses  an 

d e r  O b e rflac b e  

bei gevvohnliehem  

W a s s e rs ta n d e  a u f  

j e  1 00  K la f te reinzelnon ITussstrockcn L uufe dc8 M inim um M nxitnum M inim um M a x im um

K lu sses
in j e d e r  S tr e c k e in je d e r S tr e c k e

W ie n e r  K la f te r W  i e  n e  r

Von d e r Trasenm undung liis
A lte n w o r th .................................. 4.630 SIS 2.S00 0 20 0-174

Von A ltenw orth bis Zw cntcndorf 2.600 193 2.100 1 0 S 24 O.I2S

Von Zvvontendorf l>is Tulln . . 0.880 20 I S 2.1 SO 9 31 S 0-118-0-201

Von Tulln liis M uckendorf . . . 4. IS« 109 3.800 0 22-S 0-182-0-21S

Von M uckendorf bis G reifenstcin 3.368 141 4.200 0 20 0-282

Von G reifenstein kis Korneuburg 3.0S0 12S 1.200 o-s 22 0-282-0-378

Von K orneuburg bis unterhalb  
L a n g -E n z c rsd o rf  (gcgcniiber
K u c b c l a u ) ..................................

•

2.000 92 1.0S0 4 22 0-333-0-4S1

Von Kuchclau bis N ussdorf . . 2.390 90 700 l i s 17S 0-308-0-300
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G e sd iv v im lig k e it 

d c s  F lu s s o s  an 

d e r  O b e rf la c b e  b e i 

g e \v o h n lic liem  

W a 8 s e rs ta n d e  

p o r S e c u n d e

l ly d ra u lis c h o  VVcrke an  b e id e n  U fern  

/.u r U fe rv e rs ic b e ru n g , z 11 r  E in z w a n g u n g  d es  

F lu s so s  in  se in  n a ti ir l ic b e s  B e t t  u nd  z u r  E r -  

lc ic b to ru iig  d e r  S c b iiffa b rt

V o rk o m m en d c  

A c n d c ru n g e n  

im S tro o i8 tr ic l ic  

d e s  F lu s s o s

A n g a b e  d e r  v o rk o m in en d c n  l l in d c r -  

u is sc  d e r  S d iiflT a b rt im F lu s s e  d u rc li 

F lo s s -  o d e r  S cbifT briickon, sc ln v im - 

incndc M iib len , W a s s e r s t i i r z e ,  U n - 

tie fe n  e tc .

^ ■ ' l \

5 (!(i

7 -3 3 -8 'i S 

7-77-5-50 

7.00

5-50

G-50

5-5-5-08

U fo rb au ten  (S to in p f la s lo ru n g o n )  u n d  In s e la b -  

s e b liis se  z u r  C o n c o n tr iru n g  d e s  S tr o m b e t te s .  

Z a lilre ic h e  S an d in se ln  und  A uen  en g e n  d a s F a b r -  

w a s s e r  s te l le m v e is e  a u f  3 9  u nd  48  K la f to r  e in .

ln se la b sc h li is se  und  s tre c k e m v e is e  P a ra li  e l -  

b a u te n  z u r  C o n o e n tr iru n g  d c s  S tr o in c s ;  d e r  

( th e i lw e is e  n a t i i r l ic b e )  T re p p e lw e g  i s t  lib e r 

d ie  A uen  g e f iib r t  u nd  s e t z t  boi Z w e n te n d o rf  a u f  

d a s  ro c b te  U fe r t ib e r .

In so lab se b liisso  u nd  8 tre c k e n w e ise  P a r a l le l -  

b a u te n .

S tro e k e n w e is e  S te in b a u to n  ( P f ia s te r u n g e n )  z u r  

C o n o e n tr iru n g  d es  d u re  h lu se ln  m eh rfae b  g e -  

th e i l le n ,  s te lle irvve ise  a u f  w e n ig e r  d e n  GO K la f to r  

e iu g e e n g te n  F a b rw a s s e r s .  D o p p e lte r  T r e p p e l -  

w e g  m it 8chw erom  Z u g ;  e in  k iin s tl ie b e r , u b e r  

d io  Insolu g e f i ib r le r  un d  e in  n a tu r l ic h e r  am 

re e b te n  U fe r  s ieb  b in z ie b o iid .

F o r lla u fo n d e  S te in p f la s te ru n g e u .

F u r tla u fe n d o  S te in p f ia s to ru n g e n  am  r e e b le n , 

In u n d a tio n sd iim m e  am  lin k e n  U fer.

i i  jtiifig- 

\ v e d i s e l n d

S tr o m s tr ie b  

n ic is t  s tiiu d ig .

B ei A lte n w d r th  b a t  s ie b  in F o lg e  d e r  

I lo c ln v a s se r  e in e  bo i n ied o re m  W a s s e r -  

s ta iu le  g e f a b r l ie b e  S an d b a n k  g o b ild e t , 

a u d i  b e fin d e u  s ie b  d a s e lb s t  8  fiir d ie  

S eb iflT ahrt u n g iin s tig  s i tu i r to  S d iilT - 

m iib le n .

A u sse r d en  v ie lfa c h e n  VVindungon d o r 

d u rc h  S a n d in se ln  o f t  a u f  w e n ig e r  a ls  

4 0  K la f te r  e iu g e e n g te n  F a b rb a b u ,k c in e

D e r a l te  S le in sp o rn  b e i M u ek o n d o rf 

i s t  f iir  d ie  U u d erscb ilT fab rt g e f a h r lie b  

V or D iir re n s te in  b e f in d e t s ie b  e in e  bei 

n ie d rig e m  V V assorstande g e fa b rlie b e  

S a n d b a n k .

\V eg e n  d o r v ie len  d u rc h  z a h lre ic b e  

In se ln  b in d u re li s ieb  w in d en d o n  K riiin - 

m u n g en  d e s  F a b n v a s s e r s  s e b le e b t zu 

b e fa b re n .

Bei T u t te n b o f  s iiid  d ie  im  F lu s s b e tt  
lie g e u d e n  S te in sp o re n  e in  g ro s s e  
U e b e ls ta n d  f iir  d ie  R u d ersc b if lffa h rt, b e -  
s o n d e rs  bo i ob ero m  W in d o , d o r  sio  g e -  
r a d e  a u f  d ie  S p o re n  h in t r e ib t .  A ud i 
d ie  Sch iffm iib len  b e i E n z e rs d o r f  sind  
s o b r g e la h r l ic h ,  w e il d o r  H a u p ts tro m  
an  d ie se lb c n  so  s ta r k  a n f a l l t ,  d a s s d ie  
S ch iffe k a u m  v o ru b e r  z u  b r in g e n  s in d  

D o r L a n d u n g s p la tz  d e r  D am pfsd iitT e  
in  N u s s d o r f  i s t  c in e  s to te  G e fa b r fiir  
d ie  R u d e rs c h if f fa h r t , d a  o r  s ieb  
m itte lb a r  v o r d e r  E in f a b r t  in do 
VViener D o n a u c a u a l b e f in d e t. T r if f t  es 
s ic li,  d a s s  d a s  d o r t  b e f in d lic h e  D a m p f-  
schifF an  e in  S e b lo p p s c b if f  a n g e le g t  
b a t ,  o d e r  u n te rh a lb  d o sse lb c u  zw o 
S cbleppsch iiT e  n e b e n  e in a n d e r  liogen , 
u nd  d a s s  oiu l e o r e r  S cb iffz u g  strom - 
a u fw a r t8  v o rb e if i ib r t, in  d e n  M om ente  
a ls  e in  F a h r z e u g  s t ro in a b w S rts  kom m t, 
s« i s t  d io so s  d o r  l i e f a h r  a u s g e s o tz t ,  an 
d e m  d e n  W ie n e r  D o n a u c a u a l voin 
l l a u p ts tr o m e  th e ile n d e n  S p o rn k n o p f  zu 
v e r u n g li ie k c n , o d e r , w a s  b e i e ta rk e m  
S iid \v in d  fa s t  u n v o rm o id lic h  i s t ,  in de 
g ro s s e n  S tro m  g e d r a n g t  zu  w e rd en ,
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B ezeichnung
d o r

F Iusr-

la n g e  in

d e r  

S t r e  c k e 

n ac h  (lom

U ro ite  dos  F lu s s e s  h e i 

go\v<ilinl id io m  W a s s e r -  

s tn n d o  u nd  lioi l lu o h - 

\v asso r ( I n u n r ia t io n s -  

g e h ie t)

T io fe  dos F 1ussos 

h e i no rn ia lo m  

VV assorstando

F a li

dos F lu s s o s  an 

d e r  O lierflU che 

boi £ ew o h n lic ltc m

einzelnen F lussstrocken L aufo  »les M in im uni M axim um M inim um M axinnim
\V a s s o rs ta n d e  a u f 

j e  1 0 0  K la f to r
I' 1 u ss  os

in jo d ; r  S tro o k e in je d e r S t re p k e

W ic n e r  K la f to r \V i e u e r

Vom N ussdorfer Sporu  Itis zur 
Kiscnhalinhriicko in dor T a- 
horau ........................................... 1.287 I0O 310 S 2(i 0-282-0-201

Von der Hisenbahnbriickc his zur 
Ausmiindung des W iener I)o- 
n a u - C a n a ls ................................. !i.!i70 132 1.100 8*2> 20 0-312-0-098

(W iener U onau-C anal) . . . . 6.0G0 30 3!i 2-5 10 0-104-0-4!» 1

Von der Vereinigung dos W iener 
Donau-Canals mit dem llau p t- 
s tro m  liis Mannsvvortli . . . 120 3.500 0-!> 24

1

0-340-0-282

Von M nnnsworth his zur F ischa- 
m iin d u n g ...................................... 4.08!) 101) 2.080 7 -Ji i tn ; 0-375-0-204

•
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G e sc ln v in d ig k e it 

d e s  F lu s s c s  nn 

d i t  O h e rfliich e  lici 

g e w d h  n lich em  

W a8ser8tan<le 

p e r  S ceu n d c

H y d ra u lisc h e  VVerkc an lic id en  U fern  

z u r  U fe rv c rs ic h e ru n g , 7.u r  E in z w a n g u n g  d es  

F lu s s e s  in se in  n a t l ir l ic h e s  B e tt  uiul /.u r E r -  

le ic h te ru n g  d e r  SchilT fahrt

V (trk  o inm eiu le 

A e n d eru n g e n  

im S tr o m s tr ic h e  

d es  FluSSCS

A n g a h c  d e r  v o rk o m m en d e n  l l in d e r -  

n is sc  d e r  Seh iflT ahrt im F lu s s e  d u rc h  

F lo s s -  o d e r  S ch ilT h ru ck en , sc h w im - 

m ende M iih len , \V a s s e rs t tirz e , U n - 

t ic fe n  e tc .

7-1G-51G

D e r H a u p ts tro m  liild e t m it dem  u n te rh a lh  N u ss- 

d o r f  ahzvveigenden  s iid lie h e n  A rin (V V iener 

D o n a u -C a n a l)  c in e  g r o s s c ,  von z a h lrc ic h e n , m e is t 

to d te n  S e ite n a rm e n  d u rc h z o g c n e  I n s e l ,  d ie  

d u rc h  s t r e c k e n v e is e  S te in p f la s te ru n g e n  g c g e n  

U fe ra b sc h w e m m u n g c n  u n d  d u rc h  w e it la u f ig e  

In u n d a tio u sd iim m e g c g e n  U e h e rf lu th u n g e n  Iiei 

H o c h \v a sse r g e s c h ti tz t  is t.  U n te r h re c h u n g  des 

T re p p e h v e g e s . V c rh a n d lu n g e n  \v eg e n  R o g a l i -  

ru n g  d e r  D o n a u  lie i W ie n  s in d  im Z u g e .

Iiise la liseh liisse  u nd  P a ra llc lh a u te n  au s  S te in  z u r 

C o n c e n tr ir u n g  d e s  S tro in e s .

R e id e r se its  S te in p lla s te ru n g e n . D e r k iin s tl ic h e  

T re p p e lw e g  b e f in d e t s ich  liis  z u r  E in m iin d u n g  

d e s  W ie n flu s se s  am  lin k e n  C a n a lu fe r .

P a ra lle llia u te n  a u s  S te in  z u r  C o n c c n tr iru n g  des 

S lr o m e s . K iin s tl ic h e r  T re p p e lw e g  am  re c h te n  

U fe r .

D as re c h tc  n ie d r ig c  U fer f a s t  d u rc h g c h c n d s , 

d as  l in k c  s te l le n w e is e  d u rc h  S tc in p f la s tc ru n g  

g c s ic h e r t .  D e r  T re p p c lw e g  i s t  u n te rh a lh  F is c h a -  

m end a u f  d a s  l in k c  U f e r  h in i ih e rg e le itc t.

S tr o m s tr ic h  

m eis l s t iin d ig

S tro m s tr ic h

w e c h sc ln d .

S tr o m s tr ic h

w e c h sc ln d .

S tr o m s tr ic h  

m e is t  s tiin d ig .

D ie c ire a  1 00  K la f te r  von  e in a n d e r  e n t -  

f e rn te n  h e id e n  T a h o rh r lic k e n  (h o lz e rn e  

J o c h h r iic k e n )  h e re ite n  d en  g ro s s e re n  

F a h rz e u g e n  z ie m lic h e  S c h w ie r ig k e ite n . 

D ic J o c h w e i te  i s t  seh o n  fiir c in  e in -  

z e ln e s  D am pfsehiiT  k n a p p ,  d a h e r  das 

D u rc h la s s e n  m it  c in c m  A n h a n g  nn d e r  

S e i te  g a n z  un d  g a r  a u s g e s c h lo s s e n . 

D ie m it  einem  C onvoi von o h cn  k o iu -  

m en d cn  Sch iffe m iissen  d a h e r  v o r  d e r  

H rtick e  vvenden, u nd  am  s o g . B ru c k -  

h au fen  v o r A n k e r g c h e n , um  ih re n  

A n h a n g , n am lich  j e d e s  S ch iff e in z e ln , 

d u rc h  d ie  B ru c k e  r in n e n  zu  la sse n . 

D ie se s  R o n d eau m a ch en  v o r d e r  H rtickc 

g e lu ir t  a h c r  zu  den  s c h w ie r ig s te n  M a- 

n o v ern , d en n  d ie  S tr o m u n g  g e g e n  d ie  

Jo c h e  is t  h e i etvvas h o h e re m  W a s s e r -  

s ta n d e  u n g em e in  r e is s e n d ;  S c h iffs -  

u n fa lle  an  d ie s c r  S te l le  s in d  d a h e r  

n ic h ts  s e l te n e s .

A u sse r  den  um  lin k en  U fe r  h e iin d li-  

c h e n  SchitTm tihlen und  w ie d c rh o lte n , 

d u rc h  lu šč ili  im S tr o m h e t te  h e r v o r -  

g e ru fe n e n  E in e n g u n g e n  u nd  VVindun- 

g e u  d e r  F a h rh a h n  k c in e .

N u r f iir  s c ic h tg e h c n d e  S ch iffc  fa h rh a r .

D ie F a h rh a h n  is t  d u rc h  c in e  v o r d e r  

M tindung  [des D o n a u -C a n a ls  g e le g e n e  

S an d in se l h is  a u f  n c h e n a n g e g e b e n e  

M in im a lh re ite  c in g e e n g t .  S e i t  c in ig e n  

J a h r e n  w ird  von W ie n  a ln v iir ts  h is  nn 

d ie  o s te r r e ic h is c h - u n g a r is c h e  G rc n z c  

f i ir  d ic  A b ra u m u n g  u nd  F rc ih a l tu n g  

d e s  T re p p e h v e g e s  w e n ig e r  S o rg e  g e -  

t r a g e n  und  d a d u rc h  d en  s tro in a u fw a r ts  

fa h re n d e n  S ch iffcn  e in  g r o s s c s  l l in d e r -  

n iss h e r e i te t .

A u sse r  d en  d u rc h  z a h lrc ic h e  im  S tr o m -  

h c t te  h e iin d lic h e n  S an d h iin k c  h e r v o r -  

g e ru fe n e n  E in e n g u n g e n  ( a u f  7 8  K laf­

t e r )  u nd  W in d u n g e n  d e s  F a h n v a s -  

s e r s  k o m m en  k e in c  s ta n d ig e n  H in d e r -  

n is se  v o r.
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Bezeiohnung
*lc*r

F lu s s -  

liin g e  in 

d e r  

S tr e č  k« 

nacli «1 «‘in

U re ite  d e s  F iu s s e s  kei 

g,ew o lin lich e in  VVasser- 

b taiu le an d  boi H o c h - 

w a s s e r  f l iu im la tio n s -  

g e b ie t )

T iofo  de«  F iu s s e s  

bo i n o rm ale in  

V V asserstande

einzelnen F lussstrecken L a u fe  d es M inim um Ma&imum M inim um M a ti mu m
1' llISSO.N

in j e i l e r  S tr e c k e in j e d e r  S tr e c k e

W ie n e r  K la f te r

Vnn d e r  Fischam undung liis W i]f- 
lu n g s m a u c r ............................. 6.800 m 1.950 S 2;>

Von AVilflungsmauer bis zur nie- 
d e ro s te rr . ungar. Griinza boi 
T h e lio n .......................................... 7.480 132 1.700 7 20

Von T hcben bis P ressb u rg  . . 6.040 130 3.600 (i 1 9 «

Von P ressb u rg  bis /.um W olfs- 
riisscl (P isch d o rfer Kriim- 
m u n g ) ........................................... 18!! 400-800 9 14

Von d e r P ischdorfer Kriimmung 
bis .\sv;iny. ( lliuiplstrom ) . . 29.288 160 l)a s  Iim m la- 

t io n s g e b ie t  

h e t r a g t  zu  

b e id c n  S e i -  

ten  d e s  S tr o -  

m oa 3  —  7 

M eilen .

7 20-5

F a li  

d es  F iu s s e s  nn 

d e r  O b e rflac h e  

bo i g ew o h n lic h em  

W a s s e r s ta n d e  a u f  

jo  100 K la f te r

W  i e n e r

0-278-0-444

0-229-0-430

0-03!i'0-227

0-21B-0-146

0-21S-0-347- 
0-J 87-0-284- 

0-104
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G e sc b w in d ig k e it  

d e s  F lu s s e s  »n 

d e r  O berflš iebe  boi 

g e \vo lin lichem  

V V assers tan d e 

p e r  S e c u n d e

F  U 8 8

b -oc-4-2:;

3-8-4B

U j-d rau lisc h e  W c rk e  an  b e id e n  U fcrn  

7.u r U fe rv e rs ic h e ru n g , z u r  R in7 .\vangung «1«** 

F lu s se s  in se in  n a tfir lic lie«  B e tt  u nd  z u r  F r -  

le ic b lc ru n g  d e r  S ch iflT ahrt

V ork o m in cn d e 

A c n d e ru n g e n  

im S tr o m s tr ic h e

d l '8  1'IU SSCS

Z u r C o u c c n tr iru n g  »les S tro m e s  s im i d ie  S c i te n -  

a rm e  n b g c b a u t ;  «li»* tb e il \rc i» e  b ru e b ig e n  U fer 

simi «1uroh * tre c k e n \v e ise  S te in p fla s to ru n g e n  

g e s ic h e r t .

S tre e k o in v o iso  C o r re c t io n s -  u nd  U fe rs c b u tz -  

b a u te n . D e r T re p p e h v e g  i s t  a u f  140 0  K la f tc r  

u n te rb ro c b e n .

D a s l in k e  d u re  h  G e b irg sa b h iin g e  g c b ild e te  

U for i s t  fo s t ,  d as  n ie d r ig e  r o d i t e  d u rc h  10 l»is 

14 S ch u li h o h e  atrecken> vei*e S te in h a u to n  g e -  

s id ic r t .  D o r  T re p p e h v e g  fim le t in P re s s b u rg  

se in e  B e e u d ig u i:g .

D io  h i s h e r  dou  S iro m  b e g le ite n d e n  z ic m lich  

fe s te n  G elU nder von  8  —  2 0  S c lu th  IlS h e  

O bor d e n  m itt le r e n  \V a sse r» ta n d  h e s c h ra n k e u , 

u n t e r s tu t z t  d u rc h  S te in b u h u e n  u nd  In s e la h -  

s c h lu s s c ,  d en  S iro m  a u f  d ie  d u rd is c h n i l t l ic h e  

D rc ite  von 1 00  K la f te r .  In d ie s e r  S tr e c k e  b e -  

g in n t  d ie  T h e ilu n g  d e s  S tro m e s  z u n a c h s t  in 

2 A ru ie , d ie  s ie h  b e i C om oru  v r ie d e r  v e r e i -  

n ig e n , n ae h d e in  d e r  s iid lic h c  ( l l a u p ta r m )  in— 

z w ise h e n  von  G u t to r  b is  G onyii s ieh  aber* 

m ala g e th e i l t  ( W ie a e lb u r g e r  A rn i)  und  d e r  

n o rd lic h c  (N e u b a u s le r  D o n a u )  d u rc li d ic  W a a g  

s ie h  v e r g r o s s e r t .

D as in v ie lfiiltig e n  S e rp e n tin e n  s ieh  s c h la n -  

g e ln d e  H a u p lb e tt  i s t  m it  v ie len  lu se ln  und 

S an d b iiu k eu  a u g e f ii ll t ,  s o  d a ss  d ie s e  S tr o in -  

s t r e c k e  a ls  d ie  v o n v ild o r ts te  d e s  gaii7.cn L a u -  

fes b e z e ic h n e t v re rd en  k a n n . D as Z u r u c k t r c -  

te n  d e r  c o in p a c te re n  D ilu v ia lu fc r , d as  A u f tr e -  

ten  d e r  A llu v ia ln ia sse n , zw isc h c n  \ve le lien  s ie h  

d e r  S tro m  h in d u rc h w u h lt ,  d a s  ra se li  \re c h  

se liid e  G e fa lle , d ie  grosi>e G c sc h \v in d ig k e it  

an d e n  z a lilre ic lie n  K ru m m u n g o n , b a l e iu s e it ig e  

b o e h s t  u n g iin s tig e  P ro file  d e r  F lu sa a rm e , d a ­

m i t  d as  R in s tu rz e n  d e r  u n te n v a sc h e n e n  U for, 

d ie  B ild u n g  v ie le r .N chcnarm c, d a s  R u ts te b e u  

n ia c h tig e r  S a n d h a n k c  ( I la u f e n )  und  d as  f o r t -  

w iib re n d e  V e rsc h ie b e n  u nd  / ie r tb c i le n  d e r  e in -  

m al g e b ild e le n  z u r  F o lg e .  D ie  S e lb s t-C o r re c -  

t io n  i s t  d u rc li d ie  w ie d e rh o l te  T lie ilu n g  d es  

l la u p ts tr o m e s  in m e b re re  ( 1 0  g ru s s e ro ,  3 0 — 50 

k lc in e r e )  \ve it von e in n n d e r d iv e rg ire n d e A rm e  e r -  

s d n v e r t  und  d ie  v o r in e b re re n  J a b r e n  in d en  S tro m  

h in c in g e h a u te n  m iic h tig c n  D uhneu  ( J a rm lo r fe r , 

K a r lb u rg e r ,  S z a r n d o r fe r  S p o r a )  l ie g e n , m elir 

H in d e r iiis se  d e r  S cbiiT falirt a ls  C o rre c tio n so b - 

j e c te ,  u n te n v a se h e n  im  G ru n d e  d e s  W a ssc r* .

S lr o m s tr ie li  

m e is l s tiiiid ig

D ie V e rz e lie -  

lu n g  d es  W a s - 

s e r s  in z a h lre i -  

eh e n  N e b e n a r-  

m en, d ie  š te te  

N c u h ild u n g , 

V e rseh ieb u n g  

und Z e r th e ilu n g  

d e r  S an d b iin k e  

v e ru rs a c h e n  

fo r t\v a h re n d e  

V V andcrungen 

d e s  F a h r w a s -  

s e r s ,  so d a ss  o ft 

s c ln v e r  a n z u g e -  

b e n  i s t ,  vro d ie  

H a u p ts tro iu u n g  

s ieh  b eflm let.

A n g ab e d e r  vo rkom m em len  H in d er- 

n is se  d e r  S d iiflT a h rt im F lu s s e  d u rc li 

F lo s s -  o d e r  SchilT liruckeii, sc ln v im - 

m en d e  Mii h Ion, \V a s s o r s tu r z e ,  U n - 

tie fe n  e te .

A u sse r  den d u rc h  z a b lre ic l ie  i in S t ro m -  

b e t t e  b e fin d lieh c n  S an d b iin k e  l ie rv o r -  

g e ru fe n e n  F in e n g u n g c n  ( a u f  7 8  K l f l .)  

und  W in d u n g e n  d e s  F ah rv v a sso rs  k o m - 

nien k c in e  s la n d ig c n  I l in d e rn is se  v o r.

A u sse r  d e r  P ro s s b u rg e r  S chiIT bruckc 

und  e in ig e n  ScbifTniulilon an  b eid e n  

U fcrn , j e d o c b  a u s s e rb a lb  d es  F a l i r -  

v ra s se rs , kon iinen  a u f  d ie s e r  S tre c k e  

k e in e  b em e rk e ii8 w crtlie ii Iliiu le rn issc  

v o r. D as R c g u la tiv  fU r d ie  P re s s b u r -  

g e r  S cbiIT briicke , nus d en  Z e iten  v o r 

R in fu h ru n g  d e r  D a m p fse liifffa h rt h e r -  

ru b r e n d , b e d a r f  d rin g e n d  c in e r  z e i t -  

g o m u ssen  A liiinderung .

D ie V e rse ie b tu n g  u nd  s l e t e  A ondo- 

ru n g  d e s  F a lir \v a s s c r s , d ie  o f t  s e b r  

ra sc lie n  und e n g e n  K ru m iiiu n g cn , d e r  

p lo tz lie b e  VVeebscl d e s  s to lle m v e isc  

b e d c u te n d e n  G cfiills  b ild en  d ie  l la u p t -  

u rsa c b e n  d e r  S c b iflT a lu ish in d ern issc  

in d ie s e r  S tr e c k e .



2 8

B ezeichnung
d e r

F I u s s -  

Uing-c in 

d e r  

S tr e c k e  

n ac h  tlom

l i ro i te  d e s  F lu s s e s  b e i 

g o u o lm lic lic m  VVasser- 

s ta n d e  u n d  I>oi H o d i— 

w a s se r  ( i iu u id a t io n s -  

g e b ie t )

T ie fe  d e s  F lu s s e s  

l>ei n o rin alcm  

W a sse rs tu n d c

F a li

d es  F lu s s e s  an 

d e r  O b e r i l ic h e  

b e i g ew o h n lie lie m

einzelnen F lussstrecken L a u fe  d  os M iniinuin M a xi m u m M inim um M aiim iim
W a s s e rn ta n d e  a u f  

j e  100  K la f te r1< lu ssc s
in j e d e r  S tr e c k e in j e d e r  S tr e c k e

W ie n e r  K la f te r W  i e n e r

Von Asvany bis Gonyo . . . . 10.820 198 D a s In u n d a - 

t in n sg e b io t  

h e t r a g t  e ire a  

<i M eilen , 

g ro s s te n -  

( lici Is a u f  d e r  

l in k e n  

S tr o in s e i te .

9 25 0-140-0-090 
0-100-0-073

Von Gonyo bis zur Vereinigung 
desN euhiiusler Donauarmes mit 
dem llaup tstrom c bci Komorn 2.670 135-5 D as In u n d a - 

t io n s g e b ie t  

b e t r a g t  a u f  

d e r  re c h te n  

S tro in s e ite  

d u rc li -  

s c h n i t t lic h  

3 0 ° ,  a u f  d e r  

lin k en  c irc a  

'i M eilen .

9-5 20 0-081-0051

Von Komorn liis Karva untcrbalb 
S i i t t o ........................................... 14.785 172 5.200 11 20 0-031-0-051

Von Karva bis zur Grancr Schiff- 
brfickc ........................................... 12.025 100-5 2.000 11-5 32 0-027-0-057

Von <lor Scliiffbriiekc bis Szobb . 5.347 221 1.100 10 22 0-054-0-020

Von Szobb bis zur Strom theilung 
durcli ilic Inscl St. Andrii un- 
trrb alb  V iso g ra d ........................ 0.770 144 500 13 20 0-020-0-036
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G esch w in  d ig k e it  

d e s  F lu s s c s  an 

d e r  O h e rfla c h e  hei 

g ev v o b n lich e m  

W a s s e r s ta n d e  

p e r  S e c u n d e

P  u  S 8

i ly d ra u lis c h e  W e rk c  an  h c id e n  U fem  

7.u r  U fe rv e rs ic h e ru n g , z u r  E i im v a n g u n g  des 

F lu s s c s  in se in  n a t i i r l ic b c s  B e l l  um i z u r  E r -  

I c ic h lc ru n g  d e r  S c h if lfa b rt

V ork o m m eu d e 

A e n d e ru n g e n  

im  S tr o m s tr ic b e  

d e s  F lu s s c s

A n g a b c  d e r  v o rk o m m en d e n  l l iiu le r -  

n is se  d e r  S ch illT abrt im F lu s s e  d u rc h  

F lo s s -  o d e r  S ch iiT h rtick en , s c h w im - 

m ende M u b lcn , W a s s e r s lu rz e ,  U n- 

tie fe n  e tc .

3-3-go U n te rh a lh  A svany t r c te n  d ie  c o m p a c te ro n  U fe r 

vvieder n a h e r  an  d as  H a u p tfa lm v a s s e r  h e ra n  

und  h e sc h ra n k e n  d a s  A llu riu m  a u f  v e n i l e  im 

S tro in c  s e lb s t  lie g e u d e  In sc lu  u nd  A uen . Ilci 

v e r m in d e r le r  G e sc h \v in d ig k e it  im  S tr o m s tr ic h c  

w e c h s e lt  d a s  G efiille  w e n ig e r  r a s c h . C o r r e c t i -  

o n s b a u te n  b e s te h e n  a u f  d i c s e r  S tr e c k e  n ic h t .

D e r S tr o m s tr ic h  

u n te r l i e g t ,  b e -  

so n d e rs  n ac h  

l ln c h w a ss c rn ,  

b au flgen  vvenn 

aucli n ic h t so 

s c h n e ll  a u f e in -  

a n d e r  fo lg en d e n  

V e riin d c ru n g e n  

w ie  in  d e r  v o -  

r ig e n  S tr e c k e .

B ei ze itv v c isc  c in tre tc n d c m  k lc in e re n  

N V asserstande kom m en  s te l le n w e is e  

U n tie fe n  im  F a h rw a s s e r  v o r ,  iib er 

\v e lcb e  d ie  S cb iffe  n u r  nach  c r fo lg te m  

L ic h lc n  o d e r  a b e r  g a r  n ic h t  fa h re n  

k o n n en .

3 1)3 Boi G onyo in iin d o t d o r  W ie s e lb u rg e r  D o n a u arm  

m it d em  R aab f lu sse  u nd  h e i K om orn  d e r  N e u - 

h iiu s le r  D o n a u arm  m it d e r  W a a g  in d en  H a u p t-  

s tro m  w ie d e r  e in . L e t z te r e r  fl ic s s t  in d ie s e r  

S tr e e k e  in  e in em  z ie in lic h  c o n c o n tr i r te n  B e lle , 

das  n u r  d u rc h  v e n ig e ,  z ie m lic h  u n v c r iin d e r-  

lic h e  B a n k e , so g c n a n n t«  a l te  I la u fc n , g e th c i l t  is t.  

D ie  an  d as  re c h te  S tr o m u f e r  h e r a u tre te n d e n  

G e b irg s a b b a n g e  b ild e n  ein fe s te s  9 — 47  S c h u h  

b o b e s  U fe r . D as l in k e  U fe r ( g r o s s e  S c M itt-  

in s c l )  b a t  in d ie s e r  S tr e c k e  e b e n fa lls  8 —.19 

S c h u h  H o h e .

S tr o m s t r ic h  

m c is t  s t iin d ig .

SchifTm ublen, j e d o c h  g ro s s te n tb e i ls  

a u s s e r  dem  F ah rv v a sse r un d  d ie  K o - 

m o rn e r  S c b iffb ru c k e .

3-25-2S Von K o m o rn  an  l l ie s s t  d e r  S tr o m , d u rc h  b e i-  

d e r s c i ts  10 — 2 8  S c h u h  h o h e , von  B e rg a b b a n -  

g e n  g e b i ld e te  fe s tc  U fe r c o n e e n t r i r t ,  in e in e r  

d u rc h s c h n it tl ic h c n  B rc ile  von  2 3 0  K la f te r  r e -  

g e lm a s s ig  fo r t .  D o r von P r e s s b u r g  an  u n te r -  

b ro c h e n e  k i in s tl ic h c  I lu fsc b la g  l im le t von 

N eszincly  a n g e fa n g e n  in  einem  n a ti ir l ic h e n  T r e p -  

p e lw e g e  se in e  F o r t s e lz u n g .

M il A usnahm e e in ig e r  SchifTinublen 

k o m m en  k c in c  n e n n e n sw e r th c n  l l in -  

d e r n is s e  a u f  d ie s e r  S tr e c k e  v o r.

3 D ie  S ch ifF bruckc b e i  G ran  und  d ie 

b e i N c u d o rf  und  I’a rk a n y  b e iin d lic h c n  

ScbifTm ublen b ild e n  d ie  e in z ig e n , 

iib r ig e n s  u n e rb e b lic h e n  S cb ilT fab rta - 

h in d e rn is s e .

3-5

•

n SchilTm ublcn und  e in z e ln e  K ie sb a n k e  

jed o c h  o b n e  e r b e b lie b e  B e e in lr i ic h -  

t ig u n g  d e r  F a h rv v a sse rb re ite  und 

T ie fe .

4-4-S D u rc h  d ie  am  lin k e n  U fe r k c ilfo rm ig  s ic h  v o r-  

s c h ie b e n d e n  G e b irg sa b b a n g e  \v ird  d e r  S iro m  

zu  e in e r  z w e ifa c h e n  W e n d u n g  g e z \v u n g e n , w o -  

d u re b  d esse n  G e sc h \v in d ig k e it  s ic h  s te ig e r t .  

D ie b e id e r s e i t s  b o b e n , fe ls ig e n  U fe r  m ac h en  

C o rre c t io n s -  o d e r  U fe rsc h u tz b a u te n  an  den  b e i-  

d en  S e rp e n tin e n  e n tb e b r lic h .

K om m en k e in c  v o r.
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Bazeichunng
d e r

F lu s s -  

liiiige in 

d e r  

S tr e c k e  

naoli tlein

l iro ite  »les F lu sso s  lici 

gevvdlin lichem  W a s s c r-  

s ta n d e  umi h e i l lo c li-  

\v asse r ( lu u u d a t io i ia -  

g e l i ie t )

T ie fe  d e s  F ln s s e s  

h e i n o rm alem  

W a sse rs la n d u

Kali 

d e s  F iu s s e s  au 

d e r  O h erfliich e  

h e i g e iv iih n lic h em  

W a s s e rs tu n d e  nul' 

j e  100  K la f te r
einzelnen F lussstrecken Lu u IV «lt* s M inim um M naim um M inim um M axiniuin

I* lus.ses
in j e d e r  S tr e c k e in j e d e r  S tr e c k e

VViener K la f lc r W  i e n e r

Von <lcr Strom thcilung bis W ai- 
t z c n ................................. 101 750 I 1 17 0 0 3 5 -0 0 4 5

Von Waitzen bis zur Vereinigung 
der beidcn Donauarme ober- 
halb N e u -P c s t ............................ 11,7li0 152 000 13 20 0-054-0 023

Von (]«r Vereinigung beider l)o- 
nauarmo bis /.ur Pest-O fner 
K c tte n b r iic k c ............................. 5.720 151 040 5 25 0-038-0-043

Von dor Post-O fncr KcHenbrucko 
bis 7,ur Strom theilung durcb 
die Insel O s u p e l ........................ 2.400 151 450 20 32 0-043-0-050

Von der Strom lheilung durcb die 
Insel Csepel bis T eteny . . . 0.871 163 452 10 28 0-043

Von Teteny bis K r e s i ................... 0.080 105 488 3

•

17 0-031-0040



3 1

G e s c ln v in d ig k e it  

»les F lu s s e s  an 

d e r  O h c rfla c h e  b e i  

gew 6 'hn lichein  

j W a s s e rs ta n d e  

p e r  S ecu n d e

F  U 8 s

lly d ra u lis c h c  W e rk e  an  h e id c n  U fern  

z u r  U fe rv e rs ic h e ru n g , z u r  E in z w a n g u iig  »les 

F lu s s e s  in  a e in  n a l i ir l ic h e s  B o lt  und  z u r  E r -  

le ic h te ru u g  »ler S chifT fahrt

V o rk o m in en d e 

A e n d eru n g e n  

im  S tr o m s tr ic h e  

»les F lu s s e s

A n g ah e d e r  v o rk o m m en d e n  l l in d c r— 

n ia se  d e r  SehilT falirt im F lu s s e  d u rc h  

F lo s s -  o d e r  S chifT hriicken , s c ln v iin -  

m ende M iih len , W a s s c rs lu rz c ,  Uli­

ti e fen  e tc .

D u rc h  »lie 1 5 .3 0 0  K la f te r  la n g e  fn se l S t .  A n -  

d ra e  m it e in e r  g r o s s te u  B re i te  von  2 .1 4 0  K la f -  

t e r ,  w ird  d e r  S tro m  b e i a c in e r  W en»lung » u d i 

S iiden  in  zw ei A rine  g e th e i l t ,  v on  »lenen d e r  

l in k e  ( H a u p ta rm )  » lu re lisc liiiittlic h  2 1 5  K la f te r , 

d e r  r e c h te ,  an  w e lc h e in  a ic h  d e r  n a ti ir l ic h e  

C streek en w ei.se  von e in em  k t in s tl ic h e n  l lu f -  

s c h la g e  b e g lc i te te )  T re p p e lw e g  b e f in d e t, 1 0 5  

K la f te r  b r e i t  i s t .  D ie g ro s s te n th e i ls  fe s te u  

U fe r m aeh en  C o r re e t io n s -  o d e r  S e h u tz h a u te n  

e n tb e h r lic h

S tr o m s tr ie h  

m e is t  s ta n d ig .
D ie T h e ilu n g  »les S tro m e s  ia t  »ler 

S e h iir fa b r t  d a ru m  n ic h t  n a c h th e il ig , 

w e il iin H a u p ta rm e  je d e s in a l  c in e  g e -  

n iige  n d e F a h rw a a s e r -B re ite  und  T ie fo  

( 6 0 — 9 0  K la f te r )  v o rh a n d e n  i a t ;  d e r  

re c h te  11— 22  S ch u h  t ie fe  A rin »lient 

h a u p ts i ic h lic h  d en  G e g e n z iig e n .

4-:< K ie sb a n k e  e n g e n  »las d u rc h s c h n i t tl ic h  22«  

K la f te r  b re ite  B e t t  »les l ia u p ta r in c s  s te l le n -  

w e ise  a u f  G2, 8 0 , 1 0 0  K la f te r  c in . F iir  d ie  

G e g e n z iig e  i s t  e in  d re if a e h e r  k iin s tl ic h e r  T r e p -  

p e lw e g  l ie rg e s te l lt .

In F o lg e  d e r  

V er& nderungen  

an  »len K icah iin - 

ken s le l le n w e is e  

h iiu fig  w e c h -  

s e ln d .

K oinm cii k e in e  vor.

4K3-4-25 A h e rm a lig e  S tro in tl ie i lu n g  d u re li In se ln  und  

K icsb iin k e  ; d u rc h  A h sc h lu s sb a u te n  au  d e r  N eu- 

P e a te r  u nd  A lt-O fn e r  ln se l  i s t  f iir  d ie  C o n - 

c e n tr i ru n g  »les S tro m e s  g e s o r g t .  D e r k iin a tl i-  

c h e  T re p p e lw e g  h f ir t  m it  »ler A lt-O fn e r  

ln s e l  a u f .

•

P e a t-O fn e r  K e tte n h r lic k e  un d  SchilT- 

m iih len  au  h e id c n  U f e r n ; b e id e  o h n e  

B e la n g .

!> - ! > • ! > -  4 . S te lle n w e is c  S te in p f la s te ru n g e n  z u r  U fe rv e r-  

a ic h e ru n g .

S tr o m s tr ie h  

m e is t  s ta n d ig .

D a s F a h n v a s s e r  i s t  d u rc h  K icsb iinke , 

»lic von  h c id e n  U fern  au s  g e g e n  d ie 

iMitlc »les S tro m b e tte s  s ich  h in z ie h e n , 

e in g e e n g t ,  u n d  g c h t  iih e r  m eh re re  

j e d o c h  2 4 — 32  S ch u h  t i e f  u n te r  dem  

VVasser h c f in d lich e  F e lse n .

4-3

1

D e r S tro m  w ird  d u re li »lie 2 0 .4 7 0  K la f te r  

la n g e  u nd  an  ih r e r  b r e ite s te n  S to lle  4 .2 0 0  

K la f te r  m esae n d en  ln s e l  C scp e l in zw ei A rine 

g e th e i l t ,  von w e lc h e n  d e r  d u rc h s e lm it t l ic h  2 20  

K la f te r  h r e i te  re c h te  ( H a u p t - )  A rni a ls  S cliiff- 

fa l i r ts s t r a s s e  »lient. Ani B cg in n e  »lesselheii 

flnden  s ic h  e in  P a a r  u n h e d e u te n d e  S tr o m -  

s c h n e lle n  u nd  u n te rl ia lh  » lerse lhen  h e i P r o -  

m o n to r  e in ig e , jo d o e h  2 2 — 24 S c h u h  t i e f  m i­

t e r  d em  W a a se r  l ie g e n d e  F e ls e n . D ie U fe r 

sin il m it  fo r tla u fe n d e n  K icsh iiu k cn  v on  b a ld  

g ro b e re m  h a l«1 fc in e rc m  M a te r ia l e in g e a iiu m t. 

C o rre c tio n s h a u te n  linden  s ic h  a u c h  h ie r  n ic h t. 

U n te rlia lh  O fen iiim m t d e r  u a ti ir l ic l ic , s t r e c k e n -  

\v e ise  iih e r  lu se ln  fu h re u d e  T re p p e lw e g  se in en  

A n fan g .

In F o lg e  d e r  

V c riin d c ru n g e u  

an  »len z a h l r e i -  

c h e n  K ie sh a n — 

k en im S tro m  e 

ti n»l an  h e id c n  

U fern , h iiufig  

w e c h sc ln d .

A u aser den  n e b e n e n v a lin te n  u u h e d e u -  

te n d e n  S tr o m s e b u e llc n  und  e in ig e n  

S ch iflu iiih leu  k o m m en  k e in e  v o r.

2 S -2 G C o n c e n tr ir te s  S tr o m b e t t  m it g ro s s te n t l ie i ls  f e -  

s te m , von K iesbžinken  h e g le ite te u i  U fe r.
K oinm en k e in e  v o r.
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Bezelchnung
d e r

F Iu s s -  

l i i i i£ C  in  

»ler 

S tre e k e  

n a c h  dem

H ro ile  de« F lu s s e s  l>ei 

ffcvviilin 1 ich e u i W a s s e r -  

s ta n d e  uu d  I»ei l io e h -  

\v asso r ( In u m la lio iif i-  

g e b i e l )

T ie fe  dos F lu s s e s  

b e i  n o rin a le m  

W a s8 e rs (a n d e

F a li  

de« F lu s se s  au 
d e r  O bcrflK clic 

lioi gcvvuhnliclicm  

V V asserslande a u f 

j e  100  K la f te re inzelnen F lussstrecken L :iufe des M inim um M axim um IM in im um M a x im uni
I' lu s se s

in  j e d e r  S tr e e k e in j e d e r  S tr e e k e

W ie n e r  K la f te r W  i c  u  e r

Von Kresi bis z ur V treinigung der 
beidcn D o n a u a rm c ................... 14.540 133 750 5 24 0*043-0-031-

0.54

Von <lcr Vorcinigung bcidcr Do- 
nauarinc bis Duna Fiildvar . . 13.980 188 080 0 17 0-029-0-030-

0-047-0-087

Von Duna Foldvar bis Paks . .

i

10.220 172 4.250 3 20 0 0 7 3 -0 0 3 3 -
0-049-0-031

Von 1‘aks bis Foktii boi Kalocsa .

Von Kdklo bis z um Durchsticli 
unterhalb F a j s z ........................

7 520

7.730

149

150

3.400

am re c h le n  

l l f e r  :

5.600

4

5

17

32

•

0 0 4 1 -0 0 4 5 -  
0-020-0 034

0-035-0-058-
0-009-0041

Durebstich vom Jah rc  1852 . . 3.970 75 75 20 33 0-041-0-104-
0-104-0-039

Vom Durcbstich bis Baja . . . 13.821 124 11.340 13 45 0-039-0-022
0-017-0-070
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G c s c h u in d ig k e  it 

d es  F lu s s c s  an 

d e r  O b c rlla c h e  boi 

g e w o h n lic h e m  

N V asserstandc 

p e r  S e k u n d e

F u s s

J Iy d ra u lis c h e  W e rk e  an  b e id e n  U fern  

z u r  U fe rv e rs ic h e ru n g , z u r  E in z w iin g u n g  des 

F lu s s e s  in  se in  n a ti ir l ic h e s  B e t t  u n d  z u r  E r -  

l e ic h te ru n g  d e r  S chifT fahrt

V o rk o m m en d e  

A e n d e ru n g e n  

im  S tr o m s tr ic h e  

d es  F lu s s e s

A n g a b e  d e r  vo rk o m m en d en  l l in d c r -  

n is se  d e r  S c h if f fa h r t  im  F lu s s e  d u rc h  

F lu s s -  o d e r  S ch ifT b rd c k en , schvvim - 

m ende M iih len , W a s s e r s t i l r z e ,  U n- 

tie fe n  e tc .

2 -9 1 -2 4 I-3 S te lle n \v e ise  S tro m th e ilu n g c n  d u rc h  k le in e re  In -  

se ln  un d  S an d b iin k e . D a s S tr o m b e t t  i s t  d u rc h  

d ie  b e id e r s e i ts  10 —  22  S c h u h  h o h e n  U fe r 

z ie m lich  c o n c e n tr i r t .  N a ti ir l ic h e r  T re p p e U v c g  

ani l in k en  un d  am  re c h tc n  U fe r.

In F o lg e  d e r  

V e n in d c ru n g e n  

an  d en  z a h l-  

re ic h e n  K ie s -  

b an k e n  im 

S tro m e  u nd  an 

b e id e n  U fern , 

h a u f ig  \v e c h -  

s e ln d .

K om m en n ic h t  v o r.

2-3 G ro ss e re  In se ln  u nd  K ie sa b ln g e ru n g e n  an d e n -  

se lb en  und  au  b e id e n  U fern  e n g e n  d a s  d u r c h -  

s c h n i t t lic h  4 0 0  K la f te r  b r e i te  F a h rv v a sse r  

s te l le n w e is e  e in . C o rre c t io u s b a u te n  b e s tc h e n  

a u f  d ie s e r  m it  g ro s s te n th e i l s  fe s te n ,  10—-37 

S e h u h  h o h e n  U fern  v e r s e h e n e n  S tr e c k e  n ic h t.

In F o lg e  d e r  

m it d e n  K ie s -  

h a u k e n  v o r g e -  

b e n d e n  V e ra n -  

d e ru n g e n  » te l— 

len w e ise  h au f ig  

vvcchselud .

M it A u sn a h m e d e r  z a h lre ic h e n  S ch iff- 

n iiih len  kom m en a u f  d ie s e r  S tr e c k e  

k e in e  b e m e rk e n s w e r th e n  ll in d c rn is s e  

v o r .

309-2 -09 G r o ss te n th e ils  h r t ic h ig e s  U fe r m it  a n lie g e n d e n  

in V e rla n d u n g  b eg r if fe n c n  K ie sb a n k e n , m e h r -  

fa c h e  S tr o m th e ilu n g  d u rc h  In se ln , \v e lc h ’ l e t z -  

t e r e  s ich  je d o c h  d u rc h  b e r e i ts  v o lls tiin d ig e  

o d e r  d o c h  z u n e h m en d e  V e rsan d u n g  d e r  s c h w a -  

c h e n  N c b e n a n n e  m it d e n  n a h e lie g e n d e n  U fern  

v e re in ig e n  u nd  d a ilu rc h  d ie  C o n c e n tr iru n g  d es  

ila u p ts tr o in e s  a u f  n a tu rl ic h e m  W e g e  v e rm itte lu . 

C o rre c tio u s b a u te n  fe h le n  gU n z lic h . D e r n a t i i r -  

lic h e  T re p p e lw c g  b e fm d e t s ic h  b ald  a u f  dem  

r e c h te n  b a ld  a u f  dem  lin k en  U fer.

•

D ie m e h rfa c h  v o rk o m m en d e n  S tr o m -  

tb e ilu n g e n  h i ld e n , da d e r  H a u p ta rm  

s te t s  c in e  a u s re ic h e n d e  F a h n v a s s e r -  

T ie fe  un d  B re i te  b a t ,  k e in  H in d e r -  

n is s  fiir d ie  S c h if f fa h r t .

2-10-3 » - •

2-3-5 D ie flac h e , th e i lw e is e  su m p fig e  U fe rg e g e n d  h e -  

g i in s t ig t  d ie  B ild u n g  to d t e r  A rine  u n d  a u s g e -  

d e h n te r  In se ln . Im  In te re s s c  d e r  S c h ifffa h rt 

w u rd e  d e r  in b e d e u te n d e u  C u rv en  b e i T o ln a  

v o rb e iz ie lie n d e  S tro in  d u rc h  e in e n  im J a h r e  

18.12 v o lle n d e te n  JI.7 90  K la f te r  lu n g en  D u r c h -  

s tic h  um  n a h e z u  M eilcn  a b g e k iir z t .

* n

208-3 -25-
2-S8

G ro ss te n th e ils  b r i ic h ig e  11— 22 S c h u h  b o b e  

L eh m u fer, w ovon d as  r e d i t e  m it einem  2 .2 0 0  

K la f te r  lan g e n  ln u n d a(io n sd a m m  z u r S ic h e ru n g  

d e s  ila b h e n , su iu p fig en , von  to d te n  A rm en 

d u rc h z o g e n e n  T e r ra in s  v e r se h e n  i s t .

S tr o m s tr ic h  

m e is t  s tiin d ig .

K om m en k e in e  v o r.

2 -3 5 8 D e r S tro m  z ie h t s ich  u n te r  s t e t e r  K ie s a b la g e -  

ru n g  an  d en  U fern  u nd  im F lu s s b e tte  in z a h l-  

re ic h e n  s ta rk e n  S e rp e n tin e n  d u rc h  flaches 

su m p fig es  T e r ra in , d as  d ie  B ild u n g  a u s g e -  

d e h n te r  t o d te r  A rine b e g i in s t ig t .  B riich ig e  

12— 20  h o h e  U fe r. C o rre c t io n s b a u te n  fe h le n .

S te lle n v v e ise

h iiu fig
v rcch seln d

S ta t is t .  M itth . XIII. J a h r g . ,  4. H eft,
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Bezelchnung
«1er

KI 1188-
liinge in 

«ler 
Streeke 

nach di*m

Ureite deš Klusses Lei 
g-ewuluilicliem Wasser- 
stamle mul boi Hoeh- 
wuuser (luuuilatiouB- 

gehiet)

Tiefe »les Klusses 
Lei norm a lem 
Wa»»or»taude

Klili 
ilcs Flussen an 
»ler Oherfliiclie 

tiri gewiilmlichem 
Wai«erstainle uuf 

je 100 Klaftereinzelnen F lussstrecken Lanft* <les Minimum Minimum Minimum Minimum
F 1(1*808 in jeder Streeke in jeder Streeke

Wiener Klafter W i e n e r

Von Buju bis M o l i ie s ................... 17.357 108 10.440 n 38 0-041-0-018- 
0 0 0 2

Von Moliacs bis zur Miindungdes 
F ranzenscnnals gegenflber B at- 
t i n a ................................................ 118 8.800 13 39 0 0 5 1 -0 0 3 0 -

0-018

Von derFranzcnskanals-M iindung 
bis M onostorszeg ........................ 8.410 112 13.400 15 41 0-034-0-011-

0-027

Von Monostorszeg bis zum Lan- 
dungsplatz in Apatin . . . . 12.510 130 9.200 20 40 0 0 7 9 -0 0 1 7 -  

0 023

Von Apatin bis zur Draumundung 

Von der Draumundung bis Dalja .

9.282

16.080

139-5

129

10.900

11.500

12

G

48

48

0-041-0-023-
0-010

0 056-0-014-
0-031

Von Dalja bis Vucovar . . . . 10.830 139 13.000 12 32 0-014-0-029
0-038-0-043
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G e sc h w im lig k e it  

«1 «*s F lu s s e s  un 

d e r  O b e rfliieh e  b e i 

g e w o h n lic h e m  

V V asserstande 

p e r  S ek u n d e

F u s s

)ly d ra u lis c h e  W e rk e  an  b e id e n  U fern  

z u r  U fe rv e rs ie h e ru n g , z u r  E in z \v iin g u n g  des 

F lu s se s  in se in  n a ti ir l ic l ie s  B e tt  u nd  z u r  E r -  

l e ic h te ru n g  d e r  S o h ifffa h rt

V o rk o m m en d e 

A e n d eru n g e u  

im  S tr o m s tr ic h e  

d e s  F lu s se s

A n g a b e  d e r  v o rk o in m en d e n  H in d e r -  

n is se  d e r  S c h ilffa b rt im F lu s s e  d u rc h  

F lo s s -  o d e r  Scb itT briicken , se ln v im - 

m ende .Miiblen, V V asserstiirze , U u - 

t ie fe n  e tc .

2-3 D u reh  d e n  M ohaV ser D u rc h s tie h  \v u rd e  d ie  

F a h rb a h n  um  3 .1 0 0  K la f te r  a b g e k u rz t .  D as 

S tr o m b e t t  is t v on  D u u a -S zek c sO  a n z ie m lich  

c o u c e n t r i r t ; d as  lin k e  U fe r  w ird  d u rc h  G e - 

h i rg s a h h a n g e  g e b i ld e t ,  d a s  re c h te  d u re h  d ie  von 

dem  l la u p ts tr o m e  u n d  e in e n i s e ic b te n , s e r p e n -  

t iu e n re ic h e n  uit en D o u a u arm  um  sc h lo s se u e  

M ohacs Im e l m it z a h lre ie h e n  eo n u n u n ic ire n d e u  

V V asserg raben  und  b ri ie b ig e n  leh m ig en  U fe r-  

riin d e rn . M it A u sn a b m e e iu t s  5 00  K la f te r  la n -  

g e n  lu u n d a tio n sd a m m c s  he.stehen  a u e h  a u f  

d ie s e r  S tr e e k e  k e in e rle i V V asserhaiiten.

S te lle n v v eise  

liiiufig \v e c h - 

s e ln d .

Z a h lre ic h e  S chitT m uhlen  b e i D u n a - 

S z e k c sd .

M  6-3 S u m p fig e , von z a h lre ie h e n  to d te n  A ruien  und 

V V assergraben  d u rc b z o g e n e  U fe rg e g e n d  m it 

\vei tl an tig e n  In u iid a tio n sd iim m eii. C o r rc c l io n s -  

b a u le n  z u r  C o n e e n tr iru n g  d e s  u n te r  B ild u u g  

m iie b tig e r  S e i te n a r m e  in s ta rk e u  K riim m ungen  

s ic b  bevvegenden S tro m c s  b e s te b e n  au e h  a u f  

d ie s e r  S tr e e k e  n ie h t. U n le rh a lh  M ohacs b e f in -  

d e t  s ic b  e iu  1. (»00 K la f te r  lan  g  e r ,  j r d o c h  fiir 

d ie  S c b iirfn lir l n ie h t  p ra k tik a b le r  D u rc h s tie h .

K om m en  k e in e  v o r.

1 -33-2-5 U n tc rh u lb  I ta t t in a  b e tiu d e l s ic b  eiu  z u r  A b - 

k iirz u n g  d es  S tro m la u fe s  a u g e le g te r ,  a b e r  m iss -  

lu u g e n e r  D u r e h s l ic b . V V eitlautigc ( 2 3 .0 0 0  K la f­

t e r )  D am ine um r e c h te n , /.um T h e ile  am  lin — 

k en  U fe r d ien e n  z u r  l le g ra n z u n g  d e s  a u s g e -  

d e h u te n , von  to d te n  A rm en  und z a h lre ie h e n  

V V assergraben  d u rc h z o g e n e n  In u n d a tio n s g e h ie -  

te s  zu b eid e n  S e i te u  d e s  S tr o in e s .  An U fe r-  

s c b u lz b a u te n  (in d el s ic b  b lo s  ein 7 0 0  K la f te r  

la n g e r  S te in w u r f  bei V d rd s in a rlh .

2-83-1-J« D e r S iro m  h e w e g l  s ic b  zw isc h e n  12— 17 S ch u h  

b o b en  U fern  in b e d e u te n d e n  C u rv cn  und  u n te r  

s le te n  K ie s a b la g e ru n g e n , in e in e in  v on  S e i te n -  

a rm e n  u nd  z a h lre ie h e n  V V asserg raben  d u r c h -  

s c h n i t te n e n  T e r ra in .

In F o lg e  d e r  

m it d en  K ie s -  

b iinken  v o rg e -  

b en d e n  V e r iin — 

d e ru n g e n  s te l— 

le u w e ise  hiiufig  

\v echse lnd .

3-38-1 33 - » -

1-5.41 F in  am  re c h te n  U fe r s ic h  b in z ie b e n d e s  H ideau  

n o th ig t  den  S tro in  zu e in e r  b e d e u te n d e n  S c h la n -  

g e n w in d u n g . K le in e re  In se ln  u nd  S an d b iin k e  

f iih re n  m e h rfa c h e  S tro m th e ilu n g e n  b e r b e i  un d  

e n g e n  d as  F a h rw a s s e r  e in .

2 33-2-1-75 G r o s s te n th e ils  fe s te  9  b is  4 0  F u ss  h o h e U f e r ;  

C o r re c tio n s b a u te n  k o m m en  n ie h t  v o r.

m eis t s tiin d ig D ie in s b e s o n d e rs  b e i V u c o v ar z a lil-  

r e ic h  v o rk o n u n e n d e n  S ch iffm iih len  b c -  

l in d en  s ic h  m e is t  a u s s e rh a lb  des 

F a h ru r a s s e r s .

3 °
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Bezeichnung
d e r

F I u s s -  

la n g  e in 

d e r  

S tr e e k e  

»ach  »lom

R re ite  d e s  F lu s s e s  bei 

g-ew olin liehem  VVasser- 

s ta n d e  um i b ei H o c li- 

w as s or ( lu u n d a t io n s -  

g e b ie t )

T ie fe  de« F Iu sso s  

W a s8 e rs ta n d c

Kali

do« F lu s s e s  an  

d e r  O berflU che

lici gew i> hnlie lie iu

einzelnen F lusastrecken L au fe  dos M inim um M n ,im u n i M inim um M a iim n m
M a e a e rs ta n d c  a u f 

j e  10(1 K la f te r
F lu s se s

in j e d e r  S tr e e k e in j e d e r  S tre e k e

W ie n e r  K la f te r W  i e n e r

Von Vucovar bis Palanka . . . 21.286 122 4.600 7 4!) 0 0 4 3 -0 0 3 5 -
0 0 5 5 -0 0 4 8

Von Palanka bis N eu-Futtak  . . 14.980 200 3.800 7 31 0 0 Ž 8 -0 0 3 1 -
0 0 3 5 -0 0 4 3

Von N en -F u ttak  bis P e terw ar-
d c i n ................................................ 8.670 130 l.OSO 7 31 0 0 2 8 -0 0 3 5 -

0 0 2 4
Von Peterw arde in  bis C arlo-

w i f z ................................................ 6.090 193 4.800 15 50 0 0 1 7 -0 0 4 5 -
0 0 2 6

Von Cavlowitz bis zu r T liciss-
iniindung bci Slankamen . . 16.970 162 D a s  a u f  d e r

l iu k e n  S e ite  

b e f in d lic h e  

l liu n d a tiu n a -

g o b ie t ,  e r -  

w e ite r t  s ieh  

u n te rb a lb  

C a r lo w itz ,  

w o es  m it 

d em  d e r  

T h e is s  z u -

a u f  2  b i s  S 

M eilen

9 41 0 -024-0057-
0-025-0-028

Von Slankamen bis A lt-ltanovce 11.770 200 ” 10 36 0-024-0-025-
0 0 2 2

Von Alt-Banovce bis Semlin . . 9.960 330 760 8 29 0-025-0026-
0-027-0-021

Von Semlin bis V in c a ................... 14.81!i 204 2.300 12 60 0-026-0-027-
0-032

Von Vinca bis G ro e k a ................... 6.980 251 4.250 10 48 0-026-0-030-
0-027
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G e 8 c h w in d ig k e it

d e s  F lu s s e s  an

d e r  O b e rfla c h e  b e i 

gcvvohnlichem  

V V asserstande 

p e r  S ek u n d e

H y d ra u lisc lie  W e rk e  an  h e id e n  U fern  

z u r  U fe rv e ra ic h e ru n g , z u r  Rinzivaiig-uii^- d es  

F lu s s e s  in se in  n a ti ir l ie l ie s  B e t t  u nd  z u r E r -  

le ic h te ru n g  d e r  S c h iirfa h rt

V ork o inm ende 

A e n d e ru n g e n  

im  S tr o in s t r ic h e  

d e s  F lu s s e s

A n g a b e  d e r  vo rk o m itien d cn  H in d e r -  

n is se  d e r  SchifT fahrt im  F ln s s e  d u rc h  

F lo 8 s -  o d e r  SchifT briikeu , s c h w im - 

m ende M iih len , W a s s e r s t t t r z e ,  U n - 

t ie fe n  e tc .

F u s s

2-2-66-18-3 G ro ss tc n th c ils  fe s te  9  b is  4 0  F u ss  h o h e  U f e r ;  

C o r re r t io n sh a u te n  k o m m en  n ic h t  v o r.

M eis t s ta n d ig in s e lh ild u n g  un d  \v ie d e rh o lte  d u rc h  

to d te  F lu s .sa rm e v e r a n la s s te  U e b e r -  

se tz u n g e u  d e s  n a tu r l ic h e n  T r e p p e l-  

w e g e s  b e r e i te n  d e r  B e rg f a h r t  m it 

S ch itfz iig en  n e b e n  d e n  u n g iin s tig  

s i tu i r te n  S ch iifm u h le n  an  d e r  B u c- 

c in e r  In se l u n d  d en  W e n d u n g e n  d es  

F a h rw a s s e rs  e in ig e , j e d o c h  n ic h t  b e -  

d e u te n d e  H in d e rn is se .

1-91-2-58- D as re c h te  U le r  is t  d u rc h  G e b ir g s a h h a n g e , das „ K om m en k e in e  v o r. i

2-08 l in k e  d u rc h  11 b is  IG F u s s  h o h e s , g e g e n  da« 

L an d  h in e in  a b f a l le n d e s , su m p fig es  T e r ra in  g e -  

b i ld e t .  S tro m b a u te n  b e s te h e n  au c h  a u f  d ie se r  

S tr e e k e  n ic h t.

2 0 9 - n A u sser d e r  P e te rw a rd e in  m it N eu satz

21)0-2-91 v e rb in d e n d e n  S c h iffb r iic k e  ko iu m t kein  

I l in d e rn is s  vor.

2-41-3-50- S u m p fig e s , v o h  z a h lre ic h e n  to d te n  A riuen  d u r c h - K om m en k e in e  v o r.

2-91 s c h n i t te n e s  T e r ra in  an d e r  Iin k en  S tr o m s e i te ;  

d as  re c h te  U fer w ird  d u rc h  z ie m lic h  h o h e  la n g s  

d e s se lb e n  s ic h  h in z ie h e n d e  G e b irg s a h h a n g e  g e -  

b i ld e t ,  \v e lc h e  d en  S tro in  u n tc rh a lh  P e te rw a rd e in  

zu  h e d e u te n d e n  S e rp e n tin e n  zw in g e n .

•

2-75-4-66- S tr o m th e ilu n g  u n tc rh a lh  C a r lo w itz  d u rc h  d ie „

3-50-2-160 In se l B e šk a , d e rc n  120 0  K la f te r  u h e r s te ig e n d e , 

d u rc h  K ie s a b la g e ru n g  n o ch  z u n e h m en d e  B re ite  

d a s  d u rc h s c h n i t t l ic h  2 3 0  K la f te r  b re ite  l l a u p t -  

b e t t  a u f  n e b e n a n g e g e b e n e  M in im a lb re ite  e in -  

s c h r a n k t .

3-41-4-50- ln u n d a tio n sd a m m e  b e i S u rd u k .

3*16 .
401 S tro n ih a u te n  k o m m en  n ic h t  v o r ,  d a  d ie  10 b is 

17 S c h u h  h o h en  U fe r  d ie  C o n c e n tr iru n g  d es  

S tro m e s  a u f  n a ttir lic h e m  W e g e  e r re ic h e n .

”

9 C o rre c tio n s b a u te n  k o m m en  n ic h t v o r. M e h re re  g r o s s e re  In so ln  s c h ra n k e n  

d ie  N o rm a lh re ite  d e s  F a h rw a sse rs  

von 3 7 0  h is 4 0 0  K la f te rn  a u f  n e b ig e

?
» »

M in im a lb re ite  e in .
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Bezeichnung
d f r

elnzelnen Flussstrecken

F lu s s -  

li in g e  in 

d e r  

S tr e c k e  

n n ch  di'm  

L au fe  dos 

F lu s s e s

B rci te  d e s  F lu s s^ g  l>ei 

g ew tih n lic h c m  VVasser- 

s ta n d e  und  Iiei l lo e l i -  

vvasser ( l iu in d a t io n s -  

( '•eb ie t)

T ie fe  d es  F lu s s e s  

Iiei iio rn ialein  

V V asserstande

F a li

des F I u h s c h  an

d e r  O b erfliich e  

l>ei K ew ulin licheiu  

W a s s e rs ta n d e  a u f  

j e  100  K la f te r
M in im um  j M »xim um M iniinuin  J M uxiin u m

in  j e d e r  S tr e c k e in  j e d e r  S tr e c k e

W ie n e r  K la f te r W  i e n e r

Von Grocka his Scmcndria

Von Semendria bis Bazias . 

Von Bazias bis Alt-Moldova

Von Moldova bi.s Bcrnica

Von Bcrnica bis Dobra

9.490

22.370

13.19(1

8.680

3.258

238

208

1 0 2

122

123

4.700

0.840

722

3.000

920

1 2

48

33

54

98

32

0-025-0-024-
0-023

0-024-0-030-
0 0 2 5

0-040-0-023-
0-024-0-027-

0 0 3 5

0-034-0 054- 
0040-0-084

0-002-0-175-
0-058
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G e sc h \v in d ig k e it 

»los F lu s se «  an 

d e r  O b e rfliich e  bei 

g e w 6 h  n licb em  

V V asserstande 

p e r  S e k u n d e

l lv d ra u lis e b e  W e rk e  an b e id e n  U fern  

z u r  U fe rv e rs ic b e ru n g , z u r  E in zv v an g u n g  de« 

F lu sse «  in  se in  n a ti ir l ie h e s  H e tt un d  z u r  E r -  

le ic b te ru n g  d e r  Scb iiT fab rt

V o rk o iu iu en d e 

A e n d e ru n g e n  

im S tro m s tr ic b e  

de« F lu s s e s

A n g ab e d e r  v o rk o m m en d e u  H in d e r -  

n is se  d e r  S c b ifffa b rt im  F lu s se  d u rc h  

F lo s s -  o d e r  SchitT briicken , scbvvim - 

in en d e  M iib len , V V asserstiirze , U n - 

tie fe n  e tc .

408-3 -66

4 33-2 58- 
3 08-2-7S

3-6G-4-7S-
3-7S-2-08

C o rre e tio n s b a u te n  kom ineu  n ie h t  v o r. M eis t s ta n d ig M e h re re  g ro s s e re  In se ln  8chriinken  

d ie  N o rm a lb re ite  d e s  F ab r\v a s se r8  von 

3 7 0  u nd  4 0 9  K la f te rn  a u f  n e b ig e  

M in im a lb re ite  e in .

B ei B a z i a s  b e g i n n t « d e r  bi« S ib b  

s ieh  fo r ls e tz e n d e  16  M eilen  la n g e  

D u rc b b ru e b  d e s  D o n a u s tro m e s  d u re h  

d ie  s iid lie b e  K e tte  d e r  K a rp a th e n ;  d ie  

k » ap p  an den  S tru n i b e r a n tre te n d e n  

b o b e n  G e b irg sa b b iin g e  b e w irk e n  einen  

b ed e u te n d e n  W e e h se l  s e in e r  B re ite , 

« ow ie e in e  s e h r  u n g le ic b e  V e r th e i-  

lu n g  se in e s  G e fa l le s , da* v o rz iig lich  

an  8  S te lle n  c o n c e n tr i r t  i s t ,  w o F e ls -  

riffe  da« S tr o m b e t t  s e in e r  g an z en  

B re ite  n a c h  d u rc b z ie h e n . S tr o m s e ic h -  

te n  u n d  S tr o m s c b n e l le n ,  w e lc h e  »ich 

lib e r  l e tz le r e  b i ld e n , e r s c b w e re n  und  

g e f a h rd e n  d ie  S eb ifiT ahrt und  u n te r -  

b re e b e n  s ie  b e i n ied e ren i VVasser­

s ta n d e  g a n z lic h .

D ie 1 .9 8 0  K la f te r  b re ite  In se l M nldova 

b e u i r k t  e in e  T h e ilu n g  d e s  S tro in e s  ; 

n u r  d e r l i n k e ,  d u re h s e b n i t t l ic h  170 

K la f te r  b re ite  Arin w ird  g e w o h n lie h  

b e fa h re n . Ani E n d e  d e s se lb e n  b e f in -  

d e t  s ic li d e r  F elsen riiT  B a b a g a j, d e r  

d a s  F a b r \v a s s e r  b is  a u f  8 0  K la f te r  

e in e n g t.

D as d u re b s c b n it tl ic b  5 0 0  K la f te r  b r e i ­

te  S tr o m b e t t  i s t  u n te rh a lb  i t  e r  n i c a 

von e in e r  f a s t  4 0 0  K la f te r  la n g e n  F e l-  

se n b a n k , „ S te n k a “  g e n a n n t ,  d u rc b z o -  

g e n . G efiillc  u n d  W a s s e r8 tro m u n g  

sin il a u f  d e r s e lb e n  z w a r  m i is s ig ; da 

je d o c b  d ie  d a s e lb s t  w e c h se ln d e n  W a s -  

s e r tie fe n  in  d e r  am  l in k e n  convexen  

U fer g e le g e n e n  F a h rr in n e  n u r  3  b is  6  

F u s s  u n le r  d em  N u lU v a sse rsp ie g e l 

am  P e g e l zu  O rso v a  b e t r a g e n , 6 0  

m u ss b ei k le in e re u  V V asserstauden  u n -  

t e r  3  F u s s  u b e r  N u li am  g e d a c h te n  

P e g e l d ie  Sch ifT fab rt d a s e lb s t  m it 

g r i is s e re n  D a in p fb o o te n  g a n z  e in g e -  

s t e l l t  w e rd e n .



4 0

Bezeichnung
d  e r

F lu s s -

lung-c in 

d e r  

S tr e c k e  

imeli dem

D re ite  d e s  F lu s s e s  l»ei 

g e w o h n lic h e m  W a s s e r -  

s tam le  und b ei H oc li- 

\v a s se r  ( I n 11 n «1 a t i o u s — 

g e l i i c t )

T ie fe  d es  F lu s se s  

b e i n o rm a lem  

V V asserstande

F a li 

d e s  F lu s s e s  a n 

d e r  O h e rflac h e  

l»e* K-e\vohulicham

einzelnen F lussstreoken L au fe  <I(‘s M inim um | M a x i ni u m M ini m um J M in im u m
V V asserstande au i 

j e  100  K la f te rF Iu ssc m
in  j e d e r  S tr e c k e in  je d e i S tr e c k e

VVieuer K la f le r W  i e n e r

Von D obra bis 7.11 dcn Felsbiinken 
Kozla und T o jk ........................ 5.295 170 590 3 53 0-054-0-484-

0 1 3 8

Von den Felsbiinken Kozla und 
Tojk bis S v i n i c a ................... 7.343 220 1.11)0 3 74 0 102-0-333- 

1(595-0 K81- 
0-221-0-409- 

1-01-0-483
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G e s c lm in d ig k e i t  

»les F lu s s e s  un

gevv tfhn lichein  

W a s s e rs ta n d e  

p e r  S e k u n d e

H y d ra u lis c h e  W e rk e  un b e id e n  U fern  

z u r  U fe rv e rs ic lie ru n g , z u r  K in zw an g u n g  des 

F lu s s e s  in se in  n u ti ir lic h c s  B e ll un d  z u r  E r -  

le ic h te ru n g  d e r  S c b ifffah rt

V orko  

A e n d e ru n g e n  

im S tr o m s lr ic lie  

d e s  F lu s s e s

A n g a b e  d e r  v o rk o m m en d e n  II 

n i8 sc  d e r  S c b ifffa h rt im F lu s se  

F lo s s -  o d e r  S c h iffb r iic k e n , selnvi 

m ende M u h len , W a s s e r s tu rz e ,  Ui 

tie fe n  e tc .

M 8 -4 -6 2 C o rre c tio n sb a u te n  kom m cn  n ie lit  v o r. m e is l  stundig*.

1-6B-2-0I- 
2 50-4-33

S te lle n v v e ise

h au f ig

w e c h se ln d

U n terh all)  I) o l> r  a w ird  d a s  S tr o m -  

h e t t  d u rc h  d ie  b e id e r s e i t ig e n  G e b ir g s -  

a h h iin g e  ltis  zu  1 70  K la f te r  e in g e e n g t 

und  in d e r  g a n z e n  B re i te  von  einem  

q u a r z ig e n  G lim m e rsc h ie fe r  d u rc h z o -  

g e n , w e lc h e r  d ie  b e id e n  fu s t  u n m it-  

t e lb a r  h in te re in a n d e r  fo lg e n d e n  F e ls -  

b iinke K o z l a  u nd  T o  j  k b i ld e t ,  w o -  

von e r s te r e  4 0 0 , l e t z t e r e  2 5 0  K la f te r  

la u g  i s t .  D ie d o r t i g e  S tr o iu s t re c k e  

i s t  \v eg e n  d e s  u n re g e lm iis s ig e n , vom 

lin k en  g e g m  d a s  re c b te  U fer i ib c r -  

s p r in g e n d e n , h an f ig  a u c b  zu  se ic liten  

o d e r  sc lim a len  F a h n v a s s e r s  a u f  deu 

g e n a n n te n  F e lsh & iik en , f e r n e r  \vegen  

d e r  v ie len  b e i T o  j  k im  S tr o m b e t te  

b e f in d lic b e n  S te in k lip p e u , e n d lic h  

\vegen  d e r  s te l le n w e is e  v o rb a u d en en  

s ta rk e n  W a s s e rs t r6 in u n g  fiir  d ie  

S c h ifffa h rt b in d e rl ic b  u n d  g c f a h r l ic h . 

D ie  g e w o h n lic h e n  D a n ip fb o o te  von 

5 Seliuh  T ie fg a n g  ko n u en  d ie se  S tr o in -  

s t r e c k e  e r s t  b e i e in em  W a sse rs ta n d e  

von m e h r a ls  4 F u ss  iib e r N uli um

I zu  O r  s o v a m it

s ic l i t  b e fa h re n .

V or-

N aliezu  4 .0 0 0  K la f te r  u n tc rb a lb  d e r  

v o re rw a h n te n  F e lsb iin k e  l ie g e n , fu st 

in d e r  g a n z e n  A u sd e h n u n g  d e r  2 2 0  b is 

5 0 0  K la f te r  b re ite u  S tr o m b e t ts o h le  

d ie  b e id e n  z u sa m m e n h a n g e u d e n  F e ls -  

b ituke J  z 1 u s u nd  T  a c li t  a 1 i a . D iese  

b eid e n  z u sa m m e n  c irc a  ‘JUO K la f te r  

lan g e n  F e lsb iin k e  s in d  w e g en  d e r  au 

v ie len  S te lle n  zu  se ic li te n , la n g s  dem  

re c li ts e itig o n  U fe r  sie li b in z ie b e n d e n  

len  F a h r r in n e ,  sovvie w e g e n  d e r  

S te in k lip p e u  u nd  s ta rk e n  

S tro m u n g  d e r  S c h if f fa h r t  b in d e rl ic b  

und  g e f a b r l ic h ,  w e ss lia lb  s ie  d a s e lb s t  

m it g e w o b lic h e n  D a m p fb o o te n  g an z  

u n te rb ro c h e n  w e rd e n  m u ss , s o b a ld  d e r  

W a s s e rs ta n d  a u f  5 S c h u h  iib e r  N uli 

am  1’e g e l zu  0  r s o  v a b e r a b s in k t .  

G le ich  u n te rh a lb  1 d ie s e r  F e lsb iiiik e  

l i e g t  am  re c h te n  U f e r  d e r  B e rg v o r -  

s p ru n g  G  r  e b  e n , w e lc b e r  d ie  D onau  

b ei k le iu e m  W a s8 e rs ta n d e  a u f  110 

K la f te r  e in e n g t  und  e in e n  VV asserub- 

s tu rz  b i ld e t ,  d e r  d a d u rc h  uocli g e -



4 2

Bezeichnung
d e r

k i U S B —
liin g e  in 

d e r  

S lr e c k e  

nuch  dom

I l r e i te  d e s  F I u n k c s  lici 

g ew o h n Iic h c in  W a s s e r -  

Htam le un«l b e i l lo c h -  

vvasser ( f im iu la tio n s -  

{ je b ie l)

T ie fe  de« F I unnos 

b e i n o rm ale in  

VVa.sserHtande

F a li 

iles  F lu s s e s  an 

d e r  O b e rfla c b e  

b e i g e trf ih n lic h c in

einzelnen Fluss3trecken L a u f e  d e « IVI iiiim uiii | M axim um M inim um  j  M axiinum
W a.s.serstnndc a u f  

j e  1 00  K la f te rI' lu  s S CK
in j e d e r  S tr e e k e in j e d e r  S tre e k e

V ien e r K la f tc r W  i e  n e  r

Von Svinieabis zui- Strom sclinelle 
bei J u c z ......................................

Von d e r  S trom sclinelle bei Juc/< 
bis zum Engpass Kazan . .

Vom Knjrpasse Kazan bis zur 
oste rr. Griinze bei Alt-Orsova

i.880

7.468

10.690

306

17!)

82

770

648

701

32

!i!)

149

0057-0-069-
1.463

0026-0- 145- 
0 031-0019

0013-0-023-
0-102
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G e sc h w in d ig k e it  

d e s  F lu s s e s  an 

d e r  O b e rfla e h e  boi 

g e  \v o b u li eh  eni 

W a s s e rs ta n d e  

p e r  S ek u n d o

H y d ra u lise h c  W e rk o  an  b e id e u  U fern  

7,u r  U fe rv e rs ie h e ru n g , z u r  E in z w a n g u n g  d es  

F lu s s e s  in so in  n a tu r l ic h e s  H o tt un d  /.u r E r -  

le ic h te ru n g  d e r  S e h ifffa h rt

V o rkon im ende 

A e iu lo rungen  

im S tro m s tr ie h e  

d es  F lu s s e s

A n g a b e  d e r  vo rk o m in eiu len  H in d er- 

n is se  d e r  S ch ifffa lirt im  F lu s s e  d u re h  

F lo s s -  o d e r  S ch iffb riic k o n , s o lm im - 

ilen d e  M iih len  , W asso rs tiir7 .o  , U n - 

t ie fe u  e te .

316-3-2K-
4-83-6G

C o rre c tio n sb a u te n  kom inen  k e in e  v o r.

7-83-S-GO-
3 6 0 -2 1 6

2 25-1-83- 
2-7K-308- 

292

Steli«  

h iu l ig  

\v ec b so ln d

fii l ir l ic h e r  w ird ,  d a s s  d ie  S tro m e n g e  

e in e r  f a s t  2 4 0  K la f to r  la n g e n  

F e ls e n b a n k  m it e in z e ln e n  v o rra g e n d e n  

S te in k lip p o n  d u rc h z o g e n  w ird . D ie 

E in e n g u n g  dos S tro m o s  d u rc b  den  

s p o r n a r t ig  h o rv o r tre te u d e n  B e rg v o r -  

s p r u u g  und d ie g le ic h  d a r a u f  fo lg en d e  

i ib e rm a ss ig o  E r \v e i te r u n g  d e s  F lu s s -  

b e t te s  a u f  1 .1 5 0  K la f to r , e r z e u g t  h e f -  

t ig e W ir b o l  u nd  W id e rs tro m e , w e lc h o  

in sb e so u d e re  d en  g ew 8 h n lie b e n  I tu d e r -  

sch iffen  o f t  v e rd o rb l ic h  w e rd e n , w a h -  

re n d  g e v v o h n lich e  D am pfsch iffe  e ra t  

boi e in e m  N V asserstande von G F u ss  

l ib e r  N u li o line  b o s o n d e re  G e fa h r 

d ieso  S tr o m s c h n e l le  b o fa h re n  k o n n en .

N abe/.u  a n d e r t l ia lb  M eilen  u n te rb a lb  

dos O e k ir g iv o r s p ru n g e s  G re b e n  w ird  

d a s  5 3 0  K la f to r  b r e i t o  S tr o m b e t t  boi 

J  u c z von e in e r  S le in b a n k  d u rc h z o -  

g e n , w e lc |ie  w ogon  d e r  u iire g e lm iis -  

s ig e n , m e is l  aucli zu  g e r in g e n  W 

s e r t ie f e n ,  vvegen d e r  b ie  un d  da b o r -  

v o rra g e n d e n  HilTo und w e g en  d e s  b e -  

d e u te n d o n  G o fa lle s  (7 * 3  F u ss  a u f  

K l a f to r ) ,  so \v ie  d e r  b ie ra u s  r e s t i l -  

t i ro u d o n  g ro s s e n  W a sse rs tro iu u ii 

SeliifTfahrt k in d o r lic h  is t.

A u f d ie s o r  S tro e k o  kn inm en  ko ine 

S c h if l i^ h r ts h in d e rn is s e  v o r.

Zvviscben J  u o z und  O g r a d i  n a l ie g t  

d e r  f a s t  3 3 .0 0 0  K la f to r  lan g o  G o b irg s -  

e n g p a s s  K a z a n , in \v e lch e m  d ie  I ) o -  

nau an zw oi S to llo n  b is  zu  82  K la f to r 

e in g e e n g t  un d  d e re n  d u rc h g e b o n d s  

fo ls ig o s  H o tt b is  zu  140  F u ss  

t io f t  i s t .  D ie  F a b r l  d u rc b  d ie se  S tro  

e n g e  is t  jo d o e li  n u r  boi h o h ero m  W a s -  

s e r s ta n d e  g e f a h r l ic h ,  \vo di 

w a s se r  o b e r b a lb  un d  am  A n fa n g e  d es  

E n g p a s s e s  a n sc b w e lle n  u n d  oino  r e i s -  

so n d e  S tr o m u n g  in n e rb a lb  d e s s e lb e n  

e r z e u g e n .
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B.

Gattung und Beschaffenheit

der auf

der Donau und ilimi Nebenfllissen verkelirenden Wasser-Falirzeuge.

Mit den Strom verhaltnissen der Donau w echselt begreiflicher W eise aucli die 

G attung und Beschaffenheit der aul' derselhen verkelirenden F ah rzeu g e ; dieselben 

finden sieli in der nachfolgenden tabellarischcn Zusam menstellung Seite (4 8 — 61) 

nach den einzelnen S trecken , aul' welchen sie vorkommen, verzeichnet; ausserdem  

sind in diese Zusam menstellung aueh jene Fahrzeuge einbezogen, welche aul’ den 

verschiedenen Zufliissen der Donau verkehren und zum grossten Theile auch in 

dieselbe iibergehen.

Neben den Passag ier- und Frachtsehiffen, den Remorqueuren und W aaren - 

booten, die von Donauvvtirlh an bis zur Sulinam undung verkehren, und an Grosse 

und Ladungsfiihigkeit mit der T iele des Fahr\vassers zunehmen, begegnet man auf 

d e r Donau noeh einer wahren M usterkarte von Ruderfahrzeugen, die ungeachtet ihrer 

Verschiedenheiten in Grosse und Tragfahigkeit, Form  und Benennung gemeinsame 

charakteristische Merkmale hinsichtlich der B auart, des M aterials und der V enven- 

dung aufvveisen, nach w elcher sie in drei grosse G ruppen zerfallen, die mit den 

S trom - und Verkehrs-Verhiiltnissen der Donau in unverkennbarem Zusam menhange 

stehen.
Auf der oberen Donau von Ulm angefangen bis P ressburg  hinab verkehren nur 

aus T annen- oder F ichtenholz gezim m erte F ahrzeuge, die alle mit llachem Boden 

gebaut, oline Kiel und Segel, mit einem bis zu sechs S teuerruder versehen von der 

K raft des Strom es hinabgefuhrt w crdcn, um am Endpunctc der F ah rt zum grossen 

Theil zerschlagen und als B renn- oder Bauholz verkauft zu w erden. Alle diese F ah r­

zeuge, von dem prim itiven „E inbaum l“ b inauf bis zum collossalen „K ehlheim er,“ 

w elcher 3.U00 C entner IhaKviirts fuhrt, zeigen mil w enigen Ausnahmcn sehon durch
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ihre Construction, dass sie mir fvir ein kurzes Dasein bestim m t sind, und dass der 

SchiITbau, wie er an den Ufci*n der Donau, des Inn, der Salzach und der Traun von 

den zahlreiehen sogenannten „Schi(Tschoppern“ betrieben  wird, an den allgem einen 

F orlsehritten  der Industrie keinen Antheil genom men, vielm ehr gegen friiher bedeu- 

lend zuriiekgegangen ist.

D erG rund  dieser E rscheinung liegt in den fiir die B ergfahrt hochst ungiinstigen 

Strom verhaltnissen der oberen Donau, \velche bei der Concurrenz der Dampfsehiff- 

fahrt und der E isenbabnen die friiher iiblichen kostspieligen „G egenziige“ , damit 

aber eine m ebrm alige Ver\vendung der Fabrzcuge unmoglich m acben und die Ruder- 

schiffe z\vingen, sicli mit einer einm aligen T balfahrt zu begnugen.

Am E ndpuncte ih re r F ab rt (m eisl W ieu ) angelangt, w erden sie, den seltenen 

Fali einer aberm aligen Yer\vendung zur w eiteren  Thalfalirt abgereehnet, grossten- 

tbeils zerseblagen und nur als B renn- oder Baubolz, daher tie f  unter ihrem  E rzeu- 

gungspreise verw erthet. Die bedeutende Differenz, welche sieb bierbei erg ih t und 

beispielsweise bei einer Sechserzille sieb auf 110 11. belauft, verringert zuniiehst den 

Fraehtlobn, da eine E rhohung desselben in den Tarifen d:».r concurrirenden U nter- 

nehm ungen gar babi ib re Granze (indet. Die V erringerung des F racbtlobnes vvirkt 

zuriick auf den Scbiffbau, w elcber denE rzeugungspreis dem Verkaufspreise moglichst 

nabezubringen sue lit; diess kanu aber n iebt anders als dureb eine scbleehtere Con­

struction der F ahrzeuge selbst gescbeben, da der (Jureli bloss einmalige T lialfahrten 

massenliaft gesteigerte  Verbraucb von Sehilfsbaubolz, insbesondere von „Kipfen“ , 

bereits einen fublbaren Mangel und dam it eine T heurung desselben erzeugt hat. Die 

nothdiirftige, gerade nur fiir eine einmalige Thalfalirt berechnete Zimmerung aber 

hat w ieder eine g rossere U nsieherheit des F ahrzeuges und der Ladung zur Folge, 

'Velehe zu verm ebrten Sehilfsunfiillen und dam it zu hoheren Asseeuranzpram ien fuhrt, 

'vodurch der Fraehtlobn aberm als eine Verm inderung erleidet.

Auf diese Wei.se ist. die liuderschiflTahrt auf der oberen Donau (und aucb auf 

ihren Nebenfliissen) in einen verderblichen K reislauf von sieb gegenseitig  bedingen- 

den Ursachen und W irkungen gerathen, der nicht nur ihren Aufschwung hiudert, 

sondern ihre Existenz selbst nur noch von dem liediirlnisse naeli Holz und Bau- 

m aterialien, so ziemlieb die einzigen 1’roducte von Bedeutung, die man gegenw artig 

noch diesen gebreebliehen Fabrzeugen anvertraut, abhangig maclit.

W ie letztere T hatsaehe aus dem W aarenverkehre der w ichtigsten Landungsorte 

an der oberen Donau sich ergib t, so zeigt sich das Bestreben, die Buderfahrzeuge so 

billig als miiglich und, den ungiinstigen Schilffahrtsverbaltnissen entsprechend, von 

vornherein sebon zum Zerseblagen herzustellen in dem Aus\veise des Zollamtes Engel- 

hartszell, dem zu Folge von siimmtlichen in der Thalfalirt die osterreichische Granze
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passircnden 1.483 Ruderschiffen nicht vveniger als 1.419, d. i. Uber 9S P ercent „zum 

Zerlegen nach vollendeter F ah rt"  und n ar 04 (ausschliesslich von der bairischen 

Donau kom m ende) Fahrzeuge zum dauernden G ebrauch gebaut waren. Eine be- 

merkensvverthe Ausnahme machen in dieser Beziehung bloss die anl’ dem Donau- 

Main-Canale im G ebrauehe stehenden Eichensehille „D oppel-Schelg“ genannt, sowie 

die au f der oberen Donaii und Enns in geringer An /.a lil verkebrenden „e isernen  

Gams.“

Das Vonviegen der T halfahrt iiber die B ergfahrt, die „G egenziige“, und das 

š te te  Zuriiekgelien der lelzteren, so wie der V envendung griisserer B uderlahrzeuge 

endlich triit am deullichsten hervor in der Zalil und Gattung der F abrzenge, welebe 

in den Jabren  18!>8 bis 18(5!) den Donaii-Strndel bei Grein passirten :

Verk«*hr8»
riohtunff Gattung der Fahrzeuge 1841.1 184(4 18413 ■ S O S 18411 18414» 185» 1858

Dampfboote . . . . 504 4H.‘{ 470 0(50 727 859 013 570

strom- j
S e h le p p e r ...................
G rosse hiilzerne F ahr-

4 lil :tii4 399 502 591 732 478 424

ab-
vviirts i

z e u g e .................
Kleine hiilzerne F ah r­

253 294 248 245 0 340 43(5 511 040

1 zeuge ........................ 2.427 2.499 3.309 2.921 3.070 3.271 2 973 3.589
Flosso ........................ 1 ,(>20 1.030 1.863 2.122 2.131 1.919 1.524 1.053

strom- | 
u t i  f— <

wiirts /

D u i t i  | i  Tit u  o 1 e . . . . :»:;4 408 449 (574 738 804 591 574
S e h le p p e r ...................
(legenziige (P fe rd e -

379 372 352 819 570 750 450 430

z i i g e ) .................

1

144 182 152 123 177 130 152 193

Ganz anderer Vrt sind die an l 'd e r  inittleren Donau, auf din- T lieiss, Drau und 

Save im Gebrauehe stebenden BudersehilVe. Der epbeinere C harakter der Fabrzenge, 

vveleher auf der oberen Donau die liegel bildet, isl bier fast giinzlieh verseluvunden 

und von dem 10.000 Melzeu fasseuden Fruehtschille berab bis zu dem ausgehohlten 

liaum stam m , vveleber miter der Beiiennung Lelekveszto die Donau durehfureht, 

tragen alle Fabrzeuge das Gepriige des Soliden und D auerhaften. Der Grund hiervou 

liegt hauptsaeblicb in den die Hergfahrl begiinstigenden S trom verhaltnissen, dann in 

dem Zusam menslroinen miiebtiger, in der T hal- und B ergfahrt auf weite S trecken 

zugiinglicher VVasserstrassen, endlich in den Productions- und Com munieations-Ver- 

haltnisseri des mittleren D onaugebietes, welehe Umsliinde zusaminen es erkliirlieh 

m achen, dass sieh vorzugswei.se auf dieser S treeke die Donau-BudersehiflTahrt con- 

eentrirt.

Der Bau dieser schw eren, in der Bergfahrt bis zu 315 Pferde benothigenden 

Ruderschifle, tur welcbe grosstentheils das dauerhafteE iehenholz gewiihlt wird, findet
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an den Ufern der Donau, Theiss und Save (hauptsiichlicb zu Itn ja, Apatin, Vucovar,
I

Szegedin und Jassenovac) statt, wiihi,end die kleineren aus wcichem Holz ge/.im- 

m ertenP letten etc.. welche iibrigens auf dieser S trecke in geringer Zalil vorkommen, 

meist nacli U ngarn verscblagene Fahrzeuge der oberen Donau sinil.

G eringere Dimensionen, als die vnrer\vahnten eichenen Sebiffe, aucli „M utter- 

schifTe" genannt. zeigen die au f der unteren Donau verkehrenden Rudersebiffe, die 

von Giiu'gewo an scbon stark  mit Segelschiffen k le inerer G attung verm ischt, neben 

der Besorgung des Lokalverkehrs ibre bauptsacbliche Bestimmung darin  finden, den 

tielgehenden, bochstens bis Galatz oder Ibraila vordringenden Seescbiften ibre 

G etreideladungen zuzufubren. Es sind meist stark gebaute Fabrzeuge aus E icben- 

holz, welebe beladen vier bis zebn Pferde in der B ergfabrt, drei bis sieben in der 

Thalfahrt erfordern ; der Bau derselben w ird vorziiglicb in den Donausealen 

(W iddin, Sistow e tc .)  betrieben.

Ueber die Ergebnisse des ScbiiFbaues selbst liegen nur fiir die im W iener- 

Handelskam m er-Bezirke gelegene D onaustrecke nahere Daten vor; diesen zutolge 

gab es daselbst im Jab re  1804  eilf Schiffbauer, vvelebe in dem genannten Jalire 

171 Fahrzeuge, \vorunter 3 Rem orqueure, 2 Schleppscbiffe und 154 W aidzillen 

herstellten.
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Benennung

Lange
voin

Vorder-
Breite in der Mittc

lliihe
Tiefgonif

mit
der einzelncn Gattungen xu m 

Hintertheil oherhnlh am Hoden
Ladung

VV e n e r F u S  s

I. Auf der bairischen Donau und 
ibren Nebenfliissen.
a) Von Ulm aluviirls: 

lllnierscliiffe 1. G attung . . . . 92-3 24-0 231 3-7 3-1
» 2. „ . . . . 83-1 20-8 18-5 3-2 2-9
» 3. „ . . . . 645 17.9 15-6 3-2 2-8
M  4. „ . . . . 4(>-0 10-6 14-7 2.9 2-1

Ii) Von Donainvorlh abwartsi 

Rosenheim er- und G am spletten . 80— 100 13— 17 12—16 3-5—4 3 — 3-5

Kehllieimer Rudersehifle . . . . 102—110 12-5— 15-5 11-5— 14 2-5—4-75 1 -7 5 -4
B re tte rr ieg e l-  und Baumfliisse .  . 180— 200 10— 12 10—12 1 - 3 - 1 0 2— 2-5

S c h  i f  f  e
der k. k. priv. ersten oaierr. Donau-Dainpf*- 

schifTfahrls-GesulIscIiaft.
1’assagierseliiffe (HO P fcrd ek ra ft) 125-0 120 11-5 4-8 20

R em orqueure (58 1‘fe rd ek ra ft) . 138-0

mit Hadkiiftten 
211

1 2 9 12-3 4-6 2-5

Sclilcppschiflo g riisse rer Gattung 1350

mil Rad k as ten 
2 4 -8

14-7 14 4 4-6 2-8
„ k le in c re r „ 12i)-0 13-8 13-4 4-0 2-5

S e l i l e p p k a h n e ................................. 110— 140 14 0 1 4 0 4-6 2-5

c) Auf der lller mul dem Lecb.

B re t te r r ie g e l ...................................... 40 10—12 10—12 1-3— 1 0 1— 1-5

B aum flosse.......................................... 10—12 10—12 1-3— 1-6 2— 2-5

d) A n 1' dem Doiiau-INalii-Oanale.

Mainschifle, auch „I)oppelsohelg“ 
genannt, solid constru irte , mit 
Masten und doppeltem  Buden 
verseliene S c h ille ........................ 100— 104 1« 14 4— 5 3— 4

II. Auf der iisterreichischen Donau 
und ihren Nebenfliissen.

a) Voh Passau abwarts.

1. P l e t t e n .

B erc lite sg ad n crp le tten ................... 42 S-5 5 1-5 1

B ie g e le i s e n p le t te n ........................ 78 16-0 10 3-5 3
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G ew olfu lie l,e

T ra g fa h ig k e it

Z alil d e r  su m  G e g e n - 

z u g e  e r fo rd e r l ic h e n  

P fe rd e M a te r ia l , W  e r  f  t e , Z e  i t ,
\velche sit* z u r T b a l -  o d e r  R e rg f a h r t  a u f  

deu  e in z e lu en  F lu s s s t r e c k e n  h ra u c h e n
m it

e r b a u t  w e rd eu \v erd en

VViener C e n tn e r
L ad u n g

2.000
1-000
1.100
500

F ic h te n h o lz Ulm D ies i ' » u r r.u r T lia lfu h rt g e e ig n e te n  

Sch iffe e r fo rd c rn  .lro i Z e its tu m lc n  a u f  

<» W e g s tu n d e n ; von Ulm b is  R e g e n s -  

b o r g  4 T » g e .

t .000— 1.200

1.100— 1 .»JOO 
1.200— 1.800

3

3—4

6

0—8

F ic h te n h o lz

F ic h te n h o lz  u .E is e n  

F ic h te n h o lz

K e h lh e iu i und  

R e g e n s b u rg  

In g o ls ta d t  

L e c h b ru c k

Zu T lia l von D o n a u w o rth  und  S te p p e r g  

b is  R e g e n s b u r g  ~ T a g e ,  vun In g o l -  

s ta d t  b is R e g e n s b u r g  1 T a g , v on  K e h l-  

be im  b is  R e g e n s b u rg  >/= T a g .  Z u  H erg  

von R e g e n s b u r g  n ac h  K e h lh e im  1 T a g , 

uacb  In g o ls ta d t  5 , n ae b  D onauvvorth

8 T a g e .

110

soo

S c h m ie d e e ise n R e g e n s b u rg  

(M affe i’s W e r f te )

Zu T lia l von D o u a u w o rtb  b is  R e g e n s ­

b u rg  a u f  30  V V egstunden 8  Z e its tu n d e n , 

z u R e r g  17 Z e i ts tu n d e u ; von  In g o ls ta d t  

b is  R e g e n s b u rg  4 ,  r c to u r  1> Z e its tu n d e n .

1.545
1.200

800— 1.200

*

-

Zu T lia l von l)o n a u w o rth  b is  R e g e n s ­

b u rg  10 , zu R e rg  40  S tu n d c n ; von 

In g o ls ta d t  b is R e g e n s b u rg  4 ,  zu R erg  

12 S tu n d e n .

110— 150

800— 1.600

F ic h te n -  u nd  

T an n e n h o lz

K em pten

L e c h b ru c k

1.500—2.000 2 6 E ic h c u h o lz B a m b e rg , M ainz, 

K itz in g e u

Von B am b erg  b is  R e g e n s b u rg  3  T a g e , 

▼on K c h lh e im  b is  B am b erg  4 T a g e ;  

von K ch lh e im  b is  R e g e n s b u rg  i L  T a g , 

r e to u r  1 T a g .

100

2.500—3.400

F ic h to n -  und  

T au u o n h o lz

In d en  v o rsc h ie d e -  

ncn  S c h o p p e rv re rk -  

s t ii t te n  an d e r  D o -

Von E n g e lh a r ts z e l l  n ac h  L inz 1 T a g , 

n ac h  W ien  3  T a g e ;  von A sc b ach  nach  

W ien  3 — 4  T a g e , r e to u r  14 T a g e  ; von

S ta t is t .  M itth l. XIII. Jnbrg., 4. H eft. 4
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11 o n e n n u n g

I/ange
vom

Vorder-
llmte in *lor Mi Hi*

llnlii-
Ticfgang

mit
»lop oinzclnen Gatlungon 7. Ulil

Hintertheil ol>(*i'lial)i ant |{u(k*u
Larfuug'

W e n e r F u S s

E in s te l lp le t te n ................................. 5 4 -  CO 7 —9 0— 9 2 —2-5 1-5

„ mit Pfcrden . . . 30— CO 0-5— 10 0 —9 2 1 — 20" 12"— 20"
F u t te rp le t te n ...................................... 72—78 10— 12 8— 10 2-5— 3 21"
G a m s p le t te n ...................................... 84— 120 13— 20 1 1 —18 3-5— li 33"— 5'
P a s s a u e r p l e t t e n ............................. 90 —!)G 15— 10 14— 15 3-5—4 3— 3-5
Plettl .................................................... 31 5-5 5 20" 14"
R o sen h e im erp le tten ........................ 78— 108 13— 22 12— 21 2-5— 4 2 —3-5
K o s s p l e t t e n ...................................... 3C— 54 8 - 1 2 7— 11 2__2-25 1 1-5
Salzb u rg erp lc tten  ....................... 1aato 13— 22 1 2 -1 7 -5 2-5— 4 2 1 "—39"
S eh v v a b en p le tten ............................ 72— 102

OM1 11 - 2 0 •{ •r
Spitzpletten . g r o s s e ........................ 0 0 - 9 0 8 5 — 14 8 — 13-5 2 5 - 3 2-5

„ k l e i n e ........................ 3 0 - 5 4 6 8 — 12 0 - 1 1 1 -5 -2 -5 1 1-5
Stock- oder Form pletten . . . . 54— 00 1 2 - 1 4 10 - 1 2 2—2-5 I -5— 2
T r a u n e r ................................. .... 45— 90 7 — 10 0 14 2 - 4 2 3-5
T r a u n e r l ........................................... 42— 54 0 — 10 5—9 2 - 2 - 5 1.5
T i r o l e r p l e t t e n ................................. 7 8 —90 13— 19 13— 18 2-5— 5 2-5 4-5
U fer- o d er U eberfuhrp le tten  . . 33—00 0— 12 5 11 18"— 32" 1 2

‘> 'l •f ? •f

2. Z i l l e n .

A r z z i l l e n ........................................... 72— 78 0— 9 1-5— 3-5 1-5—2-5

E ssip /.illen ........................................... 3 7 - 4 0 0-5— 8 6 — 7-5 2 0 "— 30" 2 0 " -  24"
F ise h e rz i l le n ...................................... 30 4-5 3-5 1-5 14"
G am s-W a c h au e r* illen ................... 90 102 15— 17 14 10 4-5 — 5 45" 51"
Hafiicr/.illen (Einbiiumel) . . . 12— 27 1-5— 4-5 16"— 50" 9 " -  30" 0-5 1
K ehlheim -Passauerzillen . . . 125— 132 18— 19 10— 17 5-5— 0 4 4-5
Kehlheim-W achaiier7.illen . . . 132— 138 18— 19 1 7 - 1 8 4— 0 57"
Klctzzillen ( Klobzillcn) . . . . 80—90 0 —7 5 - 0 2-5— 3 4 4-5
Mutzen . . .  ............................. 30— 48 8 9 0 7 *> 1 -25 1-5
S e c h s e r in e n ...................................... 84 —108 8 11 8— 9-5 2 —3-5 15" 33"

„ hlosse ........................ 9G 128 9— 11 9— 11 27"— 32" 20" 20"
„ g e reife lte  . . . . 90— 128 9 — 11 9— 11 3 0 " - 3 8 " 22" 30"
„ ziifjefeil te . . . . 128 11 11 32" 20"

S i e b n e r i n e n ...................................... 9 6 —114 9 -5 -1 1 -5 9.5 II 2 7 "— 45" 18" 39"
„ hlosse ........................ 130 12 12 38" 30"
„ g e re ife lfe ................... 84— 130 10-5 13 8 12 36"— 54" 30" 42"
„ /.ugefeilte . . . . 130 12 12 38" 30"

*W aidzillen .......................................... 18— 30 2-5— 0 2— 5-5 10"— 30" 0" 30"
„ breitstockige . . . . 30— 42 0-5— 8 6 —7 18"— 35" 0" 30"
„ mit F isehen . . . . 24 4 3-5 15" 10"
n O h s t - ............................. 33 0 0 28" 22"
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G e w o h n lic h e  

T ra g fii h ig k e it

Zalil (1 o r/ .u m  G e g e n - 

/.ugc e r fo rd e r l ie h e n

P fe rd e M a te r ia l , W f i - f t p ,  

w o s ie  e rb  n ut 

w e rd e u

’L  e i t ,

\velche si«* z u r  T h a l -  o iler B e rg f a h r t  a u f  

d en  e inzo lnen  F lu s s s t re e k e n  h ra u c h e n

VViener O n t n e r
le e r

m it

I . m l u n g

e rh u u t w e rd e n

600—900 F ic h te n -  nnd n au , T ra u u , A g g e r, M olk n a c 11 VVien 1 */a, r e to u r  5 T a g e ;

120 280 i 1 3
T an n e n h o lz S a lza ch  u n d a m ln n ,  

a ls  /.u A g g sh a o h ,
von H o ssg a n g  nach  VVien 1 */, * r e to u r  

— 7 T a g e ;  von F re ie n s te iu  nach  VVien

300 -400
i.doo 3.soo 3 4 9

A schach , B rau n a u , 

E rla f re c lie n .G m u n -
1, r e to u r  (> Ta g e  ; von  M a u te rn  nach  

VVien i ,  r e to u r  8  T a g e ; von K reins

2.000 2.IJ0II
d e n , H a fu c rz e ll ,  

H all, H a lle in , L a u -

n ac h  VVien 8  S tiim lm  ; von S p it/, nach  

VVien 7 — S S tu n d e n , r e to u r  3 — 4 T a g e  ;

so 1 1 fe n , L am b a ch , M ar- von Z v v e n tru d o rf n ac h  VVien 5 S tu n d e n ,

1.000 3.800 2 3 (i 9 h a c li, L in z , M olk, re to u r  2 T a g e ;  von  K iro h h e rg  n ach

80 100 N ru h a u s , P a s s a u , 

P e ra e n h e u g , P iic h -

VVien -4 — (i S tu n d e n , r e to u r  1— ‘2 T a g e  ; 

von S te in  n ac h  N u s s d o rf  <> S tu n d e n ,
800 2.000 1 2 3 8 l a r n * R o sen h c im , re lo u r  2 T a g e .

300 800 S p il/, e tc .

1.000 -1.800 
70 700 

800 1.000 
100—2.000 
100 -  400 

1.000 2.000

1 2

2

2 li 

4

»

( i ) 280 
2.700

1 2
S ch in ied ee iaen M a je r ’« VVerfte in

1.800 -2.000 F ic h te n -  umi

L inz

110 -> 8 0 1 2
T an n e n h o lz

18 28 
1.900 2.800 3 9

-

4 30 1
1 800 3.800 4 18
3.000 3.800 3 4 10 18 '

2.000 3.000
00 180 1 2

300 700 1 2 2 3
:;oo 9oo 2 4 8

800 1.000 2 4 (i
900 2 8

800 1.200 1 2 3 8 n

1.100 2 0 n

1.000 1.300 I 2 3 S rt

1.100 2 0 n

10 80 n

00 120 1 2 n

10 „

100
-
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It c n c  u u u ii f'

L a n g e

VOIII
V o rd e r-

D rv ite  in >]>!' M i t  tl'

i iu iif

T iefgang
m it

L.uluiij.;«ler c in z c ln e ii G a ttu n g e n ZUIII
H in tc rth c il n b e rh a lh atu Uotlcn

W e n e r  1*' u « T ~ ~

3. F l o s s e .

L a d e n f lo s s e ...................................... 150— 180 30 30 i 2-5
I n l a n d e r f lo s s e .................................

A uslSnderllosse..................................

4. S c h i f f e
d e r  k . k . p riv . e r s te n  6’s t e r r .  D o n n u -D tim p f-

sc h if f fa lir ts -G e se llse lia f t .

V o n  1 ' u s s a u  h i . s  W i e n .

P a s s a g ie r s c h i f l e .............................

L an g e  

z \v isc lien  «len 

P e rp e m lik e lu

183-2 18-3 0-98 2-69
Frachtschiffe von SO P ferdekraft 104-8 19-5 . . . . 7-71 3-85
Rem orqucure „ 120 „ 183-2 22-2 7-71 3-37
AVaarenboote...................................... 140-5 19-3 7-71 4-34

V o i i  \ V i i - n  l i i s  P e s t .

Passagierschiffe v. 1 HO P fe rd ek ra ft 192-8 20-2 7.71 3-85
Frachtschiffe „ 100 „ 187!) 22-2 . . . . 7.71 4-34
Remorcjueure „ 120 „ 182-2 22-2 8-43 4-34
\V aarenl>oote...................................... 109-6 20-2 8 0 3 4-35

h) Auf dem liinllussc.

ArzzilK‘1 1 .......................................... 7 2 —78 0 —9 1-5—3-5 1-5— 2-5

B erch tesgadnerp letten , g rosse 95 24 23 4-5 3-75
„ kleine 6 ! i 10 15 2-5— 3 2—2-5

B ieg eleisenp le tten ............................ 78 20 19 2-5— 3 2 -5
E in s te l lp le t le n ................................. «4—00 7 9 0-5—8-5 2 - 2 - 5 1-5

„ mit P ferden . . . 36...00 0-5— 10 6 —9 21"__26" 12"—20"
F u tte rp lo t te n ...................................... 72— 78 10 12 9-5— 11-5 2-5—3 2 2-5
I la l le rp lo tte n ...................................... 4 0 —SO 1 0 - 1 8 15 -1 7 2-5—3 16"— 27"
R o se n h e im e rp le tte n ........................ 78—84 13— 14 12— 13 2-5—3 2 2-5
S alzbm -gerp le tten ............................. 00—72 13—22 12—21 2-5— 3.5 2 —3
Seil- und P ferdep le tten  . . . . 25— 30 0— 8 5-5 - 7-5 2 —2-5 1-5—2

T ir o l e r p l c t t e n ................................. 78 —84 13— 19 12 18 2-5—3 2 - 2 - 2 5
W aid » i!len .......................................... 18 24 3 — 3*5 2-5 -  3 1 -5— 2 1 — 15
II(>lzfloss(',gewohnlichcinil2 lioste 180 3 0 — 30 3 0 - 3 0 2— 3 3-5

n » n  3  „ 250 3 0 - 3 6 30—36 2 —3 4
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Z ah l d e r  zum  G e g c n -

G e w tih n lich e
z u g e  c r fo rd e r l ic h e n  

P  fO !•.!<> M a te r ia l , W  e r  f  t  e , /i c i t  ,
T r a g fa h ig k e it a u s  \v t* 11* 11 o m s ie w o s ie  e r h a u t \v e lch e  s ie  z u r  T l ia l -  o d e r  B e rg f a l i r l  a u f  

den  e in z e ln en  F lu s s s t r e c k e n  h ra u rh e n

le c r
m it

e r b a u t  w orilen \v e rd e n

W ie n e r  C e n tn e r
l.a ilu n g

1.200 L ad c n ze u g VVerden am  lu n , nn

1.200 F ic h te n -  und  

T an iicn s ta m n ic

d e r  S a lz a c h , T ra m i, 

A g g e r ,  V ok la,

2.600 n
E n n s  e tc .  in k le i-  

n e ren  D im en s io n en  

g e b u n d e n  und 

so h a ld  s ie  a u f  d ie 

D onau  g e la n g e n , zu 

g r o s s e re n  z u s a in -  

in en g e h u n d en

T r a g -  L a d e -

fi ih ig k e it  fiih ig k c it

2.110 714 E isen A lt-O fen Von VVien n o cb  L inz —  27 M eilen  —

2.240 1.340
”

17 S tu n d e n ; von L inz n ac h  VVien 7 */2

2.821 . .
S tu n d e n .

3.200 2.678 » -

1.974 893 Von VVien nacb  P e s t  —  3 9  M eilen  —

2.893 1.964 
3.067

» » .
12 S tu n d e n ;  von P e s t  n ach  VVien 21 

S tu n d e n .

4.129 3.12S » ”

1.500— 2.000 VVeiehe L aden V V asserburg , L a u - 

fe n , I la l le in , N e u - 

b c u e rn , U osen h eiin , 

I tra u n a u , O lie rn -  

b e r g  e tc .

Z u  T lia l von S c h iird in g  uaeli P a ssa u  

1>/4 S tu n d e ;  von U rau n au  n ach  VVien 

(> T a g c .

Z u B e rg  fa h re n  in e is t  n u r  F u t t e r - ,  

P fe r d e -  u nd  S e ilp lc tte n  u . z . nach

1.800 „ S c h a r d in ^  von P a ssa u  in 0  S tu n d e n .

800
2.500 3.400 „ n

600—900 „ n

1 2 0 -1 5 0 i 1— 3 „ »

800— 1.000 i 3 - 4 „ n

1.000—1.500 W e ich o  P fo s te n Hall

1.000- 1.500 VVeiehe L aden R osenheim

400 -2 .000 „ L a u fe n , R ie f , G lass

100—300 i 2 G e h au en e s w e ic h es  

H olz

An d en  oben  

g e n a n n te n  O rte n

1.000— 3.500 pf n
7 — 10 VVeiche L a tte n »

1 .400- 1.800 W e ic h c  S tim m e n

2.500—5.500 -



B e h e n n u n g- 

d e r  o in ze liien  ( ja t tu u g e n

Li in g - e

Volil

V o r d e r-

zum

H in tc r lh e il

B r e i l e  i n  

o lie r lia lh

d e r  M itte  

«in H oden

llohe
T i e f g a n g  

m it 

L a d uii g

W  i u e r  F  u S

r )  AuCderTraiiii, Agger, Vtiklauiiil Alm.

T r a u n e r ............................................... SO— 102 9— 10-8 7 —9-8 2 —2-78 I S —2-8

T r a u n e r l ........................................... 82— 84 9 — 10 7 —8 2-8 2-8
P fe rd ep le lfe u ...................................... 40 10 10 3 2-8
U l c r p l c t t c n ...................................... 24—30 3 3 1-8 1
Nurseh (fiinbiiuinl, Tonnc) . . . 30 1 8 1-8 1 -  3 0-78
See- und F isclierpletten . . . . 30 2 8 2-8 1-8 1
Stoierp lettcn  ...................................... 40 12 10 2 - 3 1 2
H r u c k z i l l e n ...................................... 90—96 1 1 - 1 2 9 3 4 3
M iililz illen ........................................... 96—99 10 13 9 12 3-3 1-8—2 8
N e u n e rz ille n ...................................... 66 10 !) 2 8 1-8
S u c l is e r in c n ...................................... 90— 102 9 — 10 8 -8 -  9-8 3 1 8 -  2 .'i
S iu b i ic r in e n ...................................... 102— 108 9— 12 8 11 3 1-8—2-8
F ise h e rz ille n ...................................... 2 4 —30 2— 2-8 2 —2-8 1 8 0-8

Kohlflossc (a tif der Alm) . . . . 72— 144 8 —32 8 32 0-8 2 «»-78 2
1 adenflosse „ „ „ . . . . 4 8 - 1 4 4 9 32 9 32 1 - 3 1 - 3
B aum ilossc.......................................... 80 9 9 8" 4—8
Ilolzfliisse, inliindisclie . 60—'72 9 10 9 10 1-8 0-78

d) Anf (Ivi K i i i i s  mul S lcjr.

Kiscrnc G a m s ................................. 100— 114 8 — 10 7 —8 3 —3 8 2 2-8

S iebnerincn . . . .  . . . 108 114 10 10-8 8 -  9-8 3 3 8 2 - 2 - 8
In l i in d e r f lo s s e ................................. 36—72 3 6 3 6 1 - 8 1-8 2
Ladenflosse (a u f  der Steyr) . . 18!i 8 8 1 8 1-8—2

c )  Vini Raali mul Posl almiirls.

(Jiosse R u d e rsc h if lc ........................ 104 26—28 24—26 1 4 — 1 6 6
Szogediner RudersrhilTe . . . . 1 4 0 20—22 18—20 11— 18 8-8
FnichlsehilVe aus hartem  Holze . 161 -166 23 26-8 21—24 8 13 18-8 4—8-8

„  „ w e i c h e m  „ 188 26 24 1 8 4-8

Razim, u n g e d e c k te ........................ 186— 168 1 8 - 1 8 1 2 - 1 8 8 -  10 6 —7-8
„ g e d e c k te ............................ 180— 180 24—30 20—28 7 —9 6 —7

Salzseh if le ........................................... 140 20—22 18—20 1 1 - 1 2 8

Luntra ............................................... 118 18—20 16 18 10-11 8

I.umza (gedeck te  Schille) . . . 110— 180 18—22 18— 18 4— 8 3—4
SleinkohlensrhilTe............................. 112 18— 20 16- 18 K) II 8
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G evvtibnliche

T ra g fa h ig k e it

/ u l i l  (Ut  n u n  G effen - 

z u g e  e r fo rd e rl ic h e n  

P fe rd e M a te r ia l ,
a us w e lc h em  si«a

W  e r  f  t  e , 

w o s ie  e r h a u t

l  e i t .

w e le h e  s ie  z u r  T l ia l -  o d e r  B e rg f a h r t  au f  

d e a  o inzeluon  F L tisss treck en  h rau o h en  

♦
W ie n e r  C e n tn e r

le e r
m it

L ad u n g

e r h a u t  w c rd en w e rd cn

180— 800 3 .  .  . T an n c n h o lz K a in m e rl, P u c h -  

h e r g ,  S ch B rflin g , 

T im m e lk am , O m u n - 

d e n  u n d La uibacli

400— 500
000

5— (i
5 *9

IS 1 n

200—300 n

900— 1.000 »»

450 3 4 n

250
360—700 9
400 (i()0

8 B uchenfto lz F ra n k e n in a rk t , 

V o k lan ia rk t, 

( ip iin au , V ie c h t-  

w aBg, V o rch d o cf

30 1.200 E a d e n z e u g „

1 KO— 1.400 99 99 *

B auhn lz „

2 0 0 -  400 L ad e n ze u g

500 1.000 ? S c h m ie d e e ise n M ayer*8 W e rfte  in 
L inz

600— 1.000 '! K io h ten h o lz W e y er an d e r  E nus

1.200 L ad e n ze u g

30 » G rfinau

7.000—8.000 1 0 28 E ic h e n h o lz A pa t i ii Bei n o rm alem  W a sse rs ta n d c  in d e r

6.000—7.000 8 24 S z e g e d  in T h a lf a h r t  i M eilc in 2 S tu n d e n , in d e r

5 .000 — 8 . 1 0 0 22 26 l la r te s  l lo lz .
B e rg f a h r t  1 M cile in ^ '/ l i  S tu n d e n . 
Zvvischen V ise g ra d  u nd  M i.es 1 — i« /2 

T a g e  in d e r  T h a lf a h r t ,  i */a 2 T a g e  

in d e r  B e rg f a h r t .  Von P an cso v a  n ach  

B aah  1 8 T a g e , von  B aah  nach  P a n c so v a  

14 T a g e .

6.500

(i

25 \V e ic h es  Holz IS a a h , P o s t, T o ln a , 

B a ja , G r. B e c s -  

k e re k , S z e g e d in , 

E s s e k ,V u k o v a r

6.500—9.800 30 „ 99

7.000- 10.000 6 7 12— 15 n 99

6.000—7.000 8 24 E ic h e n h o lz

5.000- -6.000 7 22 „
2.000— 5.000 8 12 1 6 - 2 0 n
5.000 6.000 7 22

*

L



8  ti

M e n i1 n n u n g'

I .S nge

VOlll
V o rd e r-

H ro ilc  in d e r  M it to

Hiilie

T ief{fang

m it

L ad u n g<ler e in z e ln e n  G a ttu n g e u ZUlll
H in te rth e il o h e rh a ll i a m H oden

• W e n e r  F  u 8 S

H olzsehiffe........................................... 110 14— 16 12— 14 10— 11 5
W e in s c h in 'e ...................................... 00 12— 14 10 12 10— 11 3

B u rc se lle n ........................................... 60— 90 9 — 12 7 —8 4-5—6 3-5— 5-5
P l e t l e n ............................................... 72 10 12 8 — 10 8— 10 3

„ ungedecktc ........................ 70— 90 12 18 9 15 3 —3 2-5—3-5

„ g e d e c k te ............................ 80 — 120 1 5 - 2 4 12— 18 3—5 3—4
Z u g sc h if le ........................................... 60—72 12— 15 10— 13 0 7 5 —6
W o c h c n sc h in 'e ................................. 60—72 12— 15 12 15 3 2-5
K ra u tp le tte n ...................................... 48—72 12— 15 12— 15 3 2-25
D e re g ly e n ............................. 48 ' 6 13 5 12 2—3-5 1-5— 3-5

F is c h c r b a r k e n ................................. 70 9 — 10 6 —8 8 10 6
C s a ik e n ............................................... 72 15 14 7 3

M iille rk iih n e ...................................... 20 6 5 2-5 2
F isch erk ah n e ...................................... 30 5 4 2-5 2
W aid z illcn .......................................... 27 4 3 2 2-25 •j

Csonak oder Lelekveszld (au sg c-
hiihHe BaumstSnime) . . . . 15 1 1-5 1 1 1-5 0-5— 1-5

S c  h i f’fe
d e r  k . k. p r iv . e r s to u  d s te r r .  l)«ms»u—I)an»|*f— 

sc liiH T alirts-G o H ellsch aft.

V on IV .st l»is OrNOva.
Passagierschiffe v. 1 5 0 1‘ferdekraft 207-3 25-3 8-8 4-34
Fraehtschiffe „ 100 „ 170-6 19-2 8-67 4-34
R cniorqueure „ 200 „ 199-5 23-6 11-7 4-34
P ro p e lle r „ 20 „ 179-3 20-2 8-03 4-8
W aarenl> oote ...................................... 169-6 20-2 8-03 4-8

f) A u 1' der Oran und Kliir.

P l e t l e n ............................................... 12 18 11— 17 2—3 14"... 29"

L a d e n f l i i s s e ...................................... 40 60 15—24 16—26 2 —3-5 1-5 3

Seliragenlliisse (au f d e r  M ur) 50—70 1 — 1-5 6 "— 9"

Rudcrschiffo (au f de r Drau von
Legrad an) ................................. ? ? •f •>
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G e w S lm lich e

r r a g f a h ig k e i t

/.» lil d e r  7.um G e g e n -  

ssuge e r fo rd e r l ic h e n  

P fe rd e M a te r ia l , 

tius w e lc h em  nic

W  e r  f  t  c , 

wo .sie e r h a u t

Z e i t ,

w e lc h e  s ic  z u r  T h a l -  o d e r  B e rg f a h r t  a u f  

den  c in zeln en  F lu s s s t r e c k e n  h ra u c h c n

V ie n e r  C en tn e r

le e r
Ulit

l .a ilu n g

e r b a u t  w e n ioii w e rd en

2.000— 3.000 6 18 K ich e n h o lz A pa tli in

1.000 3 10 T an n e n h o lz O h e r -  u nd  N ie d e r-  

O e s le r re ic h

1.250— 3.000 3 6 K ich e n h o lz P e s t ,  T o ln a , B aja

400—800 2 8 T an n e n h o lz O h e r -  u n d  N ie d e r-  

O e s te r re ic h

200— 800 2 —6 4 -  16 VVeichcs l lo ls An v e rsc h ie d e n e n  

O rte n  d e r  D onau

500 1.000 6 - 10 12 l(i „ „

400—1.200 2 4 n „

600—800 2 „ r

600—800 2 „ n

300 800 2 3 4 ' » P e s t ,  T o ln a , B aja. 

V ucovar

200—600 5 12 K ich e n h o lz C o m o rn , K ssek ,

300— SOO 3 8 T an n e n h o lz A p a tin , S te ie r -  

m ark

70 1 2 K ich e n h o lz „

SO 1 1 .
20 1 1 T an n e n h o lz O h e r -  uiul N ie d e r-  

O e s te r re ic h

2 3

T r » g -  L a d c - 

f a l i i g k f i t  fiiliig k e it

VVeidenholz S z e re m le

4.195 1.340 K isen A lt-O fen Von P e s t  hi« O rso v a  —  98  M eilen  —

2.567 2.232 »
«SO Stnindcn ; von O rso v a  h is  P e s t  

S tu n d e n .
5.000 . . n

3.037 3.571 „

4.120 4.120
-

150 580 . .  . T an n e n h o lz Z c ltw e g  in* o h cren  

M u rth a lc  u nd  im 

o h e re n  D r a u th a le

Von J u d e n b u r g  n acli G ra tz  15 — 2!» 

S tu n d e n ; v on  G ra tz  n ac h  L e h r in g  

5 S tu n d e n . Von G o h e rn itz  n a c h  G rat/.

150 600 ”
Im  o h c r c n  M u r-  

und  D ra u th a le

1 0 — 20  S tu n d e n  ; von  L e h r in g  nach  

R a d k e r s h u rg  U S tu n d e n . V on M ix n itz  

nach  G ra tz  4 — 7 S tu n d e n ;  von  R a d -
B au h o lz Im  o h c re n  M u rth n le

k e r s b u rg  n ac h  S z e rd a h e ly  ‘J  S tu n d e n .

2.000 5.000 ? •} K ichenho lz K ssck Von O ra u h u rg  n ach  M a rb u rg  1— 2 

T a g e ;  von  M a rb u rg  h is  P e t ta u  V /2 
T a g ;  von P e t ta u  h is  z u r  L a n d e sg ra n z e  

12 S tu n d e n .

L
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5 8

H p n p n n u n ir

I/unge
VOIII

Vorder-
Dreile in dpr Miti«*

Ilfilie
Tiefguug

mit
der pinzplnen (i ut tu n /,uni

Hintertheil o berlia lli ani IJoden
Luduug-

W e n o r K u S s

g) A ul' <lcr Save.

Fruchtschiffe . . . . 240 270 18—24 l a — 18 9— 14 4—6
ItuderschifTe . . . . ................... 90— 180 !)—2ti lili 24 3—22 I 75 8

H olzsch iffe ...................
Corahschifl« . . . .

36 80 10 21 8 19 3.5 7 
•>

3—5
•>

D e re g ly e n ...........................................
T om basze (haupfsiichlich auf de r

i ? '> 1

K u l p a ) ................... l.'iC 18 IH 12 4
Flpsse ....................................................

S c  h i f f e
dpr k. k. priv. prstm osterr. Donuu-Danipf- 

scliifrfultrts—GesellspliaTt.

(iO 24 2li 26 1 l l i 1

Passagierschifle v. 80 Pferdeki a lt 149-4 11)*2 . . 7-71 2.89
Fraehtschiffe „ 12( „ 1860 24 1 8-27 ;>-37
Rem orqueurc „ 12( „ 1793 21-2 7-118 2-89
W aav en b o o te ......................................

h) Auf der Tliplss.

169-6 20-2 801! 4-34

Fruchtscliiffe, griisste G aitung . 102 26l> 24 27 lili 0 lili ti
„ m itllerei' „ l 2 6 li 24 27 1) 8
„ k leinster „ 48—96 15—24 6 —19 4 3*5—4

Salzscliiffe, iirarische 72 21 20 II 2
Lun ( r a ........................ 120 42 116 8 4

B u rc s e llc n ................... 72 !) 10 7 3
D c r e g ly e n ................... lit 4 4 2 ■;j 1
Flosse ................................................

M a r o s - S c  h i f  fe.

24 90 24 90 2 2— 3

G etreidescliiffe I. Classe . . . 120 27 24 41» 3-75
II. n . . . 108 24 22 4 3
III.

Holzschiffe . . . . 
Kalksteinschiffe . .

72 22 18 2 5 2

Salzscliifle . . . .  
Schotterscliiffe . . 
Steinschiffe . . . . v
Holzschiffe . . . .  
Kalksteinschiffe . .

1. Classe . 72 18-li 18 2'li 2

Obstschiffe . . . . 
Salzscliifle . . . . | 
Schotterscliiffe . . 
Steinschiffe . . . .

II. Classe . 48 lli 12 2 l i i



G evvolinlicke

T ra g fii li ig k e it

Z.iiil i le r  /u m  

z u g e  c iiu rd e r l ic h e ii  

P fc rd c M a te r ia l, 
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N a c h w e i s u n g

der

pateiilirten Scliille, dcr ausgestelUen Khedereischeine umi d<*s Standes der 
nicIil palcnlirlcn Scliille im Jahre 18114, dami der l)oiiaii-LaiidiingS|)lat/-e.

Wie ili<“ Verschiedenlteil dcr Slromverhiilluisse anf die Bauart der  SchilTe einen 

\vesentlichen Eintluss niimnt, so triiI die Einwirkung derselben in niclit minder deut- 

licher Weise in den nachfolgenden drei Uebersichten zu Tage, welc,he die Zalil der 

ertheilten SchifTspatente und Rhedereischeine, dami den Stand der nielit patentirten 

SchilTe unifassen.

Wiewohl diese Uebersichten anf  VollstSndigkeit insoferne keinen Anspruch 

tnachen konnen, als die beziiglicben Verhaltnisse an der unteren Donau bei <lem 

ganzlicben Mangel an Naclnveisungen hierflber in denselben niclit zur Darstellnng 

gelangen konnlen, und auch heziiglich der osterreiehischen Donau bedeutendeLiicken 

sich zeigen (hauptsiiehlich durch »las Fehlen einzelner Donau-DampfschilTfahrts- 

Unternehmungen), so stelll sich docli aus diescn Uebersichten die Thatsaehe klar, 

dass der Selnverpnnct der iisterreichisehen DonauscbillTahrt iiberhaupt und der 

Donau-RuderschifTfahrt insbesondcre in jener Streckc liegt,  wo giinstige Strom- 

verliiiltnisse und das lehendige Ineinandcrgrcifen natilrliclier wie kiinstlieher W asser-  

strassen der SchillTahrl eine he([ueme und weitverzvveigte Verkehrsliahn crolTncn; es 

ist dicss die mittlere Donaustrecke von Raab his Bazias mit den Zulliissen der Drau, 

Save, Thciss und Maros.

W ahreud den vorliegenden Nachweisungen zufolge die Anzahl der patentirten 

SchilTe im .lahre 1864 auf der miltlereu Donau und ihren Nebenfliissen 8.4554, mit 

9,4(jrt.70(l Centnern Gesammttragfiihigkeit, die Zalil der mit Rhedcreischcinen ver- 

sehenen SchifTfahrtsunternehmer I!34 betrug, gab es dereu aul' der ubere n Donau 

und ihren Nebenfliissen nur 3!> solche Unternehmer mit 428  Fahrzeugen von zu- 

.sammen 7 ii3 ,a00  Centnern Tragkraft.
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l>iese aullallendeDillerenzerkliirt sich hauplsiichlich aus (Jem hiiuligenGebrauch, 

welcher von der durch § . 4  der Verordnung des osterreichischen llandelsmiuisteriums 

vom 29. Januar  18i>8 gebotenen HegUnstigung auf der oberen Donau gemaeht wird, 

\vornacliSchiiTe, die nur zur einmaligen Thalfahrt geeignet und bcstimmt sind, sovvie 

k le ineFahrzeuge, \velche lediglich Artikel des ge\volinlichen Marktverkehrs zwischen 

uaheliegenden Orten verfiihren oder bloss z um iiineren Verkehre zvvischen den ein- 

zelnen Uferpunkten einer und derselbeu Ortscliaft und der niichsten Umgebung 

dienen, von der durch Art. XIV der Donau-Sehifffahrtsacte vorgesehriebenen Liisung 

eines SchilFspatentes befreit sind; es liefert diese Erscheinung zugleich aber auch 

einen weiteren Ueleg tu r  die Thatsaebe, dass die RuderschilFfahrt auf der  oberen 

Donau und ihren Zullussen sich z um grossten Tbeil auf eimnalige Thalfahrten und 

auf' die Vermittlung des lokalen Verkebrs beschraukt.

Im inuigsten Zusammenbange hiermit steht der Stand der nieht patentirten 

Schifte, welcher in der Uebersicht lil (Se ite  (59— 7 1)  seiue IJarstellung findet; es 

ergibt sicli aus derselbeu in Verbindung mit der Uebersicht I (Se ite  (56— G7), dass 

die Mehrzahl der auf der  oberen Donau verkehreuden Fabrzeuge nicht patentirt ist, 

wiihrend der Ausfall der nicht patentirten Schide auf der mittleren Donau das 

JJediirfniss naeh der gesetzlich vorgesehriebenen Legitimation der Schitfe durch 

Liisung eines Patentes, das ist, (len Gruud tur die Folge gesetzt,  die grossere Ver- 

kehrsthatigkeit der Huderschilffahrt auf der mittleren Donau und zwar auf grossere 

Entfernungen beweist.

Die vveitere aus dieser Uebersicht i 11 zu entnehmende Thatsaebe aber. dass 

gerade an den bedeutendsten Landungsorten der Donau (Linz, Stein, VVien) keine 

Huderfabrzeuge sich stitndig beliaden, erkliirt sich daraus, dass die dortigen Schitl- 

meister eben keine Veranlassung tiuden SchitFe in Bereitschaft zu halten, da sie fiir 

den seltenen Fali, dass von den genannten Orten aus, W aaren mittelst Ruderschiflen 

zu versenden vviiren, nur von den zahlreichen in der  Thalfahrt ankornmenden Falir- 

zeugen tur den speziellen Fali ein geeignetes anzukaufen brauehen, das dami am 

Ziele angelangt alsbald wieder veriiussert wird ; aus dieser wiederholten Veriiusse- 

rung und Ver\vendung der  etwas besser gebauten Ruderschitfe erkliirt es sich auch, 

dass selbst unterhalb Pest noch, zu Baja, Semlin etc. die charakteristischen F abr­

zeuge der oberen Donau, Kehlheinier- und Bosenheimer-Pletten, T rauner, Klotz- 

und Stock-Zillen, zum Vorschein kommen.

Die Uebersicht IV (Seite  1 2 — 7 3 )  endlich eiithalt die geinass Art. XXIII der 

Donau-ScliilHahrtsacte gesetzlich bestimmten Landungsorte der Donau, so\veit selbe 

aus den bieriiber bekannt ge\vordenen speziellen Verordnungen der einzelnen Uter- 

staaten entnonunen werdeu konnten, sowie sainmtlicbe Laudungspliitze (und Kalin-
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stationen) der ersten osterreichischen Donau-DampfschifFfabrts-Gesellschaft, sowie 

(ler Dampfschiffe der k. k. priv. osterr. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft.

Aa melireren dieser Landungsorte wie zu Engelbartszell, Linz, Nussdorf, Wien, 

Theben, Pressburg, Pest,  Ofen, Waitzen, Dunakecz, Pancsova etc., aher aucli an 

einzelnen Landungsorten der Donauzufliisse (wie zu Rosenheim am Inn, Lambach 

an der Traun, Titel an der Theiss, Perlas an der Bega, Oppova an der Temes, 

Sissek, Jassenovacz, Uskoke, Mittrovitz an der Save) wird vou den anlegenden 

Schiffen eine nach deren Grosse abgestufte, gesetzlicli bestimmte Laudungs- soge- 

genannte Uaftstock-Gebiibr eingehoben, so ziemlich die einzige, auf die blosse That-  

saclie der Bescbiffung des Flusses sicb griindende Abgalie, deren Ertriigniss ubrigens 

zur Erhaltung der Uferstellen, Haftstiicke «;lc. im Interesse der ScbilFfabrt verwendet 

wird.

S ta t is t .  M itth . XIII. J a h r g . ,  4 . H eft. 8
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I. Uebersicht
d e r  nach  A rtik e l X IV  d e r  D onau-S ch ifffah rtsac te  (und §. A d e r  V e ro rd n u n g  des Oster- 

re ieh isch en  H an d e lsm in is te riu m s vom  2 9 . J a n u a r  1858) p a ten tir ten  Scliiffe.

B e  z i r  k
G a t  t  u  n  g  

der 

S c  h  i f  f  e

Stand
zu

Anfang

A lia n s
im

Laufe

Zmvaelis
im

Laufe

Stand 
a m 

Schlusce

Tragfahigkeit 
der letzteren in 

VVienor Centneru

1 e h J a h r  e s 1864

R e g e n s b u r g  . . . G am sp le tlen ...................... 0 . . . G 3 .3 3 0

/ Ileniorqueure...................... 1 4 .  .  . 14 2 8 .0 0 0

D e g g e n d o r f  . . . <
Sfhlep[)scl#lr<».................. 1 0 0

1

1 00 2 0 0 .0 0 0

C an a lsch iffe ...................... 6 3 1 2 .! i 0 0

F u lte rp le tten ...................... 3 .  .  . 3 6 .0 0 0

l K c h lh e im e r ...................... 11 3 11 1 9 .8 0 0
K e h lh e im  . .  .  .  < 

N e u f e ld e n  . . . .

S tockzil l e n ..................................

Pletten ...............................................

1 3

7

3 14

7

1 3 .0 0 0  

7 .4 0 0

A s c h a c h  .................................... Pletteu und Zillen . . . . 181 11)3 3 3 3 0 .7 0 0

L i n z ............................................. Fiserne Schlepper .  . . 4 3 .  .  . 3 3 1 4 4 .3 3 0

P e r g .............................. K o h lh c im e r ...................... (»0 3 1 0 6 1 0 3 2 S 9 .5 0 0

G r c i n ............................. P l e t t e n ............................... 1 8 .  .  . 1 8 2 2 .7 0 0

R a a b ..............................j

j

Eicliene FruchUchiffe . . 2 1 21 1 4 3 .0 0 0

Andere Fahrzeuge . . . .  

ZugschifTe . . .  . . •

3 3

11

6 3 7

11

3 .3 0 0

1 4 .3 0 0
K o m o r  n ........................<

K- • j

S te in sc lii f le ......................

Fruchtschifle ......................

3

41

4

4 1

3 .7 0 0

1 0 4 .0 0 0
b r c s e n y ........................<

Obstschiffe ...................... 21 2 1 1 0 .4 0 0

A ( l o n y ........................ Eichene FruchUehiffe . . 1 8 .  .  . 1 8 2 1 .0 0 0

D u n n - P c n te l e  . . . Tanneao „  • • 2 7 18 1 8 2 7 2 7 .0 0 0

D u n a - F o l d v a r  .  . Weiche Frachtschiffo . . !) 9 2 7 .3 0 0

P a k c s n  * * S .  .  . 5 1 7 .8 0 0

T o l n a .................................... n n * * 2 4 .  .  . 2 4 1 2 2 .4 3 0

B a j a .................................... n » 2 . .  . 2 8 .0 0 0

N e u s a t z ............................. R u d erich iffe ........................... 1 2 ' 1 2 0 0 . 0 0 0

S e m l i n ............................. Z ugsch iffe ................................ S .  .  . 3 2 4 .3 0 0

P a n c s o v a  . . . . llu d e rach ifle ........................... 1 2 1 2 0 0 . 0 0 0

S t o y e r  ( E n n s )  . . Iiiscrne G a m s ..................... I .  .  . 1 1 .4 0 0

P a l a t i n a l - C a n a l  . . Zillen und Poutons . . . 10 .  .  . 1 0 1 .3 0 0

K a k o n j a  ( D n in  )  . •
Rem orqueure...................... 1 . .  . 1 3 .3 0 0

Sehleppachifle .................. G • • • G 1 8 .0 0 0

Szolnok ( T h e i s s )  . G e tr e id e s c h if F e ..................... 8 .  .  . 8 1 9 .9 3 0

Karlshurg (M aros)
SalzschifT e, a r a r i s e h e  . . :;oo 3 0 4 4 7 4 4 7 4 .0 0 0

P r iv a t s c h i f F e ........................... 1 7 6 170 7 0 .4 0 0
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B e z i r k

A ra d (M a r os)

Sissek

G a t t u 11 g
d e r

S c h i f f e

G e t r e i d e s c h i f f e ......................

D rcn n h o lzsch iffo  . . . . 

S te in -  m ul S e h o tte rsc h if fe  

S n lz sch iffe  . . . . . . .

N V erkholzsehiffe . . . .

O b s t s o I i i f T e ...........................

F ru ch tsch iffe  ..........................

Z  11 s  a  in m  c  11

A n fan g

A b g a n g

im

L au fc

Z u w a ch s 

im 

'L a  u fe

S ta n d  

a in

S c h lu s s e

d  e s J  a h r  t

f .730 

2.800 

2.500 

2»:; 
1 50 

«0 

5

8.942 217 1 :»7

1.730

2.800

2.:;oo
285

l!i0

«0

8.882

T ra g f iih ig k e it  

d e r  le tz te r e n  in 

VViener C eu tn ern

1.730.000

3.080.000 

3,000.000

202.000
90.U00

12.000
28.000

10,214.200

A n m e r k  u u g-. M it H in z u r rc h n u n g  d e r  ( i n  d en  K in ga It e n fe li le n d e n ) 134 D a n ip fe r  m it 1 2 .4 1 8  P fe r d e k ra f t ,  

d an n  5 2 3  S c h le p p b o o te  von 2 ,1 3 3 .2 0 0  C lr .  T r a g fa h ig k e it  d e r  e r s te n  k . k . p r iv . D o n a u -D a m p fse h if f fa h r ts -G e se lls c h a f t, 

dam i d e r  4  D a m p f-  u nd  14 S c h le p p h o o te  vo n  1 6 .0 7 0  C tr .  G e s a n im t- T ra g f a h ig k e i t  d e r  k . k . p r iv . i i s te r r .  S ta a t s -  

e is e n h a h n -G e s e l ls c h a f t ,  h e t r u g  d ie  G e ia n u n tz a h l d e r  p a te n ti r le u  S ch iffe  aiu  S c h lu s se  d e s  J a h r e s  1864 9 0 1 7  m it 

1 2 ,3 0 3 .4 7 0  C tr .  T ra g f i i li ig k e i t  und  1 2 .4 1 8  P f e r d e k ra f t .

II. U e b e r s ic h t
d e r  nach  A rtik e l X V I d e r  D onau-ScliilT fahrtsacte (and §. 3  d e r  V e ro rd n u n g  des O ster- 
re ich isch en  H an d e lsm in is te r iu m s vom  20.- J a n u a r  1858) b is  E n d e  des J a h re s  180--» 

e rthe ilten  R h ed ere isch e in e .

lt c  z  i r  k

Z a h  1 

d e r  

S c h if f f a h r ts -  

U n te rn e h m e r

( j  u t t  u  n  g

d e r

F  a  h  r z  c  u  g  e

A nzahI

d e rse lh e n
A n m o r k u n g

(
J l e n io n ju c u r e ........................... 14 J)  D a ru n te r  d ie  k. k. p riv .

D eggcndorf ........................
S c h le p p sc h if fe  ......................

C a n a l s c h i f f e ......................

F u t t e r p l e t t e n ...........................

100

7

3

D o n a u -  D a n ip fs c h iir fa h r ts -  

G c se llsu k a ft .

K e h lh e im ............................. 13 j
K e h l h e i m c r ...........................

S t o c k z i l l e n ...........................

11

13

N e u fe ld e n ............................. 5 P le t te n  und Z ille n  . . . . 12

Aschaeh .................................. 3 P l e t t e n ..................................... 33

P e r g ...................................... '1
j

P l e t t e n .....................................

W a id z i l l e n ................................

F ra c h ts e h if fe  ...........................

F is c h e r k a h n e ...........................

176

130

21

30

14 J  

1
M i i l l e r k a h n e ...........................

U e b e r fu h rp le t te n  .  . . 

W a id z i l le n ................................

25

5

10

L .
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K e i  i r k

Z a h 1

d e r  

S c h if f f a h r ts -  

U n te rn e h m e r

( i  a  t  t  u  n  g

tl e r

F a h r z e u g e

A nzahl

d e r s e lb c n A n m e r k u n g

Koinorn . . . .  

Adony . . . .  

Duna-Foldvar

Pakcs ...................

T o ln a ...................

B a ja ..............

Mohaes . . . .

Neusatz . . . .  

Sem lin . . . .  

Pancsova . . .

S tcycr (E n n s) .

Malaczka (M arch) 

Palatinal-C anal .

Kakonj a  (D rau) 

O rat z (M ur) . .

Arad (M aros) .

Szolnok (T lie iss) .

T itel (T h eiss)

Mitrovitz (S av e) . . .

% 11 n n m m e  n

10
9

1 0

3
1 8

3

I I

1 3

3  

11

4

1

3

30

168

I S

309

I id lz e ra e  Z ugschiiT e . . . n
F r u c h t s c h i f f e ........................... 18
W e ic h e  F ra c h ts c h if fe  . . 10

n n 3
n r> • • 34
n n  • • 2

K o l i le n s c h if lc ........................... 9
W o c h e n m a rk tsc h if fe  . . . 3
W e i u p l e t t e u ........................... 10
F r u c h t s c h i f f e ........................... 12
Z u g s c h i f f e ................................ S
H u d e r s c h i f f e ........................... 12
E is e rn e  S ch iffe  ...................... 2
IM cttcn uiul Z ille n  . . . 78
F ld s s e  ...................................... 100
H o lz s c h if fe ................................ 6
P o n to n s  u n d  Z il le n  . . . 10
R e n io rq u e u re  ........................... 1
S c h le p p sc h if fe  ...................... C
P l e t t e n ...................................... 371
F ld s s e  ...................................... 1.209
S c h r a g e n ................................ 3 4

B re n n h o lz -S c h iffe  . . . . 2.800
S te in -  u n d  S ch o tle rsc liiffo 2.300
G e t r e i d e s c h i f f e ...................... 1.730
S alzsch iffe  ................................ 283
W e rk h o lzsc h if fe  . . . . 130
O h s ts c h i f f e ................................ 60
G e t r e i d e s c h i f f e ..................... 8
G ro sse  Sch iffe ...................... 212
L u n t r a ..................................... 184
B u rc se lle n  . ' ........................... 79
D e rc g l ia  .  ........................... 34
F ld s s e  ...................................... 94
H o lz s c h if fe ................................ 22

D a m p fsc h ifffa h rts  -  G e - 

a e lls c h a f t  K o m itz u . E c k in -  

g e r .

10.708
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III. Uebersicht
des S tan d es  d e r  n ich t p a ten tir ten  Schiffe  A n fan g s  un d  E n d e  des J a h re s  18 6 4  un d  der 

w a h re n d  d esse lb en  v o rs ich g eg an g en en  V eriin d e ru n g en .

Z a h 1
d e r Z a l i l  d e r  i in  l .a n fV  d e s  J a h r e s  1 8 B 4

/. a h  1 

d e r  ain

B e z i r  k

G  a  t  t  u  n  g- 

der

F a h r i e u g e

des 
J a h r e s  

im  
II e t r i  eh  e 
b e f in d -  
lich en

n a g o -

k a u f te n

g-e-

b a u te n

a u s -  

g c h c s -  

s e r te u

v e r -

k a u f te n

G ru  ude 

g e g a n -  

g en e n

Z u r
A u sb e s-
s e ru n g
g e g e -
b euen

S e h lu s se

d e s

J a h r e s

v e r b lie -
b euen

* a h  r  2 e u g e

W esenufer T i r o l e r p l e t t e n ......................

S a lz b u rg e rp le t te n  . . . .  

l lo se n h e i in e r p le tte n  .  . . 

F liis se  . . . . . . . .

o 0
4
4

17

• •

13
4
4

17

2

Lemliaoh S a lz b u rg e rp le t te n  . . . .  

l lo se n h e iin e rp le tte n  . .  .

U f e r p l e t t e n ...........................

W a id z i l l e n ................................ 40

8
«1
1

10 20

8
8

10

i

6
1

34

Perg G ro sse  P le t te n  .....................

S a lz b u rg e rp le t te n  . . . .  

K e h lh e iin e r  . . . . . .

E i n s t e l l p l e t t e n .....................

VV aidzillcu . . . . . . .

40
10

G
1

20

51
102

110
1

30
35

G

76
82

3

130

15
30

3
2

Grein M u t z e n .....................................

F o r m p l e t t e n ...........................

W a id z i l l e n ................................

1
1
2

• •

1
1
2

Mauthausen
T iro le r p le t te n  ......................

S a lz b u rg e rp le t te n  . . . .

E i n s t e l l p l e t t e n ......................

T ra u n c r  ......................................

N e u n e r z i l l e n ...........................

S e i lm u tz e n ................................

W  a i tl z i 11 o i i ................................

Kloasc .........................

8
16

9
7

39

2
3 S

36
12

4
4

32
1
1

42
3 0

2
1 0

3
3
7

1 0

3 4
1 2

6
2

15

4 0
3 0

1
2

3 4

3
3
7

1 0

8

1 7

7
9

56
1
3

3 7

Am stctlen L a d e n f l o s s e l ........................... 1 1 .  .  .

Yhbs T iro le r p le t te n  .....................

S a lz b u r g e r p le t te n  . . . .

E i n s t e l l p l e t t e n .....................

U f e r p l e t t e n ...........................

T ra u n e r  .....................................

T r a u n c r l .....................................

I l a f n e r z i l l e n ...........................

M u t z e n ......................................

S i e b n c r i n c n ...........................

2
3 
1 
8
4 
1

20
1
1

3

2
3

4

1
8
4
1

16
1
1

L .



7 0

n  c  z  i r  k

G  a  t  t  u  n  (• 

d e r

F  a  li r  z  e  u  p  e

Z  a h  1 
d o r 

zu A n la n g 
d os 

J a h r e a  
im 

f le t r ie b e  
h e f in d -  
l ie h e n

Z a l i l  d e r  im  L a u f e  d e s  J a h r e s  1 8 (5 4
Z a  h  1 

d o r a m 

S cIi Iurro

d OH

J a h r e s

v e r b lie -

h e n e n

a n g e -  

k ati T( eh

g e -

h a u to u

a u s -

g e b e s -

s e r te n

v e r -

k au fto n

ZU 

(i ru n d o  

g e g a n -  

g e n e n

z u r
A u sb o s-
s e r u u g
g e g o -
heuen

K a h  r 0  u  g e

M o l k K i n s t e l l p l e t t e n ...................... 4 , , i 3

1 4 .  . 3 1 1

R o s o n lio im e r ........................... 3 • • • • 3

R o s s p l o H e i i ........................... 1 • • J 1 1

T i ro le r p le l te n  . . . . . 2 2 .  .  .

K e lilheim  -  P a s ta u e r  /illiM i 1 0 4 1 1 3

T r a u u c r ...................................... 9 1 1 0

S i e b B e r i n e n ........................... 1 2 3

O lis t-  und  W a id z ille n  . . 1 2 1 1 1 1 1 2

M a u t e i n B e rc M o sg a d iu T p le tte ii  .  . 1 .  . 1

T ra u u e r  . . .  ...................... 6 7 1 3

U f e r p l e t t e n ........................... 1 2 2 1

E N s ig z i l le n ................................ 1 1 .  .  .

F i s c h e r z i l l e n ........................... 2 .  . 2

l l a f i i e r z i l l e n ........................... 2 .  . 2

S e c h s e r i n e n ........................... 6 C> .  .  .

S ip b n e r in e n  . . . . . . 1 0 2 1 4

W a i d z i l l e n ................................. 1 7 1 1 2 8

A t z e n b r u g g T ra u n e r  ..................................... 7 3 0 4

T ra m i o r l ...................................... 1 1

U f e r p l e l t o n ........................... 2 2

T u l l n S p itz p le t te n  . . . . . . 2 1 1 2

2 2

S ie b u e r in e n  . . . . . . 2 2

\ V a i « l 7 .  illo n  . ........................... 2 2 8 2 7 i 2

P e r s e n b e u g K iu « t« > l lp le t te n ...................... 1 1

S a lz h u r g c r p le t te n  . . . . 1 1

T i r o le r p le l te n  . . . . . 1 1

T ra u n e r  ..................................... 1 1

T r a u u e r l ..................................... 1 1

l l a f i i e r z i l l e n ........................... 3 3

S e c h s e r i n e n ........................... 2 2

S i e h i i e r i n o n ........................... 1 1

S p i t z K i n s t e l l p l e t l e n ...................... S «

l lo N o n lie i in e r ........................... 2 2

S a l / Iu irg a rp le U e n  . . . . 2 2

T ra u n e r  ..................................... 1 8 1 8

T ra u u e r l  ................................ 1 0 1 0

1 2 1 2

• S e c h s e r i n e n ........................... 1 1

S i e h n e r i u c n ........................... 1 1
W a id z i l lo n ................................ 10 1 0

«
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Z a li 1
d e r  

zu A nfung 
d es  

J a b r e s

B e tr ie b e
b e f in d -
lieh en

Z a h I  d e r  im  L a u f e  ( le s  J a h r e s  1 8 (1 4
Z a b 1 

d e r  a iii

B e  z  i  r k

G  n t  t u  11 g  

d e r

F  a  h  r  z  t* u  g- e

anjfc-
kauften b a u te n

a u s -

g e b e s -

s e r te n

v e r -  

K a ii Tten

Zli
(> ru n d e  

g e g a n -  

g e n e n

z u r 
A u sb e s-
serung-
g e g e -
b enen

ScbluNNe

de«

JabreN

v e r b lie -

b e n e n

F  a li r e  u g e

Krcins F i n s t e l l p l e t t e u ..................... i i

S p i t z p l e t t e n ........................... i i

T ra u n e r  .......................... 7 7
T r a u n e r l ..................................... 1 1
K le in e  P le t  t o n ..................... 1 1

7 7
N ieb n e rin en  . . . . 7 7

K irchberg T r a u n e r l ..................... 4 .  . 4
l la fn e rz i l lm  . . . . . . 1 1
S i e b n e r i n e n ........................... i .  , 1
O b s t-  umi » 'a id z il le n  . . 17 17

Slockcrau T r a u n e r l ................................ 2 2
S e c h s e r i n e n ........................... 1 .  .  . .  . 1
S i e b n e r i n e n ........................... 1 1

O bcrnberg (Inn) S a lzb u rg -e rp le tte u  . . . . 50 50 97 3

Sehiird ing(lnn) K lein e  P l e t t e n ..................... 6 1 . .  , 2 5
Ki 10

Schwannensladt S to ie r p le t te n  ........................... 10 10 KI 10
(A gger) F i s e b e r z i l l e n ........................... 10 .  . 10 .  , 20

In la n d e r-L a d e n f lu s se  .  . 150 • • 150 150 150

W cls (T rau n ) T ra u n e r  und  T ra u n e r l  .  . 20 156 ■ • • • 158 • • 18

W cycr (E nns) K ise rn e  S e h i f T e ...................... 2 g

S i e l m e r i n e n ...................... 2 ,  . 1 2 3
T ra u n e r  ..................................... 15 SO 20 72 13

Steycr (E nns) E i n u t e l l p l e t l e n ..................... 2 1 .  . 1 1 2
S e i l p l e t t e n ........................................ 1 1
W a id z i l le n ........................................ 12 6 (i (i • • 12

I t  ( i  c a p i t a  1 a 1 1 O  I I .

An (lcrD onuu: 
in O esterreich

ob (ler Enns P le t te n  und Z ille n  . . . . 243 430 58 120 494 8 59 229
in O esterreich

un terd . Enns P le t te n , Z illen  u n d  F lo sse 292 13 58 3 74 1 .  . 288
Ain Inn P le t te n  und  Z ille u  . . . . 22 KI 50 97 5 . . 21

An der T raun
umi Agger P le t te n ,  Z ille n  und F lo s s e 190 1 KO 170 318 198

An der Enns' P le t te n  und  Z ille n  . . . . 34 57 21 9 82 30

Z u N A m m e n . 781 707 357 238 1.0(i5 14 59 700
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IV. Uebersicht
d o r nacli A rtik e l X X III do r D onau-S oh ifffah rtsac te  (und §. 5  d o r V e ro rd n u n g  de« 
O sterre ich ischen  H andelum in is te rium s vom  2 0 . J a n u a r  1858) bestim m ton  L a n d u n g s-  
o rto  an  d e r  D onuu, d a n n  d o r L andungspl& tze u n d  K ah n sta tio n o n  d e r  e rs ten  k. k. priv . 
D onau-D am pfsohifffahrts-G osellBC haft und  d o r Scliiffe d e r  k. k. p riv . tts to rr. S ta a ts -

eisenbahn-G eso lIsc liaft i).

llalern. 38 Au.

1 Ncu-Ulm. 39 Grein. *
2 Thalfingen. 40 St. Nicola.

3 Ober-Elchingen. 41 Sanningstein.

4 Giinzburg. Ocsterrelcb untrr der 11 nlis.
5 Lavingen. 42 N ieder-W allsee. •
(i Dillingen. 43 Ybbs. *
7 Donairvvorth. “ 44 P ochlarn . *
8 M arxheim . •}• 45 U nterhaus niiclist Persenbeug.
i) N cuburg. 0 40 Marbacb. “

10 S tep p erg . -J- 47 Molk. *
i i Ingolstadt. * 48 Spitz. •
12 Vohburg. ° 49 Loiben.
13 N custadt. * 50 Rotlienhof.
14 Kining. -J- 51 Stein. *
15 \V eltenburg. -J- 52 Traism aucr. *
10 Keblheim. * 53 Zwcntendorf. ■{■
17 Sinzig. -j- 54 A ltenw 6rth.
18 R egensburg . * 55 Tulln. 8
19 S traubing . * 50 G rcifenstein.
20 D eggendorf. • 57 K orneuburg. °
21 Vilshofen. ° 58 In d e r Kuchelau.
22 Passau. * 59 K ahlenberg.
23 Obernzell. “ 00 Zwischcn K ahlenberg und d e r vorma- 

ligen Hammerschiniede. *
Ocslerrelrli ol) der Kims. 01 N ussdorf. *

24 E ngelhartszell. “ 62 B rigittenau.

25 N iederranna. * 63 Im P ra te r  niichst den Kaiseriniihlen. *

26 W esenufer. “ 64 N u d ist Kaiser E bersdorl' und Albern.

27 M arsbachzell. 65 F lorisdorf. *

28 Inzell. 60 Buclienau niichst M annsworth.

29 Obermiihl. * 67 Fischam end. *

30 Untermiibl. 68 Orth.

31 A scb ach * und Lundsliag. 69 W ildungsm auer.

32 B randstadt. 70 D eutsch-A ltenburg. -J-

33 Ottensheim . 71 Hninburg. *

34 Linz * und Urfalir. Ungarii.
35 Zizelau. 72 Tbeben. °

31 Enghagen. 73 P re ssb u rg  * (am  Z uckerm antel).

37 M authausen. * 74 „ (u n tc re r  L andungsplatz).

D i e  m i t  *  b e r e i c h n c t e n  O r l e  . . » d  t u g l e i c h  L « u d u i » p p l a U e  d e r  k. u .  o « e r i e . c y . « n c .  */«•** " " '  " ‘ .7 "  ’ f  
( i c a r l l s o h a f t ;  d i e  m i t  +  b e t e i c h u e t e n  K a h u a t a t i o n r n  d e r . o e l b e n ;  d i e  m i t  •  b e i e i c h n e t o n  O r l e  a m d  L a u d u i n , » |  
U a m p f a c h i f f u  de r  k.  k.  p r i v .  o a t e r r e i c b i a c h e u  S U a U e i i e u b a h n - G e a e l l a c h a f t .
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7!» Asv:iny. 0 121 Pii kinka. 0

7(i ltaab. * 122 Futtak. 0

77 Kortvelyes. 0 123 N eusatz. ”

78 Gonj  o. * 124 Petervvardein.

79 Kninom 0 (oberbalb  d e r Jochhriicke). 12!J Carlowilz. 0
SO „ (un terba lb  „ „ ) 120 Slankanien. 0
81 Nema. 127 Semlin. 0 *

82 Neu-Szony. * 128 Pancsova. 0 s
83 Duna-AImas. 0 129 Ilomolice.

84 Siitto. 130 Kubin. 0 "

85 Piszke. 0 131 Bazias 0 ’

80 Neudorf. 132 Moldova. 0 a

87 T ath . 133 Drencova. 0 *
88 Oran. * 134 S vinica.

80 Domos. 135 Orsova. 0 ■

90 Kzobb. 0
iti Gross Maros. 0 Sorlilen mul bander au der imtemi Donaii.
92 W aitzcn. 0
93 Szt. Kndre. 0 130 B elgrad. 0 *

94 Pest. 0 137 Semendria. 0 ’

95 Ofen 0 und Prom ontor. 0 138 Dubrovitz. • "

90 Tžteny. 0 139 Rama. •

97 Handzsabeg. 140 G ra ilis tje .0 *

98 Ereseny. 0 141 Milanovacz. 0 *

99 Adony. * 142 V crcserova. •

100 D una-Pentele. 143 Ostrova. 0

101 Szalk. 0 144 K ossiak .0

102 Vejte. 145 T urn-Severin . 0 *

103 Duna-Foldvsir. • 140 Radujevacz. 0 *

104 Harta. 147 K alalat. 0

I0!> Ordas. 148 Widdin. 0

106 Paks. 0 149 Lom-Palanka. 0

107 Kalocsa. 0 ISO Piquet. 0

108 Dombory. 151 Orcava. 0

109 Foktu. 152 Nieopoli. 0

110 Tolna. 0 153 M ogurello. 0

111 Baja. * 154 Sistow. 0

112 Szeksii. 0 155 Rustschuk. 0

113 Mohacs. 0
150 Giurgewo. 0

114 lialtina. 0 157 T urtukay. -J-

118 lSezdan. 0 158 Oltenizza. 9

1 Ki Apatin. °
159 Silistria. 8

117 Gombos. 0 100 Csernavoda. *
101 Ibraila. *

Slavonlen mul oslerreirlilsrhvMilltargriinzK. 102 Galatz. 0

118 Dalja. 0 103 Ism ail.0

119 Vueovar. 0 104 Tultsclia. 0

120 lllok. • 105 Solina. *
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D.

Schiffs- und Waaren-Verkehr.

I)ie nacbfolgende Zusammenstellung des an den wichtigsten Landungsorlen der 

Donau im Jalire 18<>5 stattgefundenen Schiffs- und VVaarenverkebrs ( S c i t c 7 4 — 130) 

gilit in Verbindung mit der spiiter (Seite 131— 2 2 8 )  gegehenen Darstellung des 

Verkebrs aul’ den der  ScbillTalirt zugiinglicben Nebenfliissen und Caniilen ein Hild 

jener  grossartigen Guterbewegung, \velclie sich auf diesem weitverzwcigten Netze 

von natiirlicben uifd kiinstlichen W asserstrassen im Laufe eines Jalires abvvickelt 

und damit zugleich cine Grundlage zur Beurtheilung jenes Einflusses, vvelcben die 

Donau als Verkelirsader auf die w iiihschai‘tlichen Verhaltnisse der von ihr durch- 

stromten Liinder nimmt.

Bezii^lich der Darstellung des S c h i f f s v e r k e l i r s  ist jedocli zu bemerken, 

dass dieBewegung derDampfschilTfabrt bei dem Mange! vollstiindiger Daten hieriiber 

nur fiir aclitLandungsorte der Donau und die \vicbtigsten Stationen an der Save auf- 

genommen werden konnte. Dagegen ist der dureb die Dampfscbifflabrt vermittelte 

W a  a r e  n v e  r k  eh  r  weit vollstiindiger, als der durch die RuderschilTfalirt bewerk- 

stelligte, e rhoben; denn der letzterc kniipft sieli, besonders was die abgegangenen 

W aaren  betriift, selir biiufig an die unbedeutendsten Punkte, hauptsacblich der 

Nebenflusse, wclelie einer genanen Controle des Verkebrs unzugiinglieb sind, da die 

Aufstellung eigener Organe bierzu unausfiilirbar ist, die Erbebungen der betreffenden 

Gemeinden aber, vvelcbe mitunter nur mit Widerstreben gepflogeu wurden, in vielen 

Fiillen unverlasslicb sind.

Da jedocli der griisste Tlieil der von solclien Orten abgegangenen Giiter unter 

den angekommenen W aaren  der grosseren Donaulandungsorte wieder erscbeint, 

vvelcbe genau crboben wurden, so bchebt sicb dieser Uebelstand im Ganzen woliI 

zum griissten Tbeile, und es kanu demnach (las auf Grundlage aller einzelnen Daten 

erzielte Gesammtresullat als den tbatsacblicben Verbaltnissen miiglichst nabe- 

kommend betracbtet werden.
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I. Schiffs-V erkehr  
ft) H ud er-

Landungs-
o d e r

L adeort

A n z a h l
u 11(1 

G a t t u n g  

d e r  

F a h r z o u g e

T r a g ia h ig -  

k e l t  d e r -  

s e lh e n  in 

W ie n e r  

C e n ln e rn

l>c-

laden
le e r

A n z a h l
uii d

G a t t u n g
d e r  

F a h r z c u g e

T ra g f iib ig -  

k<*it d e r -  

se llien  in 

W ie n e r  

G e n tn e ru

1)0-

lad e n
le e r

T h a l f a h r t

a n g- e k  o ra ra e n j a 1» g- e g- a n g  c n

N o u - O I m ................................ 5 5 3  F l o s s e ..................... 1 1 8 .8 9 5 553

3 so g .U lm ersc Iiiflc  I. Gl. 

7 „  „ M. „
4 „  „  l i l .  „

5 .4 0 0

8 .4 0 0  
2 .0 0 0

14

14 F a h rz e u g e  . . . 1 5 .8 0 0

T h a l f i n g o n ........................... 23  F lo s se  ..................... 4 .9 4 5 23

•

O b e r - E I c h i n g e n  . . . . 115  F l o s s e ..................... 2 4 .7 2 5 115

G t t n z b u r g  ........................... 1 7 4  F l t i s s e ..................... 2 7 .5 2 5 174

L a v i n g e n ................................ 4 4  F l o s s e ..................... 8 .8 0 0 44

D i l l i n g o n ................................ 33  F ld s se  ..................... 6 .6 0 0 33

D o n a u w o r l l i .....................

14 llu d crsc h ilT c  . .  . 

1 S ta n g e n f lo s s  . .

1 7 .8 0 0

50 15

15 F a h rz e u g e  . . . 1 7 .8 5 0

S t c p p e r g  ................................

1 1 lludersch iflV  . .

197 F l o s s e .....................

2 6 5  l i r e l te r r ie g e l  .  .

1 0 .4 5 0

1 5 .7 6 0

1 8 .5 5 0

2

197

2 65

9 17 R udersoliiflV  . . . 

60 K e li ih c iin .F iih rw e rk e  

6  F lo s se  ...........................

1 7 .0 0 0

3 3 .0 0 0  

1 .6 2 0
83

4 7 3  F a h rz e u g e  .  . . 4 4 .7 6 0 464 9 8 3  F n lirz e u g e  . . . . 5 1 .6 2 0

N o u b u r g  ................................

5 0  K a l in e ......................

8 6  K c h ll ie im e r  F u h r -

2 5 .0 0 0

4 7 .3 0 0 136

136 F a lirz e u g e  . . . 7 2 .3 0 0

Ingolstadt .................. 5 CaualscIiifTe . - • 3 .8 0 0 5



7 7

auf der Donau. 
SchillTalirt.

A n zah l
und

G a t tu n g
d e r

F a h r z e u g e

T ra g f i ih ig -  

k e i t  d e r -  

s e lh e n  in 

W ie n e r  

C en tn ern

1»*‘-

laden
le e r

A nzah l
und

G attun g
d e r

F a h r z e u g e

T ra g fa h ig -  

k e i t  d e r -  

se lb e n  in 

W ie n e r  

C en tn ern

h e -

laden
le e r

A lt  m  e  rl« mig*

B c  r  g; f a  h r  t

a n g  c k o m 111 e n a 1» g  e g  a n g  e n

An d e r  L a n d e  /.u N e u -U lin  

landen k e in e  S c h if fe ;  d ie  

d a s e lb s t ,  so w ie  in den  u a c h -  

fo lg en d c n  O rte n  l»i*» D o n a u - 

w o r th  in d e rT h a lfa lir t  a n la n -  

d e n d e n F lo sse  k o m m e n d u rc h - 

jjeh en d s  au f d e r  l l le r  h era  h. 

U e b er d en  V e rk e h r  a u f  d e r  

l l le r  s ie h e  S e i te  1 3 1 .

D ie  von  N e u -U lm  a b g e g a n -  

g e n e n  S ch iffe  \v a re n  sa m m t-  

lieli a u f  d e r  d o r t ig e n  L an d e 

g e z im r a e r t ;  von  d e rse lb en  

g in g e n  d ie  S chiffe 1. und II. 

( 'la sn e  m it ih re n  F ra c h te n  

n ach  W ie n , w a h re n d  je n e  d e r  

III. C la sse  b e r e i t s  in D o n a u -  

\v<irth ih r  R e ise z ie l fa n d en .

•

................................................ ........................................

D e r S c h iffsv e rk e h r i s t  s e h r  

u n b e d e u tc n d , da m it A u s-

ko m m en d en  F lo s s e ,  d ie  ih re s  

I ln lzv v e rth cs  w e g en  h ie r  v e r -  

k au f t \v e rd e n  , Sch iffe g a r  

n ic h t , o d e r  n u r  w e g e n  E in -  

k au fcs  von L e b c n s in it te l  

h ie r  a n h a lte n .

4 R u d ersc h if fe  . . . 6 .4 0 0 4

1 R u d e rsc h if f  . . . . 1 .0 0 0 1

S te p p e rg ,  d e r  S ta p p e lp la tz  
f iir  d ie  v v elth ek a n n ten  S o -  
le n h o fe r  P i la s te r - ,  S c h r i f t -  
u nd  L i th o g ra p h ie s te in e ,  is t 
a u c h  d e r  L a n d u n g s o r t  fiir 
d ie  z a h lre ic h e n  vom  L ech  
h e ra h k o m m e n d e n  FMosse und 
B r e t te r  -  R ie g e l ; d ie se lh e n  
b r in g e n B r e t te r ,  L a t te n , G yps 
u . s . \v. z u m V e rk a u fe  nach  
S te p p e r g ,  w e rd e n  h ie r  tu  
g r o s s e re n  , f iir  d ie  D o n a u - 
f a h r t  g e ig n e te n  F lo s se n  z u -  
sa tn m en  g e h u n d e n  und g c h e n  
d an n  m it S o le n h o fe ra te in e n  
b e la d e n  n ac h  P a s s a u  und 

O e s te r re ic h .  • 
U e b e r  d en  V e rk e h r  a u f  dem  
b e i L ec h sg m iin d  in d ic  D onau 
fa lle n d e n  L e c h  s ie h e  S e ite  

132.

1 C analsch iff . . . . 400 1



7 8

L a n d u n g a -

o d e r

L a d e o r t

A n z a h l

und

G a t t u n g
d e r

F a h r z o u g e

T r a g f a h ig -  

k e i t  d e r -  

s e lb e n  in 

W ie n e r  

C en tn ern

b e -

laden
le e r

A n z a h l  
un d 

G a t t u n g

d e r

F a h r z e u g e

T r a g f i lh ig -  

k e i t  d e r -  

s e lb e n  in 

VViener 

C en t n em

b e -

laden
le e r

T  h a  1 f  a >i r  t

a  n g; e k  o m m e n  | a  b g  e g  a n g  e n

K c h lh c i m  ................................

4 10  C an a lsc h if le  .  .

1 KI OS N .....................

6 1 5 .0 0 0

30 0 ? ?

6 1 5 .3 0 0

R e g e n s b u r g ..........................

301 P le t te n  . . . .

166 (iaiiisc lii . . . .

110 Cona Isch iffe . . 

10 IJlinersch ilT c . . 

2 5  F l o s s e .....................

3 9 1 .3 0 0

1 8 2 .6 0 0

1 9 2 .5 0 0

2 2 .4 0 0

7 .0 0 0

6 18

127 G a m sc ln  . . . .  

16 (JlincrschifTe . . 

25  F lo s s e .....................

1 3 9 .7 0 0

2 2 .4 0 0

3 2 .5 0 0 168

168 F a h rz e u g e  .  • .

m

1 9 4 .6 0 0

0 1 8  F a h rz e u g e  . . . 7 9 5 .8 0 0

S t r a u b i n g ...........................

150 R uderschilT e . . 

35  FliiK .se.....................

2 1 0 .0 0 0

4 2 .0 0 0 185 3 2  R udersch ilT e  (D e g -  

g e n d o r fe r  V V ochenfuhr) 1 2 .8 0 0 32
185 F a h rz e u g e  . . . 2 5 2 .0 0 0

D c g g e n d o r f ...........................

60  R udersch ilT c . . 

20  C analschilTe . .

9 0 .0 0 0

3 0 .0 0 0  

1 2 .8 0 0 112

3 , R udersch ilT e . . . 

32  B o te n fa h rz e u g e  .

3 .0 0 0

12 .800 35

112 F a h rz e u g e  . . . 1 32 .8 0 0
35  F a h rz e u g e  . . . 1 5 .8 0 0

V ilsho fcn .........................

32  D e g g e n d o rf e r  

W o c h e n fu h re n  . 

2 0  K e lilh e iiu e rp le tte n  

10 R e g e n s h u rg e r  O r -

d in a ri  .....................

8  U lm erschilT e . . 

G A u g sb u rg e rsch ilT e  

5 R uderschilT e .  .

1 2 .8 0 0

1 8 .0 0 0

2 2 .4 0 0  

G.4 00  

G.0 00  

4 .0 0 0

87 32  O h e ru z e lle r  

\V o c h e n fu h rc n  . . 1 6 .0 0 0 32

8 7  F a h rz e u g e  . . 6 9 .6 0 0

P a s sa u :

a ) Donauliincle . • .

b) Innlando . . . .

8 6  H u d e rsch iffe  

3 0 6  F lo s s e  . . . .  

1 .6 7 2  R udersch ilT e  . 

48  F losA e . . . .

9 0 .8 0 0

4 5 9 -0 0 0

1 ,5 8 8 .4 0 0

1 0 5 .6 0 0

392

7

8 6  R udersch ilT e  . .

3 0 6  F lo s s e ......................

7 82  H uderschifTe . . 

4 8  F lo s s e  . . . .

9 0 .3 0 0

4 5 9 .0 0 0

7 4 2 .9 0 0

1 0 5 .6 0 0

3 92

7 7

2 .1 1 2  F a h rz e u g e  . . 2 ,2 4 3 .3 0 0 1 .2 2 2  F a h rz e u g e  . . 1 ,3 9 7 .8 0 0

O b ern zc ll......................... 5 63  R uderschilTe ( in e is t  

V V aidzillen} . . . 1 1 2 .6 0 0 7 ?
156 R uderschilT e . . 5 7 .0 9 6 ? 7



79

Anzahl
um i

G attung
d e r

Fabrzeuge

T ra g fa h ig -  

k e i t  d e r -  

■elben in 

W ie n e r  

C en tn ern

b e -

lad e i
le e r

Anzahl
und

G attung
d e r

Fahrzeuge

T ra g fii li ig  

k e i t  d e r -  

ne lben  in 

W ie n e r  

C en tn ern

b e­

lil (Umi
le e r

A n m e r k u n j ^

li e  r  g f  a h r  t

a n g e k o m m e n a l» g  e g  a n g  e n

4 9 2  C analseh iffe . . 

77 F lo s s e  .....................
738.00C

2 3 .1 0 0 ? ?
U e b e r d ieS ch i(T sfreq u e n z  im 

K e h lh e im e rjC a iiiilh a fe n , s ie -

5 6 9  F a b rz e u g e  . . . 7 6 1 .1 0 0 h e  n S e l i i f f s -  und G tile rv e r-  

k e b r  a u f  d em  L u d w i g s -  

c a n a l e 44 S e i te  1 3 3 — 137.

9 9  K e h lh e iin e rp le tte n 1 4 8 .5 0 0 99

103 C annlsohiffe . . 

8 9  K e b lb e im e rp le tte n

1 8 0 .2 5 0

1 3 3 .5 0 0 192

D ie R udersch iflT ahrt de* b ie -  
H igeu, nocli iu d en  e r s te n  D e - 
ce n n ien  d ie s e s  J a h rh iiu d e rta  
so h ltihcndcii,Sch ilT (> rgcw cr- 
be»  i«t ga n/. h c d e u tu u g slo ii 
g e \v o rd e n  un d  b e sc h ra r tk t 
s ieh  in e is t  a u f  su g e n a n n le  
W ochen iu a rk ts f iih re u ,d ie  n u r  
lo ca le u  V e rk e b r  v e rm itte ln .

192 F a b rz e u g e  . .  . 3 1 3 .7 5 0

1!» R u d e rsc h if le  . . . 

32  R u d e rsc b if le  ( D e g -  

g e n d o r fe r  W » c h e n -  

f u h r ...........................

2 1 . 0 0 0

1 2 .8 0 0
47

4 7  F a b rz e u g e  . .  . 3 3 .8 0 0

7 K ndor«(*li i flT*> . . . 

32 H o te n fa b rz e u g e
1 2 .6 0 0

1 2 .8 0 0 39

7 R u d e rsc h ilT e . . . 

32 H o te n fa b rz e u g e

1 2 .6 0 0

1 2 .8 0 0 39

M e is t lo c a le r ,  d u rc h  W o - 

c lie n n ia rk tfu b re ii , so g n a n n le

3 9  F a b r z e u g e ................ 2 5 .4 0 0 3 9  F a h rz e u g e  . . . 2 5 .4 0 0
O rd in a risc b ifle  u n te rh a lte n e r  

V e rk e b r .

32  D e g g e n d o rf .)  W o c h . 

32 O b e rn z e lle r   ̂ F u h re n
1 2 .8 0 0

1 6 .0 0 0 64 32  D e g g e n d o rfe r

64 F a h rz e u g e  . . . 2 8 .8 0 0
W o c h e n fu h re n . 1 2 .8 0 0 32

3 R udersch ilT e . . . 2 .5 5 0 3 3 R uderschilT e . . 

1 1 4  R uderschilT e . .

2 .5 5 0

5 1 .3 0 0

3

? 7

Die an d e r  In n lan d e  zu P assa u  

an k o m m en d en  R uderschilT e 

in d  F lo s s e  k am e n  a u f  dem  

nn b e ra b  und  g in g e n v o n  da

117  F a h rz e u g e  .  .  . 5 3 .8 5 0 IJe b er d e n V e rk e h r  a u f  dem  

n n u nd  d e r  in d e n se lb e n  

'inm iind  c n d c n  S a l z a c h  

s ie b e  S e i te  1 3 8 — 1 4 9 .

14 R uderschifTe (m oi.st 

VVaidzillen) 1 0 2 .8 0 0 7 ?

j r o s t e n th e i l s  lo c a le r  V e r-  

i e h r  m it G e tr e id e , llo lz  und  

V ieh.
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L a n d u n g s -
odej;

L a d e o r t

Anzahl
u nd

G attung
i le r

Fahrzeuge

T ra g fa h ig - Anzahl T ra g f i ih ig -

k e i t  d e r -
l>(‘- l»e-

se lh en  in
laden

le e r G attung s e lh e n  in

W ie n e r d e r W ie n e r

C eu tn eru Fahrzeuge C en tu ern

T  li a 1 f  a li r  l

a  n g- e k (i a b g e g a n g e n

E ngelhartszell

7 8 4  S n lz h u r g e r p l i t t e n  

3 0 7  T iro le r p le t te n  

131 H o se n h e im e rp le tt .  

4 9  S to c k p lo U c n  . . 

47  S c h w a h e n p le tte n  

51 K ins te l lp le l te  ti . 

4 0  F u t t e r p le t te n  . . 

2 7  F o rm p le t te n  . . 

25  H a lle in e rp le t te n  

8  S e i lp le t te n  . . . 

6  G a m sz ille n  .  . . 

3  R ru e k z ille n  . . . 

3  S p ilz /.i l le n  . . . 

2  K e h lh e im e rp le tte n  

4 5 7  F lf ia se  . . . .

1 ,8 8 0 .1 0 0  

1)71.700 

355.5(10 

1 1 2 .9 2 0

I)1 .7 '

15.3« 

6 0 .3 2 0  

4 0 .2 4 0  

4 7 .0 4 0

1 .8 0 0

II).6 0 0  

4 .5 2 0  

3 .7 8 0

1 5 .8 4 0

1 ,6 3 9 .6 6 0

1 .9 4 0  F a h rz e u g e  .  . 5 ,2 6 0 .1 4 0

7 8 4  S a lz b u rg e rp le t te n 1 ,8 8 0 .1 0 0

3 0 7  T iro le r p le t te n  . . 9 7 1 .7 0 0

131 R o s c n h e im e r p ie t t. 3 5 5 .5 6 0

4 9  S to c k p le t te n  .  . 1 1 2 .9 2 0

47  S c h w a b e n p le tte n 9 1 .7 0 0

51 E in s te l lp le t te n  . 15 .3 6 0

4 0  F u t t e r p le t te n  . . 6 0 .3 2 0

2 7  F o rm p le t te n  .  . 4 0 .2 4 0

2 5  H a llc in e rp le lte n  . 4 7 .0 4 0

8  S e i lp le t te n  . . . 1 .8 0 0

6  G a m sz illen ; . . . 1 9 .6 0 0

3 K ru ck z illen  . . . 4 .5 2 0

3  S p itz z il le n  . . . 3 .7 8 0

2  K e h lh e im e rp le t te n 15 .840

457  F lo s s e  ..................... 1 ,6 3 9 .6 6 0

Fahrzeuge . . 5 ,2 6 0 .1 4 0

Niederrana . R o s c n h e im e r -  mul 

S a lz h u rg e rp le t te n

50  R o se n h e im e r und 

S a lz h u rg e rp le t te n  

40  W a id z il le n  . . • 

3 F lo s s e  . . . .

93  F a h rz e u g e

6 5 .0 0 0

4 0 0

6 .9 0 0

7 2 .3 0 0

Obormtihl.

6  R o s e n h e im e rp le tte n  

6  S a lz h u rg e rp le t te n  

28 F u t te r p le t te n  .  .

8 .100
7 .0 0 0

6 .3 0 0

10 R o s e n h e im e rp le tte n

11 S a lz h u rg e rp le t te n  

33  P a s s a u e rp le t te n  . 

28  F u t te r p le t te n  . .

1 2 .5 0 0

1 3 .7 5 0

2 9 .7 0 0

6 .3 0 0

4 0  F a h rz e u g e  . . .2 1 .4
8 2  F a h rz o u g e  . .  . 6 2 .2 5 0

UntcrmUhl

4 R o s e n h e im e rp le tte n  

17 S a lz h u rg -e rp le tte n

2 1 .2 5 0

3 .5 0 0

19 S a lz b u rg e rp le t te n  

15 E in s te l lp le t te n  . . 

4 R o s e n h e im e rp le tte n

2 3 .7 5 0

1 1 .2 5 0

5 .5 0 0 38

21 F a h r z e u g e . .  .  .
i F a h rz e u g e 4 0 . I>



81

Anzahl
m ul

G attung
d e r

F a h rz e u g e

T ra g fa h ig -  

k e i t  d e r -  

ae lh en  in 

VViener- 

( 'e n tn e rn

Le­

la  (len

Anzahl
und

G attung
d e r

Fahrzeuge

T rag fri h ig ­

le e i t  d e r -  

Belhen in 

W ie n e r-  

C en tn ern

b e -

laden

U e  r  g  f  a  h  r  t

a n g  e k  o m m e n a h  g  e g  a u g  e u

A n i i i e r k i i n g ’

2 F u l t e r p le l le n  . 

2 0  K in s fe llp le tte n  .

28  F a h rz e u g e

15 G in s te llp le t te n  . .

• 4 3 0

1 9 .5 0 0

1 9 .9 3 0

V on d ie s e n l .9 4 0  F a h rz e u g e n

kam en  von j g in g e n  nach

Ulm . . 50 L inz 851

R e g e n sb g . 10 7 VVien 1 .071

S tr a u h in g  7 P e s t  18

V ilsh o fen  62
1 .9 4 0

IloK enheiiu  18

llra u n a u  . 2  H

P au sau  . 8 8 3

H alle in  . 20(5

S a lz b u rg  14

O b e rn d o r f  38

H all . . 8

Kuf.steiu . 2jJ8

O b e rn b e r g  42

S e h iird iu g  18

W e rn s te iu  5

S c l i ild d o r f  » 0

1 .9 4 0

D ie u n v e ra n d e r te  Z alil d e r  in 

d e r  T h a lfa lir ta n g e k o n iin e iie n  

und  \v ie d e r  a b g e g a n g e n e n  

F a h rz e u g e  e r k li ir t  s ic li d a r -  

au s , d ass  sam m tlie h e  d ie  b a i-  

rise li- i is le rre ie l i in e lie  (Jritnze 

b e i E n g e ll ia r ls z e ll  j ia s s ire n -  

d en  F a lirz e n g e  d a s e lb s l  a n -  

landen  m u s s e n , um  ničli 

d e r  zo lliiin tlich en  lle h a n d lu n g  

xu u n te rz ie h e n .

Von d en  in  d e r  T h a lf a b r t  a b -  

g e g a n g e n e n  F a b rz e u g e n  g in -  

g e n  n a e l t :

A s c h a c h .......................... 28

L i n z ................................3 8

W i e n ...........................  4

D ie  iu  d e r  B e rg f a h r t  a n -  

g ek o iin n en e n  2 8  F a h rz e u g e  

k am e u  » a in in llie h  von 

A flcliach.

Von d en  in  d e r  T h a lf a h r t  

ih g e g a n g e n e n  F a b rz e u g e n  

g in g e n  n a c h :

L i n z ................................25

B ra n d s ta d t  . . . .  8

A.sehaeh . . . . .  3

G s t o c k e t .....................  1

O tte n sh e im  . . . .  1

S ta t is t .  M itth . XIII. Jahrg ;., 4 . Fleft.

f



8 2

Anzahl T ra g f iih ig - Anzahl
m ul k e i t  d e r -

L a n d u n g s - C attung se lb en  in
b e -

le e r Gattung
o<ler d e r W ie n e r- d e r

L a d e o r t Fahrzeuge C en tn ern Fahrzeuge

T h a 1 * a h  r  t

a n g  e  k o m m e n a l i

T ra g f iih ig -

k e i t  d e r -
b e -

VViener-

C en tn ern

n !i g  L* g  a )i g  o n

Aschach

Pupping (D ra n d s ta d t) .

Linz: 

a) Donauliriicke .

b) U rfahr-Linz . .

c) Hoiligo Stloge

M authausen

'■18 P le t te n  
10

3 8  F fth rz e u g e

8 0  T i r o le r p le t te n  . 

(»G S a lz b u r g e r p le t te n  

2 0  S tn c k p le t te n  . . 

11 R u d e rs e h le p p e r  .

1 R o s e n h e im e r p le t t.

I I  T i r o l e r p le t te n .  . 

2 2 0  S a lz b u rg e rp le t te n  

2 R u d o rs c h le p p e r  . 

4  K clilli c im o r  . .  .

29  W aid /.illo n  . .  .

3 0  T i ro le r p le t te n  

115 S a lz b u rg e rp le t te n

5  S lo c k p le t te u  . . 

10 

24

(540 F a h rz e u g e

1 60  T ra u n e r  . . . 

3 5  T i r o le r p le t te n  

1 2  S a lz h u rg e rp le t t (  

4  F u t te r p le t te n  .

3  G in s te l lp le t te n  

2 8  W a id z ille u  .  .

242  F a h rz e u g e  . .

25.1 

1 0 .(

318.310

1.084

1*182 .703

88.000
4 3 .7 5 0

9 .6 0 0
1 .4 0 0

1 .5 0 0
3 3 0

1 4 5 .1 8 0

190

184

3 2  P le tte n  u n d  W a id -  

zillen  ( V V oehenm arkt- 

fu h r e n  n ach  L in z )  . .

12 R u d e rs e h le p p e r  .

7 T iro le r p le t te n  . .

24  F lo s s e  .....................

60  F a h rz e u g e  . . . 1 0 0 .5 1 8
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A n z a h l

1111(1

G a t t u n g
<ler

F a h r z o u g e

T ra g f iih ig -  

k e i t  d e r -  

se lb en  in 

W ie u e r-  

C en tn ern

h e -

laden
le e r

A n z a h l
und

G a t t u n g

d e r

F a h r z e u g o

T ra g fa h ig -  

k e i t  d e r -  

s e lb e n  in 

W ie n e r-  

C en tu crn

h e -

laden
le e r

A n m e r k u n g '

11 c r  g  f  a h r  t

a n g  e k o m m o n a b  g  e g  a n g  e n

7 K e h lh e im e rp le tle n  . 

1 G a m s ...........................

8  F a h rz e u g e  . . . .

2 1 .0 0 0

2 .5 0 0

2 3 .5 0 0

8 ? ? ? ?

D ie  in d e r  B e rg f a h r t  on- 

g ek on im ene ii F a h rz e u g e  k a ­

m en s a m iu tlic h  von l i r a n d -  

s t a d l  un d  A sc h a c h .

In d e r  T b a l f a h r t  lan d e n  in 

A schach  k e in e  F a h rz e u g e .

3 2  P le t le «  um i W a id -  

z illen  (V V o ch e m n a rk t- 

fu h re n  vou L i u t )  . . 1 4 .8 0 0 32

D ie  M eh rzah l d e r  h ie r  v o r-  

k o m m en d en S ch iffe  v e rm itte l t  

b lo s  e in e n  V e rk e h r  m it 

V ic tu a lie n .

Vun d ie se u  6 4 0  F a h rz e u g e n  

k am e n  von :

l l n l l e i n ..................... 80

K u fste in  . . . . .  07

U r a u n a u ..................... G l

L i m f e n ..................... 58

M u l i l .......................... 50

U l m ...........................42

E n g e llia r ts z e ll  . • 35

N e u h a u s ..................... 33

O b e rm iih l .  .  .  . 3G

P a s s a u ......................3 0

O b e r -  u .  N ie d e rra n a  25

l i a n a ...........................23

O b e rn b e rg  . . . .  13 

H e g e n s b u rg  . . .  5 

V on a n d c re n  O r te n  70

0 4 0

llie v o n  b lie b e n  in L in z  580  

g in g e u  n ac h  \V icu . . 00

0 4 0

D ie  H o te n - u u d  S te llfu h re n  

von O tte n s h e im  u . W ilh c r in g  

n ach  L in z , u nd  nach  G rc in  

uu d  M a u th a u se n  von L in z , 

w e lc h e  z u m P e rso u e n -  und  

S a c h e n - (n a m e n t lie h  V ic tu a ­

l i e n - )  T ra n s p o r t  d ic n e n ,s in d  

u n le r  d eu  n ac h g c w ic se n e n  

F a h rz e u g e n  n ic h t inbegrifTen.

8 G a m s e u ..................... 1 1 .2 0 0 3

l le b e r  d e n  V e rk e h r  a u f  d e r  

z w isc h en  L inz und  M au th au ­

sen  e in m iin d en d eu  T r a u n  

u n d  E  n n s so w ie  a u f  d e re n  

N eb en flu ssen  ,  s ie h e  S e ite  

150— 151».

t > »
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L a n d u n g s -

o d e r

L a d e o r t

A n z a l i l
und

G a t t u n g
d e r

F a h r z c u g o

T ra g IS h ig -  

k e i t  d e r -  

ae lb en  iu 

W ie u e r-  

C eu tn eru

b a ­

lad e n
le e r

A n z a h l
und

G a t t u n g
d e r

F u h r z e u g e

F ra g fa h ig -  

k e i t  d e r -  

se  II* e u in 

W ie n e r-  

( 'e n tn e ru

b e -

laden
le e r

T  h  t  1 f  i  h  r  t

n n g e k o m m e n t  a b g e g a n g e n

K a i n d l a u  ................................

3 3  K e lilb e iin e r  . . .

15 P l e t t e n .....................

12 S i e b n e r .....................

12 T r a u n e r .....................

2  G a m s c l .....................

1 1 5 .5 0 0

1 8 .0 0 0

9 .6 0 0

7 .2 0 0

4 .0 0 0

74

74 P a h rz e u g e  . .  . 1 5 4 .3 0 0

G r e i n ,  S t .  N i k o l a  u n d  

S a r m i n g s t c i n  . . . .

(i K e lillieiine i* . . . 

10 G a inseu  . . . .  

4 2  T i r o l e r p le t tc n . . 

8 7  T ra u n e r  . . . .  

242  S a lzb u rg e i-p le tlen

2 1 .0 0 0

18 .0 0 0

6 3 .0 0 0

6 0 .9 0 0

2 2 9 .2 0 0

101 2 8 6

10 G a in se u  , . . •  

4 2  T i r o le r p le l le n  

87  T ra u n e r  . . . .  

2 4 2  N a iz b u rg e r p le l le n

1 8 .0 0 0

6 3 .0 0 0

6 0 .9 0 0

2 2 9 .2 0 0

307 74

3 8 7  F a h rz e u g e  . . . 3 9 2 .1 0 0
381 F a h rz e u g u  . . . 3 7 1 .1 0 0

S t e i n  ..........................................

7 0 6  P le t tc n  . . . .  

2 9 2  K e b lh e i iu e r . .  . 

2 3 5  T ra u n e r  . . . .  

1 66  G a in se u  . . . .  

71 S ie b u e rin e u  . . 

21 E ia e rn e  S ch ifle  . 

10 S e c lis e r in e u  . .

7 5 9 .4 8 0

7 2 2 .0 6 5

1 1 7 .6 6 0

3 2 3 .2 0 0

7 7 .8 6 0

3 1 .5 0 0

9 .0 0 0

1.445 7 7 ? ?

1 .501  F a h rz e u g e  . . 2 ,0 4 0 .7 6 5

W l e n :  

a )  N u s s d o r f  ......................

5 4 4  T r a u n e r  . . . .  

130  S ie b n e r in e n  . . 

108 I to a e iih e iin c rp le lt .  

5 0  S a lz b u rg e rp le t te u  

3 5  S p ilz p le t te u  . . 

32  S in e k -  u . F n riu p l. 

2 0  K iu a ie llp le t le u  . 

17 K ise rn o  G am a umi 

S e li le p p e r  . . • 

17 S e c h a e rin e u  . . 

13 K e b lh e iin e r  . .  . 

2 S e h w u b e n p le tte n  

1 Dom ni \v ti r i l  . . . 

3 5 2  W u id z ille n  . . . 

502  F lo a a e  .....................

4 3 5 .2 0 0

1 1 7 .0 0 0

1 0 8 .6 0 0

5 0 .1 0 0

28.351

25.611

7.201

51.001

10.201

39.001 

2.201

751

7 .0 4 0

1.443.551

1 .8 2 3 ? ? 7 ?

1 .8 2 3  F a h rz e u g e  . . 2 ,32 5 .8 0 1
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Anzahl
und

G attung
d e r

Fahrzeuge

T r « g f i l i ig -  

k e i t  d e r -  

a e lh en  in 

W ie n e r-  

C o n tn ern

1) 0 -

lad e n

Anzahl
und

G attung
d e r

Fahrzeuge

T ra g f i ih ig -  

k e i t  d e r -  

s i- IImmi in 

V Viener- 

C en tn ern

L e -

Inden

II e  r  g  f  a  li r  l

h n £  e k o tu in e n a b g  e g  a n g  e n

A iim e rk u n g '

33  K e lillie in ie r 

15 P le l te n  . . 

12 S ie h n e r  

1 -  T ra u n e r  . 

2 Gam.sel

74  F a h rz e u g e

1 1 5 .5 0 0  

1 8 .0 0 0  

9 .  « 00  

7 .2 0 0  

4 .0 0 0

ll>4 .30li

4 K e lillie in ie r 

104 IN etten  . .

108  F a h rz e u g e

12.000
1 2 4 .8 0 0

I) ie  n eh e n  a iig e fu h r te u  74 

F a h rz e u g e  v e rk e h rte n  sainm t- 

lieli zw ise h e n  Knincllau und 

W ie n  m it U ren n h o lz  und 

P f la s te rs te in e ii.

6  K e lillie in ie r . 

10 G am sen  * . 

2 H osK ple llen  .

21.000

1 8 .0 0 0

200

18 F a h rz e u g e 3 9 .2 0 0

Vun deu  in  d e r T h a l f a h r t  an- 

gek o m m en e n  F a h rz e u g e n  

v a r e n  h e la d e n  m i t :  

l l o l z ............................. 1 .0 9 7

1 .0 6 8  v e ra c h ie d e n c  

F a h rz e u g e  (K e h lh e im e r , 

(in in sen , P le t te n ,  T ra u -  

n e r  e t c . )

1 ,5 5 0 .6 0 0 1.068

S te in e u  . . .

S a l z ......................

K a lk .....................

I la n d e la g ii te rn  

S lr o h  . . . .  

I la u h o lz  . .  .  

K ra u t . . . .  

T lm n e r d e . . . 

O b i t  . . . .  

H a fe r  . . . .  

l liih e n  . . . .  

VVeinateckeo . 

W e in  . . . .  

M iih U te in eu  

E iao iiw aa ren  .

147

6 9

3 9

32

25

22
16

14

11
8
4

4

1

1

1

1.491

3 7 9  T ra u n e r  . . 

107 S ie h n e rin e n  . 

1 27  S p itz p le t te n  . 

59  I tu se n h e im e ip l 

3 8  G anisen  .  . 

30  S a lz b u rg e rp l . 

24  K e h lh e im e r 

7  T ra u n e r  .

2 8 0  W a id z ille n

3 0 3 .2 0 0

9 0 .9 5 0

1 0 2 .8 7 0

1 0 4 .3 0 0

1 1 4 .0 0 0

3 0 .0 6 0

4 9 .6 0 0

3 .1 5 0

4 .2 0 0

1.051

1 .0 5 1  F a h rz e u g e 8 0 2 .3 3 0

D ie in d e r  T h a lf a h r t  a n la n -  

d en d e n  F a h rz e u g e  kom inen  

au.s H a io rn , T iro l ,  S a lz b u rg , 

O b o r -  und  N ic d e rf ta te rre ic h . 

NVahrend d ie ,  m e is t m it V ic- 

tu a lie n  heladen tn i SchifTe aus 

N ie d e ro a te rre ic h  w ie d e r  le e r  

in d e r  l l e r g f a h r t  zu ru e k g e h e n  

d d ie  M eh rzah l d e r  lib r i— 

g e u  S e h iffe  z e rs c h la g e n  und 

a ls  B ren n h o lz  v e r iiu s se r t ;  n u r  

eiu  k le in e r  T h e il  d e r  g r o s -  

ae re n  F a h rz e u g e  w ird  zu in  

u re ite re u  G e b ra u c h c  nacb



8 0

Landungs-
oder

Ladeort

A n zah l r r a g f a h ig - A nzah l Prag fiili ig -

Ulili

G a ttu n g
d e r

k e i t  d e r -  

•e llie n  in 

W ie n e r -

1)0-

laden
le e r

u nd

G a ttu n g
d e r

k e i t  d e r -  

a e lb e n  iu 

W ie n e r -

l»e-

laden
le e r

F a h rz e u g c C e n to e rn F a h rz e u g o C e u ln e rn

T i a 1 f a h  r  t

u n g  e k i m hi e n a  h  g  e  g  a n g  e  n

1 .0 4 3  T ra u u e r  . .  . 8 3 4 .4 0 0

1)51 Ilo N en lie iin e rp l. 9 5 1 .0 0 0

8 8 0  S a lz l iu rg e r p le t . 8 8 0 .0 0 0

7 6 6  T ra u n c r l  . . . 3 8 3 .0 0 0

5 0 0  (iillliMMI . . . 1 ,5 0 0 .0 0 0

2 5 0  S ic  Im e r i  n m 2 3 3 .1 0 0

184 S p ilz p le tto n  . 1 4 9 .0 4 0

177 K flilh e iiiie r 5 3 1 .0 0 0
7 .6 4 9

104 S to r k p le t te n  . 8 3 .2 0 0

8 3  S d i \v a lie n p le tt . 9 1 .3 0 0

6 9  S e d m e r i  uen 4 1 .4 0 0

47 IC inftlellpIelten 16 .9 2 0

1 .5 8 4  NVuiilziltcii .  . 7 9 .2 0 0

1 .0 0 2  F l o s i e . .  . . 1 ,1 0 2 .2 0 0

7 .0 4 9  F a lirz e u g e  . . 6 ,8 7 5 .7 6 0

3 7 3  T r a u u e r  . . . 3 7 3 .0 0 0

3 12  S ie lm e rin e n  . . 2 9 6 .4 0 0
112 < iiiiusni . . . 2 8 0 .0 0 0

9 6  S iU b u r g iT p I c l . 1 1 5 .2 0 0

9 5  K in s te llp le t te u 1 4 .2 5 0

9 2  lto a e n lie im e rp l. 1 3 8 .0 0 0 ?
4 8  K e li lh e im e r . . 1 4 4 .0 0 0

24  T r a u n e r l  . .  . 3 .6 0 0

1 .1 5 2  F a l i r z e u g e  . . 1 ,3 6 4 .4 5 0

/iU«. * 0 .6 2 4  F a lirz e u g e 1 0 ,5 6 0 .0 1 0

161 T r a u u e r  . . . . 1 2 8 .8 0 0 146 T ra u u e r  . . . . 1 1 6 .8 0 0

6 6  T iro lo rp le l tc n  . . 6 0 .0 0 0 5 8  T iro le r p le t te n 5 8 .0 0 0

14 S ie lm e r in e n  .  . 9 .8 0 0 14 S ie lm e rin e n  . . 9 .8 0 0

9  S c liw a b e n p le U e n 1 2 .6 0 0 9  S e liw a l> e n p le tte n 1 2 .6 0 0

8  S p il / .p le t te i i  . . 1 1 .2 0 0 8  S p ilz p le t to n  . . 1 1 .2 0 0

3  S to c k p le t te n  . . 

3  S a lz lm rg e r p le l te n

4 .9 5 0

2 .7 0 0 3 22 37
3  ( ia n ise n  . . . .  

3  S to c k p le t te n  .  .

7 .5 0 0

4 .9 5 0
2 99 37

3  G aum cu . . . . 7 .5 0 0 3  S a lz Im rg e rp le U e n 2 .7 0 0

2  R u d e r te h le p p e r  . 3 .6 0 0 2 R u d e r tc h le p p e r  . 3 .6 0 0

1 U e b e rfu lirp le ttc n 2 .4 0 0 1 U e h e rfu h rp le tte n 2.401

8 9  F l t i s s e ..................... 9 7 .9 0 0 8 9  F lo iise  . . . . 9 7 .9 0 1 *

3 5 9  F a l i rz e u g e  .  . . 3 4 7 .4 5 0 3 3 6  F a l i rz e u g e  . . . 3 2 7 .4 5 0

5 IM elten . . 3 .7  5( 2 25  d iv e rse  l lu tle r tc h . 1 ,9 4 2 .0 2 0 225

b) R ossau

c) Leopoldstadt

Pressburg . . .

H a ali .
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A n z a b l
Ulili

G a t t u n g

d e r

F a h r z e u g e

T ra g fS li ig -  

k e i t  d e r -  

itelheu  in 

W ie n e r -  

C e n tn e rn

b e -

lad e n
le e r

A n z a h l
um i

G a t t u n g

d e r

F a h r z e u g e

T ia (> rs lii |f-  

k r i t  d o r -  

s e lh e n  in 

W ie n e r -  

C eo tn ern

b e -

lad e n
le e r

A n m e r k i n i g '

II e r  g f  a h  r  t

u n g  e k o m m «• n a h g e R “ "  g  •  »

? ? 7 7

8 5 8  T ra u n e r  . . . 

7 5 2  S a lz h u r g e r p l .  . 

747  Ilo!iciilH 'iiner 

3 8 0  (lam a en  . . • 

3 5 2  T ra u n e r  . .  . 

2 4 9  S ie b n e rin e n  .  . 

150  S p ilz p le t te n  

103 K e h lh e im e r . . 

5 8  S to e k p le tte n  

4 9  S r c h i r r i i i r n  . . 

44  E iiiK te llp Ie tlen  . 

1 .5 7 7  W a i.lr ill .-n  . .

6 4 3 .5 0 0  

752 .001 

896.40«

1 ,1 4 0 .0 0 0

1 4 8 .5 0 0  

2 2 4 .1 0 0  

1 0 1 .3 0 0  

3 0 9 .0 0 0

4 1 .1 6 0

2 9 .4 0 0

1 5 .8 4 0

7 8 .7 5 0

5 .3 1 9

l u ^ a r u  a b g e f i ih r t ;  «1 »c 

n nkom inenden  F ld aao  j e -  

docli b le ib e n  a a m m tlirh  in 

W ien .

I)iv  Mt lirza lil i le r  in d e r  T b a l-  

fa lir t  anko in inen ilen  R u d e r-  

achifle liiu f t in (Im  b ei N uas- 

d o r f  a h z w eig e n d eu  W ie n e r 

D o n a u -C a n a l e in , an  deasen  

re e h te m  ITfer d ie  V ie lu a -  

l ie n m a rk te (  S c h a n z l, H o a aau ) 

a«\vie d ie  in e is ten  l lo lz le g e -5 .3 1 9  F a h rz e u g e  . . 4 ,3 7 9 .9 5 0

3 1 5  S ie b n e rin e n  . . 

29 7  T ra v n e r  . .  . 

92  KiiiH(i>ll|ilcl(<‘i i . 

8 9  G a m a m  .  .  . 

87  S a lz b u rg e rp l .  . 

0 3  H o a en b e in ie r id . 

4 5  K c*hllieiiuer .  . 

16 T ra u n e r l  . .  . 

1 .3 7 9  VVaidzillen . .

2 9 9 .2 5 0

2 9 7 .0 0 0

3 3 .1 2 0

2 2 2 .5 0 0

1 0 4 .4 0 0

9 4 .5 0 0

1 3 5 .0 0 0

2 .4 0 0

6 8 .9 5 0

•> ?

Z u a. 6 .3 7 0  F a h rz e u g e  . 5 ,1 8 2 .2 8 0

* x

M allen  a ic h  befinden  ; n u r  

w e n ig e  F a h rz e u g e  ben iilzen  

den  ro n  d e r  S la d i e n tle g e n e n  

l la i i |i la r n id .  D onau . A in L a n - 

d u n g s p la tz e  L e o |io ld « la d l le* 

g en  d ie je u ig e n  H uderaohiffe 

a n , \v e lch e  n ae b  L oacb u n g  

ih r e r  L a d u n g  z e ra e h la g e n  

\v e rd e n , d a h e r  aucli vun b ie r  

au.s k e in e  F a h rz e u g e  in  d o r 

l le r g f a h r t  a b g e h e n .

2 .3 8 3  F a h rz e u g e  .  . 1 ,2 5 7 .1 2 0

U e b e r  d en  V e rk e h r a u f  

d e r  o b e r b a lb  P re a s b u rg  in 

d ie  D ouau  e in in iindenden  

M a r c h  S e i te  1 60— 163 .

2 7 3  F rucbU cb ilT e .

2 2  S a lza eb iffe  .  .

12 \Veni»cbifTe . . 

8  IlolzachiflV  .  .

4  IM elleu . . . .  

3  KolilenacliifT? . 

3  S te in )> |e tte n  

1 .4 3 7  F lo iiae . . . .

1 .7 7 4 .5 0 0

1 2 2 .9 8 0

9 .0 0 0

2 5 .9 2 0

3 .2 0 0
5 .1 0 0

1 .3 2 0

1 3 6 .5 1 5

1 .4 3 7 . . . .

Die in d e r  I t e r g f a h r t  to n  K o - 

n o rn  au k o m m eu d e n  F lo a ae  

kam en Kiim m tlieh m i tS c h n i l t -  

in a te r ia lie n  b e la d eo  deu  

\Y aagflutta b e r a b . U e b er den  

V erkehr a u f  d e r  W  a a g  a ie h e  
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2 0 .0 0 0
36 6

3 0 6  E is e rn c S c h le p p . 

40  h o lz e rn . L ic h tp l. 

20  P le t te n  . . . .

6 1 2 .0 0 0

2 0 .0 0 0

10 .000
3 0 6

3f»6 F a h rz e u g e  . . 6 4 2 .0 0 0 3 6 6  F a h rz e u g e  . . 6 4 2 .0 0 0
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Anzahl
und

Gattung
d e r

F ahrzeuge

T ra g fa h ig -  

k e i t  i le r -  

si*lIm*n in 

W ie n e r -  

( 'e n tn e ru

b e­

la ilt* n
le e r

Anzahl
Ulili

Gattung
ile r

Fahrzeuge

T ra g fa h ig  

k e i t  d e r -  

Nolben i|| 

W ie n e r -  

C en tn eru

b e-

laden
le e r

A n m e r k i n i g

II « r  (f f  i  h r  l

a n g  e k o m in e n a b g e g a n g e n

14 D e reg ly en 4 .9 0 0 . . 14 14 D e re g ly e n  . . 4.90C , . 14

1 10 F ru o h tse h iffe  . 

181 L u n tra  . . . .  

31 D e r e g l je n  . . 

11* Ilu re se lle n  . .

« 0 0 .0 0 0

7 2 4 .0 0 0

1 5 .3 0 0

2 0 .0 0 0

14 3 1 8

D a T i te l  e ig e n ll ie h  ein  l .a n -  

dungsplnfz. an  d e r  T b e iss  is l, 

ho k o n n te n  b ie r  n u r  ilie «ln— 

se lb s t  in i l e r T l ia l f a b r ta h g e -  

g an g e n e ii um i in i le r  B e rg -  

fa b r t  a iig ek o u iin en e u . il. Ii. 

i l ie je n ig e n  F a h rz e u g e  n ae li-  

g e \v iese n  \veri1en, \velclie von 

i le r  T b e is s  in ilie D onau umi 

von ilieKer in ilie T b e iss  iib e r-  

g in g e n . I le b e r  ilen V e rk eb r 

a u f  i le r  T b e is s  um i ih ren  N e- 

b e ii l lu ss e n , S z a m o s , K tirtis , 

M aruš (A ra iiy o s  um i K okel ) 

ilaun a u f  ilein  B e g n -C a n a le  

a ie h e  S e i te  1 8 4 — 2 1 3 .

3 3 2  Fa h m *  ug<‘ . . 1 ,4 1 9 .5 0 0

1 .1 0 7 F o rm -  nu«ISl«»<*k- 

p lc t te u  . . . 

18(5 E is e rn e  (iu m s . 

4 3  'Cnin u it  . . . 

12 K e h lh e iin e r  . .

1 ,2 2 5 .3 0 0  

3 7 2 .0 0 0

4 3 .0 0 0

2 1 .0 0 0
134 1 .274 8  e is e rn e  (Juhih . 3 2 .1 2 0 8

Von ilen iu ile r T h a lfa h r t  

aiig ek o n iin en e ii F n lirz e u g e n  

kam en  von VVien . . —
P e s t ............................... 99

T o l n u ..........................5

M o Iiu c .h .......................... 8

B a j a ............................... 0

fyeusatz . . . . 53 

CarliM vilz . . . . .  29

1.4(18 F a h rz e u g e  . . 1 ,6 0 1 .9 0 0 S z e g e i l i n ..................... 30

U elier ilen V e rk e b r  a u f  ile r 

!»ei S e n iliu  in ilie  D onau 

e in in iin ilen ilen  S a v e  si obe 

S e i te  2 1 4  2 2 7 .

37 Itu d e rsc h if le  

9 7  P le t te n  . . . .  

152 N Vaiilzillen . . 

17 KUlme . . . .

1 7 7 .0 0 0

4 1 .7 6 0

9 .9 8 3

390

224 79

5 R m lrrseh ifle  

23  P le tte n  . . . .  

55  VV aidzillen . . 

13 K likne . . . .

2 8 .0 0 0

1 0 .2 0 0

2 .7 5 0

31 0

90
U eber ili-u V e rk e b r a u f  ile r 

tei P aucsova eim uiim lem lru  

r  e m c s a ie b e  S e i te  2 2 8 .

3 0 3  F a h rz e u g e  . . 2 2 9 .7 3 3 9 6  F a h rz e u g e  . . 4 1 .8 0 0

27 P le t te n  . . . . 5 .9 0 6 2 2 5

289  K ise rn e  S c h le p p e r 5 7 8 .0 0 0 289 2 8 9  E is e rn e  S e h le p p e r 5 7 8 .0 0 0 289

) e r  le b b a fte  S eb ifT sv erk eb r 

j u  ilein L a m lu iig so rte  B azias 

'rU n d e t s ic h  i la ra u f , t l a s s  

l i e s e r O r t  z u g le ic h  d e r E n d -  

p u n k t ile r E ise n b a h n lin ic  

'e s t -T e u ie s v u r - B a iia s u .  d e r  

n d ie s e lb e  ein inundeiideu  

(o h le n b a h n  naeli O ra v ie z a -  

S te y e r d o r f  is t.
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L a n d u n g s -
o d e r

L a d e o r t

Anzahl
und

Gattung
d e r

Fahrzeugo

T ra g f i ih ig -  

k e i t  d e r -  

s e lb c n  in 

W i(‘in*r- 

C en tn ern

h e -

ladcn
le e r

Anzahl
und

G attung
d e r

Fahrzeuge

T ra g fa h ig -  

k e i t  i le r -  

s e lh e n  in 

W ie n e r -  

C en tn ern

h e -

laden
le e r

T  li a 1 f  a h  r  t

a n g  e k o m m e  n

A lt-M o ld o v a ..................... li P le t  ten  . . . 0 .3 0 0 3

S v in ica ............................. 1 L ich te rsch ifT  . 2.1)00 1 9 9  W a id z il le n  . . 1 3 .0 5 0 4 95

A lt-O rso v a .....................

2 0 3  L ic h te r ic h if fc  . 

180 E is e rn o  S oh lepp . 

4 2  Rudersehiffc* . 

23  P l e  11 o ii . . . .  

23  F Ioohc . . . .

1,379.1» 70

500 37

2 4 0  L ielitersrliiiT e . 

190 E iso rn . S ch lep p . 

52  R uderach iffe  . 

2 0  P le t te n  . . . 

3 4  F liis s e  . . . .

1 ,2 5 0 .0 0 0

493 55

5 37  F a h rz e u g e  . . 5 48  F a h rz e u g e  . .

Lom P a la n k a ................ 122 H u d e ra r h  iilV . 2 5 .8 0 0 77 45 ? ? ? T

S is to w .............................

54 t iirk . G lie r la tz e n  

3 8  P le t te n  . . .

1 5 1 .3 0 0

1 5 7 .5 2 0
38 54 ? ? ? ?

92  F a h rz e u g e  . . 3 0 8 .8 2 0

R u s ts c h u k ..........................

118 t i ir k .  S e g e lso h . 

7 g r ie c li.  „ 

2 e n g l .

16 t i irk . P le tte n  .

1 g r ie c h . „

'  <5 g r ie c h . S e e sc li .

2 t i irk . „

2 0 3 .0 3 0

5 .4 0 0

1 5 .000

5 00

2 2 .4 5 0

3 .2 0 0

73 79
? ? ?

1 5 2  F a h rz e u g e  .  . 2 5 1 .0 4 0



9S

Anzahl
und 

Gattung 
d o r 

F ahrzeuge

T rag fiih ig -- 

k e i t  d e r -  

s c lh e n  in 

W ie n e r -  

C en tn ern

Anzahl T ra g fa h i j j -

b e -

laden
le e r

und

G attung
d e r

Fahrzeuge

k e i t  d e r -  

s e lh e n  iu 

W ie n e r -  

Ce n tn e r  n

h e -

laden
le e r

A iim c rk m ig ;

l l e r g f a h r t

n n g  o k o m m e n a h g e g a n g e n

24 P l e t t e n . .

1!» U e b e rfu h rp le tt .  

2  L ie h te rsc h if le  . 

1 W a id z ille n  .  .

18 F a h rz e u g e

3 3 5  L io h te ra c h  iffe . 

2 20  S c h le p p e r  .  . 

3  Klosac . . .

5 6 4  F a h rz e u g e

7 0 .0 0 0

3 0 .0 0 0

3 .0 0 0

15 0

3 3 .1 5 0

12 lludersch iiT e  

3 9  S e g e la c h iffe

51 F a h rz e u g e

165 t i irk . G h e r la t ie n

1,200.000

273

24  P le tte n  .

2 87  L ich terseh ifT e 

192  S c h le p p e r  . 

3  R itde rach iffe

4 8 2  F a h rz e u g e  .

2 .5 3 0  

3 7 .4 4 0  34

3 4 8 .5 0 0

5 0  t i ir k .  S e g e lsc h . 

1 g r ie c l i.S e g e ls c h .

51 F a h rz e u g e

5 5 .5 7 0

60

5 5 .6 3 0

10

Von den  in  d e r  T h a lf a h r t  a u - 

landendeiiFahrzeugiM i kuin rn

von I ) re n k o \v a . 140

J u c z  . .

P e s t  . . . . 45

n M ohaea . . 33

Ila s ia a c h  .

n Tissovvitza . 31

n P an cao v a • . 21

n W ie n  . . .  20

„ l i s s e k  . . . 15

M oldova . . 11

n B e lg ra d  . . 10

„ L in z  . . . . 6

n N e u sa tz , V Co-

v a r  e te . 40

Z u s a n u n c u ........................537

Von den in d e r  T h a l f a h r t  a h -  

g o g an g e n en  F a h rz e u g e n  g in -  

g en  :

nach  T u rn -S e v e r in  . 276

V ecserova  

G a la tz  . 

G o r a vos a 

G iu rg e w o  

W id d in  .

C a la fa t .

S u lin a

99

51

3 4
20

16

13

12

llu a lsc h u k  e t c .  27
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L a n d u n g s -

...1,1

L u d c o r t

A n z a h l
U 11(1

G a t t u n g

d e r

F a h r z o u g e

T r a g f a h ig -  

k e i t  d e r -  

.s e 11» en in 

VViene r -  

C eu ln ern

b a ­

laden
le e r

A n z a h l
II n d

G a t t u n g
d e r

F a h r z e u g e

T ra g fS h ig -  

k«*it d e r -  

s e lh e n  in 

VViencr- 

( 'e n tn e rn

h e -

iadeo
lee r

T  h a l  f  a li r  l

a  n g  e k o m m «* n •i l> g i g a n t ' e n

C iu r g o w o  .......................... 4 9  S egelschifT e . . 84 .321 49 V ? ? ?

l b r a i l a .....................................

1 .3 2 3  ( ih e r lJ lz c n  . . 

15 2  L o tk o n  . . . . 

121 T sc h a n i’s . .  . 

5 G ra n itz e n  . .

2 ,6 4 9 .9 7 0  

1 1 4 .0 0 0  

1 0 4 .3 0 0  

1 4 .5 5 0
1.601

118 G h e r la tz e u  .  • 

4 2  T sc h a in ’« . . . 

1 50  L o tk e u  . . . .

2 3 6 .3 5 4

3 6 .2 0 4

1 1 2 .5 0 0
118 192

3 1 0  F a h rz o u g e  .  . 

9 5 8  SegelschifT e . •

3 8 5 .0 5 8

5 ,0 7 2 .0 0 01 .6 0 1  F a h rz e u g e  . . 2 ,8 8 2 .8 2 0

G a l a t z  ..................................... 6 3 7  S egelsch ifT e 6 ,5 1 8 .0 0 0 6 37

b )  D i i m p l -

S t e p p e r g  ................................ 6  F raeh tsch ifT e 6 .6 0 0 6

K e g o n s b u r g ? V f ?

9  F rae h tsc h ifT e  . 

8 9  V V aareuhoote .

9 .9 0 0

2 8 6 .8 4 0 98

9 8  F a lirz c u g e  . . 2 9 6 .7 4 0

P a s s a u  ..................................... ? ? ?

16 6  P assag iersch ifT c 

1 99  F ra  eh ta c liiffe . 

193  VV aareuhoote

1 3 1 .6 3 8

3 6 8 .1 5 0

4 5 1 .2 3 4
4 4 5 113

55 8  F a l i r z c u g e  . , 9 5 1 .0 2 2

E i i g e l h a r t s z e l l  .

187 P assag ie rsch ifT c  

2 0 8  F rac h lsc h iflV  

2 8 2  VVa a r  cn.scli lcp |> - 

scIiilTe . . .

1 4 8 .4 6 0

3 8 4 .7 4 5

9 1 2 .8 7 6

460 217

187 P assag ie rsch ifT c  

2 0 8  F rae h tsc h ifT e  . 

28 2  V V aarcusch lepp- 

sch iffe  . .

1 4 8 .4 6 0

3 8 4 .7 4 5

9 1 2 .8 7 6
4 6 0 217

6 7 7  F a h rz e u g e  . . 1 ,4 4 6 .0 8 1 6 7 7  F a li r z c u g e  . . 1 ,4 4 6 .0 8 1

P r o s s b u r g  ..........................

5 05  P assag iersch ifT e 

477 ltem o r< [u eu re  . 

4 6 8  V V aareuhoote . 

26  E i8 ern eS eh lo p |> .

6 1 .7 4 8

6 0 .6 1 0

4 9 .0 5 6

8 5 .9 7 0

1 .4 7 6

50 5  P assag ie rsch ifT c  

4 7 7  R e in o rq u e u re  . 
4 6 8  V V aareuhoote . 

2 6  H ise rn . S c h le p p .

6 1 .7 4 8

6 0 .6 1 0

4 9 .0 5 6

8 5 .9 7 0

1 .4 7 6

1 .4 7 6  F a h r z e u g e  . . 2 5 7 .3 8 4 1 .4 7 6  F a h rz e u g e  . 2 5 7 .3 8 4

S c m l i n ..................................... ? ? ? ?

1 .4 2 8  P assag iersch ifT e 

9  F raeh tsch ifT e . 

17 P r o p e l le r  . .

3 8 7 .3 5 6

1.411 13

1 .4 5 4  F a h rz e u g e  . .



5*7

A n z a h l
an d

G n t t n n g
d e r

Fahrzeuge

T ra g fa h ig -  

k e it  d e r -  

sc lko ii in 

W ie » e r  

C en t n e m

1*0 -

laden
le e r

Anzahl
n n tl

Gattung
d e r

Fahrzeuge

T r a g f i ih ig .  

k e it  d e r -  

s e lh e n  in 

W ie n e r  

C en tn ern

!>»»—

laden
le e r

A i t m c r k t i n g

II e r  g  f  » 1» r  t

it » g  e k o m in o 11 a li g  e g  a n g  e n

252 SegelflChiiTp . . 4 3 3 .7 0 0 252

571 S e g e lsch if fe  . . 3 ,0 1 7 .9 0 0 ? ? 1 .1 2 3  < ilie rla t7.cn  . . 

%

2 ,2 4 9 .3 7 0 1 .1 2 3

<>21) S cgelschifFe . . 6 ,4 3 4 .7 0 0 ? ?

' c l i i f f f i i l i r l .

6  F ra e h tse h if le 6 .6 0 0 6
U e h er den  SehiffH verkehr d e r  

e r s te n  k . k . p r iv . O s te r r .D o -  

nau  -  D a m p fsc h if lfa h rta -G e - 

sv lls c lia f t t  an d en  142 L a n - 

dungH platzen  d e r s e lh e n  (w o - 

von 109  a u f  d ie  D onnu , 13 a u f 

d i e T h e is s ,  11 a u f  d ie  S ave

3  F ra e h tsc h iffe  . 

14(5 W a a re n b o o te  .

3 .3 0 0

4 7 0 .6 2 0 3 146

149 F a h rz e u g e  . . 4 7 3 .9 2 0

1 68  P assag iersch iflV  

20 7  F ra e h ts e h if le  . 

ISO V V aarenhonte .

1 3 3 .2 2 4

3 8 2 .9 5 0

3 0 3 .9 4 6 2 98 207
7 ? ? ?

und 9  a u f  d ie  D rn u  e n tfa l le n )  

lieg en  m it A usnaliine d e r  n e -  

lien a n g e fiih r te n  ( th e ilv v e ise  

un v o ll.sta n d ig e n  l) a te n )k e in e  

N aehvveisungen vo r. Im  A 11 -  

je m e in e n  is t fo lg e n d e s  zn 

h e m e rk e n : 

l)a s  B e tr ie h s in a te r ia l  d e r  g e -  

namit en U n te rn e h m u iig  b e -  

s ta n d  im Jalm * 1863 in :  

P fe r d e k ra f t .

34 P e rso n e n sc li. m it 3 .4 6 6

23  G iite rd a m p fe rn  n 2 .2 0 8

3 9  R e m o rq u e n re n  „ 5 .4 5 2

24  P ro p e lle rn  „ 6 95

14 L o e a ld a in p fe rn  n 597

134 D a m p fsc h .m . 1 2 .4 1 8  P d k . 

»lii n n 52 3  e ise rn e n  S e h le p p  — 

liooten  von 2 ,1 3 3 .2 0 0  Cent-r 

n e r  L a d u n g s fS h ig k e it .

D ie  von d iese it F a h r z e u -  

g en  im  J a h r e  1865 h e fa h -  

re n en  S tre e k e n  w a re n  d ie 

D o n au lin ie  von D o n a u w o rth  

1»is z.ur S iilin am iin d u n g  m it 

3 4 4 %  M eilen .

50 5  F a h rz e u g e  . . 8 2 0 .1 2 0

190 Pus.sugi<T.schiflV 

210 F ra e h tse h if le  

27(5 W a arp n 8 clili‘|i | i -  

sch iffe . . .

148.460
3 8 4 .7 4 5

9 1 2 .8 7 6

4 6 9 207

16 8  P a ssa g ie rse h if le  

2 1 0  F r a c h t 8 chifTo . 

27 6  V V aarensehlepp- 

seh ifle  . . .

133.224
3 8 4 .7 4 5

9 1 2 .8 7 6
4 47 207

6 7 6  F a h rz e u g e  . . 1 ,4 46 .081 6 54  F a h rz e u g e  . . 1 ,4 3 0 .8 4 5

5 05  PaRKagiernehiflV 

4 7 7  H e n io rq u e u re  . 

4 6 8  V V aarenhoote .

6 1 .7 4 8

6 0 .6 1 0

4 9 .056- 1 .4 5 0

505 P assag ierscliiiT e 

4 77  lle m o rq u e u re  . 

4 6 8  V V aarenhoote .

6 1 .7 4 8
6 0 .6 1 0

4 9 .0 5 6 1 .4 5 0

1 .4 5 0  F a h rz e u g e  . . 1 71 .414 1 .4 5 0  F a h rz e u g e  . . 1 7 1 .4 1 4

1 .4 3 8  Passagier-tchiflV  

9  F ra e h tse h if le  . 

1 R e m o rq u e u re  . 

10 P ro p e l le r  . . .

3 5 1 .2 1 6

1 .4 1 1 47

? 7 ? 7

1 .4 5 8  F a h rz e u g e  . .

S ta t is t .  M itih ., XII). J a h rg . ,  4 . H.-ft. 7
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L a n d u n g s -

o d e r

L a d e o r t

Anzabl
Ulili

U a t t u n g

d e r

F a h r z e u g e

T ra g T a h ig - 

k e it  d e r -  

s e lh e n  in 

VViener 

C e n tu  e r  n

b e -

lad e n
le e r

A n z a h l
and

G a t t u n g
d e /

F a h r z e u g e

T r a g f a h ig -  

k e i t  d e r -  

s e lh e n  in 

VViener 

( 'e n tn e rn

b e -

laden
le e r

T  h  n 1 1' a h  r  t

a n ̂  e k o m m e n a h  g  e g  a n g  e  n

Pancsova .....................

4 8 0  D ainpfschiiTe . 

l S P r o p e l l e r .  . . 

23  SehleppftchifFe .

i)4:{.79o

5 ‘>4

4 80  Dainjifsi^iitlV 

15 F ro p e l le r  . .  . 

23  S eh le p p se h ille  .

9 4 3 .7 9 0

524

5 24  F a l irz e u g e  . . 5 2 4  F a h rz e u g e  . .

Alt-Orsova ................

2 3 0  1’ iins'. j ie rs e h if fe  

31 F i aclif Mcliifl'«*

•50 R e in o n ju e u re

3 2 7  F a h rz e u g e  . . 2 .2 2 4 .8 0 0

107 1 00

/

24 3  C assag ierseliill« ' 

7  F rac h tsc h ilF e  . 

05 lte in o i'q iieu i 'e  .

4  F ro p e l le r  .  . . 

3 4 9  F a h rz e u g e  . . 2 ,3 0 9 .0 0 0

108 241



Anzahl
u nd

Gattung
d e r

Fahrzeuge

T r a g f i ih ig -  

k e i t  d e r -  

s e lb e n  in 

W ie n e r  

C en tn ern

b e -

laden
le e r

Anzahl
und

Gattung
d e r

Fahrzeuge

T ra j-f iih ijf -  

k e i t  d e r -  

s e lb e n  in 

W ie n e r  

C en tn ern

b e -

laden
le e r

A n i i i e r k i i i i g :

11 e  r  g  f  a  h  r  t

u n g  e k  o m m e  ii a h  g  e g  a n g  e n

4 3 4  D a m p fsc h il lt  . 

17 P ro p e l le r  . . . 

81 S e h lep p sch iffe  .

1 ,0 3 8 .7 4 0

5 32

4 3 4  D ainpfschiiTe . 

17 P ro p e l le r  . . . 

81 SchleppschifT e .

1 ,0 5 8 .7 4 0

532

M cilen
D o n a u lin m  von l ta a b  l>is

0 8 ny 6 .....................................2 %

D ra u lin ie  von K akouya 

liis z u r  M iindung  . . 3 2 */M 

rh e ia a l in ie  von N am euy 151*r»/8 

S a v e lin ie  von S is se k  110 

P ru th lin ie  von G e rm an e- 

s t ie  b is  z u r  M iindung  . 524/ h 

S ee lin ie  vou O desna b is

S u l i n u ................................2 2 %

Z u s a m m m ..................... 7 1 5 %

53 2  F a h rz e u g e  . . 532  F 'ah rz eu g e  . .

2 9 0  P a ssa g ie rsc h iffe  

12 F rach tsch iiT e  • 

147  R e m o rq u e u re  . 

5  P ro p e l le r  . . .

2 ,9 3 7 .4 0 0

124 3 3 0

225  P assag iersch ilT e  

19 F rach tsch iiT e  . 

0 8  H e in o rq u e u re  . 

1 P ro p e l le r  . . .

2 .1 7 6 .4 0 0

142 171

4 5 4  F a h rz e u g e  . . 3 1 3  F a h rz e u g e  . . vvovou ilit* P e rso n e n -D a m p fe r

5 24 '*/s M eileu  b e fu h re n .

I)ie  D a m p fh o o te  le g te n  aul' 

d en  g e n a n n te n  S tr e c k e n  im 

J a h r e  18G5 in 8 .0 1 7  F u h r -  

te n  (2 5 3 .0 4 9  F u l i r s tu n d m )  

3 7 1 .1 7 4  M eilen , d ie  S c h le p p -  

Mchiffe 4 9 0 .8 1 5  M eilen  zu riick  

und b e lo r d e r te n  8 0 1 .8 4 7  

l*er«onen und 1 5 ,1 1 2 .4 5 8  

C tr .  G U ter.

U eber d ie  B e tr ie b s in i t te l  und 

ESrgcbniaae d e r  iib rig en  a u f 

d e r  D onau  um i d e r e n  N eb en - 

HiisKcn v e rk e b re n d e n  D a m p l- 

S c h illla lu  ls  -  G eaellftclm ften  

und  e in z e ln en  U n le rn e h u ie r  

liegen  m it A uauahm e d e r  

zw i8chen  U e lg rad  ( S e in -  

l in ) - I ta d u je v a c  \v e rk e h rc iid m  

Schifflfe d e r  k. k . p r iv . o s te r r .  

S ta a tf i-E is e n h a h n g e s e lls c h a f l  

k c in e  N a c h w e ia u n g e u  v o r. 

L e tz te re  G e s e lls e h a f l  u n te r -  

fiiill zw i8chcu  den  O rte n  B e l-  

j r a d ,  S e m lin , P a n c so v a , S e -  

m e n d ria , K u b in , D u h ro v ic z a , 

Huma, B az ia s , G ra d ia tie , M o l- 

d o v a , D re n k o v a , M ilanovae , 

O rso v u , V e rc se ro v a , T u r n -  

S e v e r in  und  U ad u jev u c m it 

4 Da m p fe rn  u nd  14 S ch lep p *  

kah n e n v o n  zu sam m en  1 4 .7  31 

C tr . L a d e fiih ig k e it einen  P e r -  

so n e n -  u nd  F ra c h tv e rk e h r ,  

w e le h e r  im J a h r e  1 805  13 .941  

P e r s o n e n , l  0 7 .0 7 4 C tr .F r a c h -  

te u ,  4 .3 1 0  K la f te r  K rm nim i/, 

u nd  7 4 .8 1 5  S tiic k  S chw eine  

um faftste .

7 *
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II. W aaren-V erkehr  
n) Rudcr-

G a t t u n g M e n g e G a t t u n g M e n g e

L a n d u n g s -

o d e r

L a d e o r t

d e r  v e r f r a o h t e t e n  W a a r e n d e r  v e r f r a o h t e t e n  W a a r e n

i n  d e r  T  h a 1 f  n h r  t

a i i g e k o n i i n  e n a 1) g  e g  a n g  e n

N e u U l m ..........................

B aum sta im ne . . . .  

B r e t te r ,  L a t te n ,S ta n g e n

1 4 .7 0 9  S tiiek  

2 4 7 .7 0 0  „ 

im W e r tl ie  v. 156 .64811.

K a u fm a n n sg iite r  . ■ . 9 .0 0 0  C en tn e r

T h a l f l n g e n ..................... T a n n e n s c h e ite r  . . . 1 88  K la f te r  

im NVertlie von 2 .6 9 0  H.

O b o r o lc h ln g o n

S t n m i n e ..........................

B r e t te r ,  L a tte n , S ta n g e n  

F ic h te n s e h e ite r  . . .

3 .9 1 0  S tiiek  

2 0 .2 7 0  „

342

im  VVerthe von  2 0 .0 0 0  tl.

G u n z b u r g

I)a u m« taninu* . . . .  

B r e t te r ,  L a t te n ,  S ta n g e n  

B r e n n h o l z .....................

5 .4 4 0  S tiiek  

9 7 .4 0 0  „

175 K la f te r  . . 

im  W e rth e  von 5 3 .4 8 0  11.

L a v i n g e n ...................... B r e t te r  um i L a tte n  . . ?

D i l l i n g e n ..................... B r e t te r  m ul L a tte n  . .

D o n a u w o r t h  . . .

K a n e , C o lo n ia l-  und  

K arliw aaren  . . . .  

M ilitiirefTecten . . . .

( i y p . s s t e i n e .....................

S t e i n k o h le n .....................

S ta rk e  mul L olie . . .

2 .5 9 0  C en tn e r  

1 .4 0 2  

8 0 0  „ 

6 0 0  „

40  „

5 .4 3 2  C en tn e r  

im W e r tl ie  v. 202 .80611 .

S t o p p o r g  ..........................

B suiinsfaninu' ,  B re t te r ,  

L a t t e n , G yp«, <»yps-

............... 4 4 .7 6 0  O tr. 

im  W e rtlie  von 4 2 .2 9 1  11.

B r e t te r  un d  L a tte n  . . 

S o le n h o fe r  S te in e  . . 

L i th o g ra p h ie s te in e  . .

S e h le i f s te in e .....................

F a r b s t e i n e .....................

G y p s .....................................

6 2 .2 6 0  S tiiek  

2 7 9 .0 0 0  „

811 „
3 12  „

132 „

2 6 0  Kass 

5 8 .8 0 0  C tr . im W e rth e  

von 8 6 .5 0 6  11. *

N e u b u r g  ..........................

B r e t te r  u nd  L a t te n ,  S o - 

le n h o fe r  S te in e , K olilen  

und  ( » y p s .......................... 3 3 .5 0 0  C tr .  

im  W o r th e  von 2 7 .1 0 0  tl.
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a u f der D on au . 
Schifffahrt.

G attu n g Menge G attu n g M enge

d e r  v e r f ra c h te te n  W a a re n d e r  v o r f ra c h te to n  W a aren
A ii in o i- k i i i iu '

i n  d e r [ t" r  g f  a li r  t *

a n g  c* k o m m e u a b  g  c  j; a i> R o n

n»

Dun a u f  den F lf isse n  von 

d e r  l l le r  h e ru b k o in m e n d e  

S e h n it tm u te r ia le  ( B r e t t e r , 

L a lte i i ,  S ta n g en  e t c . )  B au - 

ii. B ren n h o lz  w ird  ru m  h ie r -  

orti^-on V erb ra u c lie  a u s g e -

*
lad v n  u nd  sm nin t den  Floh- 

avn v crau B sert.

M ilitiirelFecten . 1 .5 3 8  C tr . im W e rtlie  

von 113.1)00 11.

*
D ic  S tc in b ru c h b o s i tz e r  von 

S o le n lio fen  l ie fe rn  i h i e S te i -  

im1 p e r  A c h  s e h ie rh e r ,  h a lte n  

liie rv o n  g ro s s e  L a g e r  u . v e r -  

f ra c lite n  s i r  a u fd c ii in S te p -  

[ierg a n la n d en d en L e ch flS ssen  

naeh  B aiern  u . O e s te r rc ic h .

K ine n ic lit u n b e d e u te n d e  

M enge ( e i r c a  8 0 .0 0 0  S tiick

•

im  J a l i r e  1 8 0 5 )  w ird  a u c h  

von d en  S ch lep p sch iffen  d e r  

o s te r r .  D o n a u -D a iiip lso h iff-

f a h r l s g e te l l s e h a f t  nacli VVien 

v e rf iih r t.



1 0 2

L a n d u n g s -
o d e r

L a d e o r t

G attung Menge G attung Menge

der verfrao h te ten  W aaren der verfrao h te ten  W aaren

i » d e r  T h a 1f a  h r  t

a n g  e  k o in m  e  n a h g e g a n g e n

I n g o ls ta d t ................ K ie h e n - und  F ic h te n h o lz 1 1 .5 0 0  K u liik fu ss

K e h lh e im ................ K a u fiu a iin sg u te r  . . . 1 2 3 .4 9 7  C tr .

m

Regensburg . . .

H r e n n h o l z .....................

K u lk - , B ru e h -  u . S o le n -  

h o fe r  S te in e  . . . 

K a u fn iu n n sg ii te r  . . . 

M eerre ttig -, S an d , Q u a - 

d e r n ................................

2 7 0 .3 6 «  C tr .

1 7 1 .0 3 0  „ 

5 4 .5 7 0  „

1 0 .2 5 0  „

K a lk - ,  B ru e h - , P ila s te r -  

a n d  S o le n lio fe r  S te in e  

M e e r re tt ig  u nd  K a u f-  

inannN ffiiter . . . . 1 4 8 .1 0 0  C en tn e r

5 1 2 .2 1 0  C tr .

Straub lng  .

B r e t t e r ................................

H aum stam ine  . . . .  

H ren n h o lz  . . . . .

B r u c h s t e i n e .....................

K a l k s t e i n e .....................

7 .3 0 0  S tttck  

5 .8 9 8  „

1 .0 4 0  K lan c i- 

H O  C u li .-K lf lr . 

1 .0 1 2

G e m iis e ............................... 1 .9 6 0  C e n tn e r

Deggondorf
K a l k s t e i n e .....................

K a u fin a n n sg iite r . . . 

S o le n lio fe r  S te in e  . .

6 0 .0 0 0  C tr . 
9 .9 0 0  „ 

8 5 0  „

Kaufinanii.si> 'uter . . . 

T h o n -  und F a rb e rd e  .

3 .8 4 0  C en tn e r  
1 .6 0 0  „

5 .4 4 0  C e n tn e r

7 0 .7 5 0  C tr .

Vilshofen ? G e t r e i d e .......................... 9 .6 0 0  C en tn e r

P assau .
a) Donaulande

b )  Innlandc • .

Ilan < le |* g u te r . . . .  

H au- ti ml N 1117. h o 1 z . .

H re n n h o lz ...........................

G e t r e i d e ..........................

H a n d e ls g ii te r  . . . .

S a k ............................

(5y,>» . . . . . . . .

S t e i n k o l i l e n .....................

K a l k .....................................

G e t r e i d e ..........................

H r e n n h o lz ..........................

V u t z h o l z ...........................

1 4 5 .1 0 8  C tr .

9 .4 1 9  S ch iffla ste n  

8 .2 3 1  K la f te r  

100 SehSffel

3 7 8 .1 5 2  C tr . 

2 1 9 .0 5 4  „

8 4 .2 6 5  „

2 2 .0 5 0  „

6 1 .3 8 9  Sohaffel 
1 9 .3 4 4

1 6 .4 0 2  K la f te r  

2 .7 8 8  S ch iffia ste n

I la m lc ls g n tc r  . . . .  

H au- u nd  N n tzh o lz  . .

H r e n n h o lz ..........................

G e t r e i d e ..........................

l la n d e ls f r ii te r  . .

K a l k .....................................

G e t r e i d e ..........................

H r e n n h o lz ..........................

N u t z h o l z ..........................

1 3 0 .1 0 8  C e n tn e r  

9 .4 1 9  S ch in 'lasten  

8 .2 3 1  K la f te r  

100  S ehaffel

1 5 3 .9 3 2  C en tn e r  

5 1 .0 1 9  SobaiTel 

2 9 0  „

1 6 .4 1 0  „

2 .5 5 1  S e h iffla s te u

O b e r n z e l l .....................

I l i in d e ls g iite r  . . . .

G e t r e i d e ...........................

K a l k .....................................

H re n n h o lz  . . .

Vi e h ..........................

6 .1 1 1  C tr .  

4 .6 6 5  S ehaffel 

301  „

2 2 9  K la f te r  

2 6 3  S ttiek

H a u - u n d  N u tzh o lz  . . 

l ia n d e ls g i i te r  . . . .

H r e n n h o l z .....................

G e t r e i d e ..........................
V ieh  . . . . .

1 2 .9 9 0  C e n tn e r  

•  1 .1 3 9  * 

8 9 9  K la f te r  

4 2 4  S ehaffel 

13 S tiick
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G a t t u n g M e n g o G a t t u n g M e n g o

A n m c r k t i n e >

d e r  v o r f r a o h t e t e n  W a a r e n d e r  v e r l r a o h t e t e n  W a a r e n

i d  d e r  B e r g l a  h  r t

a  n g  e k  o m m e  a a b g e g a n g e n

P e c b , O d  u nd  U a n f . . 4 0 0  C e n tn e r

K a u fm a n n sg iite r  . . . 7 3 9 .2 0 9  C e n tn e r

B re t te r  und L a tte n  . . 

R au in sta in n ie  . . . .

T o g e le r d e ..........................

E i c h e n h o l z .....................

1 2 1 .0 0 0  C e n tn e r  

2 .0 0 0  „ 

2 .0 0 0  „

0 5 0  „

B r e t te r  u nd  L a tte n  . . 

K u u fm a n n sg u te r . . 

S to in k o h le n ......................

R au m sta iu in e  . . . .

l l l . o o o  C e n tn e r  

3 2 .8 0 0  

G.2 0 0  „ 

2 .0 0 0  „

D e r in fr iih e re n  J a h re n  se h r  

le b lia f te  T ra n s p o r t  vou S te in -  

k o lile n  zu  NVasser b a t  g iin z -  

licli a u fg e lid rt, und  w e rd en  

d ie se lb e n  g c g e m v a r t ig  n u r  

n ie h r p e r  B alin  h e z o g e n .1 2 0 .2 5 0  C en tn e r 1 5 2 .0 0 0  C en tn e r

B r e n n h o lz ..........................

P A u s te rs te in e  . . . .

2 4 0  K la f le r  

3 0  C u b .-K Ia f te r

P f la s te rs te in e  . . . .  

K a u fn ia n n sg u to r  . . .

9 .0 0 0  C e n tn e r  

3 .8 4 0  „

P f la s tc ra te in e  . . . .  

H u n d c lsg il te r  . . . .

9 .0 0 0  C e n tn e r  

3 .8 4 0

1 2 .8 4 0  C e n tn e r 1 2 .8 4 0  C en tn e r

I la u d e ls g u te r  . . . . 3 .8 4 0  C en tu e r I la u d e ls g u te r  . . 3 .8 4 0  C en tn e r

N u t z h o l z .......................... 3 20  SeliitT lasten N u t z h o l z .......................... 3 2 0  S cliifflnaten  

1 .9 5 5  C en tn er

H a n d e ls g u te r  . . . .  

B a u - u nd  N u tz h o lz  . .

G e t r e i d e ..........................

V i e h .....................................

1 8 .3 3 8  C en tn e r  

8 0 5  S ch iffla a ten  

90  SehatTel 

321 S tiiek



J 0 4

L a n d u n g s -

o d e r

L a d e o r t

G a t t u n g M e n g e G a t t u n g M o n g o

d e r  v e r f r a c h t e l e n  W a a r o n d e r  v e r f r a c h t o t e n  W a a r e n

i n  d  c r  T  h a 1 f  a h r  t

u l i t e k «  iu m  e 11 a h g o j f a n i f e u

E n g e l h a r t s z e l l

B r e n n h o lz ..........................

W e r k b o l z ..........................

K a lk , b y d ra u lis c h e r  . . 

K e b lb e im e r-  u n d  M ar- 

m o rp la tte n  . . . .

° y p » .....................................
S a l / . .....................................

K a lk , g e b r a n n te r  . .

S t e i n k o b le n .....................

D a c b -  u nd  M a u e rz ie g e l
K a s e .....................................

H o lz A v a a rc n .....................

V e rse b ie d e n e  W a a re n  . 

F a r b e r d e  u nd  s o n s tig c  

F a rb v to ffe  . . . .

K r e i d e ................................

C b e in iseb e  P ro d u e te  und

l l i l f s s l o i r e .....................

T b o n e rd e  u . T b o u w a a re n

S te in e ,  r o b e .....................

G las  u nd  G la sw a a re n  . 

G a r(e n g e w a e b a c  . . . 

H i ic k e r l in g , S tr o b  und

S p r c u ..........................

S c b w e r« p a tb  . . . .  

W e t z - ,  L ith o g ra p b ie -  

und  G ra b s te in e  . . 

M inera lw aN 8cr . . . .

K a f f e e ................................

S e b m e lz tie g e l  . . . .

A s p b a l t ................................

E i e r .....................................

O b s t  u nd  N iisse  . . .

G r a p h i t ................................

D i o r .....................................

P a p ie r  u . P a p p e n d e c k e l 

G c tr c id c  a l lo r  A r t  und

I la fe r  ...............................

S e e g r a t ...........................

ZusainintMi .

2 ,3 0 9 .9 6 5  C u b .-F u s s  

2 ,2 7 8 .2 0 8  

2(51.780 C en tn er

7 1 .8 9 2

6 0 .1 3 2

3 2 .5 0 4

2 1 .8 7 5

1 2 .7 7 6

1 0 .9 2 0

10 .521

8 .4 8 6

H. 393

7 .3 5 6  „

7 .0 9 2

7 .0 2 4

6 .6 8 5

5 .7 8 4

5 .7 4 5

5 .4 5 8  „

5 .2 8 4  „

4 .5 8 2

4 .0 3 6  „

3 .7 6 9
3 .7 6 2

2 .5 7 7  „

2 .1 3 8

2 .0 9 0

I .9 5 2  

1 .941  

1 .801  

1 .631

1 .3 7 2  „

931

S iim n itlicb e  n eb e n  an g  

n ae h  e r f o lg t e r  zo l 

in d e r  '1 'b a lfab rt ab .

»fiibrte W a a re n  g in g e n  

iim tlicb er IJeband lung

4 ,5 8 8 .1 7 3  C u b .-F u sH  

5 8 2 .2 9 5  C e n tn e r

N i o d o r r a n a U r e n n b o lz .......................... 4 .4 1 0  K la f te r

O b e r m u h l .....................

D a c h z i e g e l .....................

L aden  ................................

K ieb e n b o lz  zu . . . .

H a f e r ................................

G e t r e i d e ..........................

®yp*.....................................
K a l k .....................................

H r e n n b o lz ..........................

5 6 .0 0 0  S tiick

1 2 .0 0 0  „ 

5 .0 0 0  E in ie r  

1 .561  M etzeu  

1 .3 5 1  „

9 1 5  „

700

2 70  K la ft e r

L ad e n  ................................

K oru  u nd  H afer . . . 

S c b la e b t-  u nd  S te cb v ieb  

B re n n h o lz ...........................

j

1 2 .0 0 0  S tiick  

1 .9 7 1  M etzen  

1 .3 1 1  S tiiek  

3 0 0  K la f te r



1 0 S

G attung Slenge G attung Mengc

der vo rfrach to ten  W aaren der verfrac lite ten  W aaron

i n  d e r  B e r g f a h r t

a a  g  l* k o m m e n a b g e g a u g e n

A n m e r k u n ^

V011 d en  in d e r  T h a lfa h rt  a n -  

g ek o m iu cn e n  un d  a b g e g a n -  

g e n c n  VVaareii kam en  v o m 

A u s I u n d e :

C tr . C ub ik fus*

i i .d . l ) o n a u l4 0 . i7 5 2 ,8 0 1 .5 9 0

„ Inn  . 7 .8 7 0 2 2 0 .0 8 0

„  S a lz u e li3 0 .5 4 8 7 3 .9 8 8

'/iU.s a 111 m en 184 .5  IM) 3 ,1 5 5 .0 0 4

vom 1 n 1 a n d  e :

C tr . C ubikfus*

a .d .D o n a u  1 2 .0 1 7 16 0 .5 3 8

„ Inn . 28 2 .8 5 1 1 ,0 9 6 .0 9 5

„S a!zo eh  1 0 2 .8 2 8 1 7 5 .8 7 6

Z uN ain ineii397 .696 1,432.501 '

Im G anzen  5 8 2 .2 9 5 4 ,5 8 8 .1 7 3

II i e r  v » n e n t  f  a 11 c n a u f :

C tr . ('ub ik fu .st

d ie  D ounu 1 5 8 .1 9 2 3 ,0 2 2 .1 3 4

den  I1111 . 2 9 0 .7 2 7 1 ,3 1 6 .1 7 5

d .S a lz a e h  1 3 3 .3 7 0 2 4 9 .8 0 4

Z u s a n i m o n S S S . 2 9 3 ( 4 , S S 8 . 1 7 3

G e tre id e  

S a lz  . .

5 .0 0 8  M olzen  

2 42  C eu tn e r
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Landungs-
o d e r

L a d e o r t

Gattung Munge G attung Mcngo

dor v e rfrach to ten  W aaren der v e rfrach te tcn  W aaren

i n  <11' r  T l i a l f a h r t

a n g  « k  o ra m e n a b g e g a a g e t i

U n te rm u h l.

P upping(B randstadt)

Linz:
Donaubriicke, Urfahr- 

Linz und hoiligo 
S t i e g o ....................

M authausen

B ren n h o lz  

G yps . .

lireu n h o l/. 

K a lk  . . .

B r e n n h o lz . . . 

K a lk  (C e m e n t)  

Q y p s . . . . • 

K o ch n alz  . . . 

M a rm o rs te in e  .

M e h i .....................

V ic tu a lie n  . . . 

B ra u n k o h le n . . 

H a fe r . . . .  

K affee . . . . 

D iv e rse  VVaaren 

S eegra .s  . . . 

1‘o tta s c h e  . . . 

L e im le d e r . . . 

D a c h z ie g e l . . 

Z iindvvaaren  . . 

MineralvvaNKcr . 

S eh iu ak  ■ . . 

O chaen  . . . .  

R ra n n tw e in  . . 

F le isc h  . . . .

K oehaalz  - • .

G y p » ......................
D iin tferasch e  . .

Kaindlau

G re in , St. Nioola and 
S arm ingste in  •

B re n n h o lz  . . . . .  

B au h o lz  und  VVeinntficke 

G r a n i ts te in e  . . . .  

G e tre id e , E rd iip fe l, Ge- 

m iise , O b s t , S c h la c h t-  

nnd  S te c h v ie h  . .

1 .3 6 3  K lal t e r  

4 2 0  C en ln e r

2 .4 0 0  K la f te r  

8 0 0  M etzen

2 9 ‘J,

63.

39,

30.

23

20 .

Ki.

9.

5.

4.

3.

3.

24 0

6 33

59 0

8 10

.100
83 5

2 2 6

6 0 0

4 80

73 0

532

000
.5 0 0

.3 0 0

.3 0 0

.4 0 0

.0 7 0

9 9 0

935

2 35

125

Cllb.-FuKN

C en tn e r

S tiie k

C en tn e r

M etzen

C en tn er

S tiiek

C en tn e r
K rtic e

C en tn e r

S tiiek

E im e r

C e n tn e r

1 1 .2 0 0  C en tn e r  

8 .9 6 0  

2 .2 4 0

B ren n h o lz  

G r a n its te in e  .

Heu u n d  S tr o h  . . 

R iiben  u nd  K ra u t . 

E rda |>fe l . . . .  

A ep fe l u nd  M ispel

E i e r ..........................

L ad e n  .....................

S c h la e h t-  u nd  S te c h v ie h

I l a f e r .....................

B re n n -  und  B au h o lr 

K a lb e r  . . . .  

S te in m e tz a rb e i te n  

P f la s te rs te in e  . . 

E rd n p fe l

B re n n - umi B in d e rh o lz  

P fla s te ra te in e  . . • <

8 25  K la f te r  

3 7 5  „

87  C u h .-K la f te r

2 .8 0 0  C en tn er

B ren n h o lz  . . . .  

B au h o lz  und W e in sto e k e  

G ra n i ts te in e  . . . .  

G e tr e id e , E rd iip fe l, G e- 

m iise , O b a t, S eh ln ch t 

und  S te c h v ie h  . . .

1 .8 2 8  K la f te r  

7 3 9  C u b .-K lf tr .

2 .6 0 0  C en tu e r 

1 .0 8 0  M etzen  

5 00  „

9 0 0  *

2 .0 0 0  S tiiek  

8 0 0  „

3 0  „

3 0 .0 0 0  M etzen  

2 .0 0 0  K la f te r

1 .5 0 0  S tiiek

1 .5 0 0  C u h ik fu ss  

7 0 0  C u b .-K lf tr .  

500  M etzen

1 8 .2 5 0  K la f te r  

8 2  C u b .-K lf tr .

1 .8 2 5  K la f te r  

2.100 

120  C u b .-K lf t r .

4 3 .5 0 0  C e n tn e r
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Gattung Menge G attung Menge

A n m c r k u n g 1
dor v e rfrach te ten  W aaron der v e rfrach te ten  W aaren

i n  d e r  B e r g f a h r t

a  n  g; e  k  o m m e n a b g e g a n g e n

Heu u nd  S tro h  . . - 1 50  C e n tn e r

M ehi . . . . . . . .

S c h w e in e ..........................

2 2 4  C en tn e r  

160  S tu c k

W ei»  . .......................... 1 .0 0 0  Eiin«‘r

1



1 0 8

Gattung Menge Gattung Menge

L a n d u n g s - dor v e rfrach te ten  W aaren der v e rfrach te ten  W aaren
o d e r

L a d e o r t i n  d e r  T  h  a 1 f  a h r  t

a n £  e k A ut m e 11 a  b g  a g a  n g  e  n

H re n u - u nd  U auho lz . 1 ,5 2 7 .5 2 5  C en tn e r

G r a n i t s t e in e ..................... 2 8 4 .9 0 0  „

K a l k ..................................... (»0.300

5 6 .4 0 0

D iv e rse  G iite r  . . . . 3 8 .3 0 0

S t r o h ................................ 1 6 .6 0 0

Tli on e r  d e .......................... 15 .8 8 0

V V e rk h o lz .......................... 14 .9 6 0

Stein K r a u t ............................... 1 0 .5 0 0 ? ?

O b s t ..................................... 5 .6 0 0

I l a f e r ..................................... 5 .1 0 0

l t i i h e u ................................ 1 8 00

VV einstecken . . . . 1 .1 0 0

W e in ..................................... 1 .0 0 0  „

E i s e u w a a re u ..................... 8 0 0

M i i h l s t e i u e ..................... 7 00  „

2 ,0 4 L 4 0 5  C en tn er

W i c n :

a) Nussdorl K alk , h y d rn u lis c h e r  . • 6 2 .2 0 0  C e n tn e r

S a l z ..................................... 1 2 .7 0 0  „

T h o n e rd e  .......................... 10 .5 9 0

S  t r o h .....................• • 9 .4 2 0

I l a f e r ............................... 8 .3 6 5  „

S te i n k o h le u ..................... 5 .6 0 0

D iv erse  W » a ren  . . . 4 .9 9 6  „

E r d a p f e l .......................... 2 .3 8 2

K l e i e n ............................... 2 .0 7 9  „

E is e n w a a r e n ..................... 1 .2 0 0  „

1 1 9 .5 3 2  C en tn e r

E i e r ..................................... 1 0 .0 0 0  S tu c k

M a u e r z i e g e l ..................... 6 .6 0 0  „

l l o r n v i e h ........................... 1 .0 8 1  „

S te c h v i e h .......................... 4 8 8  „

I l i ih n e r  u nd  T a u h e n  . . 180  „

1‘f e r d c ................................ 80  „

G i i n s e ............................... 35  „

U a u h o lz ............................... 3 5 8 .5 1 9  C u b . F u ss

W e id e n ru lh e n  u . R iir te l 8 1 9  „

U r e n n h o lz .......................... 7 .0 9 3  Cul». K lft.

D a u s t e in e ..................... 502

b) Hossau O bet........................................ 2 0 .7 0 4  C e n tn e r

K a l k ..................................... 10 .704

D iv e rse  W a are n  • • ■ 9 .4 2 7

S a l z ..................................... 9 .0 6 6

V itrio l  ................................ 7 .591

E i s e n ................................ 5 .251

S a lz s a u r e  .......................... 4 .6 9 7

F i s c h e ................................ 4 .4 8 9

( » l a s ..................................... 4 .4 7 5
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c-

Gattung Menge Gattung Monge

A n m o r k u n f f
der v e rfrac h te ten  W aaren der v e rfrach te ten  W aaren

i ii il e r  B e r g f a h r t

a n g  e It o m m e n a b g e g a n g e n

#

? ♦ 7

*
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«

G a t t u n g M e n g e G a t t u n g M c n g o

L a n d u n g s -

o d e r

L a d e o r t

d e r  v e r f r a c h t e t o n  W a a r e n d e r  v e r f r a c h t e t o n  W a a r e n

i n  d e r  T  h a 1 f  a h  r  t

a n g  e k o  iii m e  n a b  g  e g  a u g  e  n

H o l z k o h i e n .....................

M iiu‘ra lw a s s e r  . . . .

E r d f a r h e n ..........................

H a f e r ................................

H u t t e r ................................

V V u r z e ln ...........................

H o l z w a a r e u .....................

A a p h u lt ................................

W e t z s t e i u e .....................

H in d N c h n ia lz .....................

S«*«*gras................................

0 « 1 ......................................

K a n e .....................................

i{orNl«‘i i ...............................

K r o n n ................................

M e h i .....................................

M iilils te im 1 .....................

Ziindholzeli«*n . . . .

5 .3 8 3  C e n tn e r  

4 .4 2 9  „ 

3 .9 1 3  „ 

3 .9 0 2  „ 

3 .6 8 8  „ 

3 .3 6 0  „ 

3 .2 0 8  „ 

3 .0 2 4  „ 

1 .9 5 3  „ 

1 .4 9 4  „ 

1 .4 6 2  „ 

1 .4 2 1  

1 .4 6 7  

1 .2 2 9  ,, 

1 .1 8 2  

1 .2 2 3  „  

1 .0 7 6  „ 

1 .0 5 0  „

1 2 0 .8 6 8  C e n tn e r

E ie r  ................................

K a l l i c r ................................

G H l i i g e l ..................... *

L a m i n e r ............................

H a t i e i i ................................

S c h w e iu e .....................

H e h e ................................

S tfiiu*  (IM a tte n )  . . . 

Z i r & e ! ................................
Ita iilio lz  1 'i i r .....................

U re iin lio lz ..........................

l ia i iH te in e ...........................

2 ,9 4 2 .1 5 0  S tiick  

1 1 .9 4 2  „

1 0 .3 6 2  „

6 4 7  „

23 4  „

2 0 6  „

177 „ 

1 3 2 .3 4 6  „

4 8 .3 0 0  „ 

4 1 5 .0 0 0  G ulden  

4 1 .1 4 9  C u h .K If tr . 

4U »

c )  L e o p o l d s t a d t  . T a c h e t  ................................

( iy i» 8 .....................................

S a lz e  und S a u re n , V itrio l

K r e i d e ................................

W a g e n f e t t .....................

K a l k .....................................

S a n d .....................................

F a rb e rd e  ..........................

W o t z s t e i n e .....................

D iv e rse  VVaaren . . .

3(5.000 C e n tn e r  

7 .3 0 1  „ 

5 .2 8 4  

3 .6 8 4  „ 

3 .6 5 3  „ 

3 .3 8 9  „ 

3 .2 0 0  „ 

2 .5 6 8  

1 .3 3 3  „ 

1 .7 6 2  „

Zi<‘g o l ................................

U r e n n h o lz ..........................

K e h lh e im e r P la t te n  . .

6 8 .1 7 4  C e n tn e r

2 3 .2 6 0  S tiick  

1 2 .3 8 2  C u h .K If tr . 

3 .3 7 0  S tiie k

I m  G a n z e n : 

NVaarttn ( n a c h  G e w ic h t)

l l r e n n h o lz ..........................

l i a u s t e iu e ...........................

3 1 8 .5 7 4  C en tn e r 

6 0 .6 2 4  C u h .K If tr . 

542
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Gattung Mcngo Gattung Monge

dor v e rfrach te ten  W aaren der ve rfrach te ten  W aaron
A n in v r h u n ^

i n  «1 e r  U e r g f a l i r t

a n g e k o m m e n a 1’ R c g a u g e u

'

'
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G a t t u n g M e n g e G a t t u n g M e n g e

L a n d u n g s -

u d o r

L a d e  o r t

d o r  v e r f r a o h t e t e n  W a a r e n d o r  v e r f r a o h t e t e n  W u a r e n

i II d e  r  T  h » 1 f  u h r  t

a n g c k 4» 111 lil C 11 a 1* g  e a n g e n

I t ,u l,,,] / . uikI ii ii r te l  . .

„  f u r .....................

S iv in e  (IM u tle n )  . . .

Z i e g e l ................................

E i e r .....................................

G efliige l, VVildpret,

S le e h v ie l i .....................

H o r n v ie l i ..........................

P f e r d e ...............................

5 5 9 .3 3 8  ('u liikfu.ss 

415.1)00 G ulden  

1 3 5 .7 1 0  S tiiek  

7 8 .1 6 0  „

2 4 .271  

1 .081  „

8 0  „

P r e s s b u r g  .....................

I l u l r . ...............................

K ra u t , Riil>en u . G riinzeug  

T lm n g e s e li ir r  . . . .

M arm or m ul 1>1 iili 1 s t <• i n «•

T h o n e rd e  ..........................

OllNt . ................................

5 .4 7 4  K la f le r  

8 1 .0 6 0  C enIne r 

2 0 .8 4 4  

1 1 .5 8 0  

6 .1 7 6  

3 .1 0 0  

1 .544

i
?

1 2 4 .3 0 4  C en tn e r 

5 .4 7 4  K lafto r

R a a b ................................ Solm i t l — um! Itau m a te - 

r i a l i e n .......................... 2 .4 6 0  C en tn e r

K o m o r n ..........................

S c lin it tm a le r iu lie n , 

S e h im lr ln  , h o lz e rn c  

V V irlh sc h aftsg e ra th e  

I lc u , O h s l ,  G a r te n -  umi 

F e ld fr t io h te , W e in , 

l lo lz k o h le n  . . .

1 ,0 6 3 .5 2 5  C en ln er 

8 6 .4 0 0

? 7

1 ,1 4 9 -9 8 5  C en ln e r

G r a n ....................................

( icm iise  , O l is l ,  l lo lz -  

w a are n , S e h n it lh o lz , 

S c h in d e ln , h iilz e rn e  

IlauK - um i F e ld w ir th -  

K c liaflftgera the c ire a 1 3 5 .4 0 0  C e n ln e r

G em iirie, O bul umi I ln lz -  

w a are n  . . . . .  . 1 2 4 .4 5 0  C en tn e r
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G a t t u n g M c n g o G a t t u n g M o n g o

d e r  v o r f r a c h t o t e n  W a a r e n d o r  v e r f r a c h t o t c n  W a a r e n

A n m e r k u n H r
i u d e r  U e r  g  f  a h r  t

a n g  e k  o m in e n a h  g  e  g  a  n g  e  n

•

V V eizen ................................

H a f e r ................................

K u r u .....................................

M ais . . .....................

R e p « .....................................

G e r s t e ................................

I l irs e  und D olm en . .

1 ,0 2 7 .2 2 2  C en tn er 

1 4 8 .8 3 2  

2 9 .1 0 0  „ 

2 2 .1 2 3  

*J. 187  „

8 . IGO „ 

2 .8 4 0  „

F ru c l i t  zu sa im ueu  . 1 ,247 .7 (56  C e n tn e r

S a k .....................................

l i r e n u h o l z .....................

V V ein.....................................

K o h l e « ................................

V V e rk s te iu e .....................

1 2 3 .0 0 0  „ 

2 3 .0 0 0  „ 

3 .4 0 0

3 .2 0 0  „ 

1 .3 6 0  „

1 ,4 2 8 .6 2 6  C e n tn e r

•» '{ ?

S ch iiu lc ln  u . S c h n it th o lz 0 .3 0 0  C e u tu e r G e t r e i d e .......................... 13 .0 0 0  M etze n

Stii tis t.  Mitt lil .  XIII. Jahrif., 4. Heft. 8
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Landungs-
oder

Ladeort

G attnng Monge Gattung Hcngo

der vo rfrach lo tcn  W aaren
_ L

dor ve rfrach to ton  W aaren

i n  d e r  T  h a  1 f  a h  r  t

a n g  c k o in m e n a b g c g m g c n

Pest

Ofon .

D unaF oldvar

P a k s .

Kalocsa

T o l n a

Szt. Istvan-B aja

Z ie g e l.......................
V ic tu a lic n  , (G c m iisc , 

O I i a I , F le is c h  c t c . )  .

K a h l e n ................................

K r a u t ................................

U r e n u h o lz ..........................

G e s c h i r r ...........................

G c r i te  um i F r u c h t  .  . 

I lc u  u nd  S tr u h  . . . .  

W c r k - ,  Z e u g -  um i I l in -

d e r l i o l z ...........................

L c d e r lo l io ...........................

I ly d ra u l is c lie r  K a lk  . . 

M u rm o rslo in e  . .  .  . 

Z & udho lzehcu  .  . . . 

R c f i c n ................................

2 ,4 2 5 .0 0 0  S tu c k

1 ,0 7 0 .0 0 0  C e n tn e r  

1 9 2 .0 0 0  „

llre u u lio lz  . 

W e in  . .

V ic lu a lie u  ( G c iu u s e ,  

M ehi c t c . -) K ii-h en - 

b ta in in c  um i IT o a te n , 

l la u m n te r ia l ic n  :»!-*«: l l a u -  

l i o l i ,  S l .  ;in e , S il i in d c ln  

c i r c a  .....................................

V ic tu a lic u (G e in u sc  p i c . )  

U a u u ia tc r ia lic n  c irc a

U r c t tc r  um i S ch in d c lu  . 

W e i u .....................................

O e lk u c licn , W ein , K ra u t, 

G ru n z e u g , P ap rik a ,D a u  

iiia te ria lie n , T e le g ra f e n -  

siiu lcu  ...........................

S te in e , l la fn e re r d e ,  G o- 

s c b i r r ,K r a u t,O li« t , l lo lz -  

w a a rr n  u nd  G e tre id o  

c irc a  ................................

5 5 .2 0 0 „
3 5 .3 0 0 K la f te r

3 2 .0 0 0 C e n tn e r
3 2 .0 0 0 „
3 0 .0 0 0

2 0 .0 0 0

7 .1 4 0 „
0 .3 0 0

3 .5 0 0 „
2 .4 0 0 „

8 0 0 n
1 ,7 5 8 .5 4 0  C e n tn e r  

2 ,4 2 5 .0 0 0  S tu c k  

3 5 .3 0 0  K la f te r

9 .5 4 3  K la f le r  

7 5  E im c r

0 0 .0 0 0  C e u lu e r

7G .000  C e n tn e r

1 3 .3 0 0  C e n tn e r 

25  K im er

3 2 .0 0 0  C e n tn e r

3 0 0 .8 0 0  C en tn e r
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Gattung Mcngo Gattung Mongo

A n m e r k u n ^
der verfrach tcton  W aaren der verfraohtotoil W aaron

i n  d u r  II e  r  g  f  n h  r  t

a n g  o k  o m in c n a l i g e g a n g o n

K ru c h t ................................

V i c t u a l i c u ......................

V V e i n ..........................

Z ie ^ e l................
l l r e n n l io U ..........................

l i i m l e r h o l z .....................

K ra u t .  ..........................
U r a n n t \v c i n .....................

K iilb c r, S c lia fe , L a m m e r

(>47.851) M etzen  

4 0 8 .0 0 0  C e n tn e r  

1 0 3 .7 3 »  „ 

8 3 .7 0 4  Ki m er 

2 8 .0 0 0  S tiick  

1 2 .3 5 6  K la f te r  

1 .4 3 0  C cu tn e r  

1 .3 3 8  „  

8 3 9  .  

3 1 3  S tiick

7 ?

« 4 7 .8 5 9  M e tie n  

U 15 .143  C en tn e r  

8 3 .7 0 4  E im e r  

2 8 .3 1 3  S tiick  

1 2 .3 5 6  K la f te r

I t r c n n h o lz ..........................

\V e in .....................................

I l r a n n tv v e in .....................

K itlh e r ...........................

2 .1 1 2  K la f te r  

Dl.S Ki m er 

4

13 S tu c k

? 7

4

B r e n n h o l z ................. 4 3 0  K la f te r

• !

(■ eiiiiise,U reuulio lz, 11.inf 

umi H u lhen friich tc  c irca 0 4 .0 0 0  C e u tu e r
W cin , G e tre id e  c tc .  c irc a 8 4 .GOO C cn tn e r

G c trc id c  e rrea  . . . . 1 0 .8 0 0  C en luv r

VVein, Špiritu.**, W eizen

lla u h o lz  um i l la u s te in e , 

K oh leo , VVcin uud  G o - 

t re id e , c i r c a ..................... 1 1 0 .0 0 0  C e n tn e r ’

8 *
t
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Landungs-
o d e r

Ladeort

Cattung Mengo Gattung Mcngo

der verfrifch tc ton  W aaren d e r v e rfrach te ten  W aaren

i n  d e r  1 b a l  f  a h  r  t

i t n g e k o m m c n a h g e g a n g e n

Mokacs

Apatin

Carlowltz

T itel

Somlln

M ilil . . . .  

G c tre id e  . . 

F iis s c r ,  l e c r c  

S p ir i tu s  . . 

B ru c h s te iu e  . 

B re n n h o lz  . . 

G e rb e r lo h e  . 

S c h n it tm a tc r ia l ie n

W e in  u n d  B ra n n tw e in  

H a fu e re rd e  . . .  . 

S lc in k o h lc n  . . . .

O f a a t ................................

F lo s s h o l z .....................

K a lk s te iu e  . . . .

B r e t l e r  . 

W e in  . . 

Ilo lz  . .

an d

K o c h s a l i  . .  . 

M in era lic n  . .

W e i n .....................

G a rte n g e v r iic h se  

O b s t . . . .  

T h o n w a a re n  . .

M eh i u nd  M a h lp ro d u c tc  

E is e n  u n d  E ise n w a a re n  

G la s  un d  G lasvvaaren 

D iv c rse  W a a rc u  .  . 

H o lzv raa ren  . . . .

I l o l z ................................

T h i e r e ...........................

1 1 .3 3 0  C e n tu e r  

8 .5 4 7  „

5 .0 8 1  „

8 0 0  „

6 4 8  C u b .-K lf t .  

6 0 0  K la f te r  

1 .5 3 1  C e n tu e r 

?

W eiu

8 .0 0 0  E im er

4 .0 0 0  C e n tu e r

3 .2 0 0  „

GOO M etzen  

101 F lonse  

40  C u b .-K lf t .

4 .0 0 0  S tiic k  

3 .1 2 0  E im e r  

6 8  K la f te r

S e h ilf  .

11 i i h r  .  .  

B ren n h o lz  

B au h o lz  

V ie tua lieu

W eizen  . . 

I la f e r  . . 

R ep s  . . 

M ais . . . 

H a lb f ru e h t 

l l i r s c .  . .

1 4 1 .3 6 4  X c n tn e r

1 6 .9 7 1

1 0 .1 8 2

6 .5 3 1

6 .2 4 6

6 .0 8 5

4 .9 5 2

2 .7 4 8

4 .2 0 6

1 .6 7 7

2 8 .6 7 8

371

C u h .-F u s s

S tiick

S a l t  .  .  . 

H oIz\vaaren  

K noclien  . 

Mehi. . .

1 2 .9 5 1  C e n tu e r

3 0 .0 0 0  B und 

8 .0 0 0 „ 
8 .6 4 0  K la f te r  

14  F lo s s e

K o c h s a l z ...........................

M i n e r a l i e n .....................

W e in .....................................

G n r te n g e w a c h se  und

O k s t ................................

T h o n w a a r e n .....................

M eh i u n d  M a h lp ro d u c te  

E ise n  u n d  E isen u ra a reu  

G las  u n d  G la sw a a rc u  . 

D i r e r s e  W a a re n  . . .

I l o l z w a a r c n .....................

I l o l z . .....................................

l | t i i c r e ................................

3 .1 2 0  E im er

1 ,6 4 0 .3 0 0  Ce: 

1 6 .0 0 0  
6.000 
5 .9 0 0

4 .0 0 0

2.000 
1.000

1 8 .8 0 0

2 .000
2.000

1 .5 0 0

1 ,6 9 9 .5 0 0  C e n tu e r

1 4 1 .3 6 4  C e n tu e r

16 .9 7 1

10 .1 8 2  „

6 .5 3 1  „

6 .2 4 6

6 .0 8 5

4 .9 5 2  „

2 .7 4 8

4 .2 0 6

1 .6 7 7

2 8 .6 7 8  C u b .-F u s s  

371  S tiic k

%
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G a t t n n g M e n g e G a t t u n g M c n g e

A n m c r k u n g
d e r  v o r f r a c h t e t o n  W a a r c n d e r  v e r f r a c h t e t c n  W a a r e n

i n  d e r  B e r g f a l i r t

n n p e k o m  m e n a b g - e g a n g e n

S ul ..........................................

G e t r e i d e ..........................

M e h i .....................................

1 0 0 .0 0 0  C en tn c r 

2 1 .7 5 7  „ 

3 .8 5 3  „

W e in .....................................

G e t r e i d e ...........................

H a d e r n ................................

2 1 .1 1 0  C e n tn e r 

1 8 .1 4 0  „  

C4G „

1 2 5 .0 1 0  C e n tn e r 3 9 .8 9 6  C e n tn e r

V ic tu a lie n ...........................

O b s t .....................................

B r c n n h o l z ......................

W e r k h o l z ..........................

l l e p s .....................................

H u lsen friie h tc  . . . .

H a n f .....................................

W e i n .....................................

2 9 .8 0 0  C en tn e r  

5 .4 0 0  „

3 .5 0 0  „ 

2 .0 0 0  „ 

2 .0 0 0  „

1 .5 0 0  „ 

4 0 0  „ 

120  E im e r

U r e n u h o l z .....................

F is c h e  ................................

R e p a .....................................

O b s t .....................................

V ic tu a lie n ...........................

3 .3 0 0  C e n tn e r  

2 .4 0 0  „ 

2 .0 0 0  „  

6 0 0  „ 

2 00

8 .5 0 0  C eu tn e r

H o l z .....................................

K o b len , S te iu e , S c h i l f

1 .2 5 5  K la f te r  

8 5 .9 2 0  C en tn e r

H o l z .....................................

S c h la c h t-  u . Z u g v ieh  . 

O iv erse  W a a re n  . . .

1 ^ 2 .0 0 8  C u b .-F u s s  

1 5 .131  S tiiek  

1 .7 2 5  C e n tn e r

H o l z ......................................

S c b la e b t- u n d  Z ug v ieb  

D iv e rse  W a a re n  . .  .

1 4 2 .0 0 8  C u b .-F u s s  

1 5 .1 3 1  S tiiek  

1 .7 2 5  C e n tn e r



Landungs-
o d e r

Ladeort

Pancsova

Homolico

B a z ia s .

A ltM oldova

Svinica

Gattung Menge Gattung Monge

dor vo rfra ch tc tcn  W aaren dcr v e rfrach te ten  W aaron

i u <1 e r  T  h n I f  n h r  t

a 11 g' e k o in 111 e  n

j U r e n n h o l z ..................... 8 2 .8 4 0 C e n tn e r

B a u - und  W e rk h o lz  . . 4 4 .3 6 4 n

Z i e g e l ................................ 4 2 .7 2 6 H

P fla s te r s te in e  . . . . 2 3 .5 8 0

I I o l z w a a r e n ..................... 8 .2 1 3

O b a t und  N iisse  . . . 5 .8 5 1 »

H a f e r ..................................... 5 .2 7 4 »

G riin z e u g  un d  G a r te n -

g e w n c h a e ...................... 3 .7 5 9

G e s e h i r r ........................... 3 .5 3 3 n

W eiu  und  B ran n t\v e iu  . 3 .0 9 4

L e d e rw a a re n  . . . . 2 .8 6 1

V e rs c h ie d e n e  W a a re n  . 5 .8 1 7 "

2 3 1 .9 1 1 C e n tn e r

S t e i n k o h le n ..................... 1 9 .6 0 7 C en tn e r

M e h i ..................................... 1 5 .1 6 2

E ise n  und  E ise n u ra a re n 7 .4 3 9

B n u in w o llw a aren  . 4 .3 7 7 n

W e i n ..................................... 2 .7 1 6 »

B r a n n t w e i u ..................... 2 .1 4 9 ti

A h fa lle  ( K le ie n )  . 1 .9 3 4 n

W o l lw a a r e n ..................... 1 .5 1 1 »

B i e r ..................................... 1 .2 9 6 f

D iv e rs e  W a a re n  . . . 8 .8 0 9

S e ln v e in e ........................... 2 .5 8 6 S tiick

6 5 .0 0 0 C e n tn e r

2 .5 8 6 iStiick

B re n n h o lz .......................... 315 K la f te r

a b g e g a n g e n

B i e r ......................................

F ru c h t  ................................

G o r a t e ................................

M n i s .....................................

K a f e r ................................

W e in , M ehi u n d  F ia e h e

Z ieg-el, O lis t, P isc h c , 

H o lzw aaren  . . . .

Diverse VVauren

1 4 .0 0 0  C e n tn e r  

1 1 .4 1 0  „

8 .6 5 0  „

6 .5 1 0  „

5 .4 8 0  „

6 9 5  „

4 0 .7 5 4  C e n tn e r

4 .6 9 0  C e n tn e r  

821

5 .5 1 1  C en tn e r

50 Centner
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G a t t u n g M e n g e G a t t u n g M c n g e

A i i m e r k i i n g *

d e r  v e r f r a c h t o t e n  W a a r e n d e r  v e r f r a c h t e t e n  W a a r e n

i n  d  e r  B e r g - f a h r t

a 11 g  e k  o m  in e n a b g e g a n g e n

B r e n n l i u l z .....................

S te in k o h le n .....................

1 'f la s te rs te in e  . . . .

I I o l/ .w u i i r e n .....................

l i  r e t  te r ,  L a t te n ,  S ta n g o n

H a f e r ................................

G e s c h i r r ...........................

O h s t .....................................

K o rb e  u n d  F Ie c h tw e rk

D a c h z i e g e l .....................

V e rsc h ie d e n e  W a are n

1 4 0 .0 0 0  C c n tn c r  

3 0 .2 7 5  

2 1 .2 2 0  „

IS.65>0 „ 

4 .3 4 0  „ 

4 .1 0 7  

2 .8 2 0  „ 

2 .0 3 8  „  

1 .6 0 6  „  

1 .4 2 0  „ 

4 .5 7 0  „

2 2 8 .0 4 0  C e n tn e r

F ru c h t ................................

B i e r .....................................

G e r s t c ................................

M a i s .....................................

H a f e r ................................

F ische ................................

5 .8 6 1  C e n tn e r  

4 .6 3 6  „ 

2 .9 4 2  „ 

2 .0 4 1  „  

1 .7 8 2  „

4 0  „

1 7 .3 0 2  C en tn e r

B re n n -  u n d  IV erk h o lz  . 31 2  C e n tn e r

F e l le  u n d  I liiu te  . . .

S e h a a f w o l l c .....................

S e ln v e in fe tt  u . U n s c h li t t  

M a sc h in le d e r  . . . .

N i i s s e ................................

O b s t .....................................

V e rsc h ie d e n e  W a a re n  . 

S c h w e in e ...........................

4 7 .0 6 7  C e n tn e r  

6 .7 1 2  „ 

3 .9 9 0  „ 

3 .1 7 9  „ 

1 .9 0 0  „ 

7 01  „ 

3 .2 1 8  „

7 7 .6 4 7  S tu c k  

6 6 .7 6 7  C e n tn e r

7 7 .6 4 7  S tu c k

? ?

B r e n u h o lz .......................... 3 .4 8 3  K la f te r

B re n n h o lz  , V ic tu a lie n  

e t c ..................................... 1 .8 9 4  C e n tn e r
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L a n d u n g s *

o d e r

L a d e o r t

G a t t u n g M e n g o G a t t u n g M e n g e

d e r  v e r f r a c h t c t c n  W a a r e n d e r  v o r f r a c h t o t e n  W a a r e n

i n  <1 c* r  T h n l f a h r t

a n g e k o m m e n a b g e g a n g e n

O r s o v a ..........................

S t e i n k o h lc n ......................

E ise n  unri E ise m v ja re n  

M eh i unri M ah lp ro riu c te  

G las  unri G h m v a a re n  .

S te in e ,  r o h e .....................

Z u c k e r  ................................

K a l k .....................................

B i e r ......................................

W o l lw a a r e n .....................

H o lz w a a r e n ......................

K u r z w a a r e u ......................

M ase h in e n , o ise rn e  . .

Z U n iH v a are n ......................

P a p ie r  . . . . . . .

Z i e g e l ................................

W e in .....................................
H a u im v o lh v an ren  . . . 

L eriervvaaren  . . . .  

C h e iiiisc h e  P ro d u c te

S ta l i l .....................................

M in e ra lv ra s se r  . . . .

K l e i r i u n g e n ......................

F a rb s to f le  unri F a r b -

w a a r e n ...........................

T h o i i \v a a r e n .....................

V e rsch ierie n u  W a are n  .

V V e rk h o lz ...........................

l i re n n h o lz  . . . .  

W 8 g e n ................................

1 7 5 .0 6 0  C e n tn e r  

4 7 .8 7 0  „ 

1 8 .3 0 0  „ 

1 7 .3 3 0  „ 

1 2 .4 4 0  

1 1 .6 3 8  „  

8 .6 2 6  

6 .5 3 5

5 .7 0 8  „ 

4 .8 0 5

4 .7 0 6  „ 

4 .6 0 8

3 .0 7 2  „  

3 .0 4 4  „  

3 .6 7 0  „ 

3 .1 5 8  

2 .8 6 6  „ 

2 .8 4 5

2 .7 2 7  „ 

2 .7 1 3  „ 

2 .4 3 2  „ 

2 .3 0 3

2 .1 7 0  „ 

1 .6 6 7

2 4 .4 8 4  „ 

2 0 5 .5 6 5  C u b .-F u e s  

2 1 .5 2 4  „  „ 

0 8 0  S tiick

3 7 6 .0 7 4  C e n tn e r  

2 2 7 .0 8 0  C u b .-F u s s

Lom -Palanka i to h e is e n , H n lz , K u p fer 1 6 .3 0 0  C e n tn e r

S i s t o w ....................
llo lz \v a a re u ,F a ss r ia u b e n , 

l la s ts tr ie k e ,  E ise n , K u­

p fe r  um i Ilo Iz  . . . . 6 5 .0 0 0  • C e n tn e r

Rustschuk..............

VVcin, Finch«*, S a lz , 

S te in e , K n o c h en , H o h r-  

m a tte n , G e tre id e  uuri 

l l o l z w a a r e n ..................... 1 0 8 .1 0 0  C e n tn e r

Giargewo K o r n e rf ru c h t  . . , . 6 7 .5 0 0  C e n tn e r



121

der verfrao h te ten  W aaren der v e rfrao h te ten  W aaren

i n  d e r  I e r g f a h r t

Gattung Monge Gattung Mengo

a n g  o k  o m m  e  n a b g e g a n g  e  11

A nm erkung '

S c h a fw o lle  . . . .

U n s c h l i t t ......................

F a r b -  uncl GerbstoflTe 

F e l le  um i H a u tc  . . 

G e tr e id e  . .

L e d e r  . .  .

O e ls a a t . . .

B o rs te n , U aare  

G a r te n g e \v a c li8 0  . .

F l e i s c h ...........................

H S rn e r  m ul K lauen  . 

S e id e n g a le t te n  .  .

O h s t ................................

H o n i g ..........................

D i i r i n e ...........................

V e rsc h ie d e n e  W a are n

B r e n n h o lz .....................

S c h v v e in e .....................

O c h sen  uncl S tie re  . 

S c k a fe , Z ie g e n  u . P fe r d e

0 9 .7 9 7  C e n tn e r  

1 3 .9 4 7  ,,

1 1 .5 7 7  „

8 .0 C 3  „

S .8 4 2  „

4 .4 1 3  „

9 8 0  „

8 4 0  „

8 3 9  

022 
020 „
507  „

554

5 2 8  „

4 3 0  „

1 .8 4 4

5 .5 5 0  C u b .-F u s s  

7 .4 4 4  S tfick

1 .9 4 8  rt

0 9  „

1 2 1 .4 0 9  »
5 .5 5 0  C u l) .-F u s s  

9 .4 0 1  S ttick

S c h a f w o l le , U u s c h li t t ,  

C o lo n ia lv v a aren  und 

S a l z ................................

*
1 4 .9 0 0  C en tn e r

S e e s a lz ,  IS isen, H o lz - 

w a a re n , C o lo n ia lw aa- 

re n  u nd  F is c h e  . . . 0 G .200  C en tn e r

S a lz ,  H o !zw a are u , l 'e c h  

und  H iiu te . .  . . 8 .2 0 0  C en tn e r
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L a n d u n g s -
o d e r

L a d e o r t

G attung Mcngo G attung Mengo

der v e rfrao h tc ten  W aaren dor v e rfrach te ten  W aaren

i n  d e r  T  li a f f a  h  r  t

a n g; e k o in ui e n a li g o g  a n g  c n

W ei7.cn . 

M ais  . . 

G erslt*  .

Ib ra ila ep ssa m e n  

K a lk  . . .

VVerkholz . . 

F a s sd a u h e n  . 

B re n n h o l / . . . 

F is c h e  . . .

Galatz

6 6 1 .8 5 3  M olzen 

1 8 3 .6 2 7  „

4 1 .1 0 0  „

8 8 6 .5 8 0  M et zen

2 5 .3 1 2  C e n tn e r  

9 .7 5 0  „

4 .6 2 8

W e izen  . 

M ais . . 

G e rs to  . 

H i r s e . .

3 9 .6 9 0  C e n tn e r

1 ,2 5 8 .9 5 0  S tlic k e  

2 5 8 .5 6 5  „

1 .1 2 4  K la f t^ r  

4 5 .6 0 0  O ka

G e t r e i d e .....................

U u lsc n fr iic h te  u nd  L e in -  

s a m e n .....................

3 .8 5 3  M ctzcn  

3 8 .6 2 7  „

5 9 .1 0 0  „

4 3 2

1 0 2 .0 1 2  M etze n

2 ,1 9 5 .8 0 0  M etzen  

2 ,8 8 1 .2 0 0  „
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G attung Mcngc Gattung Menge

der v o rfrach tc ton  W aaren dor v c rfrach te to n  W aaren
A iim e rk u n f i '

i n il c r  It e r g f n h r t

iv n g c  li 11) 111 C* II a b g c g a n g e n

...................................... ?

•
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h) I> am p f-S cli i (ITa h rt.
1. E rs te  k. k. p riv . O sterr. D onau-D am pfschifffahrts-G esellschaft.

A n g e k o m m o n Abgogangen Zusammen

S t a t l o n o n Knu fniniins—
g-Uter G o tre id e

K nu fin a n n s-
g u te r G e tre id e

Kiuifm unn.s-
& li te r G e tre iile Im  Gan7.cn

/  0  1 -  C p  n t e r

A. Auf der Donau.

Donamvorth . . . 25.447 4.635 86.209 111.656 4.635 116.291
Neuburg ................... 8.44!» 6 9.569 18.014 0 18.020
Ingolstarit . . . . 82.288 4.0 Ki 8.486 90.774 4.016 94.790
Vohburg ................... 1.885 1.040 329 2.214 1.040 3.254
N custad t................... 3.583 502 4.085 4.085
Kehlheim . . . . 20.185 2.238 31.423 « . . . 31.423
R egensburg . . . 338.551 220.755 209.843 548.394 220.755 769.149
Straubing . . . . 11.498 254.860 18.920 10.735 30.418 265.595 296.013
D eggcndorf . . . 19.74!» 229 111.376 963 131.121 1.192 132.313
Vilshofen . . . . 6.830 812 23 541 109 30.371 921 31.292
Passau ................... 40.600 82.006 50.251 7.410 90.851 89.416 180.267
Obernzell . . . . 2.017 4 17.076 » . . • 19.993 4 19.997
Kngelliartszcll . . 3.868 2.560 676 4.544 2.560 7.104
W csenufer . . . . 793 1.080 1.873 1.873
Nieder-Ranna . . 1.88« 3.965 178 5.850 178 6.028
Obermuhl . . . . 10.247 50 6.038 131 16.285 181 16.466
Asebach ................... 3.205 160 2.031 5.236 160 5.396
L i n z ........................ 123.98!» 222.69!» 127.631 1.414 251.616 224.109 475.725
M authausen . . . 21.700 2.199 34.061 4.675 55.827 6.874 62.701
W a lls e e ................... 2.853 6.857 50 9.710 50 9.760
G r c i n ........................ 8.698 3.601 5.786 625 14.484 4.226 18.710
Y l> b s ........................ 9.023 1.824 5.350 15.273 1.824 17.097
M arb acb ................... 3.538 131 600 .  .  .  . 4.138 131 4.269
Pocblarn . . . . 11.560 202 34.266 45.330 202 45.532
Molk . . .' . . 4.56(1 3.487 8.047 . . . . 8.047
S p i l z ........................ 8.501 1.435 6.594 15.155 1.435 16.590
W cisscnkirelien . . 1.971 .  .  .  . 2.885 .  . • . 4.856 . . . . 4.850
S t e i n .................................... 100.861 64.197 84.335 • .  . 185.196 64.197 249.393
T raism auer . . . 503 39.768 86 589 39.768 40.357
Z\vi‘ntendorf .  . . 995 995 . . . . 995
T u l l n ................................... 2.435 262 . . . . 2.697 2.697
Grcifenstein .  .  . 468 468 . . . . 468
Korneuburg .  .  . 15.201 9 . 3.268 18.529 9 18.538
Nussdorf . . . . 194.493 2.169 140.948 46.317 335.441 48.486 383.927
W i e n ................................... 1,531.968 1 ,0 1 8 - 6 3 9 0 9 1 .7 8 1 2 ,2 2 3 .7 4 9 1 ,0 1 8 .6 3 9 3 ,2 4 2 .3 8 8
Fischameml .  .  . 2 4 .7 3 5 7 9 .6 4 2 7 71 6 ,4 1 3 2 5 .5 0 6 8 6 .0 5 5 1 1 1 .5 6 1
Hainburg ...................... 7 7 .8 2 6 . . . . 2 4 .3 9 7 3 1 3 1 0 2 .2 2 3 3 1 3 1 0 2 .5 3 6
Theben ............................. 29.781 1 0 4 8 2 3 0 .2 6 3 1 0 3 0 .2 7 3
Pressburg . . . . 1 5 5 .2 2 9 2 7 .1 9 3 1 0 2 .1 8 5 8 6 .0 1 3 257.414 113.200 370.620
K iirtveljes . . . . 9.389 1.345

i

1.875 10.547 11.264 11.892 23.150
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v

Stationon

Angekommen Abgegangon Zusammon

Kaufmanns-
fffiter Getruide Kaufmaims-

gtiter Getreide Kfiufmanns-
gtter Getreide I m Ganzcn

Z o 1 1 - C c n t n e r

H a a b ........................ 110.405 715.328 40.848 562.122 157.313 1,277.450 1,434.763
G i i n y o ................... 29.585 18.072 42.759 22.824 72.344 40.890 113.24(1
C o m o m ................... 39.842 146 19.854 4.428 59.696 4.574 64.270
Neu-Szony . . . . J 16.250 4.573 30.581 11.755 140.831 26.328 173.159
A lm as ........................ 15.1!)!; 360 13.175 14.618 28.370 14.978 43.348
P i s k e ........................ 1.104 4.286 204 5.390 204 5.594
G r a n ........................ 32.995 1.017 27.305 04.330 60.300 65.353 125.653
Szobb ........................ 2.139 . . . . 40.063 2.990 42.202 2.990 45.192
G. M aro s  . . . . 2.722 2.135 4.857 , , , , 4.857
W a itz e n ................... 24.227 219 97.346 82.268 121.573 82.487 204.000
P e s t ........................ 1,378.091 454.039 1,242.941 003.430 2 621.032 1,117.469 3,738.501
Prom ontor . . . . !i.832 5.832 5.832
T e t e n y ................... 93.048 14.504 20.924 . . . . 114.572 14.504 129.076
Ercseny ................... 1.258 . . . . 3.212 25.051 4.470 25.051 29.521
A d o n y ................... 30.05!) 1.477 2.329 20.897 32.984 22.374 55.358
S ral k ........................ 3.004 57 513 9.433 4.117 9.490 13.007
A p o s tn g ................... 1.800 374, 308 2.180 368 2.548
F o l d v a r ................... 11.983 1.279 . 7.033 25.684 19.010 20.963 45.979
P a k s ........................ 12.477 12.099 667 24.570 667 25.243
Kalocsa . . . 10.031 . . . . 3.642 4.188 14.273 4.188 18.401
T o ln a ........................ 29.932 1.444 70.823 3.322 100.755 4.766 111.521
l i a j a ........................ 49.901 . . . . 02.020 81.090 111.981 81.090 193.077
S z e k c s ii .................. 2.901 . . . . 5.408 2 8.429 2 8.431
M o h a c a .................. 109.38B 11.787 502.963 20.888 612.348 32.075 045.023
Bezdan ................... 17.153 17.153 17.609 01.063 34.702 78.210 112.978
A p a t i n .................. 19.209 337 44.451 . . . . 03.660 337 63.997
G o m b o s................... 5.290 0.215 . • . . 11.505 11.505
D a ly a ........................ 1.101 2 1.078 125 2.239 127 2.300
Vukovar . . . . 30.784 873 185.514 18.742 216.298 19.615 235.913
I l l o k ...................... 0.969 10.732 1.402 17.701 1.402 19.103
Palanka . . . . 11.230 6 24.365 59.107 35.595 59.113 94.708
F u t t a k .................. 4.480 . . . . 22.321 57.662 20.807 57.062 84.409
N e u s a tz .................. 64.452 188 131.557 118.004 190.009 118.192 314.201
Carlowitz . . . . 12.204 255 30.427 048 42.691 903 43.594
Ti t e l ...................... 14.301 . . . . 4.034 358.320 18.935 358-326 377.261
Slancamcn . . . . 16.332 10.332 16.332
Semlin . . . . 153.411 10.533 153.948 95.501 307.359 100.034 413.393
B e lg r a d .................. 240.267 29.391 70.251 316.518 29.391 345.909
Pancsova . . . . 41.755 4.870 59.390 235.308 101.145 240.184 341.329
K u b in ..................• 2.246 . . . . 810 • . . 3.062 3.062
Semeodria . . . . 67.312 2.714 18.804 • . . . 86.176 2.714 88.890
Dubrovitz . . . . 8.202 4.780 0.204 12.982 6.204 19.246
Ltazias ................. 34.568 290.098 203.582 324.666 203.582 588.248
O s tr o v a .................. 23.800 5.000 23.800 5.060 28.860
Gradistje . . . . 9.404 12.251 . . . . 21.655 21.055
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S t a t t o n o n

Angckoinmon Abgogangon Zusammon

Kaufimums-
gU ter G c tre id e

Kuufinanntt-
g O ter G c tre id e

K a u fm an n s-
gtttcr ^  G e lrc irio Ini G auzcii

Z  u 1 1 -  C e  n t i e r

Drenkowu . . . . 9.622 2 .8 1 9 1 2 .4 4 1 1 2 .4 4 1

Milanova« . . . . 1 .9 5 7 1 .1 4 7 . . . . 3 .1 0 4 .  . .  . 3 .1 0 4

O r s o v a ................... 5 4 .8 1 3 2 .5 4 7 5 7 .7 8 1 . . . . 1 1 2 .5 9 4 2 .5 4 7 1 1 5 .1 4 1

K o s s ia k ................... 1 2 3 .4 3 7 1 2 3 .4 3 7 . . . . 1 2 3 .4 3 7

T urn-Severin  . . . 8 1 .0 9 0 3 4 8 1 5 .2 7 5 9 1 .9 2 3 9 6 .3 6 5 9 2 .2 7 1 1 8 8 .6 3 6

Radujevac . . . . 1 1 .3 6 0 1 3 3 .3 2 3 2 2 .9 3 9 I 4 4 .6 S 3 2 2 .9 3 9 1 6 7 .6 2 2

C a l a f a t ................... 1 0 .3 4 5 « . . . 2 .7 1 2 5 5 .5 3 5 1 3 .0 5 7 5 5 .5 3 5 6 8 .5 9 2

W i d d i n ................... 2 8 .7 9 7 1 4 .8 6 2 2 0 .9 1 6 4 3 .6 5 9 2 0 .9 1 6 6 4 .5 7 5

Ijom-Palanka . . . 2 0 .1 4 4 1 1 .1 4 6 4 7 .1 5 2 3 1 .2 9 0 4 7 .1 5 2 7 8 .4 4 2

P i q u e t ................... 4 2 .9 0 1 . .  . . 5 .0 6 8 6 4 .4 2 3 4 7 .9 6 9 6 4 .4 2 3 1 1 2 .3 9 2

O r c a v a ................... 2 .3 0 8 1 3 .4 7 5 1 5 .7 8 3 .  . ,  . 1 5 .7 8 3

N ico p o li ............................. 3 .2 3 4 . . . . 6 7 0 . . . . 3 .9 0 4 . . . . 3 .9 0 4

Mogurello . . . . 1 4 .0 6 2 7 .4 4 4 4 0 .9 9 3 2 1 .5 0 6 4 0 .9 9 3 6 2 .4 9 9

S i s t o \ v ............................. 8 0 .2 8 5 9 .8 2 7 6 .6 0 0 9 0 .1 1 2 6 .6 0 0 9 6 .7 1 2

Ilustscliuk . . . . 9 1 .3 6 0 . . .  . 2 3 .4 6 0 5 .8 1 0 1 1 4 .8 2 0 5 .8 1 0 1 2 0 .6 3 0

Giurgcvvo . . . . 2 5 0 .4 0 8 1.583 5 6 .2 5 6 2 0 .5 5 0 3 0 6 .6 6 4 2 2 .1 3 3 3 2 8 .7 9 7

Oltenizza . . . . 3 9 .6 8 7 .  . .  , 1 1 1 .4 4 6 1 7 .5 7 0 1 5 1 .1 3 3 1 7 .5 7 0 1 6 8 .7 0 3

S i l i s t r i a ............................. 8 .2 3 9 . . . » 6 .8 2 3 1 5 .0 6 2 1 5 .0 6 2

Czcrnavoda .  .  . 1 9 .3 5 2 2 0 .1 5 1 4 9 .8 7 4 . 6 9 .2 2 6 2 0 .2 5 1 8 9 .4 7 7

I l i r a i l a ............................. 1 0 2 .3 5 5 3 4 9 .7 8 2 7 8 .8 9 9 1 ,1 6 4 .5 7 0 1 8 1 .2 5 4 1 ,5 1 4 .3 5 2 1 ,6 9 5 .6 0 6

G a l a t z ............................. 1 1 9 .2 2 0 6 6 .4 8 7 2 0 2 .7 0 1 1 2 2 .0 7 9 3 2 1 .9 2 1 1 8 9 .1 6 6 5 1 1 .0 8 7

S u l i n a ............................. 1 .5 8 8 1 ,2 8 8 .6 0 7 16 2 1 ,7 5 0 1 ,2 8 8 .6 0 7 1 ,2 9 0 .3 5 7

Tulfscha . . . . 9 .9 5 4 2 .4 3 5 . . . . 1 2 .3 8 9 .  .  .  . 1 2 .3 8 9

Ism u il ................................... 2 2 .6 2 8 2 .7 0 0 5 .0 8 3 1 0 .0 3 0 2 7 .7 1 1 1 2 .7 3 0 4 0 .4 4 1

Zusammen . 6 ,9 4 8 .1 9 3 5 ,0 5 9 .1 2 7 6 ,0 1 9 .7 1 9 4 ,7 8 5 .2 8 0

B. Auf der Theiss und
dem Bega-Canale.
T o k a y ............................. 3 .0 8 2 4 9 .6 1 3 4 .4 8 5 5 2 .6 9 5 4 .4 8 5 5 7 .1 8 0

T. L iicz . . . . 2 .4 3 8 4 4 .0 9 9 3 .9 3 9 4 6 .5 3 7 3 .9 3 9 5 0 .4 7 6

T. Fiircd . . . . 4 7 7 3 6 0 4 1 7 8 3 7 4 1 7 1 .2 5 4

T. A b a d ............................. 1 .0 8 4 1 .0 8 4 . . . . 1 .0 8 4

T. H o f f ............................. 8 1 6 8 1 6 8 1 6

S z o ln o k ............................ 4 3 .9 6 5 4 1 7 6 4 .1 2 3 3 2 .6 4 0 1 0 8 .0 8 8 4 1 7 1 0 8 .5 0 5

Csongrad u. Szuntcs 2 .9 2 4 2 5 4 3 5 5 .0 7 5 3 .1 8 7 3 5 5 .0 7 5 3 5 8 .2 6 2

Szegedin . . . . 3 9 .8 3 2 3 3 1 .5 6 0 5 8 5 .2 6 1 3 7 1 .3 9 2 5 8 5 .2 6 1 9 5 6 .6 5 3

T. Kanizsa . . . . 1 .8 0 0 4 2 7 6 7 .5 8 3 2 .2 2 7 6 7 .5 8 3 6 9 .8 1 0

Zenta .................................... 1 3 .5 1 1 4 1 .6 0 5 2 4 0 .3 8 3 • 5 5 .1 1 0 2 4 0 .3 8 3 2 9 5 .4 9 9

N. l io c se ............................ 1 6 .7 8 4 3 .6 3 6 4 7 1 .4 6 4 2 0 .4 2 0 4 7 1 .4 6 4 4 9 1 .8 8 4

G. Bccskcrck . . . 4 0 .7 3 8 • * . . 4 0 .3 1 2 3 9 6 .3 2 0 8 1 .0 5 0 3 9 6 .3 2 0 4 7 7 .3 7 0

Tem csvar . . . . 6 7 .0 1 1 . . . . 6 5 .9 5 8 5 0 .3 1 5 1 3 2 .9 6 9 5 0 .3 1 5 1 8 3 .2 8 4

Zusammen . 2 3 4 .4 6 2 4 1 7 6 4 1 .9 4 7 2 ,2 0 7 .8 8 2
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Angokomincn Abgogangon Zu.sanimon

S tationen K au fin an n s-
g i i te r G c tre id e

K a u fin an n s-
g f l te r G e tro id e

K a u fiiian iis-
g i i le r Go t r e  i do Im G aiizcn

Z o I 1 -  C e  n t i e r

C. Auf der Drau.
Essck ........................ 82.050 13.566 753.833 16.264 835.883 29.830 865.713
Palcseli . . . . 1.210 1.210 1.21(1
V a lp o ........................ 501 501 501
M iholjac ................... 903 2.904 485 6.112 1.388 9.016 10.404
Moslavina . . . . 274 1.747 2.021 2.021
Noskovco . . . . 886 886 • . .  • 886
B a r c s ........................ 5.509 6.729 59.799 65.308 6.729 72.037
Ferdinandsdori' . . 818 818 818
Lograd ................... 701 551 .  .  . 1.252 1.252

Zusaimnen . 92.852 23.199 816.415 22.376

D. Auf der Save.
Sissek ........................ 348.521 2,046.884 179.793 1.351 528.314 2,048.235 2,576.549
Jasscnovac . . . . 59.168 41 845 98 60.013 139 6(1.152
A. Gradiška . . . 15.352 5.996 7.421 844 22.773 6.84(1 29.613
B ro o d ........................ 16.453 2.543 32.503- 432 48.956 2.975 51.931
Scliamatz . . . . 3.265 12.009 2.510 15.274 2.510 17.784
Rajevosello . . . 114.770 ► 1 2 0 127.492 242.262 120 242.382
Breška ................... 24.206 7.168 31.374 • • 31.374
R u c s a ........................ 5.364 7.094 J 2.675 7.265 18.039 14.359 32.398
Mitrovvitz . . . . 9.589 88 9.145 47.284 18.734 47.372 66.106
K l e n a k ................... 5.218 703 6.658 5.921 6.658 12.579
Scliabacz . . . . 39.509 31.316 1.619 70.825 1.619 72.444

Zusammcn . 641.415 2,062.766 421.070 68.061

E. Diverse Pruth-
Stationen. 1.100 61.910 1.100 61.910 63.010

S  u  m  m  a  i' i ii m

Auf der (dem)

Donau ...........................................
T l i c i s s ...........................................
U ra u ...............................................
S a v e ................................................
P ru th  ...........................................

Aul' der Linie Sulina-Odessa- 
C onstantinopcl........................

Angckommon

K aufiuannK giiter G e tre id c

Abgegangen

K au fu ian n sg U tc r

/< o I I -  C c  ii  t  n c  r

6,948.193
234.462

92.832
641.415

1.100

7,918.022

48.927

7,966.949

5,059.127
417

23.199
2,062.766

7,145.509

15,112.45-,

6,019.719
641.947
816.415
421.070

7,899.151

67.798

7,966.949

4,785.280
2,207.882

22.376
68.061
61.910

7,145.509

15,112.458
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2 . D am pfsch ifffahrt d e r  k., k. p riv .

Landungs- oder L adeort

A n g e k o m m o n

s t  r  o m a h w  a r  t  s s t  r  o m a u f  \v a r  t  s

P e rso n e n

Ila iid e ls -
g i i te r llolz S eln v ein e

P e rso n e n

I la m lo ls -
g U te r Holi S ch w e in e

C en tn e r K la f tc r S tU ck C en tn e r K la f te r S tU ck

B c lg r a d .................................. \ 4.999 71.674 1.724 1.779

S c m l i n .................................. 8 1 8 .  .  .

Pancsova ............................. 10.126 993 79

S c m c n d r ia ............................. 3.073 9.062 1.175 13.926

K u b in ...................................... 55 .  .  .

D tib ro v ica ............................. 1.846 7.694 460 2.196

H a m a ......................................

B a z i a s .................................. 1.563 47.763 .  .  . £5.743 192 2.052 726 17.214

G r a d i s l j e ........................................... 633 2.035

M oldova ..................................................

Drenkova ...........................................

M ilan o v ac ...........................................

O r s o v a .................................................. 317

Vcrcserova ....................................

T .  S e v e r in .......................................... 126

U a d u je v a c ........................................... 103

Sumine . 7.115 67.100 55.743 6.826 99.974 4.316 19.072
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Osterr. S taa tse isenbahn -G eso llschaft.

A b g e g a n g e n

8 t  r  o in a i w  u r  t  s 8 t r  o m n ii f  w u r  1 8

P e rso n e n

H u ia le ls -
g-a te r H o Iz Soliw eiuo

Perftoneu
tj ii le r H olz S d n v e in e

C e n tn e r K lu fte r S tiick Ceiitnei- K la f te r S tu c k

5.763 43.597

4.770

. . . 206

97

1.681 2.753

749 14.705 26.056

12.607

2.746 3.360 • • • 1.788

376 2.939 . . . 15.096 1.903 13.746 .. 70

227 1.089 1.498

679

64.992

13.622

421

313

23

2.069

1.897

1.836

625

2.415

<*
11

733

8.193

179

7.115 67.100 55.743 6.826 99.974 4.316 19.072

Statist. M itth l. XIII. J ah rg ., 4. Hcft. 9
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M ii n i  m  a  r  i n  in

iler Danipfschlirfalirl dcr k. k. priv. Staafs-Elscnl>ahii-Gesellschaft.

1
V orkehrsriohtung

Angokoramcn Abgogangon

P e rso n e n

H a n d e U -
gOter lloll Schvveiue

P e rso n e n

I la n d e ls -
g u te r l lo lz S c h w e in e

C e n tn e r K la f tc r S t ii ek C e n tn e r K la f te r S tiick

strom :ibw iirts...................

stromnufVarta . . . .

Zusainmen .

7.1 15

6.826

67.100

90.974 4.316

55.743 

19.072

7.115

6.826

67.100

99.97,4 4.316

55.743

19.072

13.941 167.074 4.316 74.815 13.941
')

167.074 4.316 74.815

1)  l ) i c  l l a n d e ls g i i te r  k e s ta n d e n  a u s :

M e h i ................................................ C e n tn e r M a i s ........................... C e n tn e r

F e l le n  u m i H iiu ten  . . . . n F e t t e n ......................

G e t r e i d e ...................................... n K I c i c n ......................

S t e i n k o l i l e n ................................ „ S a l u ............................

E is e n  un d  E iseu v v a are n  .  . .  . 0 .8 9 5 S p i r i t u s ...................... „

M a u u fa c tu re n ................................ n U n s c h li t t  . . . . „

W o l l w a a r e u ................................. „ N i i s s e ...........................

W o l l e ........................................... . .  4 .7 8 1 „ L e d e r ...................... „

W e i n ................................ • .  . „ L ein e m v a are n  .  .

L e d c r ........................................... „ D iv e rse n  W a a re n  . n

C o lo n ia h v a a r e n ...........................
Z u sam m eu  . 1 0 7 .0 7 4 C e n tn e r

S p o d i u m ......................................



III. Sch iffs- u n d  W aaren -V erk eh r a u f d en  N e b en flu ssen  der D on au .
a )  V erk elir  a u f dcr I lle r .

Landungs-
o d e r

A nznlil u nd  G a tlu n g  

d e r  

F a h rz e u g e

T ra g fa h ig k e it  

d e r s e lh e n  in 

VVr. C en tn ern

G a  t  t  u n g M o n g  e

d e r  d a r a u f  v e r f ra c h te te u  VVaaren

Ladeort T h a  1 f  a h  r t

a n  g  e k  o in m  e n

Kempten

Memmingen

U lo rtissen

a li g g  a  n  g c n

Kompten 1 .3 2 2  B r e t l e r -  o d e r i0 3 .7 G 0 B r c t t e r ........................... G 77 .0 0 0  S tu c k

S ta m m flo s s e , s o -  

g e n a u n te  F u h re u
F lo s s h o lz  ...................... 3 2 .8 8 0  „

Memmigon ? ? l l r e t t e r ,  L a t te n , S ta n -  

g eu  e l e ....................... ?

llle r tis se n ? ? l ia u m e , B re t te r  .  . . ?

Der Verkehr auf der Iller heschrSnkt sieli von Kempten an, \vo sie flossbar 
wird Lis zu ihrer Einmiindung in die Donau, lediglich auf das Verfliisscn von 
Stammbolz und Brettern, welche Gegenstande den Hauptlande- oder vielmebr 
Ladeplatzen Kempten, Memmingen und lllertissen zugefiihrt und von dort auf 
kleinen Flossen (Bretterriegeln, Fuhren ete.) nacli den Donauorten U lm , Tbal- 
fintren ete. verfrachtet werden. Eine ScbiltTahrt zum Zweck des Personen- oder

O  *

W aaren-Transportes besteht auf der nur tbalwarts fiir Flosse fabrbaren Iller 
niebt und aucli der Flosshandel bat seit EriilTnung der Kempten-Augsburger und 
Kempten-Ulmer Bahn ziemlieb abgenommen. ZilTermassige Naclnveisungen uber 
die Anzabl dcr von den vorgenannten Ladeorten abgegangenen Flosse und deren 
Befrachtung liegen, mit Ausnahme von Kempten, nicht vor.

! ) »



1 3 2

b) Verkelir auf dcn Loch.

I.amlungs-
o iler

Ladoort

id G iitlung ' 

d e r  

F a h rz e u g e

T r a g fa h ig k e it  

d e r se ll ie n  in 

W r . C o u tiien i

(i a l  t  u n g M o n g  <

d e r  d a r a u f  v e r f ra c h te te n  W a:

I

ii g  e k

Ftissen

Augsburg
(H o c h a b ln fls )

2 .6 3 4  F li ts c h e n  
1 .<580 F lo s s e  . . .  ,

12 S chneid liG ntll 
G S ch iffe

B re t te r b a u in e  . . 
F lo s sb iiu m e  . . .

fiyp-s . . . . . . . . . . . . . .
S a n d — um i T uffste in  
S c h n i t th o l i  . . .
Z i n k ...........................
S c h la c h tv ie h  . . . 
(iyi>ssU‘iiie . . . .

r»:j.4r>« stuok  
4 3 .6 8 «  „

6 .0 0 0  F ass
5 .2 0 0  K u liik fuss 
3 .4 3 0  K la flo r 

2 0 0  ( 'e n tn e r  
192  S tiiek  
130  K u b ik k la f te r

Ftissen 144 F liissp 1 1 .3 0 0

F I obsIio I / . ..................... 1 7 .2 8 0 C e n tn e r
G yP8 8 te in e , G y p s  . . 0 .4 0 0
B r e t t e r ........................... 1 .0 0 0 „
Z i n k ................................ 4 0 0 „
M asto ch se n  . . . . 2 0 0
K a s e ................................ 150 „
1‘e c l i ................................ 120 „
W e tz s to in e  . . . . 100 w

2 8 .6 3 0  ( 'e n tn e r

Augsburg

(H o e h a b la s s )

1 .3 6 0  F li ts e h e n  
7 02  F lo s s e  

6  S ch iffe

Der von Ftissen an flossbare Lecli wird mit Fliissen von 2 liis 3 Baum- 
liingen befahrcn , welche mit Schnitlm ateria l, <«yps mul Sandstein beladen nacli 
Augsburg fahren , dort ausgeladen werden und dann in die T)onau iibergeben, 
um in Stepperg  Solenbofer Steine zn laden. Die im Jabre  186!5 von Augsburg 
leer abgegangenen Flosse repriisentirten einen W e r th  von 219 .3 6 0  II. und 
bestanden aus 32.(540 Stiick Bretter-  und 18 .954  Stiick Flossbaumen. ScbifFe 
kommen aul’ dem Lech nur selten vor und es iibersteigt deren Tragfabigkeit 
kaum 400  Centner; die wenigen aber, \velcbe vorkommen , fahren den Leeh 
unbeladen binab und nebmen erst auf der Donau, meist in Stepperg, Ladung ein. 
Eine Bergfahrt findet auf dem Lech nicht statt. Die Gesammtzahl der in der 
Thalfahrt abgegangenen Fahrzeuge belief sich im Jabre  18(5 15 auf 2 .212  mit 
124 .800  Centner Tragfiihigkeit, der angekommenen auf 4 .332  mil 250 .000  Centner 
Tragfahigkeit.
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c )  V crk ehr au!' dem  D onau-H lain- (L u d w ig s - )  (a n a le .

Im Jahre  1865 sinil von der Donau in den Ludwigs-Canal iibergegangen 

492  Schiffe und 77 Flosse; dagegen situl vom Ludwigs-Canale in die Donau 

iibergegangen 410  Schiffe und 1 Floss.

Ani Donau-Landungsplatze zu K e l i l h e i m  sind im .lalire 1865 in der Thal- 

fahrt angekommeu (voin 1 (J. April l»is 0. D ecem ber):  258  beladene, 23!) leere 

Schiffe mit 986 .453  Centner Tragliiigkeit; in der  Bergla h rt  angekommen (vom 

31. Miirz bis 4. December): 48(5 beladene, Iti leere Schiffe mit 1 .0 5 4 .1 7 3  Cenl- 

ner Tragfahigkeit.

Am Caualbafen zu K e l i l h e i m  sind im Jah re  1865 in der Thalfahrt au- 

gekommen (vom 17. April bis G. December): 410  Schifle, 1 Floss mit 735 387 

Centner Tragfahigkeit, 126 .533  Centner W a aren  im \Verthe von 8 03 .398  11.; 

in der Thalfahrt abgegangen: 410  Schiffe, 1 Floss mit 735 .3 8 7  Centner T rag­

fahigkeit, 112 .909  Centner W aaren  im W erthe von 761 .475  (1.; in der Berg- 

fahrt angekommen (vom 31. December bis 4. D ecem ber):  492  Schiffe, 77  Flosse 

mit 95 9 .9 2 4  Centner Tragfahigkeit, 6 40 .502  Centner W aaren  im W erthe von

1 .278 .698  II.; in der Bergfahrt abgegangen: 492  Schiffe, 77  Flosse mit 

9 59 .924  Centner Tragfahigkeit, 6 40 .502  Centner VVaaren im VVerthe von

1 .278 .698  (1.
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I. II a ii p t-

der von (len vcrschiedeneu Hafenpliitzcn, Anliinden mid Abtheiiungen des

Landungs- oder Ladeort

A b g c g i n g c n

S c  Ii i f  f c

1 . 2 . 3 . 4 . 5.

I a s  s e

0 D o n a u ................................................................................................................ 14

1 K e h l h o i i n .......................................................................................................... 507 21

2 K c h lh e im - l l i e t l c n b u r g .....................................  ................................ 83

3 R i e d e n b u r g ..................................................................................................... 75 2

4 64 1

5 T o g i n p ................................................................................................................ 109

6 1

7 B c i l n g r i e s .......................................................................................................... 289 16

8

9 B e r c h i n g .......................................................................................................... 2

10 6

11 W e g i c h e i d - N e a m a r k t ................................................................................ 4G

12 N c u m a r k t .......................................................................................................... 64 1
13 N e u u ia r k t - R a s c h ........................................................................................... 57

14 l l a s  ( h ................................................................................................................ 42

15 R a s c b - R i i t h e n b a c l i ..................................................................................... 32 2

16 R o t b e n b a c h ..................................................................................................... 13 1
17 W e n « U > ls te in ..................................................................................................... 120 1
18 W o r z c l d u r f ..................................................................................................... 14

19 N iirnberg ; .......................................................................................................... 965 55 1
20 I ) o o s .......................................................................................... ..... 11

21 F i i r t h ..................................................................................................................... 184 5

22 F i i r t l i - E r l a n g c n ........................................................................................... 23 1
23 E r l a n g e a ..................................................................................................... 106

2 4 W i a ( l n i i i h l c ..................................................................................................... 72

25 D a ic r s d o r f .......................................................................................................... 18 1 2

26 F o r c h h e im .......................................................................................................... 7 4 1 1 7

2 7 F o r c h h e im - B a m b c r g : ................................................................................ 3fi0 88 2 143 35

2 8 B a m b e r g ; .......................................................................................................... 2 30 180 16 181 48

0 M a i n ..................................................................................................................... 7 14 5 38 4

S l i n i m o  . 3 .5 2 1 393 25 3 65 95
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U e b e r s i c k t
Lmhvigs-Canals im Jalire 18G5 angekommenen umi

S c h  i f  f  e

S u n i m o

52 9

113 113

2 83 30 0

22

119121 118

9 42

198191189

128128100

3013 .9 5 0 107 143 07 3

2 44 149152G62 G32

120

4 .0 0 1 39 3 3G5 4 .0014 .4 1 2 4 .4 1 2
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2 .  Z 11 s u m m e n

der im Jahre  18(iU von der Donau in den Ludwigs-Canal und vom Ludwigs-

Canal in den Main

E rz e  und 

M e ta lle , 

I lo h e is e n , 

K u p fe r ,

M e s.si »g-, 

l i le i ,  B lec lie

M eta11-

w a a re n ,

M a se h in e n -

th e i le ,

G u ss riid e r ,

S eh ien e n

Felci— und 

G a r te n -  

f r iie h te ,  

G e tr e id e ,

G (Mii ii so , 

T a b a k , M eh i

' O e l, F e t t ,  

T a ly ,  T h ra n , 

U n s c h li t t  

un d  

S te a r in

S a lz

W e in ,

l tra n n t\v e in ,

S p ir i tu s ,

E»sif,r

F le is c h ,

F is c h e ,

W ild p re t,

K ii s  e , 

H u tte r , B ro t

H iiu te , F e l le ,  

P el z -  und  

L e d e r -  

w a a re n

N u t i -  und 

l l re u n h o lz , 

S t a n j e n ,  

H r e tte r

V o n  d e r  D o n a u  i n  d e n

187-5 8 1 4 -8 1 0 9 .6 1 9 6 1 8 -4 1 0 1 535-1 3 2 -3 8-5 5 4 6 .9 5 9 -7

V o m  L u d w i g s - C a n a l  i n

5 .5 3 1 -4 1 .0 4 9 -9 1 0 .2 1 0 -9 1 .9 0 5 -4 1 .1 9 8 -2 3-5 4-3 2 1 .4 1 9

V o m  M a i n  i n  d e n

1 1 .8 8 8 -2 1 .025-1 1 8 .7 1 9 -5 2 .8 8 8 924-1 9 6 7 -7

V o m  L u d w i g s - C a n a l  i n

3 8 9 -6 1 2 9 -0 1 2 3 .0 6 5 -7 5 3 5 -4 5 7 0 .4 7 8 -2

3. Z u s a m m c n

der liei sammtlichen Canal-Einneh

in d e r  I lich tu n g ' in d e r  It ic l i tu n g

IOinnelunereion D o n a u M a i n

C e ii n e r

K e h l l ie im ............................................................................................................................................................... 2 2 .1 5 7 -6 6 3 7 .1 6 8 -1

B e i l n g r i e s .......................................................................................................................................... . . . 1 .2 1 4 -7 6 0 1 .5 6 4 -6

N e u m a r k t ............................................................................................................................................................... 3 .9 8 3 .0 6 9 .3 8 0 -5

7 9 .5 7 6  1 4 2 3 .1 6 3 -6
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s t e l i  II l ig
Canal in die Donau, dann vom Main in den Ludvvigs-Canal und vom Ludwigs- 

iibergangenen Giiter.

S te in k o h le , 

C o ak s , H o lz -  

uml s o n s t ig e  

K o h le , T o r f

S te in e , K a lk , 

G jp s ,  

C em en t, 

A sp h a lt

A h Hille 

a l le r  A r t  umi 

D iin g u n g s -  

m itte l

B uum - umi 

S c h a fw o lle , 

W o l l - ,  

L e in e n -  umi 

S e id o n w a a re n

G las ,

P o rz e lla n ,

S te in g u t,

T opfe rvvaaren

und

S c h m e lz tie g e l

C o lo n ia l- , 

F a r h -  und  

S p e z e r e i -  

w a a re n , 

l to h z u c k e r ,  

S y ru p

S o n s tig e

A rtik e l

'Ma l i ­

s a m  m e n

C e n tn e r

L u d w i g s - C a n a 1 g i n g e n  l i b e r :

2 .410*9 2 .0 5 5 * 0 204*3 8 097 1575 6 .0 7 4 * 4 7 39 .2 0 8 * 0

d i e  D o n a u  g i n g e n li b e r:

3 1 2 3 44 .5 8 7 * 8 809*9 88*4 413*2 2 0 .2 0 0 12.879*7 123.490*0

L u d w i g s - C a n a l  g i n g e n  i i b e r :

105.441*1 1 .013*3 32*5 3*889 .5 2 3 .2 4 8 2 0 .0 1 7 -5 1 90 .054*5

d e n  M a i n  g i n g e n  i i b e r :

1 .293*6 2 .4 1 9 -8 1 9 0 0 2 .918*4 2 .250*4 3 .8G 0-8 7 0 8 .7 1 0 * 5

s t e I I n n g
m ereien abgefertigten Giiter.

Einnehiricreien
in d e r  R ie h tu n g  

n ac h  d e r  
I) <> n a u

in d e r  R ie h tu n g  
n a c h  dem  

M a i n

C e n t n e r  '

F i i r t h ...................................................................................................................................................................

E r l a n g e n ..............................................................................................................................................

B a m b e r g ..............................................................................................................................................................

S u m i m *  .

3 .2 3 2 * 8

8 0 .6 7 0 * 7

2 2 7 .3 4 6 * 0

3.4 5 3 * 5

3*527*5

01 .9 3 2 * 8

4 1 8 .1 8 0 * 9 1 ,8 0 0 .1 9 0 * 6
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d )  V c r k c  li r n n

L a n d u n g s -

o d e r

A n za lil 

um i G a ltu n g  

tl e r  

F u h rz e u g e

r m g r a i i i g -  

k e i t  d e r -  

s e lb e n  iu 

W r . C lrn .

G a ttu n g M en g e
A lizali 1 

um i G a ttu n g  

d o r 

F a h rz e u g e

Trujffiih i{f- 

k e it  d e r -
G a ttu n g

d e r  v e r f ra c h te le u  \V aa ren W r .  C trn . d e r  v e r f ra c h te te n

L a d e o r t
T b a l f a h r t

i  u  g; e  k o  m i h e  n a h  g  c g  a n g  c n

H a l l
11 T i r o le r -

P le t tc n
0 .3 5 0

L im o n ie n , P a p ie r ,  

B le i ,  T e p p ic h e , 

K iiso, S e h m u e k ,

W e t z s l e i  n e ,l l  »-is, 

O b s t ,  A s p h a lt

K u f s t o i n

1

3 1 4  T i r o l e r -  

P le t te n
5 0 1 .3 0 0

K a lk , b y d ra u l. . 

B a u -  u . B re n n h o lz

K u s e ......................
A sp h a lt  . . . .  

S le in e  . . . .  

S e ln v e rsp u ll i  . . 

S e h m a c k  . . . .

G y p * ......................

O b i t ......................

V e rs c h ie d . \V a a -  

r e u ......................

Z o l l h a u s
15 T i ro le r -  

P le t tc n
1 4 .1 0 0

K a lk s te iu e  . . .

K a l k .........................

W e rk h o lz  . .  . 

G e tre id o  . . . .

R o s e n h e i m 571 P le t lo  n 5 1 3 .5 0 0

K a lk , h y d ra u l.  . 

S iig e w a a re n  . . 

S te in  e . .  . . 

H m id e la g iite r  . . 

B re n n h o lz  .  .  .

G y p « .....................
K a lk , g e b r a n u te r  

S c h w e rs p a th  . . 

O b s t .....................

2 8 7 .6 5 0  C tr . 

3 7 .5 7 0  „ 

4 5 .1 7 0  „  

1 8 .7 3 3  „ 

1 0 .8 5 0  „ 

1 1 .5 5 0  „ 

4 .8 9 0  „  

1 .1 3 0  „ 

0 1 3  „

571 P lc tte n 5 13 .501

K a lk , h y d ra u l. .

S te in e  ......................

S iig e \v a a re n  .  . 

H a n d e lsg iite r  . . 

B ren n lio lz  . . .

(}yi»®.............
K alk , g e h m n n te r  

S ch v v ersp a th  . . 

O b s t .....................

4 2 4 .1 0 2  C tr .
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d c m I n  n.

M en g e
A 1)7. lllll

Ulili
G a ttu n g  

d e r  F a h r -  
z e u g e

T r a g -  
f a h ig k e i t  

d e r s e lh e n  
in  W r . 

C e n tn e rn

G a ttu n g M eoge
A 117. ulil 

Ullil
G a ttu n g  

d e r F a h r -  
z e u g e

T r a g -  
f s h ig k e i t  

d e rso lh c n  
in  W r . 

C e n tn e rn

G a ttu n g M enge

A n m c r k u n g ;W a a re n d e r  v e r f ra c h te te n  
W a a re n

d e r  v e r f ra c h te te n  
W a « re n

T h a lf a h r t B e r g f a h r t

a b g e g a n g e n
v , 

a  n g  c  k  o in m  o n i b f e f i n j e u

8 .8 3 0  C tr .

D ie  von H all in d e r  T h a l­

f a h r t  a h g e g a n g e n e n  Schiffe 

w a re n  nach  L in z , th e i lw e is e  

n a c h  \V ien  h e s ti im n t.

2 8 G .8 2 3  C tr . 

1 7 .2 7 2  „  

7 ,6 0 0  „ 

2 .1 5 9  „  

2 .1 0 0  „ 

1 .G 82 ,, 

1 .5 8 1  „  

1 .4 9 1  „  

9 0 3  „

3 .4 9 0  „  

3 2 5 .1 0 3  C tr .

Von d en  a h g e g a n g e n e n  

Sch iffen  w a re n  58  n ac h  

B ay ern  h e s t i im n t  m it  fo l— 

g e n d e n  L a d u n g e n :

K a lk  . . . .  2 1 .8 1 5  C tr . 

B re n n h o lz  . 4 .2 2 5  r  

S te in e n  . .  . 2 .1 0 0  „ 

G yps . . . .  1 .4 9 0  „  

v e rsc h ie d e n e n  

W a a re n  . .  6 7 0  „

S u m in e . 3 0 .3 0 0  C tr .

3 .4 0 0  C tr . 

2 .C 0 0  „ 

8 5 0  „ 

6 9 0  „

V on d e n  a h g e g a n g e n e n  

S ch iffe n  v ra rcn  11 m it n a c h -  

s te h e n d e n  L a d u n g e n  nach  

D ayern  b e s t im m t:

K a lk s te in  . . 3 .4 0 0  C tr . 

K a lk  . . . .  2 .6 0 0  „ 

G e tr e id e  . . . 6 9 0  n

S u m m e .  6 .6 9 0  C tr .

2 8 1 .1 7 2  C tr . 
4 5 .1 7 0  „ 

3 7 .5 7 0  „ 

1 8 .7 3 3  „

1 6 .5 5 0  „

1 1 .5 5 0  „ 

4 .8 9 0  „ 

1 .1 3 0  „

0 1 3  „  

4 1 7 .6 8 4  C tr .

1 R o s e n -  

h e im e r -  

P lc t te

1 .2 0 0 G e rs te  . 3 2 5  C tr .

V on d e n  a h g e g a n g e n e n  

571  Sch iffen  kam en  und g in -  

g e n  183  von  u n d  nach  

B a y e rn  m il fo lg e n d e n  L a ­

d u n g en  :

S te in e n  . . . 4 2 .1 3 4  C tr .  

S ag ev v a are n  . 1 9 .7 9 0  „ 

B re n n h o lz  . . 1 0 .2 5 0  * 

G y p s . . . .  9 .5 8 0  „  

K a lk ,  g e b r a n n t  2 .5 3 0  „

S u m m c . 8 4 .2 8 4  C tr . 

D ie  u h r ig e n  Sch iffe u nd  

L a d u n g e n  v a r e n  nach  

O o s tc r re ic h  b e s t im m t. i
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Landungs-
o d e r

Ladeort

A nzahl 

mul G a ttu n g  

d e  r  

F a h rz e u g e

T r a g f a h ig -  

k e i t  d e r -
G a ttu n g M onge

A nzahl 

und  G a ttu n g
T r a g f J h ig -  

k e i t  d e r -

se lb e n  in 

W r . C tr n .

ii

d e r  v e r f r a c h te te n  W a are n F a h rz e u g e W r . C tr n .

G a ttu n g  

d e r  v e r f ra c h te te n

a n g* o k o m iii o n a h  g  c g  a n g  p  »

B ra u n a u

102 S a lz b u r -  

g '• ,,- ,
21 I lo s e n -  

h e im e r  

P le t te n

G yps , E ise n w a a - 

r e n ,  ch e m . P ro ­

dne; I e

« 9 4  C tr .

102  S a lz b u r -  

g e r - .

21 l lo s e n h e i-  

m e r - P le t -  

te n

O bcrnberg

4 0  S a lz h u r -  

& er- ,

2 0  T i r o l e r - ,
1 <i R o se n h e i-  

m e r - P I e t -  

te n ,

1 G u m sz illc

B re n n h o lz  . . . 

W e rk h o lz  . .  .

K a l k ...........................

u y p » .....................
V e rsc h ie d . W a a -

0 .1 0 0  C tr . 

7 .0 7 0  „

7 .0 2 0  „

1 .8 0 0  „

2 3 0  „

4 0  S a lz h u r -  

g e r - ,

2 0  T i r o l e r - ,  

10 l lo s e n h e i-  

m e r - P le t -  

te n ,

1 G -.i m s  z i 111‘

1 4 8 ,5 0 0

W o rk lio lz  . . 

B re n n lio lz  . . 

G e tr e id e  . . . 

S p re u  . .  . . 

Mal/. . . . . 

V iclua l ien  . . 

V e rsc h ie d . W a 

re n  . . . .

SchardinR

3 0  S a lz b u r­

g a - ,

22 T i r o l e r - ,  

10 P f e r d e -  

P le t te n ,  

24  VVaidzil- 

le u ,

2 FloK .se

U ren n b o l/. . . . 

VVerkholz . . . 

C em en t . . . .

S t r o h ......................

G y p a ......................

K a lk , g e  brafi n te r

B lech  .....................

V e rsch ied . W a a - 

r e n .....................

1 3 .4 5 0  C tr . 

4 .0 2 0  „

3 .2 1 0  

4 .5 9 0  „ 

2 .0 8 5  „

1 .7 5 5  „  

0 7 0  „

30  S a lz b u r ­

g a

22  T i r o le r  

19 P f e r d e -  

P le l te n ,

29  NVaidzillen, 

1 F lo s s

7 9 .4 0 0

W e r k -  u . B re u n - 

lio lz  .  . . 

C em en t . . . 

0 )1 ,., . . . .  

S tr o h  . . . .  

Z ie g e l  . . . .  

G e tr e id e  .  . . 

B le ch  . . . .  

V e rsc h ie d . W aa

Passau
1 .0 7 2 R u d c r-  

seli ide 

48  F lo s s e

2 ,2 4 3 .3 0 0

B re n n h o lz  . 

ila n d e l8 g i i te r  

S a lz  . . .

VVerkholz . 

Gyp« . . .
K a lk  . . .

S tc in k o h le n  

G e tr e id e  . .

4 1 0 .0 0 0  C tr . 

3 7 8 .1 5 2  „ 

2 1 9 .0 5 4  „

112.000 „ 
84.2(55 „

0 1 .3 8 9  „ 

2 2 .0 5 0  „

1 9 .3 4 0  „

7 82  R u d e r-  
sch iffe 

4 8  F lo s se

1 ,3 9 7 .8 0 0

B re n n h o lz  . 

I la n d e ls g ii te r  

W e rk h o lz  . 

K a lk  . . . 

G e tr e id e  . .

1 ,30 (5 .250  C tr .

Der von Hall aii strornah- wie stromaufvvarts schiffbare Inn dient seit ErotFnung 
der Hosenheim -K ulslein-Iiinsbrueker E isenbahnverbindung nur melir in der T lial- 
falirt als llaudelsstras.se; die B ergfahrt bat ilire Iriiliere Bcdeutung bc/.iiglich der 
Zufuhr von G etreide aus O beriisterreich uud liaiern, dami von Stcinkohlen aus den 
Gruben zn Haring nach llitll giinzlieh eingebusst; die Bergfalirt machten im Jah re  
180!) kaum 1 lirt griisstentheils unbeladene Plctten umi W aidzillen, die iiber Hosen-
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M en ge
A lizal)] 

und  
G a ttu n g  

d e r  F a  h r ­
ž e  u g e

T r a g -  
f a h ig k e i t  
d c rse lh e n  

in VVr.
C e n tn e rn

G a ttu n g M euge
A n zalil 

u nd  
G a ttu n g  

d e r  F a lir -
z. e u g e

1 ah  i g l e  it  
d c r se lh e n  

in W r. 
C en tu o rn

G a ttu n g M e n ge

A n i i i o r k i i n g ;VVaaren «1 e r  v o rf ra o h te te n  
W  a a re  n

d e r  v c r f r a e h te te n  
W a a re n

T h a lf a h r t B e r  g  f  a Ii r  t

a b g e g a n g e n n b g e g a u g e u

?

U e h e r  d e n  V e rk e h r au f  

d e r  o h e r h a lh  R rau n a u  in 

d en  Inn  e in m u n d en d e n  S a l­

za c h  sieh o  S e i te  144 .

14 .8 7 5  C tr . 

1 2 .1 1 0  „ 

2 3 .3 5 0  „ 

1 .8 1 0  „

1 .6 3 5  „ 

1 .2 2 0  „

« 2 0  „

1 R o se n - 

h e im e r 

P le t te

1 .2 0 0

1 R o se n - 

h e im e r -  

P le t te

1 .2 0 0 G o ra te  . 3 2 5  C tr ,

Von d en  in d e r  T h a lf a h r t  

a h g e g a u g e n e n  Sohiffen  k a ­

m en von l la l le in  3 9 ,  von 

K u fsto in  2 1 , von  l lo se n -  

heim  1 6 ,  g in g e n  naoli 

S e h a r d in g  5 ,  n ac h  P asn au  

3 5 , n ac h  E n g e lh a r ts z e l l  30 .

Von den  v e r fra c h te to n  

W a u ren  g in g e n  nach  P a s -  

sa u  :

G e tr e id e  . . 2 3 .3 5 0  C tr . 

VVerkholz . . 2 .5 6 0  „ 

M al/. . . . .  1 .6 3 5  „

5 5 .6 2 0  C tr .

S un im o  . 2 7 .5 4 5  C tr .

5 .9 3 0  C tr . 

3 .3 1 0  „ 

2 .0 0 0  „ 

1 .9 2 0  „ 

1 .4 5 0  „ 
8 5 0  „ 

« 7 0  „

« 2 4  „

13 P le t— 

te n ,

1(5 W a id -  

z i lle n . 

1 D a iu p f- 

schifT

5 .6 9 8

H a n d e ls -  

g i i te r  . 

1000 

VVall- 

fah re r

95  C tr .

8  P lo d e n , 

5 W a id -  

z illo n ,

1 D a m p f- 

sch iff

3 .9 0 0

lla n d e ls -  

g f i te r  . 

1000 

W a ll-  

f a h re r

3 0  C tr .

Von den  th a h v a r ts  a h g e -  

g an g e iie n  SohilTou fu h ro n  

n a c h ;

W e r n 8 t e i n .......................... 3 6

P a s s a u  ................................  22

O h e r n z e l l .......................... 18

\v ip n  . : ...........................13

L i n z ..................................... 7

P e s t ................................  1

A u sse r  d ieson  Schiffen  

p a s s i r te n  S e h a r d in g  in d e r  

T h a l f a h r t :

33  T i ro le r p le t te n ,

36  P fo rd e -  u n d  S e i lp le t le n ,  

4 5  VVaidzillen und  

4 9  S a lz h u rg e rp le d o n .

Von den  in d e r  B e rg f a h r t  

a n g e k  o m m e n on F  a Ii r  i  e u g e n 

kam en

von P a s s a u ..................... 17

„ W e rn « te in  . . . .  7 

„ N e u h u rg  . . . .  6

1 6 .7 « 0  C tr .

4 1 0 .2 5 0  C tr . 

1 5 3 .9 3 2  „ 

1 0 2 .0 0 0  „ 

5 1 .0 1 9  „ 

290  „ 114 R n —

dorseliiffe
5 1 .3 0 0

llm id e ls - 

g i i te r  . 1 .9 5 5 C tr .
7 1 7 .4 9 1  C tr .

heim nicht hinaus kamen, nebst einem Dampfsohiffe, das jahrlich eirimal mit, circa 
1000 W allfahrern  nach Alt-Oetting fahrt.

Der gesamm te, durch die Zufuhren von d er Salzach h er bedeutend gesteigerte, 
SehilTs- und W aaren-V erkehr gestaltete sicli ari deri oben angefiihrten ach t Lan- 
dungsplatzen des Inn im Ja h re  1805 in nachslehender W eise. Es sin d d a se lb s t:



1 4 2

F a h rz e u g e C tr . T ra g f i ih ig k e i t C tr .  L u d u n g

Angekommen in d e rT h a lfa h r t ..................................

„ „ „ B e rg fa lir t .................................

2.583

32

3,307.450

8.098

1 ,7 ' 7.37G 

420

Zusammen . 2.017 3,375.548 1,787.790

Ahgcgangen in der T h a l f a h r t ..................................

n  n  n  Bcrgfallt £ ■ • • • • • • *

2.042

129

3,100.750

5G.400

1,!J49.028

2.310

Zusammen . 2.171 3,103.180 1,531.338

Angekommen und abgegangen in der Thalfahrt 

„ „ „ B ergfalirt

4.027

1G1

0,474.200

04.498

3,330.404

2,730

Im Ganzcn . 4.788 6,338.098 3,339.134

Nacli der Criisse des Verkclirs rcilicn sich die cinzelnen L andungsorte in fol- 
gendcr W eise :

An zalil C tr .  T r a g f i ih ig k e i t C tr . L m lu n g

t le r  in  d e r T h a l -  u . B e rg f a l i r t  a n g e  k o »im en e n u .  a h g e g a n g e n e n  F a h rz e u g e

P a s s a u ........................................... 2.004 3,092.400 2,023.090

R o sen h e im ...................................... 1.143 1,028.200 842.171

K u fs te in ........................................... 314 SOI.300 325.103

Braunau ........................................... 240 7GS.600 G94

S c h i ir d in g ...................  . . . 239 108.348 47.255

O b e rn b e rg ...................................... ISO 299.400 81.845

Zollliaus ...................................... IS 14.100 7.540

Hall ................................................ 11 9.350 8.830

Zusammen . 4.788 0,538.098 3,339.134

Als der bedcutendste L adeort erschein t K ufstein, als der w ichtigstc Auslade- 
platz Passa«, wogegen Rosenheim nur als llaltestniion der Fahrzeuge anzuselien ist. 
l)a der Inn , nachdem er den Hoden T iroh  unterlialh Kufstein verlassen , Baiern 
durchstriim t und nacli Aufnalnne der Salzach liis zn seiner Einmiindung in die 
Donau die Gršinze zw ischen O esterreieh nnd Baiern bildet, so verm ittelt er nieht 
nur den V erkehr zw ischen Tirol, Salzburg  und O bcrosterreieh, sondern dient aueb 
dem G iiteraustauscbe beider N aehbarlander, und es kanu mit ltiicksicht aut' die

A
N aehweisungen des Zollamtes Engelhartszcll (sielie Seite 1 0 » ) der Antheil Baierns 
an dem Innverkehr auf 42 , je n e r  der osterreiehischen Liinder a u f  JJ8  Percent veran- 
sehlagt werden.
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Die vorziiglichsten V erkehrsgegenstiinde bilden neben dem Brenn- imd W erk- 
holz hydraulischer Kalk, w elcher /u  Kufstein geladen wird, Salz und Steine, die von 
der Salzacli kommen, Steinkohlen welche nach Passau verfuhrt w erden und Getreide; 
und zw ar entfallen auf

Brenn- und W erkhoIz . . . .......................... 34-6 Percen t
K a l k ............................................... .......................... 17-3 V
S a l z ............................................... n
^yps ................................... n
S t e i n e .......................................... . . . . . .  2-9 _
S te in k o h le n ............................... ...................... 2 1

G e t r e i d e ..................................... .......................... 1 - 8

Sonstige Handelsgiiter . . . .......................... 17 4 n
des gesamm ten W aarenverkehrs.
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e ) V e r k e h r  a n f

Landungs-
o d e r

Ladoort

A n 7. a h 1 um i G a ttu n g  

d e r  

F a h rz e u g e

T ra g f i i li ig k e i t  
dersell><‘ii in 

W ie n e r  
C eu tiie rn

0  a t  t  u n g; M e n g  e

d e r  verlV ach te te n  W a are n

T  h a

a n g  e k  o m m e n

•

G o l l i n g ...............................

Hallc in  um i Rief . 9 4 i F lo sse 4 7 .0 0 0

B ren iilm lz uuil F lo s s h o lz -  

m a tc r ia le , S tan im o , L a -  

d e n , B re t te r ,  R u d e rs ta n -  

g e n  e t e ................................... 9 2 .0 0 0  C e n tn e r

S a lz b u r g  ..........................
2 9 6  F lo s se  

2 2 7  S a lz b u rg e rp le t te n

i

1 0 1 .4 5 0
Č a ro b e n -  und F ic h te n -  

s la  in mo , F iso n h a lin -  

ac h w ellen  ,  H ren iilio lz  . 1 1 2 . 0 0 0  C e n tn e r

O b ern do r f  ......................
151 S u lz h u rg o rp le tte n  

4 F lo sse
1 0 8 .5 0 0

B re n n -  und W c rk h o lz , K no- 

c h e n , Bi e r ,  F le i s c h , F c t te  

B a ir is c h e s  S a l / . .....................

8 0 .5 7 0  C en tn e r  

8 2 .9 9 8  „

A o h ...................................
11 P le t te n  

11 W a id z ille n
2 5 .8 1 0

B a u - u nd  B ru c h s te iu e  .

B au san d  .....................................

B re n n -  und  W e rk h o lz  . . 

K alk  und K a lk s te in e  . . .

Z i e g e l ..........................................

I l e u ................................................

1 2 .8 0 0  C e n tn e r 

4 .9 2 0  „ 

2 .0 7 5  „

610

7 2 0  „

3 0  „

2 1 .1 5 5  C en tn e r



A nzulil um i G a ttu u g  

ile r 

F ah rz o iig e

T ra g f iih ig k e it  
d e ra e lb e n  in 

W ie n e r  
C en tn ern

t i  a l  t  u n g  M e  n g  o

<lt>r v e r f ra e h te te n  W aaren

J' a  h r  t

Anmerliiing'

941 F lo s se

2 9 6  F lo s se  

5 59  S a lrb u rg e rp le t te n

10 Si«lzl>urgt*i*|»Ietlen

I !> t S a lz b u rg e rp le t te n  

4  F lo s se

2 9  P le tte n  

3  F lo s se

3 0 8 .8 5 0

108.1500

4 9 .3 0 0

B re u u h o lz  um i F lo s s h o lz -  

m a te r in le :  S ta n im o , L a -  

d e n , l l r e t t e r ,  R u d e ra ta n -

g e n  e t e ...................................

L iirc h e u - u nd  F ie h te n -

» t a n i n i e ...........................

E iac n h a h n a c h tv e lle u  . . 

P fo a te n  um i L ad e u  .  .

i t r e u n h o l z ...........................

U a ir ia c h e s  S a lz  . . . .  

O e a te r re ie h is c h e s  S a lz  .

G jrp « ...............................
G y p s j t e i n e ...........................

K a l k .....................................

C h em iseh e  HilfastolTe .

H o l z v v a a r e u .....................

M a r m o r ................................

E ise n  um i G las . . . .

V V e r k h o lz ...........................

Eisen*- um i E iae n w aa ren

I I o l z w a a r e n .....................

S a lz , K n o c h en , Gypa

S l e i n \ v a a r e n .....................

A r s e n i k ................................

K o r k a t o p a e l .....................

S e e g r a a  ...............................

C h em iseh e  P ro d u e te

9 2 .0 0 0  C e n tu e r

2 0 . 0 0 0  C e n tu e r  

1 2 .5 0 0  „

7 .0 0 0  „

7 0 .3 0 0  „

8 3 .0 0 0  „

3 2 .0 0 0  „

3 5 .0 0 0  „ 

0.000  n
1 5 .1 0 0  „

4 .3 5 3  „

1 .7 4 3  „

9 9 0  „

1 .1 0 4  „

2 9 5 .0 9 0  C e n tu e r

H ren u - und  VV erkholz, K n o - 

c h e n , B ie r , F le ia e h , F e l te  

U u iriseliea S a l z .....................

U m in lio lz  

U ru ch a te in e  

W e rk h o lz  

F lo ssh a u m e  

G ypa . .

1 .9 0 2  C e n tn e r  

001

5 2 8  „

3 5 9  „

2 7 5  „

2 5 !

1 70  „

4 3  „

17 „

4 .2 0 0  C e n tn e r

3 0 .5 7 0  C en tn e r  

8 2 .9 9 8  „

1 2 .8 9 5  C en tn e r  

6 .9 8 5  „

3 .1 0 0  „

152 „

84

2 3 .2 1 0  C e n tn e r

Voh »len in d c r  T l ia l f a h r t  

a b g e g a n g e n e n  F lo sa en  'va­

re n  741 n aeli l la l lc in ,  200  

u aeli S a lz b u rg  h e s tim m t.

V on d eu  a b g e g a n g e n e u  

F a b rz o u g e n  fu lire n  

naeli S a lz b u rg  . . 52 3

„  P a s s a u  . . .  147

„  L inz . . . .  129

„  W ie n  . . . .  40

„  E u n s  . . . .  10

Von »len a b g e g a n g e n e n  

W a are n  kaiuen

C en tn e r

u aeb  S a lz b u rg  . 10 4 .0 0 0  

„  P aaa au  . . 9 0 .0 0 0

„  L in z  . . . 7 0 .8 0 0

„  W ie n  . . .  2 4 .2 9 0

_ E lina . . . 0 .0 0 0

Von d en  in d e r  T lia lfa h r t  

a b g e g a n g e n e n  10  P le tte n  

\varen  9  naeli L in z , 0  uaeb  

W ie u , 1 n a e h  P a ssa u  b e -  

d tin in it.

S aiiin illie b e  in d e r  T lia l-  

fa h r t  a n g e k o u im e n en  F a l i r -  

z e u g e  umi G iite r  g in g e n  

vvieiler von b ie r  ali u . z. 

naeli P a s s a u  . . . . 110

„  L i n z ............  30

„  \V ieu  . . . .  0

„  N e u h a u s  . . .  2

„  L a m lsh a g  . . .  1

I) ic iu d e r  T lia lfa h r t

ah g e g a n  g en e  n F a  h rz e u g e  

fu lire n  m it ih re n  L ad u n g e u  

th e i ls  n aeli L in z , t lie ils  

naeh  B a ie ru .

S ta t is t .  M itth l. X III. .Tahrg., 4 . H eft. 1 0
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L a n d u n g s -
0«1(T

L a d e o r t

A n z ah l um i G a ttu n g  

d e r  

F a h rz e u g e

T r& g fiih ig k e it
tle rs e lb e n  in 

W ie n e r  
C e iitu e rn

G a t  t u n g M e n  g e

d e r  v e r f ra c h te te n  W u a reu

B e r g

a n g  e k o m in e  u

G o llin g .............................

Hallcin und Rief 2 27  S a lz b u rg e rp le t te n 7 9 .5 0 0

Salzburg

Oberndorf ....................
•

Ach

Die S a l z a c h  winl eigenilich schon oberhalb Golling naeh Aufuahnie (Jer Lamin 
sc liifiba r; ilocli kanu die SchilTfalirt au f dieser S treeke wegen des Ilalleiner Holz- 
rechens, durch welchen die Salzach ihrer ganzen Breite naeh abgesperrt ist, nicht 
''e trieben  w erden, da dieser Rechen fiir die D urchfahrt der Schiffe nur eiiie 14 Fuss



1 47

A uzah l u nd  G a ttu n g  

d e r  

F a h rz e u g e

T ra g fa h ig k e it  
d e r s e lh e n  iu 

W ie n e r  
C eu tn ern

G a 11 u  n g M e u g  e

A n m e rk u n g '
d e r  v e r f ra c h te te n  W a are n

f a h  r t

a L g e g a u g e n

22 7  Nalzl>urg**rplett*** 7 9 .5 0 0

J)i*? iu  d e r  U r rg fa h r l  le«*r 

a lig e g a iig e n e n  S ch ifle  d ie -

iifli l i il i" l i( 'l l  ZU m Iti «iin-

h(>lz-TruiiN |iortu  zw iic h p u  

l l a l t f iu  umi S u lz h u rg .

breiteO efFnui)g(„Lucke»“ genann t)b ie te t, welche bei der grossenG ew alt(les W assers 
nur mit Gefahr zu passiren ist. An diesem Hindernisse scheiterte schon im Jah re  
1847 ein auf rationelle Ausbeutung der reichen, an der oberen Salzach liegenden 
Gypslager abzielendes U nternehm en, da die zu diesem Zwecke zusam m engetretene

10 *
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Gesellschaft gezw ungen \var, ibre Sebi (le mit hoclist«ins 13 Fuss Breite zn bauen. 
Dies hatte namlich zur Folge, dass sie mit den iibrigen Schillern, \velclic unterhalh 
des Hallciner Rechens SchifTe von bedeutend griisserer lireite, dalier aueh griisserer 
Tragfahigkeit beniitzen konnten, nicht zu eoneurriren im Stande war, da der Verlust 
an den nur zur einmaligen Thalfalirt venvendbaren Scbiffen beim Verkaufe derselben 
sie stiirker tra f , als jene. Der Verkehr auf dieser S treeke beschriinkt sicb dalier 
lediglieh auf die A btriftung und Vertliissung des Brennholzes und des Schnittm ate- 
rials. aus \velehem die Flosse zusam m engestellt werden.

Die auf der Salzach in Gebrauch stehenden Fahrzeuge, deren Galtung und 
Beschallenheit bereits im A bscbnitte l t  gesebiIdert wurden, werden in den Schop- 
perw erkstatten zu Ifallein , Glass und Morzg (llei Salzburg) dann zu Laufeu 
gebaut und dienen grosstentheils nur zur einmaligen T halfa lirt; blos zvvisclieu 
Ifallein und Salzburg (indet eine B ergfahrt s ta tt mit 20  Salzburgerpletten , welclie 
Brennholz verfiihren. Von den zu Thal fabrendenSchilTeu dient ungefiihr einDrilttliei* 
als sogenannte „ZusehifTung liis B raunau ,“ wo sie wegen der mit den giinstigeren 
Strom verhaltnissen zunehm enden Ladungsfiibigkeit der Fahrzeuge umgeladen und 
zur weiteren Beniitzung verkauft werden.

Scl.iflm eister gab es im Ja b re  1864 neben der vereinigten Halleiner und 
Laufener Schillergem einde in Hallein und Salzburg 7, in O beruberg  4 ;  ausser 
diesen befrachten m itunter aueh andere gew erbliehe U nternebm er einige SehilVe 
auf eigene R echnung, die Flosse dagegeu \verden aussehliesslieh von letzteren 
verfiihrt.

Die gesammte V erkehrshewegung urnfasste im Jah re  18GI> au den friiher ange- 
1’ulu’ten luni' Laudungsplatzen:

Clr. T rag - Clr. Ln- 
fiiliigkeit dung

in der 'riialfalirt angekommene Fahrzeuge 1.041 mil 2 8 2 .7 9 0  und 338 .723
......................  abgrgangene „ 1 .999 „ « 2 2 .8 0 0  „ « 28 .740

zusammen Fahrzeuge 3.(540 mit 8 0« .«90  und 8(57.4(53 
Berglahrt angekommene „ 227  „ 79..«00 „

abgegangene „ 227  „ 7 9 .« 0 0  „

zusammen Fahrzeuge 4«4  mil 1 «9 .000  und —-
somit im Ganzcu „ 4 .0 9 4  „ 9(54.590 „ 8(57.4(53

und vertheilte sieli auf die cinzcluen Landungsplalze in nachfolgender VVeise:

/a lil  T ragfiiliigkeit Ladung 
d e r in der T hal- und B ergfalirt angekommenen und abgcgangenen Falirzcugc

H a l l e i n .....................  2 .0 2 3  43S .3S 0  Clr. 3 8 7 .6 9 0  Clr.
S a lz b u r g .....................  766  190 .100  „ 116.266 „
Golling .....................  941 4 7 .0 0 0  „ 9 2 .000  „
O berudorf . . . .  310  2 1 7 .0 0 0  „ 2 2 7 .1 3 6  „
A c h ...............................  «4  7«. 140 „ 44.371 „

zusamm en . 4 .0 9 4  964 .S 90  Utr. 8 67 .463  Ctr.



Der grosste Theil der Fabrzeuge ging mit seiner Ladung von der Salzacli auf 
den Inn liber und von da theils nacli Passau theils nach O esterreich, wo sie bci dem 
Zollamte Engelhartszell \vieder erscbeinen (siebe Seite 105 ). Die bauptsachlichsten 
V erkehrsgegenstande auf der Salzacli bildeten Hrenu- und W erliholz, Snlz und Gyps 
und zw ar in nachstehendem  Verbiillnis.se zur gesamm ten auf' diesem Flusse ver- 
lVacbtelen C uterm enge:

Hrennliolz 

Salz . . 

W erkbolz 

Gyps . .

30-fi Percenl

3 0 0  

1 8 0  

1 3 . 1

zusammen . 01 .7  Pereent der Gesammtmcnge.



1 5 0

f )  V e r k e  h r a u f  d e m  T r a u n

A uzab l um i G a ttu n g  

d e r  

F a b rz e u g e

T ra g f iib ig k e it  
d e ra e lb e n  in

G a t  t  u n g M e  n g  e

L a n d u n g s -
o d f r

W ie n er
C en tn ern d e r  v e r f ra c b te te n  VVaaren

L a d e o r t
a n jr e k o m m e  a

T  r  a u  n  s  e e

Ebensee ........................

7 3 0  P e rs o u e u -D a in p f -

a c h i f l e ...........................

15!» S c h le p p b o o te  . . . 

2 .0 7 6  K o lb elscb iffe  . • .

8 7 6 .0 0 0

1 2 4 .0 0 0  

1 ,0 3 8 .0 0 0

7 3 .0 0 0  P a s s a g ie r e  

K o b le u , G e tr e id e  u n d  V ic - 

t u a l i e n ................................ 1 0 3 .0 0 0  C e n tu e r

G m u n d e n

7 3 0  P e rs o n e n -D a m p f-

s c h i f f e ...........................

155 S c h le p p b o o te  . . . 

2 .0 7 6  K olbeU chifft* . . . 

62  F lo s s e  ...........................

8 7 6 .0 0 0

1 2 4 .0 0 0  

1 ,0 3 8 .0 0 0

2 4 .8 0 0

7 3 .0 0 0  P a s s a g ie r e

S a l z .....................................................

H o l z ..........................................

8 6 3 .7 4 0  C en tn er 

2 4 .8 0 0  w

.  G am aela 

P le tte n  

G onde ln

8 8 8 .5 4 0  C e n tn e r

T  r  a  u n  f  1 u S  S

T  h a 1 f  a li r t

Von der T raun.
183 S e e p l e t t e n .....................

8 8  T r a u n c r  ...........................

8 4  S e c h s e rz i l le n  . . . .  

4 8  S ie b n e rz ille n  . . . .  

12 N e u n e rp le tte n  • • .

4 M i ib l z i l l c n ...........................

291 F lo a a e  .................................

2 .7 4 5

3 9 .6 0 0

3 3 .6 0 0  

2 4 .0 0 0

3 .3 6 0

1 .8 0 0

7 2 .7 5 0

S a lz , l lo lz w a a re n , G yps, 

B a u - und  B rennho lz 1 6 1 .4 6 8  C en tn er

Stad i um i Lambach 7 1 0  F a l i r y .e u g c ...........................

Von dor Aggcr.
2 7 8  P le t te n  »Vii«1 Z illc n  . 

3 .5 2 8  L aden flo sse  . . . .

Von der Alm.
2 .0 6 0  K n b len - u n d L ad e n ~  

11 t i s .s t* .................................

177 .8 5 5

2 9 .4 3 0

4 0 5 .1 2 0

5 0 5 .6 0 0

H auholz , P fo s te n , L ad e n -
ze u g  e t c .................................

I< a tlen ze u g , B au - und 
B ren n h o lz  1'iir . . . .

B r e n n b o l z ................................

K a l b e r .....................................

F is c b e  und  K reb se  . . . 

L ad o n zen g  und  llo lz k o b le n

2 7 1 .9 1 5  S tiick

3 6 .7 4 0  G ulden  

1 .0 4 0  K la f le r  

3 0 0  S tiick  

110  C e n tn e r

2 8 .5 0 0  G ulden
7 .4 7 6  F a h rz e u g e  . . . . 1 ,1 1 8 .0 0 5

W o Is ..........................................
100 T ru m p e lfu b re n  

6 0  G adcn flo sse
9 .9 0 0 H olz, B re t te r

t
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e e u n d  d e m  T r n n n f  1 u s s C.

1K1

A uzahl u nd  G a ttu n g  

d e r  

F a lirz e u g e

T ra g fu h ig k e i t
d c r s e lb e n

G a  t  t  u n g M p n g  e

m
W ie n e r-C e n ln e rn d e r  v e r f ra c h te te u VVaaren

a  b  g  e g  a  n g  p  n

T p a  u n s e e

730 P erao n eii-D a in p fseh iflV  

155 Sclllp|l|ll><Hlte . . .  

2 .0 7 6  KSIbeUchiflT« . . . .

7 3 0  P e ra o n e n -D  »m|>fsclii fle 

155 S c h le p p b o o te  . . . . 

2 .0 7 0  K olbelitchiflV  . . . . 

G a iu se ln  

P le t tc n  

G onde ln

8 7 0 .0 0 0  
1'.>4.000 

1 ,0 3 8 .0 0 0

8 7 0 .0 0 0

1 2 4 .0 0 0  

1 ,0 3 8 .0 0 0

7 3 .0 0 0  P a s s a g ie r e

7 3 .0 0 0  P a s s a g ie r e  

K o h len , G e tre id e  um i V ie tu a lie n

8 0 3 .7 4 0  C en tn e r

1 0 5 .0 0 0  C e n tn e r

G.7 7 9  K o lilen - um i L adenflosse  

2 7 8  P le t tp n  u nd  Z illen  

2 5 0  T ra u n e r  um i T ra u n e r l  

183  S p p -  um i F is c h e rp le tte n  

121 S ee lih e rz ille n  . .

37  S ie h n e rz ille n  . .

20  M iih lz illen  . . ■

2 N pu iip rp lp ttp ii . .

7 .6 7 0  F a lirz e u g e

120 T ra u u p r

T A  «1 11 f  I  U K S

T  h I f

4 8  Z e liu e rp lp ttp n  

42  Z w » lfp rp lp tte n  

18 V ie rz e h n e rp le tte n  

15 N e u n e rp le ttp n  

3 2  S ie h n p rz illp n  . . 

31 S p c h sp rz illp n  . . 

8 8  T ra u n p r  . . . .  

2 1 0  F Io s b p  . . . .

4 8 4  F a lirz e u g e  . . .

1 4 .4 0 0  

1 4 .7 0 0
8.110
4 .2 0 0

lfi.000
1 2 .4 0 0  

3 9 .6 0 0  

6 3 .0 0 0

1 7 2 .4 1 0

1 ,1 5 7 .7 4 0

2 9 .4 3 0

1 1 2 .5 0 0

2 .7 4 5
4 8 .4 0 0

18 .5 0 0

11 .7 0 0

5 60

1 ,3 8 1 .5 7 5

S a lz  . . . 
L adpn . . . 
I lo lz u a a rc n  
H rc n n h o lz  . 
ISauliolz . . 
G yps . . . 
A udi  p . . . 
K rp idp  . . 
S c h le ifs te in e  
F is c h e  . .

S a lz ,  H o lz \ra a rp n , G jrps, B a u - und

H r p m i l i o lz ...............................................

O auholz , P fon tpn , L ad e n ze u g , P o l—

• tp rh o lz ,  SlaflVln ................................

L a d e n z e u g , B a u - und R rP im ho lz , 

H o lzk o lilrn , Scliim lplii fiir . . .

O r e n n h o l z ....................................................

K i i l b p r ..........................................................

F is c h e  und K r e b s e ...............................

V ie tua lien  . . 

K aufm aiiiiK guter 

K a llie r . . .

1 1 0 .6 9 5 C e n tn e r
18 .101

8 .7 1 0
7 .5 9 0 „
7 .4 8 3
3 .2 0 0 „

401 r
3 8 9
2 33
158 n

1 5 6 .9 6 0 C e n tn e r

2 3 2 .1 9 7 C e n tn e r

2 7 1 .9 1 5 S tC ek

6 5 .2 0 0 G ulden
1 .0 4 0 K la f te r

3 0 0 S tiiek
110 C en tn e r

2 0 .0 0 0 C en tn e r

5 .5 0 0 it
2 .5 0 0 S tiiek
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g ) V e r k c h r  a u f  d c r V ii k I a,
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G a t t  u n g M e n g  e

d e r  v e r f ra c h te te u  W a are n

T  h a 1

a n g  e k o  m in e  n

V o k i  a

F r a n k e n m a r k t

V o k l a r n u r k t .....................

T i i n m o l k a m .....................

A  g* c  i '

S c h o r l l i n g ..........................

104 LadonlldtiNc . . . .

2 5  l M c t t e n ..........................

fi Z i l l e n ...............................

4 T r a u n c r l ...........................

8 .5 2 0

2 .2 5 0

7 50

80

L a d e n z e u g  un d  B m u d io lz

•

i in W e r th e  von 4 .1 9 0  fl.

H a r r e r n  ( G l a t z i n g )
2 .2 2 5  In la n d o r -  un d  L a -  

d o n i l d s a o ..........................
2 2 2 .5 0 0

H a u h o l z .....................................

P f o t t t r n .....................................

. l u e l i l a d e n ...............................

P e il la d e n  . . . . . . .

I t r i i r k s l r e u ................................

S tn l T o l n .....................................

l*o I s t c r h o l z ..........................

K hIImT .....................................

B r e n n h o l z ................................

F is e h e  und  K reb se  . . .

1 0 .0 0 0  S lfick

3 2 .0 0 0  „

4 0 .0 0 0  „

1 2 .0 0 0  „

4 .0 0 0  „

8 .0 0 0  „ 

2 .2 0 0  „

2 0 0  „ 

1 .0 4 0  K lu fte r 

8 0  ( 'c n ln e r

A  1 m

Grtinau ............................

V ic h tw a n g ....................

Vorchdorf

Die V o k i  a ,  ein Nebentluss der Agger vvird von Frankenm arkt an mit kleinen 
Ladendtissen, von Timmelkam angefangen auch mit Pletten und Zillen befahren. 
Der V erkehr au f diesem Flusse ist jedoč,h in Folge der Concurrenz der E lisabeth- 
W estbahn, vvelcbe von F rankenm arkt aus sehr vici Ladenzeug und Krennholz befor- 
dert, gegenw artig  ziemlich unbedeutend und beschriinkt sicb zumeist auf das von 
deri einzelnen Sagem iihlenbesitzern verfldsste Ladenholz, welches in sogenannte In-



is;{

A g g e r u n <1 A l  ni.

A nznlil umi G a tlu n g  
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F a h rz e u g e
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f  a h  r  t
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3 5 0  L ad cn flo sse

3<»0 Inl.iiidi ilK issr

300 Ladonllo&.si' 
50  S c i‘|il(‘t(en  . 

UO T ra u n c r l  

O M u lik illc n  .

2 S it lmi r/.illcn

104 Ladcuflosfio 

25  IM ctten . .

6  Z il le n  . . .

4  T ra u n o rl  . .

5 2 .5 0 0

2 4 .0 0 0

4 .5 0 0

3 .0 0 0  

GOO

1.000

L ad c n zc u g  .

I .u d rn  . .

I Mo.s len 

L ic litsc lu ie u

L a d e n z c u g , D re n u - und  B uulio lz, 

S c h in d c ln  e t c ..........................................

8 7 .5 0 0  S tu c k

5 7 .1 3 3  S tiiek  

1 0 .2 9 5  „

3 .0 8 7  „

im VVerlhe von 3 2 .5 5 0  II.

2 .4 1 4  In liin d o r- u nd  Lndenf1ost>c 

2 S te ic r |i lc l te n

8 .3 2 0

2 .2 5 0

750

3 0

2 4 8 .8 0 0

L ad e n zo u g  um i R ronn lio lz

l l a u l i o l z .....................

P f o s t c n .....................

J u c li ia d c n  . . . .

hV illadcn  . . . .

llriK -kstrcu  . . . .

S t a f l V I n .....................

P o ls te r l io lz  . . .

I lrc n n lio lz  . . .

K a l k e r .....................

F is c h e  und  K rc lis r

im W o rth e  von 4 .1 0 0  II.

10 .2 0 0  S tu c k  

3 2 .4 0 0  „

4 3 .0 0 0  „

12.000  „ 

4 .0 0 0  yy 

3 .3 0 0  „

2 .4 0 0  „

1 .0 4 0  K la f te r  

3 0 0  S tiiek  

110  ('o n  (nor

A  I m

1.500  K o h lc n -  und  L adenflosse . . 3 7 .5 0 0 L ad e n ze iig  und  l lo lz k o h lc n  . . . . im W e rth o  von 2 8 .5 0 0  11.

1 .1 7 4  K n lilc n -  und  L nden flo sse  . . 4 0 7 .8 0 0 L ad o n z o u g  und l lo lz k o h lc n  . . . .

2 7 2  Bnuni* un d  L ad c n lltis se  . . . 5 4 .4 0 0

liinder und Ladenflosse (e in - oder zvveirudrige Flosse kleinster G attung) gebunden 
nach Linz, Mauthausen u. s. w. verfiihrt w ird. P aten tirte  Sehiffer und F lossfahrer g ibt 
es an der Viikla nicht, sondern die Schifflahrtsunternehm er sind die Siigemeister 
selhst, da jedem  derselben das Recht zusteht, das von ilnri erzeugte Schnittm ateriale 
gegen E ntrichtung der bestelienden Flossgebiihr au f der Voki a abzufiihren. Eine 
Bergfahrt findet auf diesein Flusse nicht Statt.
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Die Gesammtzalil der von den O rten Frankenm arkt, Voklamarkt undTim m elkam  
altgegangenen F ahrzeuge belief sicli im Jah re  1865 auf 1 .098  mit 158.200 Ctr. 
T ragfahigkeit, \velche mit 164 .105  Stiiek Ladenzeug, dami Bau- und Breunliolz im 
W erthe von 32 ,550  II. beladen tlial\viirts fuhren, und dureli d/e Agger und Traun in 
die Donau gelaiigten.

IJie A g g e r ,  w elche bei Lam bach in die T raun ialll, \vird von den aus dem 
Attersee sowie von der Viikla herkommenden Flossen und Pletten beniitzt; die 
Bhederei wird aueli auf diesem Flusse niclit als ein eigenes Gewerbe, sondern nur 
zur Abfuhr des erzeugten Scbnittm aterials von den einzelnen Siigem uhlenbesitzern 
ausgeiibt. Der Gesam m tverkehr an den beiden Landungsplatzen Schiirfling und 
Harrern (G latzing) umfasste im Ja ln e  1865

angekommene Fahrzeuge 2 .3 6 4  mil 2 3 3 .8 5 0  Clrn. T iagfahigkeit 
abgegangene „ 2 .5 5 5  „ 2(50.150 „ „

die Ladung der ersteren bestand aus 1 03 .200  Stiiek Ladenzeug, 1 .040  Klattern 
Brennholz, 200 Stiiek Kiilber, 80  Centnern F ische und Krebse, die der letzteren aus 
107 .900  Stiiek Ladenzeiig, 1.040 Klaftern Brennholz, 3110 Stiiek Kiilber, 110 
Centnern F isehe und Krebse.

Mit H inzurechnung der von der Viikla auf die Agger ubergegangenen, mit 
164.105 Stiiek Ladenzeug, dann Bau- und Brennholz im VVerthe von 32 .550  tl. 
beladenen 1 .098  F ahrzeuge, beziftert sieh die Gesammtzalil der von der Agger in 
die T raun gelangten Fahrzeuge auf 3 .653 und mit H inzurechnung der unterlialb 
Harrern abgegangenen 153 Fahrzeuge auf 3 .806  mil 4 3 4 .5 5 0  Centnern Gesammt- 
trag iah igkeit und mit einer Ladung von 271 .915  Stiiek Ladenzeug, Pfosten ete., 
Bau- und Brennholz im W erthe von 3 6 .740  11., 1 .040 Klaftern Brennholz, 300  Stiiek 
Kiilber und 110 Centnern F ische und Krebse.

Die Al m wird von Griinau an bis zu ih rer Einmiinduiig in die T raun mit soge- 
nannten Gaden- und Kohlflosseln befahren. Die F losslahrt \vird aueli h ier nur von 
den an der Alm befindlichen Sagem uhlenbesitzern, circa 40 an der Zalil, betrieben, 
und dauert von Mitte April bis Ende Novem ber; sie leidet hauptsachlich durch die 
selivver zu befahrenden W ehren  und die Unregelm assigkeiten des Fahrw assers, was 
m ancheBeseliadigung der F ahrzeuge zurF olge hat. D ieBesoitigung derSchifffahrts- 
hindernisse wird grosstentheils den Klosslahrern selbst iiberlasseu, theihveise aueli 
aus dem E rtragnisse der Flossgebiihr (3 0  kr. per F loss) bestritten. Die Gesam m t­
zalil der von den O rten Griinau, Vichtwang und V orchdorf abgegangenen Fliisse 
betrug im Jah re  1865 294(i, und jene der aus dem Almtlusse iiberhaupt in die 
T raun gelangten Fliisse 2 .9 6 0  mit 5 0 5 .6 0 0  Centnern T raglahigkeit und einer (n u r 
fiir einen Ladeort angegebenen) Ladung von Holzkohlen und Ladenzeug fiir 28.50011. 
Im Ganzen diirften bei 7 4 0 .0 0 0  Stiiek Ladenzeug abgegangen sein.

lJnweit Lam bach vereinigen sieh die Agger und Alm mit der T r a u n ,  dem 
llauptllusse <les Landes O esterreich ob der Enns. Die T raun , der einzige von den 
hier genannten Fliissen, \veleher unter der Aufsicht des VVasser-Bauamtes steht, hat 
cine starke Strom ung, grosstentheils tlaehe Ufer und fiilirt, ungeaehtet sie den 
Traunsee durchstrom t, in ihrem w eitereu Laufe noch so viel Schotter mit sicli, dass



sie bei (len haufig vorkommenden Hochvvassern bedeutend versandet, ihr F ahrw asser 
iindert nnd dadureli mit ihrem zaekigen Felsengrunde der SchilF- und Flossfahrt 
sehr gefalirlich wird. Im Jahre 1865 sind desshalb m ehrere Flosse zertriim m ert 
vvordeij und zwei SalzschifFe giin/.licli verungluckt. Dem ungeachtet werden die 
Regulirungsarbeiten am Traunflusse nur mit g rosserSparsam keit betrieben, hauptsach- 
licli auf’ der unteren Streeke von Lam baeh abvvarts, nnd es ist daliei' eine ga n/, natiir- 
liclie Folge, dass die SchitFfahrt auf' der Traun, welclie mit der Concurrenz der K. E. 
VVeslbahn zu kampfen hal, vou Ja b r  zu Jah r mehr in den Hintergrund tr itt  und sicli 
derzeit nur nocli au f die Abfulir von Holz und elwas Salz besclirankt. Eine Berg- 
fahrt kommt aut' der S treeke Zizelau-Lam bach wegen der vernaehliissigten und durcb 
das haufige, mit Gefahr verbundene Ueberselzen der Treppelvvege von einem Ufer 
auf das andere, sou ie  wegen der unverhaltnissm assig grossen Kosten (1 0 5  Gulden 
tu r zwei leere T rauner) nur inehr vereinzelt vor; im Jah re  1865 betrug die Zalil 
der zu Lam baeh in der Bergfahrt angekommenen Fahrzeuge 14. I)ie Mehrzahl der 
au f der T raun thalvviirts abgegangenen Sc hi (Te wird nacli Beeudigung der F ahrt in 
W ien zersehlagen und als Brennholz verkauft, vvobei sieli natiirlieher W eise ein 
bedeutender Verlust ergibt, w eleher auf die Beniitzung der hilligen W asserstrasse 
und auf den Sehilfbau in sehr empfindliclier und ungiinstiger VVeise zuriickwirkt.

Der Verkehr an den Landungsplatzen der Traun, Gmunden, Stadl (L am baeh) 
und W els, gestaltete sieli im Jah re  1865 in nachfolgender W eise :

Vcrktihrsriohtunu
F a h r ­

z eu g e
C tr. T ra g -  
f iiliigkeit

L i a  d  u  n  g

f 1 a n<l«‘ls -  
jfu te r

H o lz -
Nvaaron

Hr«*nn-
liolz Violi

H o lzw aaren
C tr . S tu c k K lftr. S tiirk

In derThalfahrt kamen an 
.. „ „ gingen ab 
„ „ Bergfahrt kamen an 

Zusammen .

7.636
8.280

1 4

1,127.905
1,589.985

14.000

161.578
414.767

271.915
271.915

1.040
1.040

300
2.800

fiir 65.200 fl. 
„ 65.200 „

15.930 2 ,7 3 1 .8 9 0 576.345 543.830 2.080 3.100 fiir 130.40011.

Als der frequenteste Landungsplatz erseheint Stadl (L am baeh), wo die Agger 
und Alm in die T raun inunden und mit den zahlreichen von diesen Fliissen herab- 
kommenden Fahrzeugen jene der Traun zusammentrefFen; dueli gehen fast alle 
h ier ankommenden Fahrzeuge und Giiter vvieder thalw arts ab zur Donau, naeh- 
dem die kleineren Flosse zuvor an der Ausmiindung der Traun, in der sogenannten 
Schinderlacken, zu griisšeren zusammengebunden vvorden s in d , um die Donau 
mit g rosserer S icherheit zu befahren.

D er von der Traun durchstriinite Traunsee vvird mit zwei Personen-Dampf- 
schifFen vou je  1 .200 Centnern und zwei Schleppern von 600  umi 1.000 Centnerii 
T ragfahigkeit, dami von versehiedenen Ruderfahrzeugen befahren ,«d ie , neben den 
zvvischen H alls tad t, Ebensee und Ischl einerseits und Gmunden am lererseits 
verkehrenden ararisehen Salz-, sogenannten KolhelsehilFen, einen sehr lehc.udigcu 
Personen- und W aaren transport verm itteln, welcher im Jah re  1865 an den Landungs­
platzen Ebensee und Gmunden allein 146 .000  Personen und 0 9 3 .5 4 0  Centner W aa- 
ren (ineist Salz) umfasste.
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T h a 1
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1

W c i s s o n b a c l i ................................

W o y c r ............................................... 148  S ie l io e r i i lle u  . • . 4 4 .4 0 0
F lo s s e n , S ta lil  u . 

E is c n s o r te n  . . 3 1 .2 4 0  C c iiln c r

8 t o y o r  ...............................................

8 8 0  o n lin iire  l lo lz fln ssc  . 

173 \^ n id l io f » P r ( W i ld - )

Z i l l e n .....................

3 6  S i «*(> im‘1'7. i 11 <* n . . . 

2 0  7<iogel8clii(Te . . . 

20  E i i is te l lp le t te n  . . 

48  (la m sz ille n  . . . .  

132 T ra u n e r  .....................

2 6 4 .0 0 0

6 0 .5 5 0

10 .8 0 0

1 0 .0 0 0

3 .0 0 0

3 8 .4 0 0

6 6 .0 0 0

S ta lil  und  E isen  . 

D a c h z ie g e l . . . 

F lo ts e n  . . •

.....................

6 0 .0 0 0  C e n tn c r
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2 00
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1 2 .0 0 0  M olzen

1 .3 0 9  F a h rz e u g e  . . . .

von d Pr S teycr :

4 1 0  LadenflttsKP . . . .

4 5 2 .7 5 0

1 2 .3 0 0

P e c h .....................

L a d o n z c u g  . . . 

U ronnhn lz . . . 

K olilcn  . . . .

1 .7 1 0 4 6 5 .0 5 0

•

E n n s .....................................................
124  l lo lz -  u nd  L a d e n - 

flo sse  ..................... 3 1 .0 0 0

B re n n h o lz  . . . 

L ad e u z e u g  . . .

2 .0 0 0  K la f te r  

1 6 .0 0 0  S tiick
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FloflSOll, S ta lil  u . 
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N ig * * l .....................
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2 3 9
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K) eisiTii** Sohiffe . . .
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2 1 0  K a l i r / . e u g e .....................

«•
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Enns...................................

Die Schill- mul Flossfahrt, auf der Enns' vvurde neben einigen Sagem iihlen- 
H auptgew erkschaft (b is Septem ber 1805 in eigener Regie) betrieben, und dient vor- 
in der T halfahrt, von G etreide und Victualien in der Bergfahrt, und in beiden Rich- 

D er gesam m teSchifts- und W aarenverkehr an den nebenangegebenen Landungs-

In der T halfahrt kamen a n ................................ 1.991 Fahrzeuge von
„ „ „ gingen » b ............................ 498  __

zusammen . 2 .4 8 9  Fahrzeuge von

„  „  B erglahrt kamen a n ................................ 394  „  „

„ „ „ gingen a b ................................   215 __^

zusammen . 009 Fahrzeuge von

„ „ T hal- und Bergfahrt kamen an . . . ‘2 .385  „ „
„ „ „ „ „ gingen ab . 7 1 3 _____________

im Ganzen . 3 .098  Fahrzeuge von
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A n z  a h 1
a n d

G a 11 u n g
»ler

F a h r z e u g e

T ra g fu h ig k e i t  

ilfr.se Ib on 

in

W r. C en tu ern

(iu ttu n g M en ge

Anmerkung

i le r  v e r f ra c h te le u  NVaaren

f  a  h  r  t

a b g e g a n g e n

112 S ie b n e r i i l le n  . .  . • 3 3 .GOO

31» S ie b n e rz ille n  . . . .  

i t i  \V a11111o Tii•*r / i 11 • ■ 11 . .

1 0 .8 0 0

2 3 .4 5 0 (ie l r e id e  umi V ic- 

tu a lie n  . . . . 8 .5 0 0  M etzeu

A u sse r  d e u  u e b n iu n g e riib r te n  

VVuuren w u n le n  uoeb  1 .3 5 0  P e r -  

so u en  tb a h v a r l s  um i 1 50  l*»*r- 

su n eu  b erg w iii'ta  von 8 te y e r  auH 

b e f iird e r t .

103  K a h r z e n g e ..................... .14 .250

besitzern von K Scliillm eistern, wovon 3 in S teyer, mul von der k. k. Innernberger 
zugs\veise zur Beforderung von Eisen mul Eisenvvaaren, Hrenuholz und Ladenzeug 
tungen aucli zur Personenbeforderung. 
orten der Enns im Jalire 1865 zeigl naclisteheude Resultate:

Waaren Ladon
C en tn e r  S tO ck

54 0 .4 5 0  Ctrn. Trgi', mit 121.000 36 .000  
1 98 .100  „ „ „ 4 8 .0 3 3  1 6 .0 0 0

Getreiilo
M olzen

Ilolzkuhlen
M etze n

1 2 . 0 0 0

limmholz
K la f te r

7 .000
3 .700

Vich
StUcb

1.600

7 3 8 .5 5 0  Ctrn. Trgi', mit 169 .633  5 2 .000  

17 0 .1 0 0  „ „ „ 9 .047  . . . 
« 7 .850  „ ............................................. 8 .5 0 0

1 2 . 0 0 0 10.700 1.600

2 3 7 .9 5 0  Ctrn. Trgf. mit 

7 10 .550  „ „ „
2 6 5 .9 5 0  „ „ „

9 .047

130.647
4 8 .000

36 .000
16.000

8 .500

8 .500
1 2 . 0 0 0 7 .000

3 .700 1 .600

9 76 .500  Ctrn. Trgi'., mit 178.647 5 2 .000  8 .500  12.000 10 .700  1.600
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i)  V e r k c h r ti u f

L a n d u n g s -
o d e r

L a d o o r t

A II '/, it h 1
II 11(1

Ii it 11 u  n g
tler

F a h r z c u g e

T rn g f iih ig k e it

(IcrsellttMi

ia

VVr. C en ln ern

U a ttu n g  

d e r  v e r fra o h t

M enge 

e te n  VVaareu

T  h  a  1

a n g  e  k o m m  u u

Toinitz .................................

t

♦

T i i r n i t z .................................

Habonsburg ........................ GO S ic l in e m lle n  . . . . 4 2 .0 0 0

Angern .....................................
I I I  K l o l z s i l l e n .....................

70  S ic b u e rz ille n  . . . .  

35 M arcliflo sse . . . .

|  8 1 .3 7 0 H m in h o lz  . . . 5 .411  K la f te r

H o c h s to t t e n ......................... ;{(l K lu fK z ill irn ..................... 1 0 .5 0 0
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d c r  !K a r  c h.

um i

(i a 11 u n g
dor

Anmerkung

d e r  v c r f ra c h tc tc n  VVnareu

V c rk e h r tc n  z w isc h en  T e in itz  

u nd  A n g e rn .
41 S ic h u c rz illc n  . . 2 8 .7 0 0 I lre u n h o lz  . . 1 .5 0 0  K la f to r

V c rk e h r tc n  z \v isch c n  T iirn itz  

u n d  A n g e rn .
2 9  S ic b n c rz illc u  . . I lre n n h o lz  . . 1 .1 7 3  K la f tc r

O in g en  l>cladcn oh uach  

l io h c u u u . *•
6 0  S ie b n e rz illc u  . . 4 2 .0 0 0 Ilre u n h o lz  . •

D ic  an g e k o m m e n en  M a rc h - 

f lo sse  Mrarcn n ic h t  b e la d e n .

V e rk e h r te n  z w isc h e n  l lo c h -  

s te t te u  u n d  A n g e rn .

XIII. J n h rg . ,  4 . Heft,S ta t is t.
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Landungs-
o d e r

L adeort

A n z a  h 1
Ulili

G a t t u n g
d e r

F a h r z o u g e

T r a g f a h ig k c i t

(lc rse lb cu

G a ttu n g Men go

\V r. C e n tn e rn
ile r  v e r f ra c h tc te n  W a a re n

n e r  g

a n R o k m m c n

T d n itz ................................ 41 S ic b n c rz ille n  . . . . 2 8 .7 0 0

T ii r n i tz ............................. 2 9  S ic b n c rz ille n  . . . . 1 0 .8 2 0

Rabcnsburg .....................

Angern ............................. 3 0  K l o t z z i l l c n ...................... 1 0 .5 0 0 B re n u lio lz  . . . 7 2 0  KI a f lo r

H oohstc tten .....................

Dic M a r c h  ist von Teinitz (unterhall) G iiding) an bis zu ilircr Ausmiindung in 
die Dmiau bel T heben fiir SchilTe von (»00 bis 800  Centnern T ragtaliigkeit fahrbar. 
Scbw ierigc Stellen fiir die SchilTlahrt bilden die dureh zahlreiehe Flusskriim m ungen 
bervorgerufenen Sandbiinke, insbesondere bei llolienau, welclie eine llegulirung des 
F lussbettes dringend erfordern. H ierdurcb wiirde zugleich auch die ScliiflTalirts- 
periode auf der M arch verliingert w erden, \velcbe gegem viirtig nur von Miirz bis 
Eude Mai, das isl so lange als die Sclineew asser andauern, w iihrt, ausserdem  aber 
kann die M arch nur nach liinger andauerndetn Hegen zcihveise befahrcn \verden.

Der V erkebr au f der M arch, w elcher sich zumeist au f die Zufuhr von Brenn- 
holz nach der E isenbahnstation Angern beschriiukt, gestaltele  sich iin Ja lire  180i5 
in nachstehender VVeise:
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A n z a h 1
und

Gaftung
ilo r

1' ahr z ougo

T ra g f iih ig k e il

d o rse lb o n

in

W r. C en tn crn

G a ltu n g  

d e r  v c r f ra c l

M onge 

te le n  VVaarcn

A n m e r k u n g

f  n h r  t

n 1) g  « g  a n g  c  n

V e rk e h r le n  zv rischcn  T o in itc  
und  A n g e rn .

•

V o rk ch rlo n  z w isc h e n  T u rn itz  
un d  A n g e rn .

111 K l o t z z i l l e n ..................... 3 8 .8 5 0

3 0  K l o t z z i l l e n ..................... 1 0 .5 0 0 U reu n h o lz  . . . 7 2 0  K la f te r V V rkehrten  zu risc h cu  l lo c h -  

a te t le n  u nd  A n g e rn .

Ctr. Trag- Bremiholz
iahigkeit Klafter

In der T halfahrt kamen a n ........................  300  F ahrzeuge v o d  1 30 .870  mit 5 .4 1 1
„ „ H ergfahrt „   1 0 0  „ „ 5 0 .0 2 0  ohncLadunp;

zusammen . 400  Fahrzeuge vou 1 9 2 .8 9 0  mit 5 .4 1 1

„ „ Thalfahrt giugen a b ........................ 160  Fahrzeuge vun 9 8 .0 2 0  mit 5 .413
„ „ lie rg fahrt „ „ ........................ 141 „ 4 9 .3 5 0  „ 720

zusamm en . 301 F ahrzeuge vou 147 .370  mit 0 .133

im Ganzen kamen an und giugen ah . . 7 0 7  „ „ 3 4 0 .2 0 0  11.544

11 «
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k )  T e r k e  l i r  a u f

L a n d u n g s -

o d e r

L a d e o r t

A azaM  um i G attu lifj 

d e r  

F a h rz e u g e

T ra g fa l i ig k e i t
d e r s e lb e n

in
W ic n c r C en tn ern

G a t t u n g M e n g  o

d e r  v e r f ra c h te te n  W a aro n

T  li a 1

a o g  o k o m m e n

G e l b ..........................................

K i r a l y - L e h o t t a  . . . .

B o c z a .....................................

•

P o r u b k a  ................................

S c h n i t tm a to r i a l ...................... 2 0 1 .5 6 0  K u b ik -F u s s
R o h e isc n  ........................... 9 9 .4 4 8 C e n tn e r
G e r h h o l z ................................ 1 6 .9 8 9

H r a d e k  ..................................... 3 .28G  F lo s se 2 0 0 .8 4 0
K u p f e r ...................................... 3 .4 5 0

L a t te n ,  S ta n g e n  . . . . 1 .6 3 0 S tiick
K o h l h o l z .......................... 2 86 K la f tc r

' S c h i n d e l n ........................... 3 ,5 9 0  0 0 0  S tu c k

W e i n p f 5 h l o ........................... 1 ,3 0 0  000

K a tion , S ta n g e n  . . . . 5 9 8 .7 2 0 „

D r c t t e r ...................... 2 3 7 .5 0 0 „

H a d s p e i c h o n ..................... 7 0 .0 0 0 n

R a d f e l g c u ..................... 3 7 .0 0 0 „

P f o s t e n ........................... 1 0 .8 2 0 „

B irk e n b e se n  ..................... 8 .5 0 0 „

F n s s r e i fe  . . . . 2 .7 7 5 n

SchafTeln . . . 1 .7 5 0 n

S c h a u fe ln  . . . . . . . . 1 .7 0 0

I l a u in s t a in in c ..................... 1 .1 0 0 „

S c h w in g c n  . . . . . . 1 .0 5 0 „

G a r t e n r e c h e n ........................... 9 0 0 „

H e t t s t a t t e n ................................ 8 0 0
S z o r o d  ..................................... 3 .1 9 5 2 1 0 .8 7 0 S c h le i f -  und  M iih ls tc in e  . 4 97 n

K r n u t f a s s e r ..................... 48 5 r
K a s te n  u n d  T ru h e n  . . . 47 2 n
S c b ie b k a rre n  ........................... 4 0 0 n
H o t t i c h e ................................ 3 2 5 n
F i i a s e r ........................... 280 „

VViegen, T r o g e ..................... 2 7 0

i t u t t e n ........................... 2 3 0 n
H o l z s c h i i s a e l n ..................... 165

T is c h e , o rd in a te  . . . . 150 n
• S t i i h l e ........................................... 130 n

K in d e r w i ig e n ........................... 45 n
M o r s e r ..................................... 35 „

S p in n ro c k e n  ........................... 30 „

L ip ta u e r  K as e ..................... 3 5 0 D oseu
I l r e n n h o l z ................................ 165 K la f te r
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d c r W a a g

A nžah! um i G a ttu n g  

d e r  

F a h rz e u g e

T r a g fa h ig k e it
d e r se lb e n

in
W ie n e r C e n tn c rn

G a  1 1 u  n g M e 11 g  e

(ler v e r f ra c h te te n  W a are n

a h r  t

a b g e g a n g e n

11 F lo s se 1 .2 1 0

121 F lo s se 7 .8 0 0

S c h n i t tm a te r i a l ..........................................

G e r h h o l z .....................................................

I l o h e i s e n ..................... ..... .........................

S t a n g e n ..........................................................

K o h l b o l z .....................................................

4 .3 0 0  K u b ik -F u s s  

7 2 0  C e n tn e r 

250  „

2 0 0  „

3 0  „

7 8  F lo sse (>.300

3 .0 7 0  F lo sse 1 8 3 .5 3 0

S c h n it tm a te r ia l  . . . . • . . . .

R o h e i s e n .....................................................

G e r b h n l z .....................................................

K u p f e r ..........................................................

L a tte n , S t a n g e n .....................................

K o h l h o l z .....................................................

1 9 7 .2 6 0  K u b ik -F u s s  

9 9 .1 9 8  C en tn e r 

1 6 .2 6 9  *

3 .4 5 0  n 

1 .4 3 0  S tfick  

2 5 6  K la f te r

4 .1 8 9  F lo sse 2 5 9 .1 3 0

S c h n i t tm a te r i a l ...........................................

R o h e i s e n .....................................................

G e r b h o l z .....................................................

K u p f e r ..........................................................

L a t te n , S t a n g e n .....................................

K o h l h o l z .....................................................

2 7 4 .0 8 5  K u b ik -F u s s  

1 1 5 .3 3 6  C en tn e r 

2 8 .0 9 3  „

4 .4 7 0  „

1 .6 3 0  S tiick  

2 8 6  K la f te r
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Die W a a g  wird von Geib mul K irdly-Lehotta angefangen bis zu ilirci' E in-
miindung in die Donau bei G utta mit Flosscn befahren, w elche die verschiedenen
Erzeugnisse des L iptauer, Arvaer und Thuroczer C om itates, a ls : Bauholz aller Art,
Holzwaaren und Hausgeriithe, Roheisen,* Kupfer, Gerbholz und Kiise nacli Szered,
Komorn und Ofen bringen. Die G rosse , daher auch die Tragfiihigkeit und der
W erth  der Fliisse ist sehr verschieden und wechse.lt erstere zwisehen 12 und 123

\
Centner, le tz terer zwischen 10-50 (1. und 123-32 11. D er G esam m twerth der von 
den Orten G eib , K ir6ly-Lehotta, Rocsa, Porubka und Hradek im Jah re  1863 in 
der T halfahrt aligegangenen 4 .189  Fliisse b e tru g  183 .234  II.; der V erkauf dcr- 
selben erfolgt grosstentbeils in K om orn, von wo iibrigens eine ziemliche Anzabl 
nocb bergvviirts nacli Raab gefiihrt wird. Von den vorerwiilmten Fliissen gingen

laeli Paluczka . . . . 22 nacli I l l a v a ..................... 112

r> V a r i n ..................... 24 „ B i c z a ..................... . 188

n R osenberg . . . . 29 „ Nitlein . . . . . . 1.647

n Szt. lstvany . . . 43 „ Komorn . . . . . 1.939

Ofen . 38

» Verbiez . . . . 103 zusammen 4 .1 8 9 ,

vvovon 033  leer.

Der gesamm te SebiIVs- und W aarenverkehr an deii cinzelnen Landuugsorten 
der W aag, w elche tbalw iirts nur mil Fliissen belabren w ird, belief sicli im Jahre 
186Sauf(5.481 Fabrzeuge mit 4 1 1 .7 1 0  Centnern T raglahigkeit und ij,8(i7 .7ii9  Stuck, 
201 .360  K ubik-Fuss, 119.887 Centnern it ml 431 Klaftern Ladung, welche ankamen, 
und au f 4 .1 8 9  Fahrzeuge mit 2 3 9 .1 3 0  Centnern Tragfiihigkeit umi 1 .630 Stuck, 
2 7 4 .083  K ubik-Fuss, 147.899 Centnern und 286  Klaftern Ladung, welclie abgingcn, 
somit im Ganzen auf 10 .670  F ahrzeuge mit 6 7 0 .8 4 0  Centnern Tragfiihigkeit und 
3 ,8 6 9 .3 8 9  Stiiek, 4 73 .643  K ubik-Fuss, 2 6 7 .7 8 6  Centnern und 737  Klaftern Ladung.

Die w ichtigsten Lam lungsorte tu r die W aagllosse sind S ille in , vvohin 
1 0 3 .2 6 0  C entner Roheisen, Illava, wohin 286  K lafter Kohlholz, dann Komorn, 
wohin der Rest der von H radek abgegangenen W aaren  verfiihrt w urde , endlicb 
Szered, wo zur Zeit des Jahrm arktes T ausende von Fliissen landen, auf \vclchen 
die mit Ackerbau w enig beschiiftigten Rew ohner des L iptauer, Thuroczer, Arvaer 
und T renesiner Comitats die K rzeugnisse ibres holzreichen liodens und die P ro- 
duete ih rer hSuslicbeii Thšitigkeit bringen. W ie erstere nur aus Stiimmen, Pfosten, 
R rettern, L atten , Schindeln u. dgl. bestehen, so sind auch le tztere ausschliesslich 
aus Buchenholz gefertig te H ans- und Aekt^rbaugeriithe, w ie Mehi- und K leidertruhen, 
T ische und S tiib le , Badfelgen und Speiehen, Schaufeln, Rechen etc. Der W erth  
dieser im Ja h re  1863  nacli Szered m ittelst Flosscn gebrachten Gegenstiinde 
erreichte den niclit unbedeutenden B etrag von 3 0 9 .4 6 8  II.
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J) <J r  G esam m twerth ali er von dcn angefiilirtcn O rten auf der W aag  verfiihrte 
Giiter kanil mit Inbegriff der Flosse auf 9 9 5 .0 0 0  fl. beziffert w erdeu, wovon circa 

42  Percent auf das Schnittm ateriale,
26  „ „ „ Flossholz,
IG „ „ die Holzgeriithe,
12 „ „ das Rolieisen,

3 „ „ die Gerberlohe,
I „ „ Kupfer, Kiise, B utter etc. entfiillt.

1) V e r k c h r a  u 1' tl e r  ( i r  a  ii.

Die G ra n, deren Quellen ebenso wie jene der W aag  in deri Thalgriinden der 
T atra  l ie g e n , verm ittelt einen niclit unbedeutenden V erkehr an IIolz und Holz- 
waaren, E isen, Hlei und sonstigen M ontanproducten, welche aus dem Soliter und 
B arscr Comilat auf zaldreiehen Fliissen, fiir welehe allein die Gran zugiinglich ist, 
der Donau zugefiihrt vverden.

lin Jalire 1805 w urden auf 1 .500  Flossen mit 150 .000  Ctrn. G esam m ttrag- 
fiiliigkeit

2 .0 0 0 .0 0 0  Stiick Schindeln
2 .0 0 0 .0 0 0  „ W einstecken
1 .0 0 0 .0 0 0  „ Latten

150 .000  „ B retter
10 .000  Ctr. Eisen (aus der Neusohler Gegend von Rohnitz und Brezova)

2 .0 0 0  „ Btei (au s  Kremnitz und Zsarnow itz)
verfiihrt.

ni )  V c r k c ti r a u f  d e m  S a r v i z - C a  n a  1 e*

Der den Sio m it der Sarviz verbindende, zunachst die Boden-Entsum pfung im 
S tuhlw eissenburger Comitat bezw eckende Sarviz-Canal w ird auch nebenbei fiir den 
V erkehr ben iitz t, der iibrigens sowohl den Gegenstiinden nacli, \vcldie er umfasst 
(Baum aterialien und V ietualien), als auch der Zeit naeh, in w elcher er stattfindet 
(m eist zur Zeit der W oelienm iirkte), alš rein  iocaler liezeichnet w erden muss. Nach 
den vorliegenden, den Landungsplatz Szegzard (d er einzige bedeutendere O rt an 
W asse rstra sse ) betreffenden Nachweisungen, umfasste der V erkehr: 
dieser 180  Flosse, beladen mit Baumaterialien,
104 Pletten, beladen mit W ochcnm arktsartikeln

4  „ mil Jahnnarktsgegenstiinden (H olzgeriithschaften) und
3 „ die mitj Binder- und Eiehenholz beladen von Essek aus stromaufwiirts

nach Szegzard kamen,
somit im Ganzen 351 Fahrzeuge mil 183.150 Ctrn. G esam m ttragfiiliigkeit, deren 
L adung kaum 175 .000  Ctr. iiherstiegen haben diirfte.
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n) V « r k e h r  n u f  <1 e m

Z u S a m m c n s t e 11 u n g

v o h  der Donau in (len Franzens-Canal und vmn Franzens-Canal in die Donau, dann von der Theiss

V orkohrsrich tung

lo c r Iv e r

A us d c r  D o n a u  tlu rch  (len g a  nzen  

C anal in  d ie  T h e is s  g e f a h re n  . 102

A us d e r  D o n a u  in den  C anal g e -  

f a h re n  u n d  d o r t  a u sg e la d e n 4 0 42 48

A us d em  C an a l in  d ie  T h e is s  g e ­

fa h re n  ................................................

A us d e r  T h e is s  d u rc h  den g a n te n  

C anal iu  d ie  D onau  g e fa h re n  . 1 4 9 .0 7 0

A us d e r  T h e is s  in  den  C anal g e ­

fa h re n  u n d  d o r t  a u sg e la d e n 29

Im  C anal g e la d e n  u n d  in  d ic  

D onau  g e f a h r e n ........................... 3 4 4 .1 8 42 48 100

S ch iffe , d ic  b lo s  im lla y o n  de« 

C anal«  v e r k e h r e u ........................... 130

%

G 93.410ZiiNnmmcn . 1.0GG4 99 122



F r n n z e n s - C a n n 1 c

d e r  i m .1 a li r e 1865

in dcn Franzcns-Canal unil aus iliosem in die Thciss iiliorgegangenun Fahraouge unil (iiitisr.

M ais G e rs te

G87 2 0 .5 0 9 2 1 .3 4 21 3 .9 2 5 8 5 .9 3 3 8.220

GOO

8 .8 8 7 G. 1876 .3 2 0

1.100 U n te r  d e n  n e b e n a n g e fiih r le n  

l.OGG F a h r ie u g e n  w n ren  422  

m it  e iu e r  T ra g f iih ig k e it  h is 

1 .0 0 0  C e n tn e r ,  1 73  m it  e in e r  

T ra g f i ih ig k e i t  h is  3 .0 0 0  C e n tn e r , 

471  in it e in e r  T ra ^ f i ih ig k e i t  von 

iib e r  3 .0 0 0  b is  8 .4 5 4  C en tn er .

200

1 0 .1 7 4 2 6 .6 9 61 0 8 .3 6 8 2 3 .7 5 0 9 7 1 .1 0 8
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K o rn e rf r i ic h tc
W e inS a 17. O e l

V orkehrsrich tung

N. o . Mel:

A us

2 4 .0 7 085 7

A us dom  C an al in  d ie  T h e is s  g e -

A us tl e r  T h e is s  tlu rc h  tlen  g au zen  

C an al in d ie  D o n a u  g e f a h re u  . 20

A us t le r  T h e is s  in  »Ion C anal g e -  

fa h re n  untl d o r t  a u sg e la d e n ‘J . 30 7 5 .4 0 0

1 .741

S c h if le , d ie  h lo s  im Ray< 

C an als  v e r k e h r te n  . . 712

1 .7 8 12 0 .1 4 5

Dei' F r n n z c n s -  ( l i a c s e r )  C a n a l ,  welclier die Donau lici Bezdan mit der 
T heiss bei Foldvar verbindet, liat cine Lange von 1 4 '/a Meilen und solche Ausmasse, 
dass m it Ausnahme von Dampfschiffen die grossten Donau- und T heiss-lluderseh ille 
mit voller Ladung (8 .0 0 0  bis 10 .000  M elzen) auf dem selben verkeliren komien. 
D urcb die Abkiirzung dec naltirticlicn W asserstrasse um m ehr als 20 Meilen er- 
le ichtert er die Zufuhr der N aturproducte (m eist K ornerfriichte und Salz) von der 
oberen T heiss, von der Maros und insbesondere aus dem Banate in die Donau, 
so\vie dcn T ransport von Brennholz und Steinkohlen, aus le tzterer nacli den 
Theissgegenden, \velche an beiden vorgenannten Gegenstiinden Mange! leiden. 
D urcb die in le tzterer Zeit eingetretene Peage-Erm assigung bat die Zufuhr der- 
selben bedeutend zugenommen, und auch die G etreidetransporte, welche gegen-
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K aufm aim s-

g-uter

S le iu -  uiul 

l lo lz k o lile n
U renuliolr.

U uu-

m ato rin lien

V c rsch ie ilen e

M a le r ia lie u

( •c sn in iu t-
G cw iclit

A n m e r  k u n g-

C 11 t  II e  r

n h r  t

k ; 5 .3 4 7 1 .554 4 .8 7 2 201 1 1 .9 9 0
•

4 .1 5 8 1 0 .2 4 8 Gl). 4 10 2 0 .0 3 4 3 4 .7 1 1

93

1 0 5 .4 0 0

9 3

a h r  t

9 2 .9 0 4

7 .0 8 0 8 87

2 7 9 ,7 0 5

2 0 .7 0 5

4 23 4 .3 0 6 2 .3 4 9 4 .1 1 5 1 ,0 2 2 .7 4 1

S c h i f f f n h r t

1 .7 8 3 4 27 3 .3 5 4

4 .0 0 0 15 .5 9 5 7 7 .0 5 3 3 7 .8 4 5 4 0 .4 3 4 1 )1 ,5 0 4 .0 4 8

’)  M il E in so h lu ss  d e r  n u f  »las 

G c \v ic h l re d u c ir te n  K u rn e rf r i ic h te

wiirtig ilurch andauernde U nterbreehungen iler Bergfalirt bei niederem  W asse r- 
stande d er Tlieiss leiden, diirften durch den im Zuge befindliehen Bau einer Nolh- 
schleusse an der C.analausmundung lici Foldviir einen bedeutenden Aufsclnvung 

erfahren.
Die bedeuteudsten Ladepliifze am Franzens-C anale, dessen Gesam m tverkelir 

im Jah re  1865 1 ,5 0 4 .0 4 8  Centner crreiclite, wovon 1 77 .483  auf die Thalfalirt 
(D o n a u -T lie is s ), 1 ,323 .211  auf die B erglalirt (T lie iss-D o n au ) und 3 .3 5 4  auf 
den Verkelir langs des Canales selbst entfallen, sind Neu-Verbasz, wo (iO Schiflfe 
bei 5 0 0 .0 0 0  Metzen, und Zombor, wo 4« Schifte 152.&7IJ Metzen F ru c h tg e la d e n  
haben ; an den iibrigen Landungsplatzen KI. S tap a r, Kula,  Cservenka, Szivatz 
w urden von !)0 Seliiflen zusammen 5 01 .000  Metzen geladen.
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2G E sse k  ■ • ■
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1 D a m p fb o o t 
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6 5  h tt lz e rn c  

R uderschilT e
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i li e r g

3  D a n ip fh o o te
1 2 .0 0 0
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•

P H a s te r s te in e 1 8 .0 0 0  C tr .

E ssek  . . .

'

4  S e h le p p e r  

6 8  h o lz e rn e  

llu d e rs c h if fe

von d e r  

D onau

K ro a tie n

u n d

S la v o n ien
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S a lz  . . . .  

E ise n  . . . .  

F r f ie b te  . .  .

2 1 .0 0 0  „ 

2 .4 0 0  „ 

1 1 .0 0 0  M etzen

l)ie D r a u ,  deren Quelle bei O ber-Innichen im Pusterthalc liegt, durchstriim t 

einen Theil N ord tiro ls, Kiirnthen und S teicrm ark , bildet dami dic Granze 

zvvischen Kroatien und Slavonien einerseits und dem K onigreiche U ngarn anderer- 

seits und m iindet nacli einem 76 Meilen langen Laufe unterhalb  Essek in die 

Donau.

Von O ber-D rauburg  in Kiirnthen angefangen (ur F losse und Pleti en von 300 

bis 400  C entner T ragfiihigkeit bei gutem W asserstande fab rb a r , bildei sie eine 

ununterbrochene W asserstras.se von der Granze Tirols bis zu ih rer V ereinigung 

mit der Donau in Ungarn, deren B edeutung und Itelebtheit jedoch  durch die im 

Jah re  1862 erolFnete E isenbalinstrecke M arburg-Villach lbeilw eise eine Einbusse 

erlitten bat.

G egenw artig  \vird die Drau von O ber-D rauburg  bis L egrad  nur m ehr thal- 

vviirts mit P letten  und F lossen, deren  G attung und Bescha(Tenheit aus der Zu- 

sammenstellung in dem Abschnitte B ersichtlieh is t ,  von einigen w enigen F loss-



J

177

A n z a h I 

und 

G a t  t u n g  

d e r  

F a h rz e u g e

T r a g -

f iih ig k e it

d c r se lb e n

in

W r. C en tu eru

N a m e  d e s

le e r b e la  den

G a ttu n g IMonge

A u s la u fs -

o r te s

B e s ti iu -

u iu n g s -

o r te s d e r  v e r f ra c h te te n  W aaren

o h  r  t

a b  g  e  g  a n g  e  n

160 P lc t te u  . . . 

1 .8 5 0  F lo s s e  . . .

4 0 0 — 6 00

8 0 0 — 700
?

*

K r o a t ie n , 

U n g arn
2 .0 1 0

E ise n , D lc i, B au - 

lio lz , B r e t te r ,  

L a tte n , B rc n n - 

hol/. . . . . 2 3 8 .0 0 0  C en tn e r

1 D a iu p fh o o t 

4 S c h le p p e r  

65  R udersch iffe

8 1 6 .0 0 0 K ssek  . .  .

nacli V e rb asz , 

T o te n y , F ra n -  

z e n s -C a n a l, 

T em e sv ar,

N . S zo n y , 

Pest.

65

B in d e rb o lz , 

S lip p e r ,  P fo s te n  

und  B ren n h o lz  . 3 0 2 .1 0 0  C en tn e r

f  a h r  t

3  D a rap fb o o te  

4 S c h le p p e r  

58  h o lz e rn e  I lu d e r -  

sch ifle  . . . .

m eistern uud den im oberen Drauthale ansiissigen Realitatenbcsitzern befahren, vvelche 

ilas aus ilircu weitlaufigen W aldungen gewonnene Bau- uud Brenuliolz nach M arburg 

Pettau verfiihren. Ausserdem bilden Holzkoblen, welclic den Hochdfen Karnthens und 

aus den oberen D raugegenden , und B re t te r , L atten  und W eingartenstecken, 

welche aus der Gegend ober M arburg nach Kroatien und Ungarn verfiihrt 

w erden , dann e in e , iibrigens nicbt bedeutende Menge von Blei, Galmei und 

Eisen, die Gegenstiinde des D rauverkehres bis Legrad.

Ueber den V erkehr auf der unteren S tre c k e , au f w eleher hauptsachlich 

Binderbolz und Slipper (Schvvellen) tba lw arts , S alz , S teine und F riichte 

stromaufvvarts verfiihrt w e rd e n , liegen nur fiir den L andungsort Essek 

vo llstandige, fiir die vtbrigen Landungsorte aber nur jene Daten vor, 

welehe den durch die Donau -  Dampfscbiiffabrt verm ittelten G iiterverkebr 

betreffen.

1 2 .0 0 0
von d er 

D onau

K ro a tie n  

u n d  S la v o n ien
63 2 S alz  . . # .

2 8 0 .0 0 0

S ta t is t. M itth l. X llf. J a h rg . ,  4 . H eft. 12
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An den siimmtlichen nebenangefiihrten D rau -  Landungspliitzen sind im 
Ja h re  1865
angekommen in der T halfahrt . 2 .6 7 8  Fahrzeuge von 1 ,1 7 7 .8 0 0  Ctrn. T ragfahigk.

„ „ Bergfah r t .  75 „ „ 3 2 6 .5 0 0  „

zusammen . 2 .7 5 3  F ahrzeuge von 1 ,5 0 4 .3 0 0  Ctrn. Tragfahigk. 

abgegangen in der T halfahrt . 2 .7 4 7  Fahrzeuge von 1 ,2 0 9 .6 0 0  Ctrn. Tragfahigk.
„ „ „ Bergfahrt . 6 5  „ „ 2 9 2 .0 0 0  „

zusammen . 2 .8 1 2  Fahrzeuge von 1 ,5 0 1 .6 0 0  Ctrn. Tragfahigk. 

somit im Ganzen 5 .565  Fahrzeuge von 3 ,0 0 5 .9 0 0  Ctrn. G esam m t-Tragfahigkeit 
angekommen und abgegangen, wovon 24  Fahrzeuge von 4 8 .0 0 0  Ctrn. T ragfahigkeit 
auf die DampfschifTfahrt, 5 .541 Fahrzeuge von 2 ,9 5 7 .9 0 0  Ctrn. T ragfahigkeit auf 
die BudersehiflTahrt entfallen.

D er dureh diese Fahrzeuge an den einzelnen L andungsorten der Drau be- 
w irkte G iiterverkehr belief sicli im Ganzen auf 2 ,1 3 3 .4 5 0  Centner verschiedener 
W aaren , 7 79 .586  Sttiek M erkantilholzer, 6 07 .346  Metzen Holzkohlen und K orner- 
friichte und 1.212 Klafter Brennholz. Hiervon sind in der
Tlial- u. Bergfahrt angek. 7 42 .555  C tr.,3 2 3 .8 8 8  S tiick,326 .656  Metzen, 1 .212  Klftr. 

„ „ „ abgeg. 1 ,390 .895  „ 4 5 5 .6 9 8  „ 280 .720  „ — „
Von diesem gesamm ten W aaren-Q uantum  vvurden 9 5 4 .8 4 2  Ctr. dureh die 

DampfschifTfahrt, der Ilest dureh Buderfahrzeuge verfuhrt.
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Z e ltw e g  •

Gobernitz •

Obcraich

B ru ck  . • . Z e ltw e g G isen  . .  . 1 0 .5 0 0  C tr.

M ixnitz . .

G ratz
2 4 4  P le tte n  . 

8 6 3  F lo s se  

28  S c h ra g e u

2 2 7 .4 0 0
O b e rs te ie r -  

m ark  . .
28 1 .1 0 7

B a u - und  

B rcn n b o lz , 

B re t te r ,  L a t -  

te n ,  W e in -  

g a r te n s te c k e n

R a d k e rsb u rg

Die M u r ,  der Hauptfluss S teierm arks, entspringt au f der sudlichen Abdachung 
des Radstadter Tauern, durebstrom t S teierm ark von Osten nacli W esten bis Bruck, 
von da in der Richtung vou Norden gegen Siiden und Siidosten und vereinigt sich, 
nacli einem Laufe von (iO '/B Meile und naelidem sie bereits Ungarn betreten  bat, bei 
Legrad mit der Itrau. Von Judenburg  angefangen fiir d ieF lossfahrt und von]ZeItweg 
an auch fiir kleiue P letten von l ' / 2 Scbub T iefgang zuganglich, verm ittelt sie einen 
nicbt unbedeutenden Theil des inneren Verkehrs von S teierm ark mit Eisen (von
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il c r M n r.

A n z a h 1

und 

G n t  t  u n g  

d e r  

F a h rz e u g e

T r a g -

fa li ig k e it

d e rse lb e n

in

\V r. C eu tn ern

N a in e » l e s

l e er
b e -

latlen

G a ttu n g M enge

A u s la u fs -

o rte s

R e s tim -

m u n g s -

o rte s
d e r  v e r f ra e b te te n  W a are n

f  a h r  t

a b g e g a n g e n

37  F liis se  . . . . 5 .S 5 0 J in le n liu rg  . G ra tz  . . . 37
B a u - und  B re n n - 

h o l z .....................
5 .5 0 0  C en tn er

4 0  P le t te n  . . . 1 2 .3 0 0 Z e ltw e g  . . B ru ck  . . . 40 E i s e n ..................... 1 0 .5 0 0  C en tn e r

1 5 0  F lo s se  . . . .  

1 S c h ra g o n flo ss  .

8 4 .6 0 0
G o h e rn itz  . G ra tz  . . . 1 150

B a u -  und  B re n n - 

lio lz , V V eingar- 

te n s te c k e n  . .

3 4 .0 0 0  C en ln e r

18 F liisso  . . . . 5 .4 0 0 O h e ra ich G ra tz  . .  . 18
B a u - u nd  I t re n n -

bo 1 / . .....................
5 .4 0 0  C e n tn e r

4 4  P le t te n  . . . 

6 4  F lo s se  . . . .  

3  S c h ra g e n flo s se

3 2 .7 0 0 B ruck  . . . G ra tz  . . . 3 108

K ise n , le e re  F iis -  

s e r ,  V V ildpret, 

W e in g a r te n -  

s t e c k e n , B a u - 

u nd  B ren n h o lz  .

3 0 .0 0 0  C e n ln e r

94  F lo s se  . . . .  

22 S c h ra g e n f lo s s e .
2 8 .2 0 0 M ixnix . .

G ra tz , K ro a -  

t ie n , S la v o - 

n ien  . . .

22 94

W e in g a r te n -  

s te c k e n , B r e t te r ,  

B a u - und  B re n n -  

b o lz ,  le e re  F a s s e r

2 8 .2 0 0  C en tn e r

2 1 9  P le t te n  . . . 4 9 .3 0 0 G ra tz  . . .
K ro a tie n , 

S la v o n ien  .
2 1 9

E is e n -  u nd  l lo lz -  

\v a a re n , W e in -  

g a r te n s te c k e n  , 

l e e re  F a s s e r  . .

4 9 .0 0 0  C en tn e r

68  P le t te n  . . . 

6  F lo s se  . . . .
2 2 .2 0 0 Ita d k e rs h u rg

K ro a tie n , 

S la v o n ien  . h
74 l!o lz w a a re n  . . 2 2 .0 0 0  C e n tn e r

Zelhveg nach B ruck), B renn- und Bauholz, das seinen Absatz zum griissten Theile 
in Gratz findet, und mit Schnittm aterial, W eingartenstecken und leeren Fiissern, dic 
aus dem holzreichen O bersteier nach den sudliclien M urgegenden, tlieilwei.se aucli 
nach U ngarn verfiihrt werden. Ebendahin w erden von G ratz aus aucli Eisenvvaaren 
(S treckeisen , Schiffsanker, Sensen, H.iuen, Nagel, Bleche, D raht e tc .), Mobel, 
W agen und leere F asser versendet, docli in einer von Jalir zu Ja h r abnelimenden 

Menge.
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Die Schiif- und F lossfahrt au f der Mur w ird von 21, an verschiedenen Stationen 
(Judenburg , Zeltweg, Knittelfeld, G obernitz, Kobenz, S t. S tephan, Leoben, Bruck, 
Pernegg, Mixnitz, Frohnleiten, F eistritz , Stiibing, G ratz, L ebring und R adkersburg) 
befindlichen concessionirtenFlossm eistern und einigen hicrzu besonders berechtrgten 
Holzhiindlern ausgeiibt.

Die au f der Mur verkehrenden Fahrzeuge machen nur eine einmalige Tbalfabrt, 
da eine B ergfahrt au f diesem Gebirgsflusse gcgenw iirtig nicht moglich ist.

Der Schiffs- und W aarenverkehr an den ohenangefiihrten LandungsplStzen 
der Mur w ar im Jah re  1865 naebstebender:

Tragfahig- Ladung
keit Ctr. Ctr.

in der Tbalfabrt sind angekommen . . 1 .175  F ahrzeuge von 2 3 9 .7 0 0  mit 360 .500  
„ „ „ „ abgegangen . . 766  „ „ 190 .250  „ 184 .6 00

zusammen . 1 .941 Fahrzeuge von 4 2 9 .9 5 0  mit 4 4 5 .100, 
vvovon der griisste Theil auf Brenn-, Bau- und W erkholz, dann Holzvvaaren, eine 
unbedeutende Menge auf Eisen und Eisenwaaren entfallen.





1 84

q) V f  r  k « h r a u f

A n 7, ;t h 1
Lanclungs-

o d e r

L adeort

tind

( ia t tu n g
d er

1’ a h r z (! u n it

T ra g fa h ig k e it

d e ra e lh e n

in

W ie n e r-C e u tn e rn

fla t tu n g  

d e r  v e rfrn c h

M ongs 

e te n  W n a ren

T  li a I

Bocsko• • 3 .0 1  li F lo s se  . 2 9 1 .1 1 4

S e h in d e ln  . . 1 ,3 6 6 .9 9 3  S tiick

F a ssd a u h c n  . . 4 4 5 .6 0 5  „

F lo s sh o lz  . . . 1 3 3 .8 9 4  „

S a l / .sc h e ite r  . . 7 1 .3 5 2  „

B r e t te r ,  w e ic h e  . 4 2 .0 9 3  „

„  h a r te  . . 911  „

U u d c rs ta n g c n  . . 2 4 .0 1 8  „

Q u e rs ta n g e n , fich -

t e n e ..................... 2 0 .1 6 6  „

F lo s s r u d e r  . . . 1 7 .3 5 8  „

S p o rn h o lz  . . . 1 4 .8 6 0  „

B re n n h o lz  . . . 1 .5 0 9  K lftr .

K nshaun ie  . . . 1 .0 9 8  „

Szigoth .......................................... 3 .3 1 3  F l o s s e ........................... 4 8 7 .0 0 6

S c h in d c lu  . . . 0 2 9 .1 5 1  S tiick

F a s s d a u h e n  . . 1 9 4 .1 1 1  „

B r e t te r ,  vre icho  . 6 0 .6 2 4  „

T an n e n b o d en  . . 4 1 .4 6 4  „

F lo u ss ta m in e  . . 4 1 .3 8 5  „

S a iz s c h e i te r  . . 2 8 .4 0 8  „

B u sty ah aza ..................... 1 5 2 .6 4 0
U u d c rs ta n g e n  . . 4 .3 6 0  „

1 .5 4 0  F lo s s e  ...........................
S p o rn lio lz  . . . 

Iludersta flfe lu  . . 

Q u c rs ta n g e u , f ic h -

t e n e .....................

S u g k lu tz e  . . . 

S ch ifT h a k en s tan - 

g e n ..........

3 .4 2 8  „ 

6 0 9  „

6 0 3  „ 

5 0 4  „

1 13  „

S a l z ........................... 1 ,0 1 4 .0 0 0  C tr .

B in d e rh o lz  . . . 8 9 6 .0 0 0  „

U e p s ..................... 1 2 .8 0 0  „

A l a u n ..................... 8 .9 6 0  „

N am «ny............................ 10 .1 2 0  F l o s s e ..................... 1 ,2 7 6 .6 0 0 E rd a p fe l  . . . . 8 .4 0 0  „

T a l t u k .....................

H o l z .....................

B r e t t e r , S c h in ­

d eln  .....................

9 2 6  „ 

3 0 .0 0 0  K u b .- F .

fiir  8 0 .0 0 0  11.
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d c r T h <* i s s.

A n i  ;t h 1
und

G ;i ( t u n  ji
ilc r

1' a h r z c n g  n

T rn g f iih ig k e it

d e r se lb e n

in

W ie n e r-C e n tn e rn

G a ttu n g  M enge

......... ............... .......... J . . .  ............... _....... . ...

d e r  v e r fra e h te te n  W a are n

A n m erk u n g

f  a h r  t
a l i g c i f a n g  e  n

7 S c h i f l e .....................

5 U e b e rfu h rp le tte n

3 F is c h e rk a h n e  . .

16 g ro s s e  NVaidzillen

22 k le in e  „

1 P fe rd e z il le  . . .

3 .6 1 3

3 .3 1 3  F liisse

n iz  . . . .  

S eh in d e ln  . . 

F u ssd a u h en  

F lo s s h o lz  . . 

S a lz s c h e i te r  . 

B r e t te r ,  w e iche  

„  h a r te  . 

H u d e rs ta n g e n  . 

Q u e rs ta n g e n , ficl 

te n e  . . . 

F lo s s r u d e r  . 

S p o rn h o lz  . 

B ren n h o lz  . 

In shaum e .

S alz

2 9 1 .1 1 4  C tr  

l v3 6 0 .9 9 3  S tiic k  

4 4 5 .0 0 5  „

1 3 3 .8 9 4  „

7 1 .3 5 2  „

4 2 .0 9 3  „

911 „

2 4 .0 1 8  „

2 0 .1 6 6  „  

1 7 .3 5 8  „

1 4 .8 6 0  „

1 .5 0 9  K lflr .

1 .0 9 8  „

4 8 7 .0 0 6  C tr .

I) ie  in B o csk d  von V isso , 

Italii) um i K iiro sin ezo  a n g e k o m - 

inenen  llo lz g a ttu n g e n  h ild en  das 

M a te r ia le  f iir  d ie  d en  S a lz t ra n s -  

p o r t  v e n n it te ln d e n  F liis se . Von 

den  in d e r  T h a lfa h r t  a h g e g a n -  

g e n e n  3 .6 1 3 , sam m tlic h  m it S alz  

h e la d e n e n  F liis sen  fu liren  2 .3 9 2  

n ac h  S z o ln o k , 1 .1 3 7  nacli S z e -  

g e ilin , 8 4  nach  T is z a - l l j la k .

D ie  le e r  an g e k o m m e n en  

F li is s e  w u rilen  h ie r  m it S alz  

h e la d e n  und  g in g e n  n a e liT o k a y , 

S zo ln o k  und T em e sv ar.

2 1 3 .0 9 6

S a l z .....................

F lossM ium e . . 

B r e t te r ,  w e ic h e

2 1 6 .3 1 1  C tr . 

3 3 .6 5 0  S tiick  

1 7 .7 7 4  „

D ie a u s  d en  N ebenfliissen  

T a r a c z k o r  und  T a la b e r  h e r a b -  

kom m enden  F liis se  v e rm itte ln  

d ie  A h fu h r d e r  von  dem  a r a r i— 

s c h e n  K iin ig sfe ld e r  F o r s t -  und  

D o m an e n am te  e r z e u g te n 1 F lo s s -  

und  S e h n it tm a te r ia l ie n  , aus 

w e lc h e n  s ie  z u sa m m e n g e s te ll t  

s in il u ud  fa h re n , nac lid e m  s ie  

h ie r  m it S a lz  h e la d e n  w o rd e n , 

n ac h  T o k a y , P o ro s z lo ,  S z o ln o k  

e tc .  d ie  T h e is s  h in ab .

9 .1 9 5  F liisse 1 ,1 6 0 .2 0 0

S a l z ..........................

B in d e rb o lz  . . .

R e p a .....................

A laun .....................

E rd iip fe l . . . .  

T a b a k  . . . . .

I l o l z .....................

B r e t t e r ,  S c h in -  

d e l n .....................

9 1 2 .3 0 6  C tr . 

8 9 6 .0 0 0  „ 

1 2 .8 0 0  „ 

8 .9 6 0  „

8 .4 0 0  n 

9 2 6  „ 

3 0 .0 0 0  K u b .- F .

fGr 8 0 .0 0 0  fl.

N a in en y , d ie  l e t z t e  T h e is s -  

S ta t io n , w e lc h e  d ie  S ch iffe  d e r  

k . k . p r iv . D o n a u -D a m p fsc h iif -  

fa h r ts -G e s e l ls c h a f t  b e i g f in s ti-  

g e m  W a sse rs tu n d e  b e ta  h re n  

( 1 5 i y HM e ile n ) , b il ile t  n u r  einen  

L a n d u n g s - ,  n ic h t  u b e r  L n d c o r t 

fiir d ie  th a lw a r ts  fa h re n d e n  

F l i i s s e ; n u r  S a lz  \v ird  in e in e r  

fiir d e n  L o c u lb e d u rf  e r f o r d e r -  

lic h e n  M en g e  d a s e lh s t  ausge>  
la d e n .
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A n i  a h 1
L andungs- un  d T ra g la h ig k e i t G a ttu n g M enge

o d e r ( J a t t u n g d e r s e lh e n

in
L ad eo rt d e r

W ie n e r-C e n tn e rn
I' a h r z c u g  c d e r  v e r f ra c h te te n  W a a re n

T  li a 1

a n g  e k  o in in e  n

T o k a y  ................................................

9  g ro s s e  L u n tra  . . . 

1(> k le in e  „  . . .  

1 .0 8 9  F lo s8 b u n d e  . . . .  

3 .6 1 5  F lo s s ta fe ln  . . . .

j  2 ,9 9 2 .3 8 0

S tc in sa lz  . . . .  

P o tta s c h e  un d  

Aluun . . . .  

Viohsalz. . . . .  

W o in s te c k e n  . . 

B r e t te r  . . . .  

F a s sd a u h e n  . . 

S lip p e r  . . . .  

R ie g e l ,  e ic h e n e  . 

F lo s s h o lz  . .  . 

B au h o lz  . . . .  

l i in d e rh o lz  *. . . 

B ren iih o lz  . . . 

liin d e rh o lz . und 

B r e t t e r  . . . 

D iv erse  F r i ic h te  .

A e p f e l .....................

B e p s .....................

S a u e n v a s s e r  . .

1 ,0 2 0  0 0 0  C tr .

7 .2 0 0  n

1 2 .0 0 0  F a s s e r

3 0 0 .0 0 0  S tttek

2 8 0 .0 0 0  „  

1 5 6 .1 6 0  „

4 .8 0 0  „

2 .8 0 0  „ 

1 6 6 .3 0 0  S tan im o

1 .8 0 0  „

3 6 0  „  

4 .5 2 0  K lf tr .

2 .6 6 0  „ 

6 7 .8 0 0  M etzen

2 0 .0 0 0  „

4 .0 0 0  „

3 .0 0 0  K is te n

T is z a - F u r o d ................................ 6  F lo s s e  ..................................... 9 .7 0 0

^  4

B auho lz  . . . .  

B ren n h o lz  . . . 

A e p f e l .....................

3 .2 0 0  C tr . 

1 .6 0 0  „ 

1 .6 0 0  „

Tisza-Abad Szallok . . . . lil) F l o s s e ................................ 2 7 1 .5 1 0

B auho lz  . . . .

O h s t .....................

B e p s  . . .  .

1 6 9 .2 0 0  C tr . 

4 .5 9 0  „ 

3 .0 0 0  „

Szolnok .................................
4 5  l lu d e rs c h ilfe  . . . .  

582  B u u d l l o s s e .....................
|  1 ,0 3 2 .0 0 0

S a l z ...........................

A lauu  .....................

H a d e rn  . . . .  

F a s sd a u h e n  . . . 

S  turnim* . . . .  

B r e t t e r  . . . .  

S a lz s c h e i te r  . . 

Q u e rs ta n g e n  . .

B u d e r .....................

G e s te  U e . . . .  

U n te r la g e n  . . .

T a le  I n ......................

B re u n h o lz  . . .

4 8 8 .0 5 5  C tr . 

8 .1 3 4  „  

1 .4 2 0  „  

5 9 3 .6 0 0  S tu c k  

1 3 3 .7 1 0  „  

6 2 .4 7 0  „  

6 0 .8 0 5  „ 

1 5 .7 5 4  „

1 2 .3 8 1  „

1 2 .3 8 1  „  

9 .6 8 8  „ 

2 .6 7 8  ,, 

1 .7 2 0  K lftr .
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A n z a h 1
u nd

G a 11 u n g
d e r

T ra g fa h ig k e it

d e rse lh e n

in

W ie n e r-C e n tn e rn

G a ttu n g M en g e

A n m e r k u n g

Fahrzeugc d e r  v e r f ra e h te te n  \V aa ren

D g ro s s e  L u n in i  .

14 k le in e  „

8 4 5  F lo s sh u n d e  . . 

3 .3 9 9  F lo s s tn fe ln  . .

1 e iso rn e  G am s

3  e is e r n e  G am s

2 I lo se n h e im e r 

1 T ra u n e r  . . 

9  W a id x illen  .

uud

S te in sa lz  

P o tta sc h t 

A laun  . . . 

W e in s te c k e n  . 

l l r e t t e r  . . . 

F a s s d a u h m  

S lip p e r  . . . 

R ie g e l , e ic h en e  

H auho lz  . . . 

K in d erh o lz  . . 

F lo s s h o lz  . . 

H ren n h o lz  . . 

H r c t te r  u nd  Bin 

d e rh o lz  . . 

D iv c rse  F rt ic h te  

A epfel . . . .  

R e p s  . . . .

8 4 3 .0 0 0  C tr .

7 .2 0 0  „

2 0 0 .0 0 0  S tiiek

2 8 0 .0 0 0  „ 

1 5 6 .1 6 0  „

4 .8 0 0  „

2.800 „
3 0 .0 0 0  S tan im o

1 8 0  „

1 2 8 .9 0 6  „

2 .0 0 0  K lftr .

2 .6 0 0  „

5 1 .8 0 0  M etzon

20.000 „ 
4 .1 0 0

1 .8 0 0  C tr.

1 3 .0 0 0  M etzcn

D e r  G esitm m t\verth  d e r  7.u 

T o k a y  in  d e r  T h a lf a h r t  a n -  

gek o m m en e n  W a a re n  h e tru g  

9 ,6 4 4 .8 8 2  11., um  7 ,8 3 4 .9 6 2  H. 

g in g e n  h ie rv o n  w ie d e r  ah  ; es 

w u rd e  d a h e r  in T o k n y  s e lh s t  

f iir  1 ,8 0 9 .9 2 0  fl. a u sg e la d e n , 

w «von d e r  g r tfs s te  T h c il a u f  

S a lz  e n tfa l l t  (1 7 7 .0 0 0  C en tn er 

S te in sa lz , 1 2 .0 0 0  F a s s e r  V ie h - 

s a l / . ) ,  e in ig e s  a u f  B re n n -  und 

F lo s s lio lz  und  V Veinstecken f iir  

d en  L o ca lh ed arf.

G r tts s te n th e ils  L o c a lv e rk e h r.

D ie  in  d e r  T h a lf a h r t  a h g e -  

g a n g e n e n  llu d e rsc h if fe  fu h rc n  

nach  S z u ln o k ; d ie  a n g e k o m - 

in en e n  F lf ls se  und  d e re n  L ad u n g  

d ie n te n  fiir  d en  L o c a lh e d a rf .

8 R ud ersch if le 8 4 .0 0 0 F r u c h t . 8 3 .2 5 2  C tr .

Von d en  in d e r  T h a lf a h r t  a n -  

g ek o m m en e n  5 82  H und ilossen  

g in g e n  4 91  , d e re n  L ad u n g  

i ih r ig e n s  n ic h t  a n g e g e h e n  i s t ,  

w ie d e r  a h .  A u sse r  d e n  n e h e n -  

a n g e g e h e n e n  Sch iflen  und  F lo s -  

sen  p a s s i r te n  d ie  l l r i ic k e  h e i 

S z o ln o k :

3 .0 0 0  Salzflosse?

181 H o lz llo sse ,

51 G e t r e id e - ,  H a fe r -  und  

R epsschifT e,

3 2  M iille rsch ifle ,

3 2  W o c h e u iu a rk tp le tte n ,

7 S a n d - u nd  Z iegelsch ilT e ,

5  F is c h c rh a rk e n .
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A n  'L a  h  1

L a n d u n g s -

o tle r

um i

(i a  1 1 u  n  g

T ra g fa h ig k e it

d e r s e lh e n

G a ttu n g M enge

L a d e o r t
d e r

W ie n e r-C e n tn e rn
1' a  h  r  z  e  u  g  e d e r  v e rfra ch l e te n  W a n re n

T  li » 1

a n g  e k o m m  e  n

C s o n g r a d  um i S z e n t c s . ■ .

W e izen  . . . . 1 ,4 3 9 .9 2 2  M etzen

M a i s ..................... 7 2 .5 0 9  „

G e r a t e ..................... 2 3 .4 0 0  „

H a f e r ..................... 8 .8 0 0  „

|  1 ,5 8 4 .8 7 0
1 ,5 4 4 .6 3 1  M etzen

S z e g c d i n  ..........................................
1 9 7  L u n t r a ................................ S a l z ...........................

F a s sd a u b e n  . . . 

P o tta sc h e  . . . 

M e h i .....................

2 0 4 .1 9 6  C tr . 

1 9 .5 0 0  „

1 .5 0 0  „ 

4 0 0  „

2 2 5 .5 9 6  C tr .

Z e n t a  ................................................

G e tre id e  . . . . 4 5 .0 0 0  M etzen

N e u - B o c s c ..................................... 10 I lu d e r s c h if lV ..................... 6 2 .0 0 0 V e rsc h ie d e n e W a a - 

r e n ..................... 2 2 .4 0 0  C tr .

W e izen  . . . . 1 ,6 4 0 .3 0 0  M etzen

H a f e r ..................... 1 6 .0 0 0  „

M a i s ..................... 6 .0 0 0  „

H e p a ..................... 5 .9 0 0  „

l l i r s e ..................... 2 .0 0 0  „
197 L u n t r a ........................... 'j G e rs te  . . . . 1 .0 0 0  „
181 g ro s s c  S eh iffe  . . . / I l a l l t f n u h t  . . . 4 .0 0 0  „

T i t o l  ..................................................... 25  D e r e g l i a ........................... > 2 ,0 6 0 .5 0 0 S a l z .......................... 1 8 .8 0 0  C tr .
15 B u r c s e l l e n ..................... V K n ochen  . . . . 2 .0 0 0  „
12 P r u p e l l e r ...................... Il» lzw a aren  . . .

H o l z .....................

B r e t te r  . . . .

H e u ..........................

D a c h z ie g e l .  .  .

2 .0 0 0  „ 

1 .2 5 5  K lftr . 

?

?

?
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A n 2 a h 1
T ra g fa h ig k e it G a ttu n g M enge

Gattung d e rse lb e n Anmerkung
d e r

W ie n e r-C e n tn e rn
F a h r z o u g e d e r  v e r f ra c h te te n  W a are n

4 8  R uderschilTe M ais, R ep s,W e izen 1 8 3 .0 0 0  C tr .

U e b e r d e n  V e rk e h r  a u f  dem  

b e i N am eny in  d ie  T h e is s  e in -  

m iindc iideu  S z a m o s -  und  a u f  

dem  b e i S z e n te s  sich  m it ih r  

v e re in ig e n d e n  K o r  6 s  f  1 u s s  e , 

a ie h e  S c i te  1 9 6 — 1 0 7 .

22G R uderschiiFe 

4 5  L u n tra  . . .
1 ,2 5 4 .6 0 0

W e izen  . 

M ais  . . 

G e rs te  . . 

l lu fe r  . .

S a lz  . . . 

P o tta sc h e

1 ,127 .

38

23

6

8 54  M etzen  

8 8 0  „ 

,400 „

50 0

1 ,1 0 6 .6 3 4  M olzen

20 4

1.

106  C tr . 
500  _

2 0 5 .6 0 0  C tr .

Voii den  in d e r  T h a lf a h r t  a n -  

g ek o m m en e n  1 ,5 4 4 .6 3 1  M etzen  

w a re n  2 0 0 .5 0 7  f iir  d ie  S c li le p -  

p e r  -  R u d e rfa h rz e u g e  und  den  

L o c a lb e d a r f ,  5 7 .4 0 0  f iir  den  

I la h n h o f S z e g e d in  b e s tim in t.

Von d en  a b g e g a n g e n e n  G e - 

tre id e m e n g e n  \v a re n  b e s t im in t :  

n ac h  R aab  . . 8 2 2 .1 4 7  M etzen
„  S is se k  . . 2 5 2 .7 3 2  „
„  T i te l  . . 8 5 .2 5 5  „
„ P au cso v a 1 1 .3 0 0  „
„  P e s t  . . 1 0 .1 0 0  „
„  M o h a c s e tc . 1 5 .1 0 0  „

Von d en  an g e k o ir.m en en  und 

\v ie d e r  a b g e g a n g e n e n  S a lz la -  

d u n g e n  vvareu b e s t im in t :  

n ac h  M o h ac s . . . 7 4 .4 7 5  C tr .
R e lg ra d  .  . 
S e in en d ria  
E sse k  . . 
T e m e sv a r . 
S e m lin  . . 
G ra d is tie  . 
P a u c so v a  e tc .

3 0 .5 6 0
1 8 .0 7 2
1 4 .0 0 0
11 .2 7 5
1 1 .2 6 0

8 .3 4 0
3 6 .2 1 4

15 RuderschilTe

5 R uderschilT e

0 8 .2 0 0 G e tre id e 1 0 0 .1 0 0  M etzen

3 1 .0 0 0 G e tre id e  . 2 8 .0 0 0  M etzen

107 L u n tra  . . .

181 g ro s s e  SchifTe 

2 5  D e re g liu  . . .

15 l iu rc s e lle n  . . 

12 P ro p e l le r  . •

W e iz e n  . 

H a fe r  . . 

M ais . . 

R ep s  . . 

l l i r s e  . . 

G e rs te  . . 

H a lb fru c h t 

S a lz  . . . 

K n ochen  . 

H o lzw aaren  

H olz . .

1 ,6 4 0 .3 0 0  M etzen

1 6 .0 0 0  „ 

6.000 „
5 .0 0 0  „

2.000 „
1.000 „
4 .0 0 0  „

1 8 .8 0 0  C lr .

2.000  “  

£.000 „ 

1 .2 5 5  K lf tr .

D ie  von T i t e l ,  dem  le tz te n  

L a n d u n g s p la tz e  a n d e r  T h e is s , 

a b g e g a n g e n e n  W a a re n  r e p r a -  

s e n tire n  z u g le ic h  den  g ro s s te n  

T h e i l  d es  von d e r  T h e is s  in  d ie 

D o n a u  i ib e rg e g a n g e n e n , d u rc h  

R uderschifTe h e f o rd e r te u  W a a - 

r e n q u a n tu m s .

U e b er d en  V e rk e h r  a u f  dem  

U e g a - C a n a l e ,  d e r  o b e rh a lh  

T i te l  in  d ie  T h e is s  m iin d e t, 

s ie h e  S e i te  2 1 0 — 2 1 3 .

I
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L a n d u n g s -

o d e r

L a d e o r t

A  11 z  a  h  1

um i

( J a t t u n g

d  er

F  a  h  r  z  e  u  g  o

T ra g fa h ig k c it

ilerse lbcD

in

W ie n e r-C e n tn e rn

G a ttu n g M cnge

<ler v e r f ra c h tc tc n  W a arc n

B o r  g

a n g  e k o m  in e n

B o c s k o  ................................................

S z i g e t h  ..........................................

B u s t y a h a z a ................................

N a m o n y ..........................................

T o k a y  ................................................ 4  L u n t r a ..................................... 1 3 .4 4 0

T i s z a - F t i r e d ................................

T i s z a - A b a d  S z a l l o k . . . . 2  c is c ru e  G a m a ..................... 4 .8 0 0 F r u c h t  . . . . 4 .0 0 0  C tr .

S z o l n o k  ........................................... 32  R u d e r s c h if f e ..................... 3 2 3 .2 0 0
F r u c h t .....................

K ohIon . . . .

4 2 .0 3 3  C tr . 

9 .3 8 0  „

C s o n g r a d  um i S z e n t e s  . ■ .

S z e g o d i n  ..........................................
14 U u d e rs c h i lT e .....................

1 L u u t r a ................................
|  7 3 .5 0 0

llr e n u h o lz  . .  . 

K o h len  . . . .  

K a lk s te in c  . . . 

1 'f la s te rs te in e  . .

1 0 .8 0 0  C tr . 

1 3 .2 0 0  „ 

6 .GOO „ 

3 .4 0 0  „

Z e n t a  ................................................ G K u d e r i c h i f f e ..................... 3 7 .3 0 0 G e tre id e  . . . . 5 0 .0 0 0  M ctze n

N o u - B c c s e  ..................................... 3G R u d e r s c h if f e ..................... 2 2 3 .2 0 0

D re n n h o lz , S te in -  

k u h le n ,  W a - 

g e n f e t t  .  .  . 5 2 .5 6 0  C tr .

T i t e l  .....................................................

181 L u n t r a ................................

110  g ro s s e  ScliiiTc . . . .

31 D e r e g l i a ..........................

11 P r o p e l l e r .....................

10 B u r c s e l l e n .....................

j  1 ,5 5 1 .5 0 0

B rem ih o lz , S te in -  

k o h lc u , S c h i l f  

u n d  B au ste iu e  . 1 6 4 .0 0 0  C tr .
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A n z a h 1
u n d

G a f t u n g
d e r

F a h r i  c u g e

T ra g fa h ig k e it

d c r s c lb e n

in

W ie n e r-C e n tn e rn

G a ttu n g M enge

Anmerkung

d c r  v e r f ra c h te te n  W a a re n

f a h r  t

a b g e g n n g e n

8  RuderschifTe . . . 8 3 .2 0 0 S tc in k o h lo n  . . 0 .3 8 0  C tr .

2 8  H udcrschiiT e . . . .  

152  L u n t r a ...............................
|  3 3 0 .2 7 0

D ie  in d e r  B c rg f a h r t  lo e r al»- 

g e g a n g e n e n  SchiiTe lie fe n  in  d ie  

M aros e in . U e b e r d en  V e rk e h r  

a u f  d e r  M a r o s ,  s ie h e  Š č i­

te  19 8 — 2 0 7 . |

..........................................................

•
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Die T h e i s s ,  tiach der Donau der {jjrosste Fluss U ngarns, ha t ilire Quellen in 
den K arpathen der M armaros. In ilirem oberen, von Bocsko an flossbaren und au d i 
fiir kleinere Schiffe zuganglichen Laufe ist sie zw ischen Bergen eingeschlossen; 
bei Tisza-U jlak ;il>er tr itt  sie in die ungarische Ebene ein, welche sie in einer durch 
zahlreicbe Serpentinen auf 1 5 9 “/ 4 Meilen ausgedehnten Lange durchzieht, bis sie 
sieh unterhalb Titel m it dem Donaustrome vereinigt. Durch die Fulle ihres W assers 
und ihr tief im Terrain  eingesclinittenes F lussbett, das frei von Inselu, Sandbanken 
und Strom tbeilungen wiihrend des ganzen Lauies eine gleichform ige hinreichende 
Tiefe bew ahrt, eroffnet sie griisseren Ruderschiffen bereits von T isza-U jlak an eine 
bequem e W asserstrasse  von nahezu 100 Meilen Lange, vvelebe auch von den Schiffen 
der osterreichiscben Donau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft, und zw ar bei giinstigem 
W asserstande bis Nameny hinauf ( 1 5 1 5/ B M eilen), sonst nur bis Szolnok (0 5  */a Mei­
len ) befahren wird.

Durch die flossbare Szamos und Koriis, wie durch die schiffbare Maros mit 
S iebenbiirgen, durch den Bega-Canal mit dem fruchtbaren B anat in Verbindung 
gesetzt, durch den Franzens-C anal dem Donaustrom niiher gebrach t und durch 
diesen selbst mit der Save und Drau zu einer zusam m enhangenden W asserstrasse 
vereinigt, ist die Theiss zu einer V erkehrsader von tiefeingreifender Bedeutung, zu- 
nachst fiir die siidiistlichen Liinder der M onarchie geworden, deren Erzeugnissen 
sie den W eltm arkt eroffnet. Es ist dem nach auch der Verkehr aut' diesem Strome 
ein w eit g rosserer, als auf irgend einem der zahlreichen Nebenfliisse der Donau.

In ih rer oberen S trecke dient die Theiss lediglich dem T ransport von Salz und 
llo lz; ersteres w ird  in den Salzbergw erken Szlatina, Rhonaszek und Sugatagh ge- 
wonnen, m ittelst Landfuhren zu den Salz-T ransportiim tern Szlatina, Bustyahaza und 
Szigeth gebracht, und von da auf sogenannten Flosstafeln und Flossbunden nach 
Tisza-U jlak, Tokay, Lucz, Szolnok und Szegedin verfiihrt. Die Flosse selbst werden 
aus den zu Bocsko und Bustyahaza verfiigbaren, von Korosmezo, Baho und Visso, 
(von den Flussen Talaber und T araczkor) dahin gebracbten ararischen  Holzsorten 
zusam m engestellt, mit durchschnittlich 500  Centnern Salz und Holzvvaaren belastet 
und nach den vorgenannten Ablade-Stationen gefiih rt, wo sie ausgebunden und 
verkauft werden. 24  bis 30  Baumstiimme von je  7 bis 8 Klafter Lange bilden eine 
F losstafel, 5 bis 6 solcher F losstafeln zusamm engebunden einen Flossbund von 500 
bis 700  Centnern LadungsfahiKkeit, und 50 bis 7 5 , auch 100 solcher Flosstafeln 
eine Flossrotte.

W ahrend das Ban-, Brenn- und W erkholz grosstentheils nur bis Szolnok ver- 
fuhrt w ird, bew egt sicli der Salztransport noch w eiter abw arts bis Szegedin, ivo 
das durch die Ausladungen in Tisza-U jlak, Tokay etc. schon bedeutend gescliwun- 
dene M armaroser Salz m it dem auf der Maros dahingebracbten S iebenbiirger Salz 
zusammentrifft, um von da aus nach den Donau-, D rau- und Save-S tationen verfiihrt 
zu w erden, wobei jedoch an die Stelle der primitiven Flosse nunm ehr solid gebaute, 
bei 8 .0 0 0  Centner fassende Buderschiffe Ireten.

Neben dem llolz- und Salztransporte beginnt von Tokay an bereits der Verkehr 
mit Obst, lleps urni Kornerfruchten die Theiss zu beleben, w elcher letztere, ins-
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besondere von Szolnok an eine bedeutende Ausdehnung gew innt und neben zahl- 
reichen Ruderschiffen aueli die Fahrzeuge der Donau-DampfschifFfahrts-Gesellschaft 
in liervorragender Wei.se heschiiftigt; ausserdem  w erden bedeutende Mengen von 
Fellen und Hiiuten, Tabak, Eisen und Eiscmvaaren, Pottasche und Alaun strom ab- 
wiirts, Colonial- und Spezereiw aaren, Leinen- und Baumwo])waaren strom aufwarts 
verfiihrt.

Der Schi(Tsverkehr an den einzelnenTheiss-Landungsorten, w elcber iibrigens nur 
betrerts der RuderschifFfahrt angegeben w erden kann , w ar nachstebender. Es situl 
in der Thalfalirt angekommen 2 4 .8 9 8  Fahrzeuge von 10 ,2 2 0 .3 2 0  Ctrn. T ragfahigk.
„ „ Bergfahrt „ 438  „ „ 2 ,2 2 7 .0 3 0  „

zusammen . 215.336 Fahrzeuge von 12 ,447 .350  Ctrn. T ragfahigk.
in der Thalfalirt abgegangen . 22 .404  Fahrzeuge von 8,J547.Iif»8 Ctrn. Tragfahigk.
„ „ B ergfahrt „ . 1 8 8  „ „ 4 1 3 .4 7 0  „ „

zusammen . 2 2 .592  Fahrzeuge von 8 ,9 6 1 .0 2 8  Ctrn. T ragfahigk. 
somit im Ganzen angekommen und abgegangen 4 7 .928  Fahrzeuge von 21 ,4 0 8 .3 7 8  

Ctrn. G esam m t-Tragfahigkeit.
Reehnet man hierzu die 3 .860  Fahrzeuge von 311 .400  Ctrn. G esam m t-Trag­

fahigkeit, welche auf der Samos und Koriis, die 117 .962  Fahrzeuge von 4 4 ,444 .300  Ctrn. 
G esam m t-Tragfahigkeit, welclie auf der Maros, dem lvokel und Aranyos, dann die 
1 .032 Fahrzeuge von 1 ,4 8 7 .4 0 0  Ctrn. G esam m t-T ragfahigkeit, w elche auf dem 
Bega-Canale, endlich die 2 .1 3 2  Fahrzeuge von 6 ,3 9 6 .0 0 0  Ctrn. G esam m t-Trag- 
fiihigkeit, \velche auf dem Franzens-Canale verkebrten, so w aren es nicht \veniger 
als 172 .914  Fahrzeuge von 7 4 ,0 4 7 .4 7 8  Ctrn. Gesammt-Tragfiiliigkeit, welche, unge- 
rechnet die Dampfschifte, Sehleppboote, Propeller der Donau-DampfschiftTahrts- 
Gesellschaft und einzelner Unternehmer, im .lahre 1865 an den versehiedenen Lan- 
dungsorten der Tlieiss und ihrer natiirliehen und kunstlichen Zufliisse in Thatigkeit 
w aren; e i nBewei sund  zugleich einM aassstab der grossenB edeutung d ieserW asser- 
strasse fiir den Produetenhandel der von ihr durchstrom leri Gebiete.

Den Dimensionen des SchilTsverkehres entsprechend ist auch die durch den- 
selben verm ittelte G iiterbewegung. An den genannten Landungsorten der Theiss 
gestaltete sieh derW aarenverkehr im Jahre  1865 in d erT h al- und Bergfahrt wie folgt:

M iin s s -

Einlieit

i t n g e k a b g e g a n g e n

Waarengiittung m il II ude r -  

fa h rz e u g e n

m it D a m p f- 

lto o te n  e te .

m it R u rie r- 

fu h rz e u g e n

m it D a m p f- 

bo o to n  e tc .

Z usm nm cn

B aum c, U rc ltc r , Schindeln, 
T a u f c ln ................................. Sfiick 4,937.897 2,998.120 7,956.017

Brenn- und Binderholz, dann 
B r i ' t t e r ................................. Klafter 11.489 8.879 20.338

Kornerfriichte, 01>st . . . . Metzcn 3,406.931 3,097.834 6,304.765
B retler und Schindeln im 

W erthe v o n ........................ Gulden 80.000 .  . .  . 80.000 160.000
S alz , Pottaschc und sonslige 

Giitcr, dann Getrcide . . Cenlner 4,334.834 234.859 4,189.91»! 2,849.829 11,609.813

S tatist. Mittlil. XIII. J a h rg .,  4. Heft.



194

Mit H inzurecbnung dei' auf der Maros, dem Aranyos-, Kokel-, Szam os- und 
Koriisflusse, dami auf deni F ranzens- und Bega-Canale verschifften Giiter, betrug  
die Gesammtmenge der an den Landungsorlen der Tlieiss und iliren Zufliissen im 
Jah re  18(55 angekommenen und abgegangenen W aaren :

315,8(53.674 Stiick Biiume, B retter, Schindein, Fassdauben etc., 
115,(581.429 Centner Sals, G etreide und sonstige Giiter,
13 ,2 7 9 .7 7 8  Metzen K iirnerfriichte und Obst,

1 ,282 .600  F laschen Sauenvasser,
173 .738  K lafter Hrenn- und W erkliolz,
132 .588  Eim er Spiritus, und fiir
1 60 .000  Gulden Holzwaaren verscbiedener Ari.

D er bedeutendste Landungsort an der Tlieiss ist Szegedin, wo aucli die m eisten 
F acto ren  eines leliendigen Verkelires zusam m entreffen; die Einmiindung einer 
Schienenstrasse, die Grosse des S trom es, w elche Scliillen von 8 .000  Metzen 
Ladungslahigkeit geniigendes Fabrvvasser b ietet, und die in uachster Niilie vor sicli 
gehende Vereinigung desselben mit der M aros, welelie G etreide, Salz und Holz in 
reiclier Menge zuluhrt, gestalten  diesen Platz zu dem w iclitigsten Emporium des 
ganzen Tlieissgebietes und erkliiren den bedeutenden G uterum satz, der durcli die 
SobillTalirt allein an diesem Orle bevverkstelligt wird. Die Gesammtmenge der da- 
selbst angekommenen und abgegangenen W aaren  betrug im Jah re  186S niclit 
w eniger als 3,5580.957 Centner, wovon 2 ,6 2 4 .5 0 4  Centner durcli die RuderscliifT- 
falirt, 9 56 .653  Centner durcli die D onau-D am pfschifffahrts-G esellschaft ver- 

fiihrt wurden.
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r) V c r k e h r a u f d e m

Landungs-
o d e r

Ladeort

A n z a  h 1
u nd

G attung d e r  Fahrzeuge

T rag T iih ig k e it 

d e r s e lb e n  in 

V V iener-C en tnern

G a t t u n g M e n g  e

d e r  v e r f ra c h te te n  W a are n

T  h  a 1-

a n g  e k o m ni e n

A u f dem

»

D e c s ...........................................

Szatlim ar-N em ethi . . 1 .8 0 0  V ie r te lf ltis se  . . . . 1 4 4 .0 0 0

S c h in d e ln .....................................

L a t t e n ..........................................

I l r e t t e r ..........................................

P f o s t e n ..........................................

8 0 0 .0 9 0  StU ck 

1 8 0 .0 0 0  w 

2 0 .0 0 0  „ 

2 .0 0 0  „

Aui' dem

Banfy-Hunyad . . . .

Grassvvardein . . . . 130  K l t i s s e ................................ 1 1 .7 0 0

I l r e t t e r ..........................................

S c h in d e ln .....................................

B a l k o n ..........................................

S j i a r r e u .....................................

8 .2 0 0  Stil c k 

8 .0 0 0  „

1 .1 7 0  „ 

0 4 0  „

Der bei Nam  en y in die Tlieiss einmiindende Szamosfluss wird erst nach einem 
17 Meilen langen Laufe bei Dees, wo er sich mit der klcineii S z a m o s  vereinigt, 
flossbar und dient von da an zur Verfldssung von Schnittmaterial und ordinaren Ifolz- 
waaren (Schindeln etc.) nach Ungarn. Ueber den Verkehr aufdemselben liegeu nur 
1'ur die Slrecke Dees-Szathmar-Nemethi Nachweisungen vor, vvelchen zufolge der 
Gesammtwerth der verfrachteten Holzwaaren (mit Einsehluss der aus 18.000 Stiim- 
men bestehenden Flosse) 48.000 tl. betrug.
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S z a m o s- u n d  K i  r i  s f  I i  s » e.

A n  z  a  h  1
und

G a t t u n g  ile r F a h r z o u g o

T ra g fa h ig k e it  

d e rse lb e n  in 

V V iener-C entueru

G a t t u n g M e n g  e

A  n  m e r k u  n  g-d e r  v e r f ra c h te te u  W a are u

f  a h r  t

1 l  5  e  K i  »  K > •

S z a m o s f l u s s e .

1 .8 0 0  V ie rte lflo sse  . . . . 1 4 4 .0 0 0

S c h iu d e lu .....................................

L a tte n

B r e t t e r ..........................................

P f o s t e n .....................................

8 0 0 .0 0 0  S tiick

1 8 0 .0 0 0  „ 

2 0 .0 0 0  „

2 .0 0 0  „

K t t r b s l l u s s e .

130  F l t f s s e ................................ 1 1 .7 0 0

B r e t t e r ...........................................

S c h in d e lo .....................................

B a l k e n ..........................................

S p a rrc u  . .  • .....................

8 .2 0 0  S tu c k  

8 .0 0 0  „ 

1 .1 7 6  „ 

f.40  „

Auch der bei Csongrad und Szentes in die Tlieiss fallende vereinigte K o ro s  - 
fluss dienl nur zur Verfliissung von Holz-Sclmittwaaren. Die Kiiros wird bald nach 
ihrem Ursprunge von Banfy-Hunyad an bei gunstigem W asserstande (Juli bis Sep­
tember) in der Thalfahrt mil Fliissen vori 90 Centnern Tragfahigkeit befahren, welche 
Bretter, Schindeln ctc. nach Grosswardein verfiihren. Der Gesammtwerth des iibrigens 
unbedeutenden Holztransportes wird mit InbegrifT der Klosse auf 4.670 fl. angegeben. 
Ueber den von Grosswardein abwarts stattfindenden Schiffs- und VVaarenverkelir 
auf der Korfis iiegen keiue Nachweisungen vor.
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s )  V t* r k  « li r  a  u I'

A n z a  h 1 T ra g f i ih ig k e i t 0  n 11 u n p M e n g  c

L a n d u n g s -
o d e r

d o ra e lh e n  in

G attung »ler Fahrzeuge W ie n e r-C e n (n o rn ilei' v e r f ra c h te le u VVaaren

L a d e o r t T  h  n 1-

a  n g  c  k o m m e  n

Gyergyo .........................

B r e t te r ,  \ v c i c h e ..................... 8 0 0 .0 0 0  S tu c k

S c h io d o ln ..................................... 3 0 0 .0 0 0  „

L a t l e n .......................................... 100.000 „

T o p l i t z a ......................... 8 .0 0 0  V ifrte lllosB fl . . . . 4 8 0 .0 0 0
P fo a tp n , w e i c b e .....................

A lia to aa a tan g e n  . . . .

S c h i f l a k i p I V i i ...........................

S o h i f f h r o H e r ..........................

P f o a t e u ..........................................

10.000 n 
0 .3 0 0  „ 

8 .0 2 G  „ 

o.ooo „ 
6 .0 0 0  „

O rilin iire  B r e t t e r ...................... 1 ,2 0 0 .0 0 0  S tiick

Schin«l «*Iu..................................... 4 0 0 .0 0 0  „

R e l i a t a n g e u ................................ 1 5 0 .0 0 0  „

F a a a i la u b c n ................................ 5 3 .8 0 8

L a t t e n ........................................... 3 6 .0 0 0  „

P f o a to n ........................................... 8 .8 5 5  „

M a ro s -V a sa rh e ly  . . . 1 2 .0 0 0  V it r te l i lo s a e  .  . . 1 ,0 8 0 .0 0 0
A l t a t o a a a i a n g e n ......................

S c h if la h re tto r  . . . . . .

S r h i f f s k i p I V n ...........................

F a a a h o ile n .....................................

I lu r ic rh a u m c ................................

S c h i f l t i r a iT e ln ...........................

6 .8 5 4  „

6 .1 9 5  „ 

5 .6 7 8  „  

1 .8 0 0  „  

1 .1 2 9  „  

2 3 5

Z a in h o lz c r  . . . . . . .

B re itiih o lz ......................................

6 5  „  

9 0 0  K la f te r

•

I
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d c r n  » r o s.

A d  z  a  h  1

um i

G a t t u n g  d e r  F a h r z e u g e

T r a g f ih ig k e i t  

d<>r«plbcn in 

W ie n e r-C e n tn e rn

G a 11 u u g M e  n g  e

A n  m e r k u
d e r  v e rf ra c h te te n Waart>n

f a h  r  t

a b  g  e  g a n g  e n

U r e t te r ,  w e i c b e ..................... 800.001» S liick

S c h iu d e lu ..................................... 3 0 0 .0 0 0  „

L a t i e n .......................................... 1 0 0 .0 0 0  n
IT o s in i .  w e i c h e ..................... 1 0 .6 0 0  m

8 .0 0 0  V ierte lfltfsse  . . . 4 8 0 .0 0 0
A b s to k M s ta i ig c u ..................... 0 .3 0 0

S r h i f T a k ip I V i i .......................... 8 .9 2 0

S c h if fb r e U e r ............................... 6 .0 0 0  „

l* fo sli* n .......................................... 6 .0 0 0  „

O rdin iin*  B r e l l e r ..................... 1 ,2 0 0 .0 0 0  S tu c k

S c h in d e ln ..................................... 4 0 0 .0 0 0  n

H f l i s h i n ^ e n ................ 1 3 0 .0 0 0  ,,

K a s s d a u b e n ................................ 5 3 .3 6 8  „

I .u d l '1 1 .......................................... 3 6 .0 0 0  n

1‘f o s t e n ........................................... 8 .8 3 5  „

A b s to A s M a i ig e i i ..................... 6 .8 3 4  „

1 2 .0 0 0  V ie r lc lf lu ssu  . . . 1 ,0 8 0 .0 0 0
S c b i f l a b r e t l r r ........................... 6 .1 0 5  „

S«*biflsk i p f e n ............................... 5 .6 7 8  „

F a s s b o d e n ............................... 1 .8 0 0  „

H uilerb iium i1 ................................ 1 .1 2 0  „

S c h i f l * r a f l e l n ........................... 2 3 5  „

Z a i n h i J l z e r ................................ 6 5  „

( I r e n a l io lz ..................................... 0 0 0  K la f lc r

D a il i s c h in d c ln ........................... 2 ,7 2 4 .0 0 0  S tiick

G osiig tc  La l i t ' n ..................... 1 ,8 6 0 .0 0 0  „

O rd iu a re  B r e t l c r ..................... 8 1 0 .2 0 0  „

S ta n g o u . . .  • ..................... 3 8 3 .6 0 0  n

0 .1 3 0  V iorlolflossi* . . . . 8 2 6 .1 1 0 1‘fosllM l........................................... 1 8 .9 3 0  „

l l o r « t e n v ie h ................................ 4 .1 2 5  „

S a u e r w a R s e r ................................ 6 4 1 .3 0 0  F la sc li.

F r u c b l .......................................... 2 0 3 .6 7 1  K iibol

S p i r i t u s ..................................... 6 6 .2 9 4  G im vr
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A n z a  h 1 T r a g fa h ig k e it G a t t u n g M e n g e

L a n d u n g s -
o d e r

und «1orselb«‘ii in

G attung d e r  Fahrzeuge W ie n e r-C e n tn e rn d e r  v e r f ra c h te te n W a are n

L a d e o r t
T  h a 1-

a 11 g- e k 0  111 m e  n

D a c h s c h in d e ln ........................... 2 ,7 2 4 .0 0 0  S tiiek

G e s a g te  L a t t e n ..................... 1 ,8 6 0 .0 0 0

O rd in a re  B r e t t e r ...................... 8 1 9 .2 0 0

M a r o s O jv a r ................ 8 2 6 .1 1 0
S t a n g e n .....................................

P fo s ten  ..........................................

B u r s l e n v i e h ................................

S a u e r \v a s s o r ...............................

F r u c h t  ..........................................

S p ir itu s  .....................................

1 8 .9 5 0  

4 .1 2 5  „

6 4 1 .3 0 0  F la sch cn  

2 0 3 .6 7 1  K u b e l 

6 6 .2 9 4  F in ie r

G e t r e i d e ..................................... 3 6 0 .0 0 0  K u b e l

B r e n n h o lz ..................................... 4 0 .0 0 0  K la f te r

S a l z ................................  . . 3 3 .7 5 8  C e n tn e r

A r a d ................................. 2 .8 7 0  R udersch iffe  . . . .  

5 .0 0 0  F l/isse  . . . . . .
3 ,8 4 3 .2 0 0

H e u ................................................

O b s t ................................................

R r u c h s t e i n e ................................

K a l k s t e i n e ................................

W e r k h o l z .....................................

F lo s s h o lz  . . . . . . . .

7 .2 0 0  „ 

2 .0 0 0  „ 

1 .8 0 0  K b .-K I. 

1 .5 0 0  n  „ 

100  „  ,, 

5 0 .0 0 0  S tiin iiue

G e t r e i d e ..................................... 1 ,8 0 0 .0 0 0  K u b e l

O b s t ............................................... 4 .0 0 0

S a l z ............................................... 9 8 .0 0 0  C en tn e r

M ako ..........................................
2 .8 3 0  R u d ersc h if fe  . . . 

8.000 F l o s s e ..........................
3 ,6 8 5 .2 0 0

U r e n n h o lz .....................................

R r u c h s t e i n e ................................

S c h o t t e r .....................................

K a l k s t e i n e ................................

W e r k h o l z .....................................

F lo s s h o lz  ...............................  •

1 4 .4 0 0  K la f te r  

2 .4 0 0  K b .-K I. 

4 .2  00  „

1 .8 0 0  „

4 0 0  „  „ 

8 0 .0 0 0  S ta  nune



2 0 1

A n  z  a  h  1 T ra g fa h ig k e it G a 11 u n g M e n g e
1111(1 «Icrs«*ll»eii in

G a t t u n g  «ler F a h r z e u g e W ie n e r-C e n tn e rn d c r  v e rfra c li le te n W « a ren
A m n c r k u i i f f

f  a h r  t

a b g  e  g a n g  e n

D a c l i s c h in d e ln .......................... 2 ,7 2 4 .0 0 0  S tu c k

G e siig te  L a t t e n ..................... 1 ,8 6 0 .0 0 0  „

O rd in iire  I J r e t t e r ..................... 8 1 9 .2 0 0

S ta n g e n  ..................................... 3 8 5 .6 0 0

2 .2 9 0  K l d s s e ..................... 8 7 2 .5 0 0 P f o s t e n .........................................

l i u r s t e n v i e h ...............................

S a u e r w a s s e r ...............................

F r u c l i t ..........................................

S p ir itu  s .....................................

1 8 .9 5 0  

4 .1 2 5  

6 4 1 .3 0 0 F la s c h e n  
2 0 3 .6 7 1  K ubel 

6 6 .2 9 4  E im er

1 .067  R u d ersc h if fr  . . . 1 ,0 6 7 .0 0 0 S a l z ............................................... 8 0 4 .4 1 0  C e n tn e r

G e t r e i d e ..................................... 1 ,7 5 4 .0 0 0  K ubel

B ren n h o lz  .................................... 1 6 .0 0 0  K la f te r

S a l z ............................................... 1 6 0 .0 0 0  C en tn e r

4 .6 9 5  R u d ersc b if lc  . . . 

7 .0 0 0  F l o a a e ..........................
8 ,4 7 8 .0 0 0

S c lio tte r  . . . . . . . .

K a l k s t e i n e ................................

U r u c b s t e i n e ...............................

V V e rk h o lz .....................................

O b s t ...............................................

F lo s s h o lz  .....................................

4 .8 0 0  K b .-K I. 

4 .2 0 0  „  „ 

3 .6 0 0  „  „ 

2 0 0  „  „ 

4 .0 0 0  K ti h e 1 

7 0 .0 0 0  S ta in in e

G e t r e i d e ..................................... 1 ,6 0 0 .0 0 0  K ube l

O b s t ............................................... 6 .0 0 0  „

S a l z ............................................... 8 6 .0 0 0  C en tn e r

^ .5 5 0  R u d ersc b iffe  . . . .  

6 .0 0 0  F I B s s e ..........................

t

2 ,8 1 6 .0 0 0
B re n n h o lz .....................................

V V e rk h o lz .....................................

S c h o t t t e r .....................................

I l r u c h s te i n e ................................

K a l k s t e i n e ................................

F lo s s h o lz  ..........................  .

1 2 .0 0 0  K la f te r  

3 6 0  K b .-K I.

4 .2 0 0  „ „ 

2 .8 0 0  „  „ 

1 .5 0 0  „ „

6 0 .0 0 0  S tam nie



2 0 2

L a n d u n g s -
o<ler

L a d e o r t

A n z a  Ii 1
Ulili

G attung d o r Fahrzeuge

T rn g f iih ig k c it

l»t»n in

V V ienor-C eutnern

G a t t u n g M e n g e

«lt*r v e r fru c h te te n  VVaaron

II 1'  r  g -

a ii  g  e k  o m  m  <> n

C y c r g y o .........................

T o p l i t z a .........................

M aros-V asarlicly . . .

•

\
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A n z a  h 1
um i

G attung d c r  Fahrzouge

T ra g fiih ig k o it  

ile rse lh o u  in 

V V iener-O entnern

G a 11 ii n g M e  ii g  e

A  n m e r k u  n |L̂•le r v o rf ra c lite te n  W aaron

f  a  h r  t

a 1» g- c g  n n g; e n

..........................................................

U e b e r <l«*» V e rk e h r  a u f  dem 

u iite rha ll) M aros -  Vasarli(*ly 

eim iitim lom len A r  a n y o s umi 

a u f  tlei* untoi')iall>.\1ai'o8-Ujvai' 

einm iim lem len  K o k o l  s ieh o  

S v ite  2 0 8 — 2 0 9



2 0 4

L a n d u n g s -
o d e r

A n z a  h 1 T ra g fu h ig k e i t G a 11 u u g M e n g  e

G attung d e r  Fahrzouge W ie n e r-C e n tn e rn d e r  v e r f ra c h te te n VVuarcn

L a d e o r t U e r  g -

a n g  e  k o in m e u

M a ro s -U jv a r ................ 9 2 4  I lu d ersch iffe  . . . . 9 2 4 .0 0 0 M ehi uud  F r u c l i t .....................

U ren n h o lz  .....................................

6 .0 0 0  M etzen  

1 .5 0 0  K la f te r

A r a d ................................. 4 .8 9 5  H u d e rsc liifle  . . . . 7 ,4 0 1 .7 0 0 G e rs le  u u d  F ru c l i t  . . . . 9 0 .0 0 0  K iibcl

M ako................................. 4. Ui> Hudcrst-liifTe . . 4 ,2 3 5 .0 0 0 G c trc id e g a ttu o g e n  . . . .  

1

4 5 0 .0 0 0  K fibel

•
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A n z a  h  1
u n <1

G attung d e r  Fahrzeugc

T ra g fiih ig k e it  

d e r s e lb o n  in 

W ie n e r-C e n tn e rn

G a t t u n g
4

M c n g  e

A n m o r k u n f f
d e r  v e r f ra c h te te n  W a are n

f  a h r  t

a b  g  e g  a n g  e n

..........................................................

Vnn dein  n eb e n a n g e g e b e n e n  

S a 1 /  «j u a 111 d 111 von 8 0 4 .4 1 0  

C en tn ern  w u rd e n  v e r f f ih r t : 

n a e h  M. P o r to  18 4 ,8 5 1  O tr. 

n M . So1yino« 5 4 .9 2 1  „

„ S zo b o rs in  8 5 4  „
„  A rad  . . 22 .061  „

„  M ako . . 1 2 .6 1 3  „

„  S zo g e ilin  . 4 4 2 .8 8 0  „

„  V a le m arc  . 3 0 .9 0 3  „

„ L ip p a  . . 5 4 ,7 2 7  „

8 0 4 .4  lO C tr .

2 .3 3 5  HudersoliiflV  . . . . 2 ,5 3 1 .7 0 0

Von den  in d e r  B e rg fa h r t  

a n g e k o m m e n en  Sehiffen v a ­

re n  nnrSO b e la d e n , 4 .8 4 5  le e r; 

von d en  a b g e g a n g e n e n  k e i-  

n e t  b e la d e n . D iv  in d e r T h a l-  

f a h r t  an g e k o m m e n en , w iea b - 

g e g a n g e n e n P a h rz e u g e  >varen 

n aim u tlio h  b e la d e n .

4 .3 0 5  R u d ersc liifle  . . . . 4 ,0 8 9 .7 0 0 G e tre id e g a tlu n g e n  . . . . 9 0 .0 0 0  K iibel

Von den  in d e r  B e rg f a h r t  a n -  

g ek o m m en e n  SeliilTen w a ren  

1 00  b e la d e n , 4 .3 1 5  a l .e r  

l e e r ;  von den  a lig eg u n g e iien  

25  b e la d e n , 4 .2 8 0  l e e r ;  d ie  

in d e r  T h a lfa h r t  a n g e k o in -  

m enen , w ie  a b g c g a n g e n e n  

F a h rz e u g e  v a r e n  aiiiniiitlic li 

b e la d e n .

♦

#
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Die v o h  Gyergyo an (lossl^iro, von Maros-Ujvar an l>is zn ihrer Einmiindung 
in die Theiss (gegcniiher Szegedin) auch fiir die. BudersebiftTahrt zugangliehe M a ro s  
dieiil wie die Tlieiss in ihrer oberen Strecke bis Maros-Vasarhely ausschliesslieb zur 
Verfliissung von Baumstammen mul verschiederieu Molss seli ni ttwaai*en, welebe die in 
Gyergyo beliiidliehe Aerarial-Siigemiilile fiir die k. k. Schilfhau- umi Salztransport- 
Anstalten zu Maros-Ujvar und Maros-Porto erzeugt.

Die Holzsorteu werden z um Behufe der Ablliissung 'in Viertel-Fliissen von je
6 bis 13 Starnmen zusammengebunden und jedes derselben mit einer seiner Trag- 
fahigkeit enlspreehenden Oblast von llrettern etc. (meist 60 Centner) befraeh tet; erst 
unterbalb Maros-Vasarhely, nachdem der Aranyos die VVassermasse d e r Maros ver- 
stiirkt, werden je 4 soleher Viertelflossc zu eiriem ganzen Floss zusammengebunden. 
Die Verfliissung findet jedoeli nur zur Zeit des Friihjahr-Hochvvassers S tati, da die 
Flossfabrt vvahrend der iibrigen Zeil dureli den kleinen VVasserstand, hauptsiichlich 
aber durch die zablreichen in die Maros eingebauten Miihlvvehren geliemmt ist. Der 
Gesammtvverth der im Jabrc 1865 von Gyergyo und Toplitza tbahviirts verllosstea 
Taunenllosse und !lolz-Sehnitt\vaaren bezidert sie.b auf 9S6.000 II.

Von Maros-VSsarliely an kommen liierzu bedeutende Quantitiiteu von Fruclit, 
Spiritus und (Borszek’er) Sauerwasser,welche mit den daselbst neu hinzukommenden 
Holzvvaareu und Flossen den Gesammtwerth der von der oberen Maros tbahviirts 
verlracbteten W aaren um weitere 2,2556.000 11. erhohen.

Einen bedeuteuden Factor zur Belebuug des Maros-Verkebrs bildet lerner das 
aus den Salzgruben zu Maros-Ujvar gelorderte Salz, vveleber a u t '500 širarischen und 
einigen Privatschiffen (60  im Jabre 186U) von Maros-Ujvar und Maros-Porto aus 
(an vvelcbem letzteren Orle nur dem W asserstande entsprechende Zuladungen statt- 
linden) naeli 8 Abladestationen verfraebtet wird. Die einzelnen Transporte besteben 
in der Hegel aus 20 Sebi (Ve n zu je vier Divisionen; jedes Sebill' ist mit einem Steuer- 
mann und sechs Ruderkneehten bemannt, jedem liinlten oder sechsten Scbille eiu 
Aulseber und der ganzen Flotille ein Transportfubrer und ein Transportbegleiter 
beigegeben. Im Jabre 1864 sinil 67 soleber Transporte von Maros-Ujvar abgegangen, 
wobei 10.000 Personen Beschiirtigung 1‘auden und 855.!)12 Centner Salz (mit Ein- 
scbluss der in Maros-Porto zugeladenen 103.381 Centner) im \Verthe von 
5 ,8 7 1 .7 1 1 II. naeli Maros-Porto, Solymos, Szoborsin, Vallemare, Lippa, Arad, Mako 
und Szegedin verfraebtet \vurden.

Nocli lebbafter gestaltet sieli der Vcrkehr aul'der uuteren Maros, deren gestei- 
gerte VVassermasse fiir Scbille von griisserer Tragtabigkeit die Thal- und liergfabrt 
gestattet. W abrend von Maros-Ujvar an die iirariseben Salzscbille mit biicbstens 
1.200 Ceifluer Ladung thaKviirts faliren, um leer oder mit einer unbedeutenden Quan- 
titat Brennholz (von Maros-Porto aus) naeli ihrein Auslaulsorte von Pferden oder 
Mensebeu wieder binaufgesclileppt zu werden, begegnen wir bei Arad bereits Ge- 
treideschiflen von 3.000 Centnern Ladungsliibigkeit, welehe von liier und von Mako 
aus massenbafte Quantitiiten von Getreide (bei 3 ,000.000 Metzen im W erthe von 
20,470.000 II. im Jabre 1864) thalw;irts an die Theiss verfiihren, und zablreichen 
Holz-, Stein- und ObstscbilTen, \velche mit Kalk- und Bruchsteinen, Scbotter, Brenn-
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und Werkholz, dami Ohst (im Gcsammtwerlhe von 757.800 II. im obgeiiaiinton 
Jahre) beladen sinil.

Der Wei'th aller auf der Maros im Jahre 18**4 (pro 18(>5 liegen keinc voll-
standigen Naehw< isungen vor) verfraehtelen Waarcn kanu auf circa

27,613.500 II. in der Thalfahrt und 
2 ,74U.000 „ „ „ Bergfahrt,

zusammen auf’ .................................... 30,358.500 11. bezillert wcrden, wovou
auf Kornerfriichte ......  21,284.700 fl., das ist 70 1 1  «/0

n S a l z ........................................... 5,871.710 y> r> 99 19-3o 99

r> WerklioIz und Holzvvaaren 1,909.010 Sl 99 n 6-49
99 Knlk- n. Bruchsteine u. Schotter 525.000 99 99 99 1 -64 99

99 B re n n h o lz .................................. 215.000 n 99 99 0-72 99

99 S p ir itu s ....................................... 212.130 99 99 „ 0-71 99

V) B o rs te n v ie h ............................. 123.750 n n 99 0-42 99

ti S a u e rw a sse r ................... 90.200 99 99 99 0.33 99

99 Mehi ............................................ 30.000 n 99 n 011 99

99 Ileu ............................................ 21.000 99 99 99 0-08 99

n O h s t ............................................ 9.400 99 » » 0 0 4 99

Der griisste Theil dieser VVaareu (fiir 20,259.500 II.) ging bei Szegedin von 
der Maros auf die Theiss filter.

Im Jahre 1805 vvar der Schiffs- und VVaarenverkehr au den fruher aufgefuhr- 
ten Ladungsorten der Maros naehfolgender. lis sind daselbst angekommen:

Fahrzeuge Centner Fahrzeuge Centner Tragiali isk rit

in der Thalfahrt 47.859 von 9,914.510 ubgegangcn 52.701 von 15,319.610 
„ „ Bergfahrt 10.234 „ 12,500.700 „ 0.040 „ 0,021.400

zusammen . .5 8 .0 9 3  „ 22,475.210 „ 59.401 „ 21,941 .010;
somit verkehrten imGanzen 117.494 Fahrzeuge von 44,410.220 Centnern Gesammt- 
tragliihigkeit, und mit llinzurcehiiung der 468 Fahrzeuge von 28.080 Centnern Trag- 
fšihigkeit, welehe auf dem Aranyos- und Kokelllusse ankaineu undabgingen, die nam- 
halte Zalil von 117.902 Fahrzeugcn mil 44,444.300 ('entnern Tragkrall. Der VVaa- 
renverkehr an denselben Landungsorten umfasste 23,807.025 Sliick Bretter, LaHen, 
Schindeln ete, 6,775.013 Melzen Kiirnerfriichte und Ohst, 1.191.308 Centner Salz, 
132.588 Eimer Spiritus, 1,282.600 Flaselicn Sauervvasser, 153.400 Klafter Brenn- 
und Bauholz, Schotter und Steine. Iliervon sind in der Thal- und Bergfahrt

Stiick Metzen Oentnor Eimer Flasehen Klafter

angekommen 9,002.870 2,913.071 140.958 00.294 041.300 81.200
abgegangen 14,804.755 3,861.342 1,050.410 60.294 641.300 72.200
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M edlasch ......................... 88  V i e r t e l f l o s s p ..................... 5 .2 8 0 2 6 0  S tu c k

Der von Topanfalva Lis z ur Einmiindung in die Maros oberhalb Maros-Ujvar 
flossbare A r a n y o s  dient lediglicb zur Abfliissung der in den Hochgebirgen erzeugten 
tannenen Fliisse und Holzscbuittwaaren, deren Gesammtwerth fiir das Jahr 1865 auf 
circa 4.000 fl. angegeben wird. Da die Fliisse sammi den darauf verfracbteten W aa- 
ren, bevor sie nocli die Maros erreicht baben, bereits in Tliorda verkauft werden, so 
bat der Verkebr auf dem Aranyos fiir den Maros-Flosshandel und Verkebr keine Be- 
deutung. Dasselbe gilt von dem, ubrigens sehr bescheidenen Verkebr auf dem untcr-

*



and grossen Kobclflnsse.

t
209

A n  z  a  h  1
Ulili
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146 V ie rte lfliis se  . . • . . 

V

8 .7 6 0

S o h iu t le ln .....................................

L a t t e n ...........................................

B r e t t e r ...........................................

W e iu r e b e n s to c k e .....................

3 1 6 .0 0 0  S tu c k  

8 .0 0 0  „ 
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g ro s se n  K okelflusse j

8 8  V i e r t e l f l i i s s e ...................... 5 .2 8 0 B r e t t e r ........................................... 2 6 0  S tu c k

hali) Maros-Ujvar einmiindendcn K oke l  11 us se. Audi von diesem gelien keine Fahr- 
zeuge auf die Maros iiher, da die wenigen von Udvarhely aus in der Thallahrt lierab- 
kommenden Fliisse schon in Schiissburg, Elisabethstadt oder Mediasch zerlegt und 
sammt ihrer Oblast (meist Bretter) verkauft werden. Der Gesammtwerth des auf' 
dem Kokelflusse befiirderten Floss- und Sclinittmaterials vvird Ciir das Jahr 1865 mit 
S20 tl. angegeben.

Statist. M itthl. XIII. Jah rg ., Heft. 14
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7 ? ? 7
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1 4  •
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Der 2 1 %  Meilen lange B e g a -  ( C u s t o s - )  Ca n a l ,  weleher von Titel aus, wo 
er als Begafluss in die Theiss miindet, bis Temesvar hinauf nicht nur von Frucht- 
schiflen bis zn 4.000 Metzen Ladung, sondern aucli von den Schiffen der osterr. 
Donau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft befahren wird, vermittelt einen ziemlicli be- 
deutenden Verkebr, hauptsachlich in Kornerfrucbten, vvelche thalwiirts zur Theiss 
und Donau gebracht werden, dann in Kaufmannsgutern (Tabak, CoIoniaIwaaren etc.), 
in Brenn- und Werkholz. Der gesammte Verkebr auf dieser W asserstrasse kanu 
nach den vorliegenden (leider luckenhaften) Nachweisungen fur das Jahr 1865 auf 
m in d e s te n s ............................................  1,184.600 Centner in der Thal- und

191.900 Bergfabrt, somit
zusammen auf . . . . . 1 ,376.500 Ctr. veranschlagt werden, wovon 

620.342 „ durch die Schifle der Donau-
DampfscbifTfahrts -  Gesell- 
schaft,

756.158 „ durch Privat - Ruderschiffe
verfrachtet wurden.

Von dieser Gesammt-Waarenmcnge pr. 1,376.500 Ctr. 
entfielen auf Getrcide . . . .  1,048.340

Kaufmannsguter . 229.810 „
' Ho! z 

Heu
91.350 „

7.000 „
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Eine der belebteslen VVasserslrassen Oeslerreichs ist die als Reichsfiuss er- 
kliirle S a v e ,  deren beide (tuellen, die W ocheiner und W urzener Save, in Kram lie- 
gen. Nach einem 20 Meilen langen Laufe im adrdlichen Tlieile dieses Laudes, bildet 
sie durch 9 '/ 4 Meilen die siidliehe Griinze Sleienuarks, fliessl dami durch Kroatien 
bis zur Vereinigung mit der Kulpa und von da zvvischen der kroat.-slavonischcn 
Militargriinze lii.s Belgrad, wo sie nach einem Laufe von 85 Meilen in die Donau fiillt.

Wiewobl von Zvvischenvvassern in Krain angefangen in einer Lange von 10*/s 
Meilen fiir die Flossfahrt, von Steinbriick an sowohl stromab- als strornaufvvarts fiir 
Ruderschiflfe von 1.000 bis 2.000 Centner Ladung zugiinglich, dient die Save in ihrer 
oberhalb Sissek gelegenen Streeke seit ErbIFnung der Steinbriick-Sisseker Eisen- 
babnlinie (iin October 1802) docb nur melir den Flossen des oberen Sannthales als 
W asserstrasse, und einem rein localen, daher sehr unbedeutenden Verkebr zur Ver- 
mittlung.

Von den an der Sann und deren Zufliissen gelegenen Orten Oberburg, Prass- 
berg, W olschna, Habelburg, Grusoll, St. Martin, Schonstein, Lauten und St. Johann, 
auch von Cilly gelit jiihrlich eine nicht unbedeulende Anzahl kleiner aus Baumstam- 
inen, Brettern und Latten zusarnmengefiigter Flosse (im Jahre 1805 804 Flosse) von 
circa 40 Centner Tragkraft ah, welche gehrannten Kalk, Sagespiine und in Fassern 
verpaekte W agenschmier in die Gegend vou Lichtenwald, Savestein, Gurkfeld und 
Bann verfiihren. Der grosste Theil ( 7/ 8) dieser Flosse geht, naehdem je  4 bis 8 der- 
selben bei Steinbriick zu einem grosseren Floss zusainmengebunden worden sind, auf 
der Save nach Kroatien und noeh tiefer hinab bis Belgrad und Semlin.

W eit grossere Dimensionen gewinnt der Verkebr auf der Save von dem Lan- 
dungsplatze Sissek angefangen, Hier, wo die sehitFbare Kulpa mit dem Savestrom 
sich vereinigt und die Steinbriick-Sisseker Eisenbahnlinie ihren Endpunct findet, 
beginnt die DampfsehitTfahrt und die mit sogenannten Muttersehiffcn, Fahrzeugen 
von 2.000 bis 8.000 Centner Tragfahigkeit, betriebene RuderschitFfahrt. Denn hier 
begegnen sich die Getreidesendungen, welche die Save stromaufwarts, und die Colo- 
nialwaaren und sonstigen Handelsgiiter, vvelche iiber Triest oder Agram kommend 
die Save stromabwarts fahren. Dadureh ist Sissek der Brennpunct des kroat.-slavo- 
nischen llandels geworden und der Hauptstapelplatz der SaveschifFfahrt. Nach den 
vorliegenden Nachweisungen wurden nach und von Sissek auf der Save im Jahre 
1805 verfiihrt:

stromab vviirts strornaufvvarts

Kaufmannsgiiter . . 179.793 Centner 348.521 Centner

Brennholz . . . .  65.900 „ — „

Werkholz . . . .  19.200 „ 121.000

G etreide...................  10.759 „ 2 ,802.304

zusammen . 275.052 Centner 3 .271.825 Centner,

somit im Ganzen 3,547,477 Centner, vvelche auf 1.877 Fahrzeugen von 5,160.300 
Cenlnern Gesammttragfiihigkeit verladen vvaren.
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Der Scbiflsverkebr an siimmllichen im voranstebeuden Ausweise angelubrten 
Landungsplatzen zeigl, d a.s s daselbst im Jalire 186!)

Kahrzeuge Cent. Tragfiih. Falirzeuge Cent. T ragfah.

ankamea: in der Thalfiihrt 3.190 mit 7 ,228.394 abgingen 2.788 mit 6,360.239
„ „ Beigfidu l. 2.241 „ 8 ,1 8 5 .1 6 3 ’ „ 1.374 „ 15,469.747

zusammen . 5.431 mit 15,413.587 abgingen 4 .162 mit 11,829.986,
im Gan/.en sornit 9,593 Fabrzeuge mil 27,243.553 Centneru TragfiSliigkeit verkebrten. 

Nacli der Gattung der Fabrzeuge gesondert
Dain^lschiffe

Waarcnl)OOte etc. Tragfiiliigkeil Ruderfahrzeuge Tragffiliigkeit

1.143 mit 3 ,7 3 7 .3 5 4 Ctru. 2.047 mit 3 ,491.050 Ctrn. 
1.340 „ 4 ,232.373 „ 901 „ 3,952.790 „
1.158 „ 3,582.559 „ 1.630 „  2 ,777.680 „

712 „ 2,144.509 „ 662 „ 3,325.238 „

kamen in der Tbalfabrt a n 
„ „ „ Bergla liri a n

Tballabrt alt 
Bergfabrl ab

giugen „

zusammen 4 353 mit 13,696.795 Ctrn. 5.240 m. 13,546.758 Ctrn. 
Mil Huderfabrzeugeu sind an deu bezeichneten Save-Stationcii in der Tbal-

und Bergfabrl

angekommen
abgegangen

Ccntner

113.529

Sluck

8,855.008

Klafter

12.352
86.326 12,764.883 13.736

Kubikfuss

178.887
131.186

Metzen

2,402.803
1,448.377

zusammen 
mit Dampfschiffen dagegen

angekommen 2,704.181 
abgegangen 489.131

199.855 21,619.891 26.088 3 1 0 0 7 3  3 ,851.180:

zusammen 3,193.312 . . . .  . . . . .  . . . .
U ndim G anzen . 3,393.167 21,619.891 26.088 310.073 3.851.180

1 5 *
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A l l g e m e i n e  E r g e b n i s s e

d c s

Scliiffs- mul Waaren-Verkehres auf der Donau und ihren Nebenflusseii.

Aus (len verschiedenen Zu.sammenstellungen iiber ilie SchifTfahrt auf der Donau 
und ihren Nebenfliissen ergibt sich, dass der hierdurch vermittelte Verkelir seiner 
Ausdelinuug nach zweifacher Art ist. l)ie erste Art dieses Verkehres ist der rein lo- 
cale Verkelir, welcher sich an jedem hedeulenderen Landungsplatze als Mittelpunct 
entwiekelt und je  nach der Grosse dieses Ortes hald griissere hald geringere Dimen- 
sionen aufweisl; dahin gehiiren die W ochen- und Jahrmarktsfuhren, die Yrictualien- 
schifle, d ieS tell-und Botheufuhren, \velchen man in Straubing, Deggendorf, Vilshofen, 
Linz, Wien, Gran, Pesi und an nocli \veiter abwarts gelegenen Landungsorten begeg- 
net. Die Gegenstande, welche diese Art des Verkehrs umfasst, simi grosstentheils 
Lebensmittel, dann Brcnnholz und Baumaterialien; die Fabrzeuge, welche ihn ver- 
mitteln, Ruderschifle kleinerer Galtung, \velehe nicht selten auch zur gelegentliclien 
Personenbeforderung dienen.

Von \veit griisserer Bedeutung und erheblicheren Dimensionen dagegen ist der 
dureb die Donau und ilire Zufliisse vermittelte eigentliche llandelsverkehr, welcher 
den Giiteraustauseb in einer Mannigfaltigkeit und Massenhaftigkeit vollluhrt, die 
sich aus den hiicbst verschiedenartigen Productions- und Culturverbiiltnissen der in 
dem Stromgebiete der Donau liegenden Lunder zur Geniige erkluren. Denn nicht nur 
die an dem Huuptstrome selltst gelegenen Liinderstriche benutzen diese natiirlicbe 
Verkehrsbahn zur Verwerthung ilirer, wegen des grossen Gewichts oder Volumens 
bei verbultnissmiissig geringem W erthe ant'die hillige W asserstrasse naturgemiiss zur 
Versendung angewiesenen, Producte, sondern es fiihren ihr auch die zahlreichen in 
die Donau einmiindenden Nehengevvasser die verschiedenen Erzcugnisse der von ihnen 
durebzogenen Liinder zu. Neben dem Hrenu- und Bauholz, das alle diese ZutKisse 
an die Donau bringen, bat last jeder derselben cin eigenthiimlichcs Verkehrsobjcct, 
welches den durch ihn vermittelten Fracbtenverkehr eharakterisirt. Wie die lller und 
die Traun Ladenzeug, der Inn hydraulisehen Kalk, die Salzach Salz der Donau zu- 
fiihren, so bringen die Waag Eisen und llolzgeralhe, die Theiss und Maros Getreide



mul Salz, die Drau Binderholz auf dic Donau. Dio Einvvirkung dieser Nebenfliissc 
auf den Verkehr dcs Hauptstromes liisst sicli im grossen Ganzen aus diesen charak- 
teristischen Objecten entnehmen.

Die auf der Iller verfrachteten W aaren gehen niclit wciter als bis Dillingen, der 
Lecli fiihrt der Donau nur leere Flosse zu, die W aaren vom lun umi von der Salzach 
gehen zum Theile nacli Passau, zum Tlieile nach Oberosterreich und in einem geriu- 
gen Bruchtheile nacli Wieu und Pest; das Salz von der Traun gelangt nach Stein, 
Korneuburg, Stockerau, wiihrend die auf demselben Flusse geforderten Laden, Kalber 
und Viclualien griisstentheils nacli W ieu kommen. Das Brennholz von der Mandl 
gelangt nicht zur Donau, sowenig wie die Eisen- und Holzwaiiren von der Enns, mit 
Ausnahme der als Flosse versendeten Baumstiimme. Dagegen gelangt das Schnitt- 
materiale von der W aag donauaufvviirts bis Baal), ahwiirts bis Komorn und Pest; dahin 
kommt auch das auf ihr versendete Boheisen, Kupfer und Gerbholz, wahrend die Holz- 
geriithe griisstentheils auf dem Jahrmarkte zu Szered bleiben. Die Gran fiihrt Scbin- 
deln, Eisen uud lilei nach Gran und Pest, die Drau hauptsiichlich Binderholz und 
Eisenbahnschwellen, dann Brennholz der Donau zu, auf welc!ier ersteres stromauf- 
wiirts nach Pest und Wien, letzteres stromabwarts und durch den Franzens-Canal in 
die holzarmen Donau- und Theissgegenden Uugarns gelangt. Viel weit,er gestreckt 
aber simi die Oranžen fiir das auf der Theiss und Maros verschilfte Getreide uud 
Salz ;' vviihrend letzteres auf der Drau bis Teresovac, auf der Save bis Gradiška und 
auf der Donau aufw;irts bis Mohacs, abwarts bis Delgrad und Pancsova gelangt, \vird 
ersteres von Dampf- und Buderschiften nach allen Stationen der mittleren und oberen 
Donau, der Drau und Save verfiihrt, und hildel so ziemlich das einzige Verkehrs- 
objecl: von Hedeutung, welches sicli auf der ganzen mittleren und auf dem griissten 
Theile der oberen Donau hevvegt. Die Save endlich vvirkl auf den Donauverkehr nur 
insoferne ein, als sie selbst einen Ausweg fiir das Getreide Ungarns und die Fass- 
dauben Slavoniens eroffnet, durch ihren Nebenfluss, die Sann, aber den siidlichen 
BezirkenSteiermarksdieVerwerthung des daselbst erzeugten Schnittmaterials bis nach 
Se,mlin und Belgrad, auch vveiter nach den Donaufiirstenthumern hinab, ermoglicht.

W ahrend sicli in dieser Weise der Verkehr auf den Nebentlussen gestaltet und 
in den Donaubandel belebend eingreift, theilt sicli der Gllterverkehr auf dem Haupt- 
strome selbst nach den Griinzen, innerballi deren er sicli be\vegt, nacli der Trans- 
portart, durch welche er vermittelt wird, und nach den Gegenstanden, die er umfasst, 
in zwei grosse Gruppen.

Die erste dieser Gruppen hildel der durch die DampfschifTlahrt beucrkstclligte 
W aarenverkehr; er isl; nicht nur der ausgedehntere, indcm er von Donauwiirth bis zur 
Sulinamiindungund iiher diese hinaus nach Odessa undConstantinopel reicht,undsom it 
den internationalen Donauhandel repriisentirt, sondern auch der Qualitat der Frach- 
len nach bedeutendere, indem er neben dem Getreide den weitaus griissten Theil der 
auf der Donau versendeten, mil, dem Namen „Kaufmannsgiiter“ bezeichueten werth- 
volleren Bohproducte und Halbfabricate des Ostens und die Kunst- und Industrie- 
Erzeugnisse des Westens umfasst.
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Die zvveite Gruppe b i l d e t  der durch die Ruderschiflffahrt auf d u r  oberen und 
mittleren D oiimu, und durch die Ruder- und SegelschifFfahrt auf der unteren Strecke 
derselben vermittelte Verkehr; derselbe ist der ilim anvertrauten W aaren nach 
beschriinkt und aucb in seiner ortlichen Ausdehnung dureh die Stromverhalt- 
nisse begranzt. Er umfasst die volumiuosen Verkehrsobjecte, wie Brenn-, Han- und 
Werkboli!, Getreide, Salz, Koblen, Steine, Ziegel und Kalk, w e r t h T o l l e r e  Gegen- 
stiinde („Kaufraannsguter“)  nur in verhaltnissmiissig geringer Menge. Eine Aus- 
nahme hiervon macht der Verkebr durch Segel.schide an der unteren Donau, wo lScc- 
und Flussschifffahrt zusammenfallen, und wo die Rohproducte der Moldau und 
Walachei die Riickfracht, und zugleich die Gegenleistung fiir die dabin importirten 
Industrie-Erzeugnis.se des Westens b ilden; dieser Verkebr ist ein internationaler 
im Gegensatze zu dem liinnenverkebr auf der mittleren und oberen Donau. Wie 
diese selbst dureb die Stromschnellen oberhalb Orsova und durch die Katarakte des 
eisernen Thores vou der unteren Streeke geschieden ist, so (indet aucb der durch 
die RuderschilTfahrt vermittelte Verkehr an diesen SchifTTahrtshindernissen seine 
Griinze; es erklart sich daraus, weshalb dieser Verkehr lediglich ein Binnenverkehr 
ist und sich auf der mittleren Donau vou Osten nach W esten, auf der oberen Donau 
von W esten nach Osten hauptsacblich hevvegt, wo sich beide Richtungen in den 
llaupt-Handels- und Consumtionsorteu der Donau (Linz, Wien, Pest) begegnen. Eine 
Ausnabme hiervon macht der Verkehr auf dem Donau-Main-Canale, vvelcher in bei- 
den Richtungen einen regen Verkehr von nahezu gleichen Diincnsionen vermittelt.

Die nachfolgenden Uebersichten I bis IV geben ein Bild des gesammten Donau- 
SchifTs- und W aarenverkehrs, wie sich derselbe an den einzelnen Landungsorten des 
Hauptstromes und seiner Nebenflusse im Jahre t8fi!» gestaltet bat.

Nach Uebersicbt I sinil an den Landungsorten der Donau

Ruderfidir- C tr. T rag -
zeuge fuliigkeit

in der Thalfahrt angekommen . ................... 44.114 von 38,300.902
in der Bergfahrt „ ................... 14.32!) „ 28,128.594

zusamirien . 58.443 von «6,429.49«

in der Thalfahrt abgegangen . . . . . 11.204 von 29,029.616
in der Bergfahrt „ ................... 13.612 „ 12,842.290

zusammen . 24.810 von 41,871.906

im Ganzen angekommen und abgegangen . . . .8 3 .2 5 0  von 108,301.402

Die grosse Differcnz zwischen der Zalil der in der Thallahrt angekomm enen  

und abgegangenen Fahrzeuge erklart sich einmal daraus, dass eine grosse Anzahl 
derselben von den Nebenflussen abgeht und an den Landungsorten der Donau daher 
nur als angekommen erscheint, hauptsachlich aber daraus, dass jene 4 inbedeuten- 
den Orte, von welchen die Mehrzahl der kleineren Fahrzeuge abgeht, in die

»
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Erhehungen nichl einbezogen vverdcn konnlen, »lic gnisseren Landungsorte abcr, 
wo j«Ilc diese Fahrzeugc als angekommen erscheinen, in die Nachweisungen auf- 
genommen simi.

I)as Uebervviegen der in der Thalfalivt verkehrenden Fahrzeugc (155.318 von 
(57,330.Sl 8 C trn. Traglahigkeit) filter die in dcr Bergfahrl vorkommenden (27.941 
von 40,970.884 Ctrn. Tragfiihigkcit) hingegen erklart sicli ans der selir bedeuten- 
den Anzahl von Flossen, die mir in der Tlialfahrt verkebren, dann aucb aus den 
der Bergfabrt auf der oberen Donaustrecke minder giinstigen Stromverbiiltnissen; 
das Verhiiltuiss der Thal- zur Bergfahrl; gestaltete sicli auf den einzelnen Strecken in 
nacbstehender W eise. Ks sind an den Landungsorten

. Clr. TraR-
Falirzeuge fiilligkeit

von Ulm bis Presslnirg in der Tbalfabrt angekommen um!
ab g eg an g en ............................................................................25.584 von 32,122.272

„ (Jim bis Pressburg in der Bergfabrt angekommen umi
abgeg an g en ......................................................................... I I . 833 „ 9 ,917.530

„ Pressburg bis Orsova in der Tlialfahrt angekommen
und a b g e g a n g e n ..................................................................215.813 „ 19,(>79.719

„ Pressburg bis Orsova in der Bergfabrt angekommen
und a b g e g a n g e n ..................................................................13.2(5(5 „ 18,473.584

„ Orsova bis zur Sulinainundung in der Tliallabrt ange­
kommen und abgegangen ........................................................ 5.921 „ 15,52S.;527

„ Orsova bis zur Sulinamiindung in der Bergfahrl ange­
kommen und abgegangen.................................................  2.842 „ 12,1579.770

zusammen . 83.2159 von 108,301.402

Fasst man das allein Ausschlag gebemle Moment, die Traglahigkeit der Fabr- 
zeuge, ins Auge, so zeigt sicli, dass das Verhaltniss der Tlialfahrt aul diesen drei 
Strecken zur Bergfabrt sieb s(«>lI(

auf der Strecke von (Jim bis Pressburg wie 3 2 4 : 100,
„ „ „ „ Pressburg bis Orsova wie 10(5: 100,
„ „ „ „ Orsova bis zur Sulinamiindung wie 1 2 3 :1 0 0 .

Die Ordnung, in vveleher die einzelnen Landungsorte dcr Donau beziiglicb der 
Scbills('re(|uenz, sowohl nacb der Zabl dcr Fahrzeugc, als nacli der Traglahigkeit der- 
selben sieb reilien, ist aus der unten folgenden Uebersicht V zu entnebmen.

Ein nicbl minder lebhafter Schiffsvcrkehr findet an den Landungsorten der 
verschiedencn Zufliisse der Donau stati; derselbe umfasslc im .lahre 18(515 nicbl 
vveniger als 2(50.743 Fahrzeugc von 1015,4815.1548 Ctrn. Traglahigkeit, so dass sicli 
demnach dcr SchifFsverkehr an den Landungsorten der Donau umi ihrer Nebenfliisse 
und Caniile fiir das Jalir 18(515 zusammen mit 344.002 Fahrzeugen von 213,786.950 
Ctrn. Gesammttragfahigkeit berausstellt. DieGrcisse desVerkehrs auf jedem einzelnen 
dieser Zulliisse ist aus der Uebersicht II (Seite 238— 239) zu enlnehmen, die Ord­
nung, in welchcr sie sieb nacb Zabl und Traglahigkeit der auf ilinen verkehrenden 
Fahrzeugc reilien, aus dcr Uebersichl VI (Seite 2415).
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A11s der llcbcrsicht III (Seite 2 4 0 —  242) ergibt sicb, dass der dureli die 

Buder-, Dampl- und SegelscbiflTalirt vermittelte V\?aareiiv«‘i-k»‘lir an siiinintlichen in die 
Krhebung einbezogenen Donaulandungsorten im Jabre 186!) die bedeutende Hohe von 
38,360.928 Ctrn. an G e lre id e  •), lini/, uud Kaufmannsgiitern, und 7,925.501 Stuck 
Baume, Bretter, Latten, Ziegel, Steine elc. erreicbte; hiorvon entfielen auf die Lan- 
dungsorte von

Ulm bis P re ssb u rg ......................... 24,251.353 Centner und 3,682.747 Sliick,
Pressburg Itis O rsova....................  24,062.057 „ „ 2,716.867 „
Orsova bis zur Sulinamiindung . 10,047.518 „ „ 1,525.887 „

zusammen . 58,360.928 Centner und 7,925.501 Sliick.

Das Uebervviegen der angekommenen Waarenmengen tiber die abgegangenen 
(um 12,453.858 Ctr. und 7,713.347 Stuck) erkliirt sicli bauptsacblicb aus den von 
den Nebenflussen in die Donau iibergegangeuen, an den Landungsorten der letzteren 
demnacb nur als „ingekommen“ erscheinenden W aarenmengen, dann aus dem schon 
beim Sehillsverkebr bemerkten Umstande, dass alle die zahlreichcn kleineren Orte, 
von welcl)en Waaren abgegangen sind, in die Erbebungen nicbt cinbezogen werden 
konnten.

Der W aarenverkehr an den Landungsorlen der verscbiedenen Zufliisse umfasste 
nacli Uebersichl IV (Seite 343) 47,786.134 Centner und 70,492.709 Stiick, so dass 
sicb demnacb der gesammte, durcb die Buder-, Dainpf- und SegclscbillTabrt an den 
Landungsorten der Donau und ihren Zulliissen im Jabre 1865 vermittelte VVaaren- 
verkehr auf 106,147.062 (Ur. und 78,418.210 Stiick beliiiiil.

Hierbci wurden zur EnnSgiichung einer Summirung die nach verscliiedenen M aassein- 
lieiten angcgcbcnen W aarenm engen atif das Geiviclil reducirt und I Molzen G etreide (a llcr A rt) 
/.n 0-70, 1 Cubikfuss W erkholz zu 0-3!i, I \Viencr Klafter Brennholz z,u 2!», 1 Cuhik-K laftcrBnich- 
nnil' Bausteinc zu 100 und 240 Centner angenonnnen.



I. U e b n r 

dcs Scliiffsverkclirs »n den Landungs-

(Mit. Ausscbluss
■*

L a n d u n g s o r t e

A n g e k o m m e n

ia  t le r  T h a lfa lir t ia  t le r

F u h rz e u g e Tragfiihigkeit F&lirzeuge Trugfiiliigkeit

N e u -U lm .................................................... 118.891;

T b a l f in g c n ............................................... 23 4.945

O b e r-E lc h in g e n ...................................... 115 24.72!»

Giinzburg ................................................ 174 27.525

L u v in g e n .................................................... 44 8.800

D illin g e n .................................................... 33 (>.600

Uonauvvorth ........................................... 4 6.400

S tc p p e r g .................................................... 47'.! 44.7(50 1 1 . 0 0 0

Neuburg .................................................... i 36 72.300

Ingolstadt ............................................... 1 40d

K eb lb eim .................................................... 411 (»15.300 560 761 100

Regensburg ............................................... (»IH 795.800 9!) . 148.500

Straubing ............................................... 185 252.000 47 33.800

D eg g em lo rt'............................................... i r ; 132.800 39 25.400

V ilslio fen .................................................... 87 69.600 64 28.800

P a s s a u ......................................................... 2.112 2,243.300 3 2.550

O b ern ze ll.................................................... !i6;i 112.600

E n g e ib a rtsz e ll .......................................... 1 ‘14(1 5,260.140 ............................. ......................

N ied erran n a ............................................... lil) 65.000

Obenniilil ............................................... 4(1 21.400 28 19.930

U n te r m i ih l ............................................... 21 24.750 15 11.250

Ascbach .................................................... 8 23.500

P u p p i n g .................................................... 38 35.200 32 14.800

L i n z .............................................................. 040 1,182.703

Mauthausen .................................  • 242 145.180 8 11.200

K a in d la u .................................................... 74 154.300

G r e i n ......................................................... 387 392.100 18 39.200

Stein ........................................................ 1.501 2,040.765 1.068 1,550.600

W i e n ......................................................... 10.624 10,566.010 2.383 1.257.120

Pressburg ............................................... 3!!!) 347.450

Raab ......................................................... 3.750 1.762 2,078.535

Komorn .................................................... 11.370 1,193.125 411 1.807.650
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orten dcr Douau im Julire 1865.

der Dampfschifffahrt.)

A b g o g a n g e n Z usam m en

in  d e r  T h a lf a h r t in de B erg T a h rt in der Tli ul- und Uerg-falirt

F a h rz e u g c T ra g f iih ig k e it F a h rz e u g e T rag fah ig -k e it F a lirz e u g e Trag-fahig-keit

14 15.800 567 134.695
23 4.945

115 24.725
174 27.525
44 8.800
33 6.600

lij 17,850 1!) 24.250
88 5 1.020 557 97.380

130 72.300
5 3.800 (i f  4.200

980 1,376.400
108 104.600 192 313.750 1.077 1,452.650

32 12.800 264 298.600
35 15.800 39 25.400 225 199.400
32 16.000 32 12.800 215 127.200

1.222 1,397.800 117 53.850 3.454 3,697.500
156 57.096 514 102.800 1.233 272.496

1.940 S,260.140 3.880 10,520.280
03 72.300 143 137.300
82 62.250 150 103.580
38 40.500 74 76.500

8 23.500
32 14.800 102 64.800
0(1 100.518 700 1,283.221

250 156.380
74 154.300 108 136.800 256 445.400

381 371.100 780 802.400
2.569 3,591.365

6.370 5,182.280 19.377 17,005.410
336 327.450 695 674.900
22!» 1,942.020 1.992 4,024.305

28 21.000 3.578 1,926.420 15.387 4,948.195
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L a n d u n g s o r t e

4 n g o k o m  m  c n

in cler T h u lfa lir l i l l  <1 IT l le rg fa h r t

P a h rz e u g c T ra g f ii li ig k e it F a h rz e u g e T ra g f i ih ig k e i t

G ran.............................................................. 993 169.250 2 1 2 106.000

2.239 4,269.700 848 2,194.000

O fen .............................................................. 1 1 1 43.200 216 86.400

I)u n a-F old var.......................................... 340 71.500 2 1.600

F a k s ............................................................. 513 95.150 630 191.920

143 16.300

T o l n a ......................................................... 187 8 6 . 0 0 0 15 86.500

Szt. Is tv a n -B a ja ................................. 2.250 451.000 131 165.200

M ohacs......................................................... 650 474.800 592 901.450

A p a t in ......................................................... 281 592.800 351 871.600

Karlowilz ...................  ................... 18 6.800 14 4.900

T it e ! ............................................................. 332 1,419.500

S a m lin ......................................................... 232 2! 0.750 1.408 1,661.900

Panesova .................................................... 376 342.290 303 229.733

Homolico . * ................................................ 27 5.906

366 642.000 289 578.000

Alt-Moldova .......................................... 3 6.300 24 70.000

S v i n i c a .................................................... 1 2.300 18 33.150

A lt-O rso v a ............................  . . . 537 1,379.570 564 1 ,2 0 0 . 0 0 0

1 2 2 25.800 51 39.970

S isto v v ......................................................... 92 308.820 165 348.500

H u s ts e l iu k ................................................ 152 251.640 51 55.630

Giurgcvvo ............................................... 49 84.329 252 433.700

Ib r a ila ......................................................... 1.601 2,882.880 571 3,017.900

Galatz .................................................... 629 6,434.700

/ i i i s a n i i i i e n  - 44.114 38,300.902 14.329 28,128.594

S u h im i«  d«r angekommenen . 58.443 66,429.496

„ abgegangenen . 24.816 41,871.906

im Ganzen • 83.259 108,301.402
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A b g o g a n g o n

in  d e r  T lia lfa h r t

P a h rz e u g e

302

28ii

223

14

418

1.790

1 1 0

27

300

99

5 4 8

1 .2 6 8

037

11.204

T ra g f ih ig k o it

in d e r  l te rg f n h r t

Fiilirzeiig-o T ra g fu h ig rk e il

1 3 0 .7 8 0

296.780

431.780 

4.900

1,» J 6.800 

2,187.650  

49.788 

8.906 

642.000

13.080

1,250.000

5,457.088

6,818.000

29,029.610

7 4

18

183

345

14

96

289

24

482

1.123

13.612

42.280

59.280

25.200

K usam m en

in  .lot’ T l ia l -  um i U e rg fa h r t

K a lirz cu g c

439.500

198.740

4.900

32.120

41.800

578.000

70.000

1,347.000

2,249.370

12.842.290

1.640 

3.087 

327 

342 

1.103 

150 

202 

2.381 

1.710 

1.200 

60 

750  

3.444 

888 

54 

1.310 

81 

118 

2.131 

173 

257 

203 

301 

4.563 

1.266

83.259

T rf tg fa h ig k e it

454,280

6,403.700

129.000

87.500

340.320

41.500 

172.500 

616.200

2,(12.500

2,094.890

21.800

3.336.000 

4,142.420

663.041

11.812

2.440.000 

146.300

48.700

5.176.570

65.770

657.320  

307.270 

518.029

13,607.208

12,952.700

108,301.402



dcs Sclilf lsverkehrs »n d n i  l/iiiidungsorlcn (Jer Donau

(Mit A i i s s c I i I i i s s

An d en  Landungsorton

A n g e k m m c n

in  d e r  T liu lfu h rt in d e r  U e rg fa h r l

F a h rz e u g e T ra g fu h ig k e i t F a lirz e u g e  J  T fiig fa h ig k e it

<l<;r Donau ................................................ 44.114 38,300.902 14.329 28,128.594

n I l l e r ....................................................

(les L e e l i .................................................... 4.332 250.000

r> D o n a u -M a in c a n a ls ........................ 4.236 4.237

„ I n n .................................................... 2.585 3,367.450 32 8.098

der S a lza e li................................................ 1.(>41 282.790 227 79.500

„ T r a m i ............................................... 7.036 1,127 905 14 14.000

n Vokla ...............................................

n A g g e r ............................................... 2.364 •J33.850

n A I m ....................................................

v 1.991 540.450 394 170.100

* M a r c l i ............................................... 306 136.870 100 56.020

n 0.481 411.710

» U r a n ....................................................

(les Sarvizcanals ................................. 348 178.150 3 5.000

» F ranzenscanu ls.................................. 527 1,581.000 458 1,374.000

d er 2.(i73 1,165.800 08 314.500

n M u r .................................................... 1.175 239.700

n T l i e i s s ............................................... 24.898 10,220.320 438 2,227.030

ff S z a m o s ................................................ 1.800 144.000

„ Kiiriis ............................................... 130 11.700

n M a r o s ................................................ 47.8K9 9,914.510 10.234 12,560.700

(les A r a n y o s ........................................... 146 8.760

n Kokel ............................................... 88 5.280

n l ic g a c a n a l s ...................................... 183 323.000 439 631.300

der 2.047 3,491.050 901 3,952.790

»» T e m o s ............................................... 6 12.034

Z usn in incn  • 157.566 71,947.221 31.874 49,521.632

Suuiine der angekomincnen . 189.440 121,408.853

,, » abgegangenen . 154.562 92,318.097

Im Ganzen ■ 344.002 213,786.950



s  i c  h  t
umi ilirrr N clim flilssc im Julire 18<»5,

i lc r  D am pfach ilV fu lirt.J

A b g e g a n g e n 'M* n s a  m m c ii

in il m' T lia lfa lir l in <u r  IJ«*rgfalirl in d e r  T liaU  um i H e rg fa lirt

P a lirz e u g e T ra g f iih ig k e it P a lirz e u g c T ra g fa l i ig k e i t F a lirz c u g v T ra g f iih ig k e it

11.20*
1

29,029.616 13.612 12,842.290 83.289 108,301.402
1.322 108.760 . . . 1.322 108.760
2.212 124.800 0.844 374.800
4.236 4.237 16.946
2.042 3,106.780 129 86.400 4.788 6,838.698
1.999 822.800 227 79.800 4.094 964.890
«.280 1,889.988 1.8.930 2,731.890
1,098 188.200 1.098 188.200
2.888 260.180 4.919 494.000
2.960 808.600 2.960 808.600

498 198.100 218 <>7.88'l 3.098 976.800
160 98.020 141 49.380 707 340.260

4.189 289.130 10.1*70 670.840
1.800 180.000 1.800 180.000

3 8.000 168 180.180 822 338 300
(»08 1,824.000 839 1,617.000 2.132 6,396.000

2.742 1,197.600 88 280.000 8.841 2,987.900
766 190.280 1.941 429.980

22.404 8,847.888 188 413.470 47.928 21,408.378
1.800 144.000 3.600 288.000

130 11.700 260 23.400
82.701 18,319.610 6.640 6,621.400 117.494 44,416.220

146 8.760 292 17.820
88 8.280 176 10.860

410 663.100 1.032 1,017.400
1.630 2,777.680 662 3,328.238 8.240 13,840.788

3 12.000 9 24.024

127.746 66,818.449 26.816 28,802.648 344.002 213,786.980
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I I I .  U e b e r s i c h t

des durcli «lie K ud er- mul D a m p 1 s c li i ll'f *» hrt an dcn tiindungsortcn der Domin im 
Juhre 1805 vcrmlttellen Waurenverkelirs.

L andungsorte

A n g e k o m m e n A b g o g a n g o n II  S Sl l i l  I I I  « » II

( ie l r e i i le ,  11«.1/ 

umi K u u f- 

iiin iiiisg iiler

lirm in t,, l l i- f t -  

l e r ,  Z ifg o l 

S  le tn e , V ieh 

e te .

G c lre it le , lini/, 

umi K a u f- 

n ia iu isg iite r

Duuuii-, U r e t-  

<ler, Z ieg u l, 

S tv ii i is  Violi 

etc.

G e lro iilo , IIul/, 

m ul K a u f-  

in a iin sg iito r

B iuune, li r e t  t e r ,  

Z i o g e l, S te in e , 

V ieh e tc .

C c iitu e r M  (tek C e n tn e r S tu e k C o iiln c r S liick

N eu-U lin................... 202.409 9.000 9.000 262.409
Thalfingen . . . . 4.700 4.700 ................................

Oher-EIchingen 8.550 24.180 8.550 24.180
Giinzburg . . . . 4.375 102.840 4.375 102.840
Donauwortb . . . 31.020 5)1.041 123.201
S lep p erg  . . . . 44.700 . . . . 58.800 10 !.!>(>()
Neuburg ................... 41.5)51 9.50!) 51.520
Ingolstadt . . . . . 86.704 12.511 99.215
V o h b u rg ................... 2.925 329 3.254
N e u s ta d t................... 3.583 502 4.085 ................................

Keblhcim . . . . 891.891 2.238 894.129
Regensburg . . „ 1,197.700 . . . . 510.543 1,708.309
Straubing . . . . 413.558 13.15)8 31.015 445.173 13.198
D eggendorf . . . 103.574 ,  .  . , 130.619 234.193 . . . .

Viishofen . . . . 11.482 37.090 48.572
1’a s s a u ................... 2.292.080 1,581.071 3,873.151
Obernzell . . . . 27.272 203 105.513 534 132.785 75)7
Kngelharlszell . . 2,194.584 .  •  • • 2,188.832 4,383.410 .  . .  .

VVesenufer . . . . 793 1.080 1.873
N iederranna . . . 1.885 114.393 110.278
Obermiihl . . . . 23.904 08.000 15.049 13.311 39.013 81.311
Untcrniiilil . . . . 35.075 . . . . 119.600 155.275
P u p p in g ................................. 00.784 100 4.330 2.830 05.120 2.990
A s c b a c h ................... 3.305 2.031 • 5 390 .................................

L i n / . ................................. 054.813 20.335 129.045 783.858 26.335
Mauthausen .  . . 47.505 . . . 180.011 1.500 228.176 1.500
K aind lau ................................ 475.930 .  . 475.930
W a l l s c e ................................ 2.853 0.907 9.700
G r e i n ........................................ <55.1)79 176.830 242.815
Y h b s ........................................ 11.747 5.350 17.097 ...................
M arb ach ................... 3.009 . . . 600 4.269
P o c h la rn ................... 11.266 34.266 45.532 ..............
M o l k ........................ 4.500 . . . . 3.487 8.047
S p i t z ........................ 9.996 0.55)4 10.590
W eissenkirchen . . 1.971 2.885 4.856
S t c i n ........................ 2,206.523 84.335 2,290.858
Traism auer . . . . 40.271 . . . . 80 40.357
Ziventendorf . . . 995 995
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Landungsorte

Angckommcn Abgegangon 'M* u s  a  in m e  u

(it*(poide, llolz 
umi Kauf-
mannsgiiter

iiiiu in r , Hret— 
ter, Zicgt‘1, 
S te im*, Violi 

e te.

G e tre id i;, I l o l i  

und Kauf- 
mannigiiter

Itiiumc, Bret- 
tor, Ziegel, 
S tein e, Vieh 

etc.

Getreide, Ho!/, 

umi Ki\uf- 
innnnsgater

Rinimo, Bretter, 
Ziegel, Steine, 

Vieh etc.

Contnor Stiick Centner Stiick Centner S lu c k

T u l l n ........................ 2.435 262 2.097
Greifenstein . . . 40« ............................. 40«
Korncuburg . . . 1 5.270 3.208 18.838
Wien und N ussdorf ti,422.81)1 3,107.187 879.040 7,301.037 3,167.187
Fischamond . . . 104.:f77 7.184 111.501
Hainburg . . . . 77.H20 24.710 102.830
T h e b c n ................... 29.791 482 30.273
Prossburg . . . . 443.570 188.198 031.774
Kiirlvelycs . . . . 10.7:!4 12.422 23.180
I t a s i h ........................ 2,262.879 602.970 2,808.849
G o n y o ........................ 47.057 08.883 113.240
K o m o rn ................... 1,189.913 24.282 1,214.198
Ncu-Szony . . . . 120.82:! 42.330 103.189
A I m , i s ................................... 15.555 27.793 43.348
P i s k e ........................ 1.104 4.490 8.894
G r a n ........................ 178.912 220.591 405.503
Szobl........................... 2.139 43.083 48.192
Gross-Maros . . . 2.72- 2.138 4.857
\V ai1zen................... 24.440 179.014 204 060
P e s t ........................ 8,852.0!» 1 2,483.313 1,900.371 7,759.022 2,483.313
Olcn und Proinontor 298.403 13 298.403 13
T e ( e n y ............................. 108.182 20.924 129.070
Ercseny ............................. 1.288 28.203 29.521
Adony ........................ 32.132 23.22G, . . . . . 58.388
S z a l k ........................ 3.601 9.946 . . . . 13.607 .............................

A p o s ta g ............................. 1.800 742 2.848
Duna-Foldvar . . . 84.012 32.717 110.729 .............................

P a k s .................................... 182.477 37.300 219 843
K a lo c s a ............................. 23.901 24.030 48.591
T o ln a .................................... 101.376 80.148 181.521
U a j a .................................... 820.701 143.110 063.877 ..............
S z e k z i i ............................. 2.901 8.470 8.431
M o h a c s ............................. 383.871 870.098 930.569
l i e z d a n ................... 34.300 78.072 112.978 ..............
A p a t i n ............................. 88.810 268.984 354.404
G o in b o s ............................ 8.290 0.218 11.808
D a l j a ................................... 1.103 1.203 2.366
V u k o v a r ............................. 31.087 204.280 235.5^3 .............................

Illok . . . . . . 0.909 12.134 19.103
P a la n k a ............................ 11.236 83.472 94.708 • • • •  •

F u l t a k ................... 4.480 79.983 84.469 . . . .
N e u s a tz ............................. 04.040 249.801 314.201 .............................

S ta tis t. M itllil. XIII. Jnhrg ., 4. Ileft. K!
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L andungsorte

Angckommon Abgogangcn ' fi u s  a  m in o n

Getreitle, Ilolz 
mul Knuf- 
nianingUtcr

Bauine, Ilret- 
ter, Ziegel, 
Strine, Vi.-h 

e te.

Ge tre ide, Hoiz 
umi Kanf- 

mnnnsgUter

Uauine, llrct- 
ter, Ziegel, 
Strine, Vieh 

etc.

Getreide, Ilolz. 
umi Kauf- 

mannsgiiter

liuuine, Bretler, 
Ziegel, Sivine, 

Vieh elc.

Centner St&ck Centner
1

St&ck Centner Sliiek

Karlovvilz . . . . 17.963 4.000 34.819 82.782 4.000

T i l o l ........................ 131.896 2,062.460 2,194.086

Slankamen . . . . 16.332 16.332

S e m l i n ................... 446.821 18.802 811.876 15.899 988.697 31.101

l i e l g r a d ................... 384.432 1.779 119.848 206 804.280 1.988

Pancsova . . . . 341.«39 79 366.277 1.681 907.816 1.760

Homolico . . . . 312 8.811 8.823

K u h in ........................ 3.621 816 12.607 4.437 12.607

Sem endria . . . . 03.014 36.929 27.844 129.943 27.844

Duhrovitz . . . . 18.092 27.72!) 18.160 48.8-1 18.166

R a m a ........................ 68.800 68.800

Itazias ........................ 234.300 153.1 M 619.761 . . . . 854.061 183.190

Ostrova . . 28.86(1 28.8(50
Gradistic . . . 11.439 28.873 2.069 37.312 2.00!)

Moldova . . . 94.9150 39.100 134.080

Drenkova . . . . 9.622 2.840 1.897 12.462 1.897

Milanovac . . . . 1.91J7 1.147 1.836 3.104 1.836

S v i n i c a ................... 1.894 80 1.944

O r s o v a ................... 181.098 9.461 813.649 628 694.747 10.086

Vercscrova . . . . 60.398 60.398

K o s s ia k ................... 123.437 123.437

Turn-Soverin . . . 81.864 107.209 8-193 188.773 8.193

Itadujcvac . . . . 1 1 -4(»3 . . . . 186.995 179 168.458 179

Kalafat . . . . 10.34S 88.247 . . . . 68.892

W i d d i n ................... 28.797 38.778 . . . . (54.578

Lom -Palanka . . . S 1.344 88.298 109.642

P i q u e t ................... 42.901 . . . . (19.491 . . . . 112.392

O r e a v a ................... 2.308 13.478 18.783

N ic o p o li ................... 3.234 . . . . 670 . . . . 3.904

Mogurello . . . . 14.062 . . . 48.437 . . . . 62.499

S i s t o w ............. 211.448 16.427 227.872

Rustscliuk . . . . 297.660 29.270 . . . . 32(5.930

Giurgewo . . . . 319.491 76.806 396.297

Oltcnitza . . . . 39.687 . . . 129.016 . . . . 168.703

S i l i s t r i a ............. 8.239 . . . . 6.823 18.062

Czernavoda . . . 39.603 49.874 89.477 .............
U t r n i l a ............. 1,121.673 1,517.815 1,314.877 2,436.880 1,817.818

C .alutz................ 188.707 3,879.280 4,064.987 .............
S u lin a ................ 1,290.198 162 . . . . 1,290.387

T u ltsc lia ............. 9.984 2.438 . . . . 12.389

Ism a il................ 28.328 18.113 40.441 ..............

Z iisa inm eu  • 38,407.393 7,81(J.4JŽ4 22,983.838 106.077 | 58,360.9281 7,928.801



IV. U ebcrsioht

iles »I ure h tli c It udor- und I> a m jt fs c li i HT a b r  t mi dcn Landungsorten der Donau und iliror 
Nclicnfliissc im Jiilire 18 G 5 vcrmittelten V nam ivcrkelirs.

Angekommon Abgegangcn Z ti.sam  m en

A u

dcn Lundungsorlcn

G o tro id o , 

i lo lz  Ulili 

K a u rn ia iiiis -

bruU*r

H anino , B r c t -  

lo r , Ž ie g o l, 

S te in o , Virli 

o tc .

G u tre  i(l e ,

11**1/. Ulili

liaufiiiaiuiH -

g u le r

lliiu m e , U r e l-  

t e r ,  Z ie g e l, 

S iv in e , V ieh 

e le .

G e tre ii le , Ilo lz  

um i K n u f- 

in a iin n ^ tilc r

B iiu ine, U re t-  

lo r ,  Z ie g e l, 

S tcim *, Vieli 

c te .

C c iitn e r S tu c k C e n lu c r S tiic k C c iitn e r S tu c k

d e r  D o n a u ................... 35,407.393 7,819.424 22,953.535 106.077 58,300.928 7,925.801

„ U l c r ................... 709.880 709.880

des L e c l i ............................. 11 H. 270 107.334 28.650 . . . . 143.920 107.334

„ Donau-Maincanals 1,109.185 . . . . 1,109.185 . . . . 2,218.370

„ Inn . . . . . . 1,787.796 1,551.338 . . . . 3,339.134

t l c r  Salzach . . . . 338.723 . . . . 528.740 . . . . 867.463

„ T r a u n ............................ 187.1)78 272.215 440.767 274.715 628.345 540.93('

„  V u k la ................... 164.105 164.105

n A g g c r ............................ 26.080 103.400 26.110 108.200 52.190 211.600

,i A lm ................................... 740.000 740.000

„  E n n s ................... 314.047 36.000 146.450 17.600 460.497 53.600

„  M a rc h ................... 135.275 153.325 288.600

»  W a a g ............................. 201.708 5,867.759 250.979 1.630 452.687 5,869.389

„  ( I r a n ................... 12.000 5,150.000 12.000 5.150.000

des Sarviz-Canals . . 175.000 175.000 .............................

„  Franzenscanals . 189.459 . . . . 1,314.589 1,504.048

d e r  D r a u ................... 808.175 323.888 1,415.458 455.698 2,223.633 779.586

„ M u r ........................ 360.500 . . . . 184.600 . . . . 545.100

„  Thoiss . . . . 7,241.040 4,957.897 9,430.240 2,998.120 16,671.280 7,956.017

„  S/.amus . . . . . . . . 1,002.000 . . . . 1,002.000 ............................. 2,004.000

„  K o r i i s ............................. 18.016 . . . . 18.016 36.032

„ M a r u š ............................. 4,302.907 9,002.870 5,650.728 14,864.755 9,953.635 23,867.625

■les Aranyos . . . - . . . . 338.100 . . . . 338.100 ................... 676.200

„  K u k e l ............................. 260 . . . . 260 520

„  llegacanals . .  . 105.600 1,270.900 . . . . 1,376.500 .............................

d er Save ............................. 4,881.082 8,855.008 1,978.636 12,764.883 6,859.718 21,619.891

„  T o m e s ............................ 7.014 . . . . 7.000 . . . . 14.014

Sum inc . 57,693.832 38,704.171 48,453.230 39,714.039 106,147.062 78,418.210

Iti 3
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V. U ebersich t

der wichtigcrcn landangsortc der Donim, nncli der Grosse ihrcs Schiffs- und Muurcn-
verkehrs im Jahre 1805 gorcllit.

S c h i f f s v e r k e h r

W aarenverkehr
[mit Hudei—, Dampt- und Sogclschiffcn)nach der Gcsammtiahl nach der Gosammttragfahigkoit

der in der Thal- und Hcrgfahrt angekotnmenen und ahgcgangenen Fahncugo

Landungsort
Iluder- u. 
Segel- 

fuhrzeuge
Landungsort rragfiihigkoit Landungsort

\Vaaron
nachGcwicht)

\Vr. Centner Centaor

W i e n ........................ W i e n ........................ 17.005.410 P e s t ................... 7,759.022
K o n io rn ................... 15.387 l b r a i l a ................... 13,007.208 A V ien ................... 7,301.937
l b r a i l a ................... 4.563 G a la tz ........................ 12,952.700 Kngelhartszcll
Engelhartszell Engelhartszell (G riinzzollam t) 4,383.416

(G riinzzollam t) . 3.880 (G riinzzollam t) . 10.520.280 G a la tz ................... 4,064.987
P a s s a u ................... 3.454 P e s t ........................ 6,403.700 Passau . . . . 3,873.151
S e m l i n ................... 3.444 Orsova (Griinzzoll­ l t a a b ................... 2,865.849
P e s t ........................ 3.087 am t) ........................ 5.170.570 lb ra ila ................... 2,436.550
S t e i l i ........................ 2.569 K o m o r n ................... 4,948.195 S t c i n ................... 2.290.858
Sz L Istvan-Iiaja 2.381 Semlin . . . . 4,142.420 Ti ( e l ................... 2,194.056
Orsova (Griinzzoll- l t a a b ........................ 4,024.305 R egensburg  . . 1,708.309

a m t ) ........................ 2.131 Passau ................... 3,097.500 Sii lin a ................... 1,290.357
l t a a b ........................ 1.992 S t c i n ........................ 3,591.365 Komorn . . . . 1,214.195
M o h a c s ................... 1.710 T itel ........................ 3,336.000 Semlin . . . . 958.697
G r a n ........................ 1.640 B a i ia s ........................ 2,440.000 Mohacs . . . . 930.569
Bazias ................... 1.310 M o h a c s ................... 2,112.500 Panesova- . . . 907.816
G a l a t z ................... 1.266 A p a tin ........................ 2,094.890 Kehlheim . . . 894.129
Obernzell . . . . 1.233 R egensburg . . . 1,452.650 Buzias . . . . 854.061
A p a t i n ................... 1.200 Kehlheim . . . . 1,370.400 L i n z ................... 783.858
P a k s ........................ 1.103 L i n z ........................ 1,283.221 Orsova (G riinz­
R egensburg . . . 1.077 G r c i n ........................ 802.400 zollam t) . . . 694.747
Kehlheim  . . . . 980 P ressb u rg  . . . . 674.900 B a j a ................... 603.877
Panesova . . . . 88 S Panesova . . . . 063.641 P ressb u rg  . . . 631.774
Grči n ........................ 786 S i s l o w ................... 057.321 Itclgrad  . . . . 504.280
Tite! ........................ 750 Szt. Istvan-Baja . . 616.200 Kai ndl au . . . . 475.930
L i n z ........................ 700 Giurgewo . . . . 518.02! Straubing . . . 445.173
P ressb u rg  . . . . 095 G r a n ........................ 454.250 G r a n ................... 405.503
Neu-Ulm . . . . 507 K a in d lau ................... 445.400 Giurgewo . . . 396.297
S te p p e rg  . . . . 557 P a k s ........................ 340.32< Apatin . . . . 354.404
D una-Foldvar . . 342 Rustscbuk . . . . 307.270 Rustscbuk . . . 326.930
O f e n ........................ 327 Straubing . . . . 298.600 N eusatz . . . . 314.201
Giurgewo . . . . 301 Obernzell . . . . 272.491 Ofen und l’ro-
Straubing . . . . 204 D eg g en d o rf . . . 199.40( m ontor . . . . 298.403
S i s t o w ................... 257 T o l n a ........................ 172.500 G r c i n ................... 242.815
Kaindlau . . . . 256 Mauthausen . . . 156.38* Vukovar . . . . 235.913
M authausen . . . 250 Alt-Moldova . . . 146.301 D eggendorf . . 234.193
D eggendorf . . . 225 N iederranna . . . 137.301 Mauthausen . . 228.176
Vilshofen . . . . 215 N eu-U lm .................... 134.695 Sistow . . . . 227.872
Rustscbuk . . . . 203 O f e n ........................ 129.601 P a k s ................... 219.843
'l 'o ln a ........................ 202 Vilshofen . . . . 127.200 W aitzen . . . . 204.000
Giinzburg . . . . 174 Obermiilil . . . . 103.580 T. Severin  . . . 188.773
L om -Palanka . . . 173 S tep p erg  . . . . 97.38C T o ln a ................... 181.521
K a lo e s a ................... 150 Duna-Fiildvar . . 87.500 Oltenizza . . . 168.703
Obermiilil . . . . 150 Untermiihl . . . . 76.500 R adu jevacz . . . 168.458
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VI. U e b c rs ich t
d er ficb en flflssc  dcr l)o iia u , u ach  d er G rosse d es mi den  I<aadu ngsorlen  d erse lb en  im 

J a h rc  1 8 0 5  s la t tg e fu n d c u e n  S ck iffs- und W aarcn v crk clirs gcre llit.

8 h i f f s v o r k c h r

nach ilcr Gesammtzahl naeli der Gesammttragfahigkeit
vvaarenverkelir

(mil Ruderfalirzeugen und Dauipf-
der in der Thal- umi Bergfahrt angekommenen und abgegang 

zeuge an den
enen Fahr- schiifen)

Landungsorten
Ruder- Landungsorten

['ragfiiliigkeit
an deu Landungsorten

VVaaren („.o«w.)
fahrzeuge Wicner Ctr. Centner

d cr Maros . . . 117.494 dcr Maros . . . 44,416.220 der Theiss . . . 16,671.280

„ Tliciss . . . 47.928 „ T liciss . . . 21,408.378 „ Maros . . . 9,953.635

(les Donau -  Main- „ Save . . . 13,546.758 „ Save . . . . 6,859.718

Canals . . . . 16.946 des Inn . . . . 6,538.698 des I n n ................... 3,339.134

d c r Traun . . • 115.930 „ Franzens- der Drau . . . . 2,223.633

„ W aag . . • 10.070 Canals . . . 6,396.000 des Donau -  Main-

des Lcch . . . . 6.544 der Drau . . . >, 91)7.900 Canals . . . . 2,218.370

der Drau . . . • JJ.U41 „ Traun . . . 2,731.890 des Franzcns-

„ Save . . . 5.240 des Bega-Canals 1,617.400 Canals . . . . 1,504.048

„ A ggcr . . • 4.919 dcr Enns . . . 976.500 des Bega-Canals . 1,376.500

des Inn . . . . 4.788 „ Salzach . . 964.590 der Salzach . . . 867.463

dcr Salzach . . . 4.094 „ W aag . . . 670.840 r, Traun . . . 628.345

„  Szamos . . . 3.600 „  A l m  . . . . 505.600 „ Mur . . . . 545.100

„  Enns . . . . 3.098 „ Aggcr . . . 494.000 „ Enns . . . . 460.497

„  A l m  . . . . 2.960 „ Mur . . . . 429.950 „  W aag .  .  . 452.687

des Franzcns- des L e d i  .  .  . 374.800 „  March .  .  . 288.600

Canals . . . . 2.132 der March .  .  . 340.260 des Sarv iz-C anals 175.000

dcr Mur . . . . i  .941 des Sarviz-C anals 338.300 „ Lccli . . . . 143.920

„  G  ran . . . . 1.500 der Szamos . . 288,000 der A gger .  .  . 52.190

„  lllcr . . . . 1.322 „ Vokla . . . 158.200 „  Tem es .  . . 14.014

„  V o  k 1 a  . . . 1.098 „  Gran . .  . 150,000 „  G ra n 2 )  . . . 12.000

des Bega-Canals . 1.032 „  llle r . . . . 105.760

der March . .  • 707 „  Tem es . .  . 24.024

des Sarviz-C anals 522 „ Koriis . .  . 23.400

„  A ranjos . . 292 des Aranyos .  . 17.520

der Koriis .  . . 201 „ Kokel ‘) .  . 10.561

des K o k o l  .  • • 1 7 0

d e r Teines . .  •
c

' )  D ie  T ra g fa li i i jk o it  

2)  An (H'ii Lam H uigs

d e r  Sch iffe a m D o n a u -M a in -C a n a le  w u rd e  n ie h t n ae lig e v n e se n .

j r t e n  d es  I l l e r - ,  V o e k la - , A lm -, S zam o B -, K o r o s - ,  A ra n y o s -  u nd  K u k e l-F lu s s e s sin d  k e in e  nueli

G cvvicht h c s tim in tc n  W a are n  vorgek< m inen.
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G e t r e i d e v e r k e h r

(Umi L andungsorleii der Donau umi ilirer N eb en lliisse .

Die nachfolgende Tabellle gibt cine Ucbersicht des durch dic Huder-, Dampf- 
und Segelscbifffahrt an den einzelnen Landungsorten der Donau und ilirer Nebeu- 
lliisse im Jahre 1865 vermittelten Getrcideverkehrs; es ist derselbc nicht aur scinem 
Gegenstande nach der vvichtigste und seiner ortlichen Ausdehnung nach bedeutendste, 
sondern zugleich auch derjenige, \velcher nach den gelieferten Nacbweisungen iiber 
den W aarenverkehr allein eine abgesonderte Darstelluug ermoglicht. Nacb dieser 
Uebersichl betrug der Getreideverkehr 31,395.062 Ctr., somit 2 9 -5 Percent des 
gesammten (nach der Gewichlsmenge bestimmten) W aarenverkehrs aul' der Donau 
und ihren Nebenfliissen. Das ausnahmsweise Ueberwiegen der abgegangencn 
Getreidequantitaten iiber die angekommenen aber, erkliirt sich durch dic Getreide- 
ausfuhr auf der unteren Donau. Den griissteu Gelreidcverkehr hatten:

Mako .  . . mit 2,758.000 Centnern Temesvar . mit 429.915
Sissek . . • 5» 2, «74.438 n Zen la . . . n 351.963
Szegedin . •  n 2,504.147 n Pancsova • n 294.250
Kuab .  . • n 2,525.21« 91 M. Ujvar .  . 11 285.140

Ihraila .  . •  n 2,180.3«« n Straubing 11 265.595

Galatz .  . •  n 1,726.22« n lJazias . . . • n 263.582

Pest . . •  r> 1,602.070 n Linz . .  . •  n 227.945

Titel .  . 91 1,530.966 Regensburg n 220.755

Arad .  . 99 1.515.800 w Szolnok .  . n 158.342

Sulina . . 91 1,288.607 99 M. Vasarhelv n 142.570
Semlin •  9 i 1,255.07« n Passau .  . 11 133.289

Wien .  . 91 1,079.392 Neusatz . . 11 118.192
Uskoke. . n 798.30« n Pressburg . • n 113.206
Becskcrek •  n 5«0.680 11 T. Severin . n 92.271

Csongrad • 11 538.075 11 ^ Giurgewo n 89.633

N. Becse . 91 522.564 91



N aeh w e isu n  g
d cs du rch  tile Ituder-, D am pf- nnd S c g c lsch lffln lir t verm iU elten  f ic trc id cv crk c lir s  an  den  

ia n d a n g so r te n  der D on a n  and ilircr  N eb cn lliissc .
Im Jah rc  1865.

Angckommon Abgegangon

L andungsorte
mit Dampf- 

s eh i (To n
mit lUuler-u 
SegoIscliilT.

Z u -
sam m en

mit Dampf- 
scliiffen

mit Rmler-u. 
Segolspliiff.

*  li­
sa  inmen

Im Ganzen

c C II t II e r

Donau.
Donauworth . . 4.635 4.035 4.635
N euburg . . . 6 (i 6
Ingolstadt . . . 4.010 . . . . 4.016 4.016
Vohburg . . . 1.040 . . . . 1.040 1.040
Regensburg . . 220.7!) ii . . . . 220.755 220.755
Straubing . . . 254.860 254.860 10.735 10.735 265.595
D eggendorf . . 229 229 963 . . . . 963 1.192
Vilshofen . . . 812 . . . 812 109 9.000 9.709 10.521
Passau . . . . 82.006 43.010 125.016 7.411) 863 8.273 133.289
Obernzelt . . . 4 10.319 10.323 1.137 1.137 11.400
Engelhartszcll . 2.560 1.372 3.932 1.372 1.372 5.304
N iederranna . . 178 . . . . 178 178
Obermubl . . . 50 5.544 5.594 131 1.380 1.511 7.105
Aschach . . . 160 160 160
Linz . . • . . 222.695 3.836 226.531 1.414 1.414 227.945
M authausen . . 2.199 2.199 4.675 21.000 25.675 27.874
VVallsee . . . 50 56 50
G re in ................... 3.601 3.601 625 625 4.226
I b b s ................... 1.824 1.824 1.824
Marbach . . . 131 131 131
P ochlarn  . . . 202 202 202
Spitz . • . . . 1.435 . . . . 1.435 1.435
S t e i n ................... 04.197 5.100 69.297 69.297
T raism aucr . . 39.708 39.768 39.768
K orneuburg . . 9 9 9
\Vien und Nuss- 

d o rf . . . . 1,020.808 12.207 1,033.075 46.317 46 317 1,079.392
Fischam end . . 79.642 79.642 6.413 0.413 86.055

313 313 313
Theben . . . . 10 10 10
P ressb u rg  . . . 27.193 27.193 86.013 . . . . 86.013 113.206
K brtvelves . . 1.345 1.345 10.547 10.547 11.892
R a a b ................... 715.328 1,247.766 1,963.094 502.122 . . . . 562.122 2,525.216
Gonyo . . . 18.072 18.072 22.824 . . . . 22.824 40.896
Komori) . . . . 146 . . . . 146 4.428 . . . . 4.428 4.574
Neu-Szdny . . 4.573 . . . . 4.573 11.755 . . . . 11.755 16.328
Almas . . . . 360 . . . . 360 14.618 . . . . 14.618 14.978
Piske . . . . 204 . . . . 204 204
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Angekoinmon Abgegangon

Im Ganzcn
L andungsorte

mil Dauipf- 
schiffon

m it R u<1er-u. 

S e g e l seb i IT.
Zu-

fitaiumen
mit Dainpf- 

scliilTcn
n i t  R u d e r- u .  

S eg e lsc liiff .
Z u -

snm m cn
C c n t  n e r

G r a n ................... J.017 1.017 04.l436 10.800 74.836 78.883
Szobb . . . . 2.990 2.990 2.990
W aitzen . . . 219 219 82.268 82.268 82.487
P e s t ................... 484.039 488.801 939.840 003.430 663.430 1,602.970
T cteny . . . . 14..'i 04 14.804 14.804
K rcseny . . . 28.081 28.081 28.081
Adony . . . . 1.477 . . . . 1.477 20.897 • 20.897 22.374
S z a lk ................... 87 87 9.433 . . . . 9.433 9.490
Apostag . . . .  . .  . 368 • . . . 368 368
Fiildvar . . . . 1.279 1.279 28.684 28.684 26.963
P a k s ............................. 667 667 067
Kalocsa . . . . 4.188 4.188 4.188
Tolna . . . . 1.444 1.444 3.322 3.322 4.766
B a j a ................... 81.096 81.096 81.096
Szeksii . . . . 2 . - . . 2 2
Moliacs . . . . 11.787 30.304 42.091 20.888 18.140 39.028 81.119
Bezdan . . . . 17.183 . . . . 17.183 61.063 61.063 78.216
Apatin . . . . 337 2.000 2.337 2.000 2.000 4.337
l)alya . . . . 2 2 128 128 127
Vukovar . . . 873 873 18.742 18.742 19.618
l l l o k ................... 1.40*4 . . . • 1.402 1.402
Palanka . . . . C 6 89.107 89.107 89.113
F uttak . . . . 87.602 87.662 87.662
N eusatz . . . . 188 188 118.004 118.004 118.192
Karlowitz . . . 288 288 648 648 903
Titel . ' . . . . 1,172.640 1,830.966 1,830.966
Slankamen . . 16.332 . • 16.332 16.332
Semlin . . . . 10.833 874.821 888.084 98.801 874.821 670.022 1,288.076
B clgrad . . . 29.391 . . . . 29.391 29.391
Pancsova . . . 4.87(1 9.381 14.287 238.308 44.688 279.993 294,280
Homolico . . . 4.690 4.690 4.690
S cm cn d ria . . . 2.714 . . . . 2.714 2.714
Dubrovitz . . . 6.264 6.264 6.264
Bazias . . . . 263.882 263.882 203.882
Ostrova . . . . 8.842 8.842 8.060 . . . . 8.000 10.902
Orsova . . . . 2.847 2.847 2.847
T urn-Severin  . 348 348 91.923 91.923 92.271
Badujevacz . . 22.939 22.939 22.939
Calafat . . . . 88.838 88.838 88.838
W iddin . . . . 20.910 20.916 20.916
Loni-Palanka 47.182 47.182 47.182
P iru e t . . . . 64.423 64.423 64.423
Mogurello . . . 40.993 40.993 40.993
Sistow  . . . . G.00( 6.600 0.600
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Landungsorte

R ustschuk . . . 5.810 5.810 5.810
Giurgewo . . . 1.583 67.500 69.083 20.550 . . . . 20.550 89.633
Oltcnizza . . . 17.570 17.570 17.570
Czernavoda . . 20.251 t  . .  . 20.251 20.251
Ibraila . . . . 349.782 600.606 950.388 1,164.570 71.408 1.235.978 2,186.366
Galatz . . . . 66.487 66.487 122.679 1,537.060 1,659.739 1,726.226
Sulina . . . . 1.288.607 1,288.607 1,288.607
Issmail . . . . 2.700 2.700 10.030 10.030 12.730

Z u f i a m n u M i  • 5,059.127 3,104.869 8,163.996 4,785.280 3,470.996 8,256.276 16,420.272

L andungsorte

Angekommcn Abgegangen

Im Ganzenm it D um pf- 

schiiTen

m it R u tle r- 

schiflVn

Z u -

sam inen
m il [)amj>f- 

sch iflen

m it R u ile r- 

scliiiTen 1 s u m i n e n

Angekommcn Abgcgangcn

m it D a in p f-  m it R u d e r-u . Z u - m it D au i|) f- m it R udt‘r - u . Z u - Im Ganzen
scliiflen  S eg e lsch if f. s mn m r  n seliifTen S o ^elsch ifl'. n um  m e  n

C e n t  a e r

C e n t  n e r

Inn.
Zollhaus 
Rosenheim 
O hernberg 
SchSrding 
Passau . .

325

Enns.
W eyer . . 
S teycr . .

Z u s a m m c n  ■

Franzenscanal.

Drau.
Essek . . . . 
Miholjac . . . 
Barcs . . . .

Z uK nm m e n  •

Theiss.
Nameny 
Tokay . .

13.566
2.904
6.729

23.199

19.340

19.665

309

309

7.571

325

19.340

19.665

309

309

7.571

7.700

7.700

12.800
50.260

21.266
2.904
6.729

30.899

12.800
50.260

16.264
6.112

22.376

4.485

690

23.675
850
290

25.505

143
5.950

6.093

1,290.194

12.800
39.130

690

23.675
850
290

25.505

143
5.950

6.093

1,290.194

16.264
6.112

22.376

S ta t is t. M itth l. XIII. J a h rg . ,  4 . H ef^

12.800
43.615

17

690
325

23.675
850

19.630

45.170

452
5.950

6.402

1,297.765

37.530
9.016
6.729

53.275

25.600
93.875



2 !> 0

Angckommea Abgcgangen

Landungsorte
m i t  D a m p f -  

schiflTen

m i t  R m l e r -  

schiflVn
Kn-

NamiiKMi
mit  D n m p f -  

seliiflVn

mit  R u d e r -  

BoliiiTen
» u .

m im m ra
Im Ganzen

C p ii t  n e r

FjU C Z ................... 3.939 3.939 3.939
T. Fiired . . . 417 1.800 2.217 2.217
T. Abad . . . . . . . 7.000 7.000 . . . . 9.100 9.100 16.100
Szolnok . . . . 417 42.033 42.480 32.640 83.252 115.892 158.342
C songrad und

Szentes . . . 183.000 838.075 538.075
Szegedin . . . . . . . 1,081.242 1,081.242 888.261 837.644 1,422.905 2,504.147
T. Kanisza . . 67.883 67.583 67.583
Zenta . . . . 3K.210 38.210 240.383 76.370 316.753 351.963
N. Bccse . . . . . . . 31.800 31.800 471.464 19.600 491.064 5'22.564

ZiiNaninieii . 417 1,260.048 1,260.462 1.761.247 1,262.696 3,023.943 4,284.405

Maros.

Maios-Viisiirhelj' 142.570 142.570 142.570
M aros-Ujvar . . 142.870 142.870 142.570 142.570 288.140
Arad . . . . . 288.000 288.000 1,227.800 1,227.800 1,818.800
M a k o ................... 1,578.000 1,183.000 1,183.000 2,758.000

Zu.suinm cn . 2,008.870 2,008.570 2,695.940 2,695.940 4,701.810

Bega-Canal und 
Temes.

Tem esvar . . . 50.315 379.600 429.915 429.918
Becskcrck . . 396.320 164.360 560.680 860.680
Oppova . . . ., 7.000 7.000 . . . . 7.000 7.000 14.000

ZuHaminen • 7.000 7.000 446.635 550.960 997,595 1,004.898

Save. 

Sissek . . . . 2,040.884 888.400 2,638.284 1.351 37.800 39.151 2,674.438
Jassenovacz . . 41 41 98 . . 98 139
A. Gradiška . . S .996 . • . . 5.996 844 844 6.840
Brood . . 2.543 . . . . 2.543 432 432 2.978
Schamatz . . 2.510 2.510 2.810
Rajevosello . . 120 . . . . 120 120
Bacsa . . . . 7.094 7.094 7.265 7.265 14.359
Mittro*itz . . . 88 19.099 19.187 47.284 47.284 66.471
Klenak . . . . 6.688 6.058 6.658 6.658 13.316
Sehahaz . . . . 1.619 1.619 1.619
Uskoke . . . . 399.153 . . ■ . 399.153 399.153 798.306
Kuhaš . . . . 289 289 289 289 578

Zu.snmm cn ■ 2,062.76(1 1,013.899 3,076.365 68.061 437.242 808.303 3,581.668
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R e c a p i t u l a t i o n .

Angekommen Abgegangen

L andungsorte
m it D a n ip f- 

schiffeu

m it R u d e r-u . 

S eg elsc liiff.

Z u-
sainm cn

m it D a m p f- 

■chiffen

m it R u<ler-u . 

Seg-elschiff.
X u- 

m a m me n
Im Ganzen

C e u t n e r

der Donau . . 3,059.127 3,104.869 8,163.996 4,785.280 3,470.996 8,256.276 16.420.272

dcs Inn . . . . 19.668 19.665 • . • . 25.505 25.505 45.170

der Enns . . . 309 309 . . . . C.093 6.093 6.402

dcs F ranzens-
7.571 7.571 1,290.194 1,290.194 1,297.765

der Drau . . . 23.199 7.700 30.899 22.376 . . . . 22.376 53.275

„ T heiss . . 417 1,260.045 1,260.462 1,761.247 1,262.696 3.023.943 4,284.405

„ Maros . . . • • • 2,005.570 2,005.570 . . . . 2,695.940 2,695.940 4,701.510

d <\v Begficanals 
und dcrT em es 7.000 7.000 446.635 550.960 997.595 1,004.595

der Save . . . 2,062.766 1,013.599 3,076.365 68.061 437.242 505.303 3,581.668

Z usnm m en  ■ 7,148.509 7,426.328 14,571.837 7,083.599 9,739.626 16,823.225 31,395.062



*


