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Einleitung.

l’ii‘. hohe Wichtigkeil, welche der Donanstrom nicht nur fiie den Binnenverkelr
Oesterreichs sondern bei der zunehmenden Bedentung des Verkehrs mit dem Oviente
auch fiir den Welthandel Mitteleuropas erlangt hat, liess es bereils seit lingerer Zeit
als dringend wiinsehenswerth evscheinen, den Handels- und Schifffahiretsyerhiiltnissen
dieser miichtigen Wasserstrasse aneh von Scite der amtlichen Statistik eine erhiihte
Aufmerksamkeit zuzuwenden, und dureh eine moglichst vollstindige Darstellung der-
selbhen einem schon fiihlbar gewordenen Bediiefnisse der Handelswelt abzuhelfen.

Seit der Ausfitherung der provisorischen Regulivungsarheiten und der Aclivirung
des Sehififfahrtsgebiihren-Tarifs an der Sulinamiindung  wueden von Seite der euro-
piischen Donau-Commission iiber die Schiffahreishewegung anf der untersten Donau
statistisehe Daten gesammelt und in den Protokollen devselben versflentlicht s ebenso
liess sich das k. k. Handelsministeriom seit dem Jahee 1849 von dem Griinz-Zoll-
amte Engelhartszell, dann von den Wassermanth- und Verzehrungssteneriimtern
Linz, Urfahe, Nussdorl und Wien monatliche Ausweise iiber die an den genannten
Orten in der Thal- und Berglalet ankommenden Falezenge mit Ancalie ilirer Trag-
Gihigkeit und des dureh dieselben vermitielten Verkehrs vorlegen, welehe his zum
Jahee 1859 theilweise sogar his 1862 fortgesetzt, jedoeh nieht vollstindig versfent-
lieht wurden.

Hiermit waren wohl Anfinge zu einer Statistik des Donauverkehrs gegeben, und
Resultate zur Lisung speeieller aul die Donausehifitaliet hezugnehmender Fragen
gewonnen, keineswegs aber eine den Bediiefnissen des Handels entsprechende und
der Ausdehnung  dieser envopiiischen Wassersteasse angemessene Darstellung des
Donanhandels ermiglicht.

Die k. k. statistische Centeal-Commission besehloss demnach, iiher Aufforderung
des k. k. Handelsministeriums. die umfassende Avheit ciner Statistik der Donan lings
ihres ganzen sehiltharen Lanfes von Ul bis zur Sulinamiindung. einsehliesslieh ihrer
sehiltharen Zufliisse, in Angeifll zu nehmen, welehe, um ein vollstindiges Bild aller
einschligigen Verhiltnisse zu gewinnen, umfassen sollie:

1. die hydrographische Beschreibung der Donan und iheer Nebenfliisse, und zwar
vom Beginne ihrer Sehiffbarkeit an:

2 die Gattung und Besehaffenheit der aul denselben verkehrenden Fahrzenge;

3. den Stand (die Anzahl) deyselben mit der Unterseheidung, ob sie nur zue
einmaligen Thalfabet oder davernd fiie den Verkehe hestimmt sind. daher in diesem
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Falle nach Avl. XIV der Donauschillfahivts-Acte (§. 4 der Verordnung des isterveichi-
schen Handelsministeriums vom 29, Januar 1858 ) mit einem Schifls-Patente verschen |
sein miissen

4. die Anzahl der nach Art. XVI der D. S. AL (§. 3 der citirten Verordnung)
ertheilten Rhedereischeine;

5. die Angabe der nach Avt. XXIII der D. S. A. (§. & der cititen Verordoung)
gesetzlich bestimmten Donau-Landungsorte (Flusshiifen); endlich

6. die Schiffahrishewegung nach Zahl und Tragfihigkeit der Fahrzeuge in der
Thal- und Berglahet anf dem Donaustrome sowohl, wie aul’ dessen sehifl= und floss-
baren Zufliissen, und den durch dieselben vermittelten Giiterverkehr in den einzelnen
Flusshifen nach Gattung, Menge und wo miglich aueh dem Werthe nach.

Als Gegenstandsjahr wurde anfinglich das Jahe 1864 bestimmt; mehefache
Griinde liessen es jedoch wiinschenswerth erscheinen, dass der Verkehr des Jahrves
1865 zur Grundlage dieser umfangreichen Arbeit genommen werde, einestheils weil
mehrere Behirden nicht mehr rechtzeitig genug in Aunspruch genommen werden
konnten, um eine vollstiindige Nachweisung des Verkehrs vom Jahve 1864 von ihnen
erwarten zu kinnen, theils aber auch desshalb, weil das Jahe 1864 in Folge der
Missernte im Jahre 1863 fiir das mittlere Donaugebiet so ausnahmsweise Yerhill-
nisse in sich fasste, dass es zu einer dorchsehnittlichen Uebhersicht des Verkehrs
weniger geeignel schien. Es fanden jedoeh die das Jahre 1864 betreffenden Nach-
weisumgen in soferne eine Verwerthung, als sie zur Ausfiillung der mitunter bedeu-
fenden Liicken bentitzt wurden, welehe einzelne Eingaben fiie das Jalhe 1865 aufzo-
weisen hatten. Die Fille, in welchen diess geschah, sind iibrigens ausdriicklich bemerkt.

Trotz dev nach allen Richlungen hin gepflogenen umlassenden Erhebungen
konnte jedoeh das vorerwiihnte Programm nicht vollstindig ausgetithet werden.

ln den Abschnitte A musste die hydrographische Beschreibung der Nebenfliisse
hei dem Mangel aller Nachweisungen hieviiher (mit Ausnahme der kurzen Strecke
des Tnn von Kiefersfelden bis Oetting) giinzlich  entfallen; aber aueh diejenige des
Donaustromes selhst, welehe in Folge der genciglten Mitwivkung der koniglich=haieri-
schen Regierung von Ulm an ermiglicht worde, konnte nue bis zum Austrittspunete
derselben ans dem Gsterreichischen Staatsgebiete bei Orsova durchgefiihet werden,
da fiir die dibrige Strecke bis zur Sulinamiindung neuere Angaben fehlten und die
allein hieviiber zu Gebote gestandenen Auszige aus den topographisch-statistischen
Beschreibungen dee k. k. Militie-Mappivungs-Abtheilungen i der Walachei wihrend
des Sommers 1856, wegen des inzwischen liegenden hedenlenden Zeitraumes und
der inmerhalh desselben voraussichtlich eingetrefenen Verviinderungen in den Strom-
verhiiltnissen, nicht heniifzt werden konnten.

Nieht minder Hickenhaft zeiglen sich die Nachweisungen des Standes der Schifte
iler ausgestellten Rhedereischeine und der Landungsorte (Absehuitt €); inshesondere
war diess bei den Eingaben iiber die kleineren Dampfschififaliets-Unternehmungen
dev Fall, yon welchen jene pro 1864 als die relativ vollstindigeren heniilzt wurden.

Am befriedigendsten gestaltete sich die dureh detaillivte Nachweisungen ermog-
lichte Zusammenstellung iber die wol der Donau und ihren Nehenfliissen verkehren-



IX

den Fahrzeuge hinsichtlich ihrer Gattung und Beschaffenheit (Abschnitt 8), dann
jene des weitaus wichtigsten und zugleich schwierigsten Theiles der Donau-Statistik,
nimlich der Schifffahrisbewegung und des durch dieselbe vermittelten Verkehrs,
welcher fiir mehr als 270 Landungsplitze der Donau und ihrer Zuflisse erhoben
und in dem Abschnitte D zusammengestellt wurde.

Durch die trefflichen von der kiniglich-baievischen Regievung zur Verfiigung
gestellten Daten iiber den Verkehr auf der oberen Donau bis Engelhartszell und
durch die Mittheilungen der k. k. Consulate, sowie der k. k. priv. dsterr. Donau-
Dampfsehififahets-Gesellsehaft beziiglich der unteren Donau, wurde es miglich, die
von verschiedenen k. k. Behirden und einzeluen Handelskammern hinsichtlich der
Osterveichischen Donaustrecke gelieferten Daten nach beiden Richtungen hin zu
erginzen und ein vollstiindiges Bild jener grossartigen Giiterbewegung zu liefern,
welche sich im Laofe eines Jahres auf dem Donaustrome und seinen (27) schifl-
und flossbaren Nebenfliissen und Candéilen abwickelt.

Hierbei wurde, zur Gewinnung der wiinschenswerthen Einsicht in das Einzelne
und der erforderlichen Uebersicht des Ganzen der Verkehe auf der Donau in
4 Tabellen zusammengestellt, wovon die beiden ersten die Schifffahrtsbewegung der
Ruderfahrzeuge und der Dampfschiffe, die beiden letzten den durch jede dieser
Transportarten vermittelten Giiterverkehr umfassen; die Schiffs- und Waarenbewe-
gung auf den Donauzufliissen aber wurde von der Darstellung des Verkehrs auf dem
Hauptstrome selbst geschieden und in dieser, bei den verschiedenen Vereinigungs-
puncten der einzelnen Zufliisse mit der Donau, sicl auf die nachfolgenden Darstel-
lungen des Verkehrs auf den Nebenfliissen bezogen.

Im Abschnitte £ wurden die allgemeinen Ergebuisse des Schiffs- und Waaren-
Verkehrs auf der Donau und ihren Nebenflinsen iibersichtlich zusammengestellt, an
welche sich endlich eine Darstellung des an den einzelnen Landungsorten der Donau
und ihrer Nebenfliisse im Jahre 1865 durch die Ruder-, Dampf- und (von Rustschuk
an) Segelschiffe vermittelten Getreideverkehrs (Abschnitt #) anschliesst, als des fiir
den Donauhandel wichtigsten und nach den zu Gebote gestandenen Nachweisungen
zugleich einzigen Verkehrs, dessen Gegenstand einer speciellen Darstellung zugiing-
lich war.



e cive LE TR TR VT ST e =
- ‘.- e a 5" o m" f 3 »
. _ h
'h‘l ‘.HII - ST TR s i ¢ i
Y L‘E 1'-.’.:"‘!]?"’"‘-'1 e "’d"? Ll I&h’l._‘“:‘l'li‘ T aa e ﬁ‘*—u":"-? TS .
! '.'I'ﬂl'l?dﬂ'nnﬁrﬂ‘.* ralewlT Aciipeskantad dalligny bass izl sbvaw Al 4
L J‘IJ-ljiflv!:’li.fliJnrh" wilw Gih et dle I iR R e e
] 1T o ORISR TS ST RNy S s [ R R T 1Y olu abww i rnlewe
_ 8, I i ilhihw-i-r‘ P BTSSR | B DI (T
¢ e L ol SR LRI S NI
T \ b mnlﬂ'l”‘qﬂﬂ ol Tl (et il oy ARy iy = b etin ey
. M"i-.;ﬂr .u‘,-uj" R R TR L e R e I EE
' AW S an e el i BT TREE Iy TR
J ' WMWJI '""I-Iq.“uhrlfi‘ﬂﬂum dLd] § A e 20 e
L L e S L T N
'.‘!ﬁhﬂ (111 F:JI[J"&ID‘I] uﬁﬁmﬂ-ﬂ‘ L e I T TR b P
Tl (11) ¥ Yk - ralidstindd el Ioe, mamlih s <1 ] e S s

. ‘ m aes -l T LM*"M =i el i
. tﬁl"‘:!! ET A #l'i%_!'lﬁnh°ﬁﬂ (T P 1‘|~h e Ll EURCE SR

; f et e T s e re N g B kel e e
3 bl gy <A e ot S e Sl v ok g o ael
el B v sy el @b {4l e S s
o =iwRlwow T by “@ihA b et Wy G el § = apur ey
I A L
, g it ? Hﬂ-u'ulll;g:u'rtnl il e e B P e ol mmntin palh
o I‘amﬂsﬂ"ﬁm = L T o e L E Ll
- ‘I L . . |mww#, el Lag kg K
I T R T
l By Ry - e e L L
> Mgt 3] ot oSl peatuty mabrit fidy vt -] b A B i1 g
12 Ahahiite v Wiy b Vg o a8 Al (A2 suiih o gk B T3l B
S G e Sidiear IR Lk v IR Bl ey byl e
' Wogriaire AV v Wlurtivily Weded ot wob dada by eeirpind v | St A
O Sy it waivrieme i e rgeld b et e S
g ‘e = N Ll % T v &l
- Liem L dy b 4l ' b Aeles pu i
r||_ = ana f I R L. | m - Lol . -

. I_.--F"' LR R e i B - - l'-
E w = Be=l -|.'Jl' e = ‘|w'P'_'" R
R o Acmnigail ey =, L e -

B e ] LR

J - [ =
..". A & ‘ e R TN . 1 1":'|-.L_,|_|.".| = & 1)
s, =t A - -_. d= Il|.""-| A "-?1I vér |l _"l'.:-'-'l i

. 125 g =" -l.‘_l'J T T R T e S
i L= ALy dty kel de Sk Bued. -
= 0= LTI ‘ o R B ||I i "
]




A.

Hydrographie
der

Donan von Ulm bis Orsova.

Die Donau, nach der Wolga der Lingste und miehtigste Strom in Europa, und
zugleich der einzige, welcher das Herz dieses Welltheiles in seiner Mitte von Westen
nach Osten durchschneidel, entsteht am dstlichen Schwarzwalde aus den beiden
Quellenbiichen der Brege und Briegach, welehe sich unterhalb Donaueschingen ver-
einigen.  Wiihrend letztere noch unter dem 26, Liingen- und 48, Breitegrad liegen,
ist die Donau bei ihver Miindung ins schwarze Meer ostwiirts bis zu 470, 30’ Liinge
und 450, 20° Breite vorgeriickt, so dass sie unter gleicher Linge mit dem Neekar
entspringt und unter gleicher Linge mit dem Nil in das Meer fillt.

[he viesices Wassernelz umspannt aul diesem  ausgedehnten Laufe, wovon
48-5 Meilen anf Baiern, 176 aunl Oesterreich entfallen, ein Gebiet von nahezu
15.000 Quadrvatmeilen, und umfasst Linder, deren Nationalitiits-, Cultur- und Produoe-
tionsyerhiiltnisse nieht minder versehieden sind, wie die Natur des Stromes selbst
und seine Beschaffenheit als Wasserstrasse.

You Ulm an, wo dic Donau sehiftbar wird und jene lange Reihe wasserreicher
Zufliisse beginnt, die den anfinglich kleinen, nur diieftigen Verkehrs fihigen Fluss
zu einem stattlichen Strome und zu einer der wichtigsten Wasserstrasse Europas
machen, behiilt sie bis Presshurg hinab im Wesentlichen den Charakter ecines
Gebirgsstromes bei, weleher bald, durch flache Ufer begrinzl, in zahlreiche Seiten-
arme gespalten ist und in vielfiltigen Serpentinen sich schlingelt, bald, in Gebirgs-
durehbriiche cingebettet oder im Terrain tief eingeschnitten, an Breite und Fahr-
wassertiefe, in Gefille und Geschwindigkeit hiiufig wecehselt.

Durch zahlreiche zur Regnlivung  dieser Stromstrecke und zur Verbesserung
der Sehifffahrtsstrasse mit namhaflen Kosten ;msgci'iihr‘[u Stromeorrectionen, Ufer-
schutzbauten,  Abspervungen alter Flussarme, Concentrivung iibermiissig hreiter

r

Strombette und Herstellung eines fast ununterbrochenen Treppelweges zur Erleich-
terung der Bergfahet fiie Ruderschifie sind die in friiherer Zeit bestandenen Gefahren
und Hindernisse fiie die Sehiftfahet zom grissten Theile beseitigh, und ein, soweit

Statist. Mitth, XHI, Jahrg., 4. Neft, 1
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es die Natur eines Gehirgsstromes zuliisst. geregeltes Falewasser heegestellt, das von
Ulm an fiir Roderschiffe von 2,000 Cten. Tracfihiokeit, von Donanwieth an (v
Damptschiffe bis zu 58 Plecdekealt zugiinglieh ist, witheend von Passau an, wo der
Lnn die Wassermasse der Donan auf mehe wls d s Doppelte erhitht, Rudersehiffe von
3.500 Cten, Tragfihigheit und Dampischiffe von 120 Plerdekraft meist ohne Anstand
verkeliren,

Einen wesentlich anderen Charakter zeigt die mittlere Donaustrecke von Gonyo
bis Bazias. Nachdem der Strom die 12 Meilen lange, in Folge sciner Theilung in
drei Haupl- und zahlreiche Seitenarme an Inseln und Sandbinken, an Serpentinen
und gefihrlichen Untiefen reiche Steecke von Presshurg bis Ginyd, die verwildertste
seines ganzen Lanfes, zuriickgelegt hat, gelangt er, in cinem Bette concentrivt, oher-
halb Pest in die ungavische Ebene, die er bis Bazias durehsteimt, um hiee ahermals in
einen Llicfen Gebirgsdurehbraceh einzutreten. Dureh die Roab, Waag, die Dreau und
Save und das ausgebreitete Flussnetz der Theiss in theer Wassermasse hedentend
erstarkt, eingeschlossen zwisehen feste, lehmige Ufer, an Breite und Tiefe zunehmend
hei vermindertem Geliille und verringerter Steimung, endlich dureh mehreere Dureh-
stiehe von den hedeutendsten Serpentinen befreit, bildet die Donau auf dieser Strecke
eine vorziigliche Wasserstrasse, welehe Dampfhooten bis zu 200 Plerdekeatt und
Rudersehiffen von 10.000 Metzen Ladungsfihigkeit cine auch bei Stromtheilungen
geniigende Breite und Fahrwassertiele bietel,

Weit ungiinstiger gestaltet sich fie die Schiftfabet die folgende, an Breite,
Gefille und Geschwindigkeit stets weehselnde Stromsteecke von Bazias his iiber die
isterreichische Griinze bei Orsova hinaus, in weleher die Donau die breite Kelle der
siidlichen Kavpathen durehbrielit, um dann dureh die grosse walachische Ebene und
das Donaudelta dem Meere zuzasteiomen.

Die nachfolgende tabellavische Zusammenstellung  enthilt das  Detail dieser
hydrographischen Verhiiltnisse des Donaustromes,
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RBezelchnung
der

Secolionen der Donau

Fluss-
linge in
der
Strecke
wavh dem
Lanfe des

Flusses

Breite in jeder Section
bei miederem
Wasserstande wnd hei
Hochwasser swischen
den Dammen wad

in jeder Section

Wicoer Klafter

Tiefe des Flosses
bei normalem

wad hei giederem

erhithten Flussufern |l Wsnseritanin
Minimum | Maximum | Minimum | Masimnm

| in jeder Section

Fall
des Flosses an
der Oheelliehe
bei gewiholichem
Wasserstands auf

Je 300 Klafter

Wiener

Von Ulm bis zur Leehmiindung
het Macxheim . . . . . . .

Von der Lechmiindung (Marx-
hieim) his zur Kreisgrinze von
Ober-Baiern (unterhalb Berg-
heim) . . . ... L.

Von der Kreisgrinze bis zurEin-
mindung  der Um _oherhalh
der Donanbriicke bei Neustadt
(Kreisgrinze von Nieder-
BAaiern): o wii b oa o

Vou der Kreisgrinze (llm-Ein-
miindung) his zur Neustidter
Donaubricke . . . . . . .

Yon der Neustidter Donaubriicke
bis zum Yogelsang . . . . .
Vom Vogelsanyg bis Eining . . .
Yon Eining bis zum Haderfleek .
Vom Haderfleek bis zum Kloster
Weltenburg . . . . . . ..

16.242:0

17.076-0

643

1.625

95

2224

1711

4000

Brestehien
keine Hoch-
wasser-
| D
Ueher-

schwem-
mungsgebiet
| cirea 6009
i breit.

H06 Bestehen
| keine Woeh-
WASKEr=

Dimme.

UVeber=
sehwem=
muugsgebiet
circa 0029
hreit.

a0 160

620 400

G2:0

922

308
340

G2

G2

G2 276

28 4.6
37 55
2:0 12:0
36 53

36 90

40 100
40 90
36 10-0

0-77-0-85

062

18




Geschwindigheit
des Flosses an
der Oherfliel
Bewiil

ichem

Wasserstande
per Sekunde

Fuss

Hydeaulisehe Werke an beiden Ufern

2w Ulerversicherung zur Einzwanguog des
Flusses in sein naticliches Beit und zur Er-
Tewehterung der Schifffahrt

—

Vorkommende

des Flusses

Angabie dee vorkommenden Ninder-
pisse der SelhiMfahet im Flusse dureh
Fluss= oiler Sehithriick
mende Mihle

o schwim=

» Wasserstiiree, Un-

4655

"

4

443

36
30

382

Am linken Uler befindet sich ein steiler Berg,

Mit Ausuahme einiger kurzer Strecke
lieh

der

illi
Parallelbauten

zwischen ist
Fluss

(theils Faschinenhole, theils Bruchsteine) ein-

Glinzburg und
fesl

“n
zwischen

geschlossen.

Die ganze Stromstrecke ist corvigict und 2wi=
schen festen Parallelbauten eingeschlossen,

Fast vollstindig corrigirel, ro dass der eige
liche §

tion sein normales Bett nicht wehe verlassen

Fluss in der ganzen Linge der

kanu.

Das u

r Wasserprofil ist mit Parallelbauten

vou Bruchsteines rsehlossen,

am rechien theilweiser Uferschulz.

|
y nament= ' In den cor

ir

tenStreaken sind

keine zu he-
farchten 3 indea
nicht corrigir-

ten Strecken
tritt fast nach
Je Hech-

Wwasser eine

Aenderung des

Stromstriches
ein.

Kowmen wicht

vor,

Aenderungen im
Stramstriche
kammen so viel-
lach vor, dass
sie nicht nihee
Lezeichnet wer=
den k

Acsa

eny A=
finden sie
alle inpechall
der Normallinie
des corrigirien
Flusses stati,
Kieshinke dn=
d
sl

n Stromn=

b haulig;
erst in letaterer
Leit sind die
Paralellwerke
vollendet wor-

den.

ich

Stroms
meisl stindig.

Ein 1

[ corriyg

lerniss hesteht aul der wu-

en Strecke bei Oflingen, wo

prizsere Schiffe, namenthich soge-
wonnte Ulmerschile gendithigt sind iber

einen alten Steinhaufen zu Tabren,

Kommen nicht vor,

Keine, ausser durch zeitweise Kivs-
erzeugte Unticfen bei
sehr niederem Wasserstande,

ablagerungen

Rummen nicht vor,
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Bezeichnung
der

Sectionen der Donau

Fluss-
linge in
der
Strecke

Breite in jeder Section
bei wiederem
Wasserstande und hei
Hochwasser zwise

aen ] ammen und
erhiihten Flussulern

nach dem

Laufe des

Minimum | Masimam

Tiele des Flusses
bei normalem
und hei piederem

Wasserstande

AL I.i-i wuim 1 M 1 Thmun

Fali
des Flusses an
der Oberfliche
hei gewihalichem
Wasserstande anf
Je S0 Klafter

sl B 7
Wiener Klafer |r Wicuner
Vom Kloster bis zum Ende des
Klostergartens . . . . . . q62] 4G 2 30 160 023
Vom Klostergarten bis zum Hoh-
longtein: < %l s & e 5 o e 840 38 138 406 250 00
Vom Hohlenstein bis zur Ausmiin-
dung des Donau-Maineanals . 1128 6o 184 44 16G+0 [IRIX
Von der Ausmiindung des Donuu-
Maineanals bis  zur Plleger-
wiese unterhalb Kehlheim . . ahbs 60 w76 44 120 200
Von der Pllegerwiese bis Kehl-
heimwinzer kT s A = 1652 60 369 40 90 084
Von Kehllicimwinzer bis 'ostsaal 1136 62 36 42 100 -G8
Von Postsual his oberhalb Ka- |
plelberg: - v v o v . 1.49°20 62 | 37 6 1200 1-19
Von Kaplelberg bis zum Strassen-
monument bei Poikam . B L9960 62 20i4 a0 10:0 1-32
Vo Steassenmonument hei Poi-
kam bis Abbach . A 8091 62 Gl 49 160 070
Von Abbach bis Oberndorf . . . OGh| 62 [ el 150 100
Von  Oberndorf  bis  Lohstadt
(Kreisgrenze von Ober=Plalz
und Regensburg) . . . . . 1.215] 62 d10 30 12:0 117
Von der Kreisgrinze bei Gundel- Dia Breite: | In Fabiwasser hor 9!
dorl bis zum Einflusse der dee Tuunda- | Pegel(Mittelwasser)
Nab bei Maria Oet . . X 52100 GLG | Len staehr  Ge() 130 (R3]
ungleich-
missig, stel- |
Tenweise his
Vom Einflusse der Nab bis zum S heaien
Einflusse des Regen bei Re- 1000
genshurg . . . . . . . . L] 30000 654 - & 5 086
|




Geschwindighkeit
des Flusses an
der Oberfliche ber
gewiholichem
Wasserstande

per Sekunde

Hydraulische Werke an beiden Ufern
aur Uferversicherung, zur Einzwingung des
h

leichternng der Schifffahet

na kil

Flusses in sein es Bett nod zur Er-

Yorkommenile
Aenderungen
im Stromstriche

des Flusses

Angabe der vorkommenden Hinder=

wisse der Sehififabet on Flusse dureh

Floss- oder Sehitbricken, schwim-
mende MGhlen, Wasserstiirze, Un-

tiefen ele.

Fuss
L
2345 Fliesst gwischen hehen Felswanden. Stromstrich Kommen nieht vor.
meist stindig.
34 " " "
2"7 " " "
i g Dax uiedere Wasserprofil ist theilweise durch = -
Uferschutzdeckwerke von Bruchsteinen einge-
sehlossen,
30 "
2:80 a .
380 Dureh  Inselabschlisse  wad Uferschutzhanten " !
ahgeschlossen.
422 = " =
281 Das medere Wasserprofil st dureh Parallel- " “
hauten abgeschlossen,
275 " " g
307 "
Hieviilier liege Fast durchgehends an den coneurven Ufern "

hineeichende Be-
albachtungen nicht

vor

46l

dureh fortlaufende  Steinboschungen  begringt
und theilweise bereits durch Boauten am cnte

gesetaten Ufer anf res Mini

ge

als Normalbreite eingeschriokt

ber Hegensburg st die Donau i zwel

an aler Ei

Arme getheill, mindung
ist dler  durchsehnittlich 130" hreite
linke Arm anf 43, dee durchschniti-
lich 430" Arm

LAY (hei der steinernen Bricke)

hreite  rechte auf
beschrankt, wodurch bei Mittelwasser
eine Aufstavung von 11,7 statthindet.
Infulge dessen und der sonstigen dri-
lichen Schwierigkeiten ist an beiden
Stellen die Bergfahet fir Ruderschiffe
fir Dampfschiffe die
Berg- und Thalfali

sehr misslich,




Bezelchnung

der

Fluss=
linge n
der
Strecke

nuch dem

Lreite in jeder Section
bei wiederen
Wasserstande und hei
Hochwasser ewischen
den Dimmen und

Tiefe des Flusses
hei sormalem
il bei piederem

Wasserstande

erhiihien Flussulern

Fall
des Flusses an
der Oberfliche
hei gewiahalichem

Wasserstande aufl

Sectionen der Donau L:‘;Irr des | Minimom | Maximum ﬂii_umm;.\lnlimum je 500 Klafter
st in jeder Section §e7 ler SLNin_u“_ R |
Wiener Klafter Wicner
1
& Die Breite | Im Fahewasser bei 3°
Von Regenshurg his zur Kreis- der Tnunda= | Pegel (Mitlelwasser)
grinze bei Aholfing . . . . | 19545 6.2 |tosistsche| 60 1-20 1023
- . ¥ ungleich-
missig, stel=
lenweise bis
zu mehreren
Von der Kreisgriinze (von Ober- 100°
Pfalz und Regensburg) bheil’on- Bei niederem Wasserstande :
dorf bis Pitteich . . . . . .| 4920 450 | 00 | 5 | 21 -1
Bei normalem Wasserstande :
73 | 77 | 80 | 24
Bei Mochwasser -
| 154 | |
Bei niederem Wasserstande :
Von Pittrich bis Lenzing . . 13953 45 | 90 | 3 | 2% =13
Bei normalem Wasserstande :
73 | T |6 | 20
Itei Hochwasser :
[ B | |
Bei wiederem Wasserstande :
Von Lenzing bis Wischelburg . L7902 44 | 90 | 5 | 2 I'-13
Bei normalem Wasserstande ¢
7| 7T | 8 | 24
¢ Ber Hochwasser
154 |
. s . r et niederem
Von Wischelburg bis zur Ueher- Wasserstunde :
fulir bei Maria-Posching . . . 1015 1957 4| TH6 0-36
Bei gewibalichem
< 5 5 Wasserslande :
Von der Ueberfubr bei Maria- 80 | 1196
Posching bis zur Mindung
der Schwarzach bei Klein- .
Sehwarzach . . . . . . . . 20320 1076 2001 86 [ 1196 | 0-34
Bei wewihal
Wasserstande :
846 " 1676
Von der Mindung der Schwarz- e
ach bis zur Mindung des Met- Wasserstamle :
tenerbaches . . . . . . . . 2143 1076 1845 290 Ta6 020
Biei gewihulichem
Wasserstande :
76 i' 1196




Geschwindigheit
des Flusses an
der Oberfliche bei

gewoholichem
Wasserstande

per Sekunde

Fuss

Hydeaulisehe Werke an hei
aur UTeeversicherung, zor Einzwingung des
Flusses in sein nabichiches Beth und zur Er=

Teiehterung der Schilffahrt

Vorkommende
Aewderungen
im Stromstriche

des Flusses

n Minder=

hngabe der vorkomm
sehifffahel

Schifhreacken, sehwim=

lusse dureh

nissd
Floss= ade
wende Mihlen, Wassersliirze, Un-

tiefen ole.

Wieriher liegen
hinverchende

Beobavhiu

nicht vor,

21/,-3

3-5

3-4

276

Fast durchgehends an den  concurven Ulern
durch  fortlaule cinhiischy begranzt
und Aheilweise bereits dareh |

setzten Ufer auf nehig

als Normalbreite cingeachriinkt,

st das Ufer o

W pEe

Steinwurf Bder Pllaster gesichert; Correc=

tionshauten und Leitwerke von Stein bis anf

5' Hihe,

Steeckenweise Corceclions= und  Ufersehutz-

bauten ; Dimme gegon den Avstritt des Hoeh-

wassers kom L vor.

Bei Stefunse wnd Maria=Posching sind heiders
seits Duhven avgelegl, welche den Fluss aul
101-5 Klafter cluengen,

et besteht

eine Stromiheilung 3

durch  vine  losel

der

Sommersdor?

e liuke Armo st
sehilfbar, der rechite st mit Felsenrifen durch-
Buhnen

Insel heschriinken den Fluss zur Erziclung

zogen.  Beiderseitige unterhulh der

ulithigen Fuhrwassertiefe.

Bei Metten befindet sich eipe Flusstheilong
durch eine 1470% Jange Tafgl: der link  Arm

ist schilthar.

Stromstrich

meist standig.

Rommen uicht ver.

Dureh dic in seuester Zeit gefibeten
Corveclionshauten wurde das hei nie-
derem Wasserstande hestandene Win-
devniss unterhall Steanbing, die Ab-
lagerung von Kieshinken, grissten-

theils heseitigt.

Rommen nicht vor,
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Bezeichnung
der

Sectionen der Donau

Fluss=
lange w
der

Strecke

nach dem

Laufe des

Flussiea

Breite ia jeder Section
bei niederem
Wausserstande il hei

Tiele des Flusses
bei normalen
und bei niederem
Wasserstande

Minit rm;lg; ST

in jeder Section

Wiener Klafier

in jeder Seelion

Fall
des Flusges an
der Oberfliche
bei gewihulichem
Wasserstande anf
v 500 Klaftey

Wiener

Von Metten bis Deggendorf( Maxi-
miliansbriicke) . . . . . .

Von der Maximiliansbriicke hei
Deggendorl bis zur Mindung
der Tsar

Von der Isarmiindung bis Nieder-
walteich zur ehemaligen un-
teren Ueherfulir

Von Niederwalleich bis zur Ein-
mindung des Mihibaches e
Militham

Vou Mihlham bis zur Einmiin-
dung  des

her Winzer

Holzweilierbaehes

Von Winzer bis Piflitz

Von Piflitz bis Sechol

Von Sechof bis Plemiting

1.218

S206

2.801

S.066

2746

1168

1.461

1230

1230

| 769

| ' I‘I.'.

107 6

B

923

1076

1845

1641

1462

Bei niederem
Wasserstande ;
478 | B4

Bei gewdahnlichem
Wasserstande

838 | 1334

ey wiederem
Wasserstande :

294 | 1572
el gewiholichem
\l'au‘-rslamll- E
732 | 190
Ber nivderem
Wassersta

G4%s

Bei aiederem
Waeseyatamle :

331 | 1196
Iher gewashnhehem
Wasse

768 |

nde:

16,43

Ber mederem
Wasseratande :

276 | 2024

Ber gewahahichem
Wasserstande :

713 | 2461

Liet niederem

1535

146-10

Wasserstande
303 | 1196

bt gewihalichem
Wasserstande :

TR0 | 1633
Biei niederem
Wasserstande :
386 | 1380
Hei gewdihnlichem
Wasserstande :

823 | 1817

Iiei niederem
Wassersiaude ¢

460 | 1104

Her gewihulichem
Wasserstande :

7H0 ‘ 13-94

022

107

064

070

069

108

025

181




Giesehwi

ligkeit

des Flusses an
der Oberfliche hei
gewihnlichem
Wasserstande
per Sekunde

—

Fuss

Hydraulische Werke an heiden Ufern
rur Uferversicherung, zur Einzwingung des
Flusges in sein natirliches Bett und zur Ee-

leichterung der Schifffahet

Vourkommende
Aenderungen
im Stromstriche

des Flusses

Angabe der vorkommenden Hinder-
nmiese der Schiffaliet im Flusse dureh
Floss- ader Sehithricken, schwim=
mende Mihlen, Wasserstiree, Un=

tiefen ele,

196

397

i

39

362

i

3-22

1
Oberhalle Niederwalteich

Stromtheilung  durch  vine Insel 3 der rechte

Avm ist abgebaul,

Yon der Maximilianshricke abwirts sind die

Uler duveh Parallelwerke auf die Breite vom

ABO" vingeengt.

e wuch i der
Ab-

durchzogenen

ist
ar

Aush

sehuenlung

lung  begriffener  Durchstich

viner it Felsen

Flusskrammung angeiegt

Bei Endlaw st zur Eipschrinkong des Fluss-
hettes im Wendepunet der Serpention am rech-

ten Ufer cin Parallelwerk angelegt.
v

Oberhalh Plemiting ist der Fluss durch Pa-
rallelhanten fl“'lila{i'l) am vechten Ufer aufl die
Normallreite von 634" vingeschrinkl.

Stromstrich
meist standig

Kemmen uicht vor.




Bezelchnung
dér

Sectionen der Donau

Yon Plemiting bis Ihldgartsbery

Von Hildgartsherg bis Vilsholen

Von Vilshofen his geven Sunid-
hgell’ o L o e b o e

Von der Baubezivksgriinze ober-
halb Sandbach his Seestelien .

Von Seestelten bis Schulding . .

Von Schalding bis Heining . .
Von Heining bis Passau . . . .
Von Passau bis zur Einmiindung
des Innstromes . . . . . .
Yon der Einmindung des lTon-
stromes bis zur Kernmiihle .
Von der Kernmiihle bis zur Ein-
miindung der Erlan . . . . .
Von der Mindung der Erlau bis
Obernzell . . . . « . . « &
Von Obernzell bis an die Landes-
griinze bei Jochenstein . . .

Fluss-
linge in
ler
Strecke
nach dem

Laufe des |

Flussens |_

Bireite in jeder Seetion
bt miederem
Wasserstande und bei
Wochwasser swiseh
din Danmen uml
erhiihten Flussnfern

Minimum | Magimum

in jeder Sectivn

Wiener Rlafter

1 922

d3.06491

2.3

2616

1615
26483

G402

2539

20608

2,600

3847

Tiefe des Flusses
biel normalem
und bei wiederem
Wasserstande

Maximum

i

i jeder Seclivn

Fall

des Flusses an

der Oberfliche

bei gewohnlichem

Wosserstamle aul

iv

500 Klafter

Wiener

940 1845

1230

1845

1384 2

845 200
Gl 123
738 154
G1-5 02
(e 0%
215 274
123 J07
123 138
76 138

Bei niederem
Wasserstamde ;
| AG0 736
| Mei wewoholichem
Wasserstande ¢
750 | 1026
o Bei wiedvrem
Wanserstan
&G0 | 828
Bei pewiilinlichem
Wasserstumle :

TH0 | 1119

Bt niederem

Wasserstonde :
368 | 7-36
Bei gewdhnlichem
Wasserstande :

G458 ' 1026

363 | 726
3 184
HE 120
73 184
73 160
T3 162
406 138
(I3 2003
73 184

181

122

109

135

14

0-03

08

1412

240

13

1-2




Geschwindigkeit
dis Flusses an
der Oberflicha bei
gewahulichem
Wasserstande

per Sekonde

Hydranlische Worke an beiden Ufern

pur Ulerversichernng, zor Finewiing des

Flusses in sein natiicliches Bett uud zur

Teichterunyg der Schiflfalict

.
VYorkammende

Aenderungen

im Stromstriche

des Flusses

nisse der Schifffahet im

Floss= oder Schifthricke

se durch

sehw

mende Millen, Wasserstarze,

tiefen ele,

460

460

a7

507
Al

37

G2

thalh Plemiting besteht  eine Stromthei-
lung, deren rvechter Arm abgebaul

Vier luseln bewirken ecine Stromtheilung ; die

oberste und unterste sind dureh Zuschlisse

abgehant. Ueher diceen Toseln ist das Fahrs

wasser am linken weben den beiden i inehen

liegenden wicht abg noam rechlen

Uler.

Lur Finrwin les Flusses ist ein Paral-

5

lelwerk  heaoteagt; der Rittweg am rvechten

Urer ist dureh Ufermanern geschitzl.

Rittweg, Uferhiischungen

mit  Steinpflaster.

Durch Ulermanera hegranzt.

Rittweg, Uferhischungen mit Steinpflaster.

Correctionsbauten bei Jochenstein,

Stromstrich

b stindig

Kommen nicht vor.

Felsiges Flusshett und wird die Yer-

hesserung  des Faliewassers  durch
I.\lu.npl‘r'.;;rn dir Felsen jihelich in
ietrich gesetet,

Das Flusshett st durch hohe Bergs
abbiinge selre etgeengt wid durehaus
Telwig,

Felsiges Flusshett.

Die Bergabhinge treten etwas zurick.

Kammen nicht vor. =

durch lusely und Sand-

3 das Flusshelt kiesig.,

Kommen nicht vor.
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Bezelchnung

der

elnzelnen Flugastrecken

Fluss-
lange in
dot
Strecke

nach dem

Laufe des | Mivimum| Maximum

Hevite des Flusses bei
gewahnbichem Wasser-
stande und bei Hoch-

wasser (Inundations-

gehiet)

Tiele des Flusses

Irei normalem

Wasserstande

Minimum | Mazivum

Fall
des Flusses an
der Oherfliche
bei gewihnlichem
Wasserstande auf
Je 100 Klafter

Flusses e ge ey :
i in jeder Strecke in jeder Strecke
Wiener Klafter Wiecner
.
Von Jochenstein bis Engelharts-

- D66 102 250 11 20 01166
Von Engellartszell his  Ober-

Ranna ., . . . . . .. . .| 2700 08 200 1o 19 0166
Yon Ober=Rama bis Wesenufer. | LGOO | 100 230 | 12 23 0166
Von Wesenufer bis Marspachzell | 1152 | 103 180 | 10 Ky 0166
Von Marspachzell bis Sehlogen . | 1040 | 160 200 | 3 15 0-230

| !
Von Sehligen bis Inzell . 2400 | o2 | 150 ‘ 9 26 0243
i [
Von Inzell bis Obermiihl 2506 | 98 145 ‘ 13 30 0260
| | |
Von Obermiilil his Untermihl 4922 | 04 s 8 28 0224
3 |
Von Untermiihl bis zum Jiger- l

haus gegeniiber Schirleithen . | 2560 | 92 180 | & 20 0121
Yom Jigerhaus bis Aschach 1.881 | 80 | 250 | B 24 (188
Yon Aschach his Brandstad( L7001 200 | 480 | 6 24 0306

| | |
i
|
Von Brandstadt bis Mitter-Weidel | 1.550 | 180 1450 4 l 30 O 87-0305-
0 187-0-333
Von Mitter-Weidel bis Ottensheim| 5110 | 120 $.200 4 21 0-208
Yon Ottensheim  bis  oberhall |
Juchenau . . 2100 | 01 280 5 | 23 0236
|
Von oberlalh Duchenan his zur
Linzer Donaubriicke 2560 | 118 | 240 6 ' 23 0236
|
| |
|




rsehwindighkeit

des Flusses an Angal i
der Oherfliche hei Hydeanlische Wereke an beiden Ufern Vorkommende B e e dr
nizse der SchiMfahet im Flusse durch

Acnderongen

gewshnlichem aur Uferversicherang, zur Eingwingung des

Flnss- adere Schifhriickon, schw

Wasserstande Flusses in sein natirliches Bett wnd zur Er- | i Steomstriche

déi Flnascs mende Mihlen, Wasserstivee, Un-

por Sekunde teichterung der Schifffahrt

Fuss

Ufer.
7 Beiderseits felsiges, streckenweise sandiges, - Kommen keine vor,
Jeduch festes Uler.
7 Beiderseits festes, felsiges Ufer. = -
7 Das linke Ufer fest, dus rechite heichig, = fa
Beidersvits festes, felsiges Ufer, - ¢ Kieshidoke, jedooh ausserhalb
des eigentlichen Fahrwassers,
39 Dae linke Ufer felsig, das rechte strocken- % Lweifache .'itrl.mh‘n-';un;; jedaeh mit

I Steanwiiele und St aslerungen zur Absehlies- Dras Fahewasser gehtdureh ciue Geappe
sung dder Seileaarme wnd zur Sicherung  der von Felsea vnter dem Wasserspiegel ;
flachen Ufer.  Natielicher  Treppelweg  mit SehiMmilden am Haken Ufer,

steechenweise leichtem Luge.

iri Inselabisehbisse  wid  Uferversicherung  durvelh | Vvaderungen im | Das Fahewasser hewegt sich in Seepen-
strechenweise Steimbanten o der Teeppelweg ist | Steamstriche awischen den | ml Kirs-

auf 2100 Klafter untevhrochen. teeten hilufig hidnken.
cin, doch aters
inerhall dee
Normallinie des
corrigicien
[’.Illlﬂl""b

1 Das dureh beaderseils hevantvet Stromst v | Selaiifalietsbondecnisse homimen wie ki
abliinge coneentriclen Ve
feste, steeckenweise duech Steinhanten gesi- | Flusse mest
cherte Ufer s natiivlicher Treppelwegr mit sehwe- stiindig.

rem Luge,
h Festes, streckenweise brichiges Ufer, Stoin= Einzelue sichthare Felsenrie und eine

tiefen ele.
.

Der Strom Miesst awischen festen Ufern 3 kilnsi-
licher Treppelweg mit schwerem Zoge am lnken

weise sandig doch fest; der Treppelweg setal

vom finken anl das rechte Ufer dher.

D Stram st mit Ausnahme einiger korzer
Strecken dureh Wochufer anf sein natiivliches

Bett win rinkt.

Feste, felsige Uer.

Die flache Ulerlaldung wod die vugiiosbige K-
mindung der Nehenflisse begimstigt die Thei-
lung dex Steomes o melieere Avme, der dureh
Inselubsehlisse wod Ulerschulzbauten aus Stein
1 e
Auvialgehild his 0

auf alie Normalbreite o sehrdnkt ist. Breites

sheim.

wiltlfe wnd Steinpflasterungen ror Sichernng der
Uter

se vatirlichor, dan

rochien gefihrten  Strasse,
ki

pelweg mil sehwerem Zuoge,

Knbpp am
Theilw

sl

her Trep-

Stromstrich

meist stindig,

Aenderungen tm
Stromstriche
kammen in Fuolge
der Kiesh

Winfig vor

Einige Felsen unter Wasser, jedoch
ausser der Fahrhahn,

vollstindig freiem Fahrwasser.

Strombicgung mit vollstindig freiem
Fahrwasser.

Rommen keine vor,

Mit Avsnabwe der Biegenden Dricke

hei Aschach keine.

Sehifmille pedoeh an den Uferseiten
ansserhall des Faulrwoassers; hilzerne
Joehbedeke mit gemanecton Uferpfei-

Teen biei Ling.
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Bezeichnung

der

einzelnen Flussstrocken

Flnss-
linge in
der
Strecke

nach dem

Breite des Flusses hei

gewiholichem Wasser=

stande wnd bei Hoch-
wasser {Inundations-
gehiet)

Tiefe des Flosses
bei normalem

Wasserstande

Laufe des

Minimum |"- \-I I‘l_lllllllllll

Miniwum | Maximum

Flusses |

in jeder Strecke

Wiener Klafter

in jeder Steecke

Fall
des Flusses an
doe Oberfliche
bl gewihnlichem
Wasserstande auf
Je 100 Klafter

Wiener

Von der Linzer Donaubricke bis
zur Traunmiindung . . . . .

Von der Traunmiindung bis Stei-
ning unterhalb Luftenberg .

Yon Steining bis zur Einmiindung
der Enns gegenitber Maut-
RAWEENY s o o ia) e e 4y 3

Von der Einmiindung der Enns

bis Au bei Pantaleon . . . .

Yon Aun bei Pantaleon his Wallsee

Von Wallsee bis Ardageer . | .

Von Ardagger bis Grein , ., . .

Yon Grein bis Struden . . . .,

2,100

3.760

2815

T.500

4 808

2,060

140 2,100
82 2150
b 2,400
L] 1.200
115 1.850
B 2,900
02 480
38 140

G 25
6 21
4 24
i 16
i 21
6 a6
6.5 21
4 20

0143

(202

0160

0-104-0-118

01110285

0-403-0-167

0-188-0-250

O 160-0-118




-1

Gesehwindigheit
des Flusses an
der Oberfliche hei
sewidholichem
Wasserstande
per Secunde

Fuss

Hydraulische Werke an heiden Ufern

zur Ufe icherung, zur Einzwiogung des

natdeliches Bett wnd zue Bi=
leichterung der Schifffahet

Vorkommgunde
Aemderunpgen
i Stramstriche

dew Flusses

Angabe der vorkommenden Hin

tem

nisse der Sehiffahet im Flusse doreh

Floss- adler Schithriicken, schwine

mende Miblen, Wasserstivze, Un=

fen ete.

Y

el

G5

0-25-0-33

F42-0033

Reiche lnselbilduig und Stromtheilung 3 Stein=
bauten an den Fluss= und Inselufeva sichern die
Fahrwassers.

nitthige Breite und Tiefe  des

Kinstlicher, stre weise duceh Steinpllaste-

die

v geschiitzter umd  theilweise  dber
Inseln gefihrter Treppelweg.

Auegebreitete, durch die Ein Yung der Traun
und die fache rechtseilige Ulergegend gefivderte
Inselhild

an der Travnmiindung uvnd an den Steomuflern

iz ned Stromtheilung.  Steinbauten
sichern die erfordevliche Beeite und Tiefe des
Falewassers, Dor Treppelweg ist darchgehends

iher Kieshinke gefihrt.

Steeckenweise Steinbauten  sichern die durch

reiche lnselbildung gefihedete Breite und Tiefe

des Falrwassers. Awvsgebreitetes Inunda

gebiet von 2-500 Klaftern.

Steinbauten zuv Sicherung der

weise brichigen Ufer und zur € rung des

Stromes. Ucharsotzu

g des Treppelweges vom
rechten auf das linke Ufer.
A Ufe

sichern die sandig

faster

Steinwiiele rehiischungen mit 5t

y theilweise brichigen Ufer
und die Normalbreite des Stromes,

Breites Alluvialgebiet  zwischen den  gwrick=
getretenen Flussufern, Wiederholte Stromthei-
I

bezichungsweise 310 Klafter breite Sawdinseln §

dureh zwei je 200 Klafter lange vl 200

Parallelbauten aus Stein unterhallh Wallsee und

wherhalbh Avdagger schliessen die Seitennrme ab

und engen den Steom auf seine Normalbreite ein.

Sir
liegende kleinere Sandbinke. Die knapp an den

theilung dureh deci fust neben cinander

Strom  hevantvetenden Gebivgsabhange bilden
ein festes, an der Strombieguug durch fast un-
unterhrochene Stei

Nasterungen  gesichertes

Ufer. Unterhalb Grein setzt der kiinstliche Trep-
lu-lwvé vom linken aufl das rechte Ufer diber.

Stromtheilung dureh Felsen unter dem Wasser

(sog. Strudl); dureh fortgesetzte Yerticlungs-
arheiten (Spresgungen) wurde dere rechte Arm

in cine fir Dampl= wnd Ruderschife sichere und
ich

Steinhauten am

su viel mig

bequeme Fahrhalin umgestaltet,
nken Ufer sichern die
angegebene (38 Klafer) und
(% Schuh) des Stromes.

Breite

Statist, Mitthl. XIIL Jalrg., 4. Heft,

In den cor

fen Strecken
meisl standig,

sonst wechselud,

I dden corrigir=
ten Strecken

cist stiindig.

Der Stromstrich
wechselt fast
nach jedem

Hochwasser.

Stromstrich

meist stindig.

Dureh gahleeiche Tnselu sich windende,
uft vingeengte Fabebaho,

Nebin den aus nebenangefilivien Yer=

hiltnisscn 1, heine,

Der rechie Avn wird bei benden Strom=
theilangen zur Thal- und Berglahel,
der linke suin Gegentriehe ( Bergfahret )
fir Roderschilfe benitzt,

s

Durch i

Abschliessung sogen.  Greiner-

wassers am rechten Ufer wurde die
Concenlrivung  des Stromes o dem
dureh seine Untiefen fraber beriiehtig=
ten ,Hollee® epreicht wnd alle dicss-
Gillige Gelahre beseitigh,
Drer vechte 92 Klafter breite Avin wied
gur Thale und Dergfabret, der linke
k=
Tere Giv die Schilffabet gar micht be=

sl e zum Gegenteiebe, der

wiilzl,

Da durch die YVertiefungaarbeiten am
sogen. Waldwasser der Fabrbaha theil-
weise das Wasser entzopen wird, so
ist letzbere furdic Dampf- und schwere
HRuderschifffahet hei niede

m Wasser-

stande und im Herbste bei herrschen=

dem Westwinde nicht vbue Gefabr,
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¥l Breite des Flusses bel
I u”T gowsholichem Wasser= | Tiefe des Flusses Fall
‘"IH"' L staude vpd bei Hoch= bei novmalem des Flusses an
Bezelchnung § d:ljk wasser (Toundations- Wasserstande der Oberfliche
i \ tr]u !‘j gebiet) bei gewihnlichem
S DREIg — T — ot .h“ Wasserstande auf
C‘Inzelnﬂn Flnasst.mckeu lil.l;lfn' des Mnnmum. |. i ;\l_nllili.m__ Minimum | Maxboum j’ 100 Klafter
; ltfﬂ_ in jeder Strecks | in jeder leﬂ-lw___"___
Wiener Klafter Wiener
Von Struden bis St. Nikolai Hil 101 150 H] 96 0319
Von St. Nicolai bis Sarmingstein.| 1.390 8 128 14 195 | 0-243-0:275
Von Sarmingstein bis Freienstein| 1.500 | 102 169 ] 16 0243
Von Freienstein bis Willishach 1719 70 1o 10 14 0-26G0-0 282
Von Willishach bis zum Isper
Schwemmbhaus . s00 103 1o 14 16 0-264
Vom Isper Sehwemmbhaus his Per=
senbeug . 2905 | 1005 170 10 20 0215-0-275
Von Persenbeug nach Ybbs 802 | 102 152 12 13 0-230-0-275H
You Yhbs bis Seisenslein 2679 1045 200 4h 2-0 0-250-0-201
Von Seisenstein bis Wallendorf . | 1.470 130 195 10 24 (-222-0-229
Von Wallendorl bis Marbach . oos o1z 208 o 14 0187
Von Marbach bis Pachlarn . . . | 2.308 | 107 (HI] G-h 17 03 12-0-215
Yon Pichlarn bis Ebersdorfl . 1720 140 L ago 8 15 0-275-0-230
Von Ebersdorf bis Weiteneek 1650 | 1195 700 6 21 0417-0-285
Von Weiteneck bis zur Einmin-
dung der Bielach 2.200 120 625 5 25 0277-0-236




Geschwindigkeit
des Flusses an
der Oherfliche hei
gewihnlichem
Wiasserstandao
per Secunlde

Hydeaulische Werke an beiden Ulern

eur Ulerversicherang, zur Binzwingung des
Flusses in sein naticliches Bett uud zur Er-
leichterang der Schifffahet

Yorkowmende
Avudervugen
i Steomstriche
des Flusses

Augabe der vorkommenden Hinder-

nisse der Schiflfaliet im Flusse durch

Floss= oder Schifbricken, sehwim-

memde Mihlen, Wasserstiivze, Un-
tielen eie.

baches und Parallelbauten his zur Bielachmiin=
dung sichern die Dreite und Tiefe des Fahr=

WaSEErs.

Fuss
0380 Correctionshauten(Felsensprengungen) amWir= | Stromsteich | Die Fahebaho duechschneidet den Wip-
hel. Steinhauten an beiden Uferseiten reguliven | meist stindig, |bels der bei mittlerem oder kleinem
o Wasserstande und  oberem Winde
die Fahehabn. N .
sehwierig zu befahren ist. Das Aus=
sprengen der Felsenworzeln und das
Wegschalfen der Steine ist fie die
Schiffahiret hei mittlerem Wasserstande
dringead nithig.
03745 Beiderseits festes durch Gebirgsablange gebil- - Rowmen keine vor,
detes Uler. An der Strombiegung stellenweise
Steinmavern wnd Steinwirfe zur Yerhitung von
Uferabschwemmungen.
0417 " " "
0275 : g -
7 Das rechte Uler vollstandig, das linke stellen- - "
weise durch Steinbauten (Mavern, Wiirfe und
Pllasterungen ) geschitzt,
T-40-7-45 Das rechte Ufer vollstindig, das linke strecken- n L
weise durch Steinbauten geschiilzt,
751 Pagallelbauten aus Stein au der Strombiegung. » -
T-80=-8'85 Abermalige Strombicgung 3 heiderseits  festes, " "
der Yhbsmiindung gegendber dureh Steinbauten
gesichertes Uler. Natielicher Treppelweg am
linken Ufer.
827-700 Beaderseits leste Uler s Steimmanern am linken Das Falirwasser ist knapp w
R 4 Ufier. Nachdem die bei Seisen
zur Sicherung der durch abermalige Str : :
« refihrdeten HBreite ! Tiefe des Fab Strombette hefindlichen  Steinkugeln
Busg Ke ' y f‘n r‘“ e “': i g i hei oberem Winde gefihelich sind und
wassers. Rinstlicher Treppelweg mit sehwerem oberhalh Scisenstein Cdr den Nothfall
Luge am linken Uler. awar eine Zulahrt fiv Schife sich be-
findet, aber ohne Haftsticke, so wiire
die Apbringung von solchen zur Ver-
meidung vou Unglicksfillen sehr wiin-
schenswerth.
615 Forlgesetale § cinbanten am livken Ufer, siel- . Kommen keine vor,
lenweise auch am vechien Ufer.
6:49-8-00 Beiderseits festes, stellenweise brichiges Ufer; . Stromtheilung durch zwei aufeinander
streckenweise Steinbauten am linken und rech- folgende Sandioseln; der linke Arm
ten Uler, an der Mindung der Evlaf und an der ist schilbar,
1380 Klafter lavgen Landzunge am linken Ufer
zur Verhinderung von Durchbriichen und zur
Coneentrirung des Stromes.
T47 Parallelbauten aus Stein. & Kommen keine vor.
726 n »
9.24-928 Steinplastecangen an der Mindung des Milker- " Mehefache Stromtheilung dareh Sand-

Liinke wnd grossere Inseln (Milker-
umd Stadlan) engt das Fahrwasser
stellenweise aufl 50 Klafter ein.

20
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Bezeichnung
der

elnzelnen Flussstrecken

Fluss-
linge in
der
Strecke

nach dem

Laule des
Flusses

Dreite des Flusses hei
gewdhnlichem Wasser-
stande wnd bei Hoch-
waster (Inundations-
gebiet)

:\'Iiuimuml Mazimum

in jeder Strecke

Tiefe des Flusses
bei normalem

Wasserstande

Fall
des Flusses an
der Oherfliche

bei gewdhnlichem

Minimum | Maximum

in jeder Sirecke

Wasserstande auf
Jje 100 Klafter

Wiener Klafter

Wiener

VYon der Bielachmiindung bis

Aggsbaeh . . « v ., ..
Yon Aggshach bis Kroishaeh .
Von Kroisbach bis Spitz . . .
Von Spitz bis Weissenkirchen
Yon Weissenkivehen bis Diirren-

stein. & . o v w.

Von Diirrenstein bis zur Donau-
briicke bei Stein . . . . .

Von Stein bis Hollenburg .

Yon Hollenburg bis zur Trasen-
mindung « . .

3.050

1.900

2,305

2702

2.810

2,950

3.500

Hirh

360
HE)

150

78 170

119 168

520

HA

103 1450

210

8 18
11 28
8 15
9 18
9 19
4 17
] 15-5
4.5 17

0-310-0-458

0-190-0-333

(0-230-0-333

0-230-0-347

0320-0:173

0-243-0-187

0 132-0-125

0-439-0-437
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Geschwindigkeit
des Flusses an
der Oberfliche hei
gewihnlichem
Wasserstande

per Secunde

Fuss

Hydraulische Werke an beiden Ufern
rur Ulerversicherung, zur Einzgwingung des
Flugses in sein natirliches Bett und zue Er-

hierung der Schifffahrt

Vorkammende
A

im Steomstriche

FRgen

des Flosses

Aogabe der yorkommenden Winder-
nisse der Schillfahet im Flusse durch
Floss- oder Schilbriicken

mende Mihlen, Wasserstirze, Un-

sehwim=-

tiefen ele.

THT-8:406

TATT-6:40

Ta7-6-40

GO01-7-42

6:63-7-90

G-49

685562

G:19-7-35

Parallelbauten aus Stein zur Absehlicssung der
Seitennrme und Sicherung der Steombreite.

Steinbauten am vechten Ufer; der kinstliche
Treppelweg setzt bei Aggsbach auf das rechie
Ufer Giler.

Das linke Ufer fest, das rechte zur Sicherung
der durch die Strombiegung gefahrdeten Uler-
hisehung  durchgehends mit Ste

schilat,

auern ge=

Das rechte Ufer durchgehends, das linke stel=
lenweise durch Steinbaaten, weist Mavern ge=
schutet.

Strombiegung mit Steomtheilong; der linke
Arm ist schiffhar. Steinbauten (Plasterungen)
am linken und stellenweise am rechten Ufer zur
Concentrirung des Stromes.

Das linke Ufer ist durchgehends, das vechte
stellenweise mit Steinpflasterungen versehen.

Streckenweise Parallelbauten zur Sicherung der
dureh mehrfache Stromthel

g undl Tnzelbildung

gelabrdeten Breite uwnid Tiefe des Fahrwassers.

Uferbauten (Steinplasterungen) und Tnselal-
sehliisse zur Concentrirung  des Strombeties.
Zahlreiche Sandinseln und Auen engen das Fahe=
wasser stellenweise auf 39 uud 45 Klafter ein,

durch Sand-
imseln haufig

verdndert,

meist bestindig.

In Folge der
reichen Insel-
ilfung und

theilung

i gefihe-
det.

Maufig weeh=

selnd.

Wegen Steingerills schwierig o le-
fahren,

Kowmen keine vor.

Die hilzerne Jochbriicke bei Stein bil=

det insoférn ¢in Minderniss, als die

Brickenjoche sele nahe an cinander
stehen, und sich vor der fir Ruder-
sehifle 1 Durehfabrt
Sandbank belindet, welche ber klei

best ehne

rem Wasserstande  die Ruderschifle
rwingt, die fiir Dampfschife bestimmte
Durehfalict u Lenfitzen, um nicht auf-
gulahren oder an dem Joche zu zep-
schellen ; dadureh kommen sie aber
oft in Gefabr mit Damplschilen zu-
sammen zu stossen, noch Gfter aber
vou ihrer Anlinde abzulenken und auf

jene der Dampfschiffe zo gerathen.

Bei Holleaburg befinden sich zwei b

n Wasserstande oder Nebel

elilifalet gefahreliche Felsen
unter dem Wasser, der Wallner- und

Wintereesiein, an welehen bereits

mehrere Schile total v G ¢ Ee-

gangen sind,  Aueh dee Hollenburger
Landungsplatz ist durch Steine ge=
Fabielich wnd von den Sehifern ge-
fiirehtet. Der rechie Avm, an dem sich
die Yerladungsplitze von Thallern und

Aungern befinden , ist einer continuir-
lichen Verschlammung ausgesetzt,

Kommen keine vor.




Fluss=
linge in
der
Strecke
nach dem
Laufe des
Flusses

Breite des Flusses bei
gewihulichem Wasser-
stande wnd bei Hoeh-
wasser (lnundations-
gehiet)

Tiele des Flusses
bei mormalem

Wasserstanide

‘\lllliilll-llll

in jeder Strecke

Wiener Klafter

Misimum | Maximum

in jeder Strecke

Fall
des Flusses an

der Oberfliche

bei gewihalichem
Wasserstande auf

Je 100 Klafree

Wiener

22
Bezelchnung
der
cinzelnen Flussstrecken
Yon der 'Trasenmiindung his

Altenwirth .

Von Altenwirth bis Zwentendorl

VYon Zwentendorf bis Tulln
Von Tulln bis Muckendorf .

Yon Muckendorf bis Greifenstein

Von Greifenstein bis Korneuburg

VYon Korneuburg bis unterhalb
Lang - Enzersdorf (gegeniiber
Kuehelau)

Von Kuehelau his Nussdopl

4.636

2.600

6.830

4455

3.368

3.650

2.600

2.300

HI] 2.500
193 2.100
2015 2150
1049 3.800
141 4,200
125 1.200
a2 1.050
HIb 700

6 20
10-5 24
H 315
6 224
G 20
Gl 22
4 Or)
LB O I

0174

°
2h

0.1

01180201
O-152-0-21 5

0-252

O-2R2-0:375

O-033-004451

(-305-0-3066
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Gieschwindigkeit
des Flusses an
der Oberflache bei
gewiholichem
Wasserstande

por Secunde

Fuss

Hydraulisehe Werke an heiden Ufern
rur Uferversicherung, zor Binzwlugung des
Flusses in sein natiicliches Bett und zur Ere-

leichterung der Schilffalirt

Yorkommende
Aenderungen
im Stramstriche

des Flusses

Angabe der vorkom
nisse der Sehifffaliet

m Flusse

Floss= ader Schithrioken, schwii-
mende Miblen, Wassersliree, Un=

tiefen ete,

T

TA3-815

TT7-5-50

7.00

550

Gho

Uferbauten (Steinplasterungen) und Toselab-
sehlisse zur Concentrirang  des Strombelles,
rn ddas Fahr-

| Zallreiche Sandioseln wnd Auen en
wasser stellenweise aul 39 und 45 Rlafter vin,

Inselabsehliisse und  streckenweise  Parallel-
bauten  zur Concentrirung des Stromes; der
(theilweise natiicliche ) Treppelweg st iiber

die Awen gefibet und setzl bei Zwentendor? anl

das rechte Ufer iiber.

Inselabschliisse wad sireckenweise Parallel-
bauten.

Concentrirung des durch Tusel
the

ilten, stellenweise anf weniger den 60 Kiafter
vingeenglen Fahrwassers, Doppelter Treppel-
weg mit schwerem Zug; cin kinstlicher, fiber
iirlicher am
d.

die luselo gefibrier "

wod ein

rechien Uler hinzie

Fortlaufende Steinpflasterangen.

Fortlaufende Steinplasterungen am  rechten,

Toundationsdamme am linken Ufer.

Winfig

wechselul

Stramsirich
meist stindig.

Trer Altenwiirtl

Hoclwlisser

hat sich i Folge dee

e hei niederem Wasser=

stamle gefihrliche Sandbank gebildet,
‘h dasellist 8 fiir die

fahet unginstip situirte Schill-

b befindea s

wiililen,

Ausser den vielfachen Windungen der

dureh Sandinseln oft aul weniger als

A0 Klafter eingevagten Fabrbaho,keine,

Der alte Steinsporn bei Muckeodorf

ist fiir die Rodersehillfahit gelfibelich.

Vor Dirrenstein befindet sich eine bei

niedrigen  Wasserstunde  gefiheliche
Sandbank,

Wegen der vielen dupch zahlreiche

Iuseln hindurveh sich windenden Krlim-

wungen des Fab s¢s schlecht zu
K

die im Flusshell
ein  prosser

Iei Tuttenhof sind
liegenden  Steineporen
Uehelstand ir die Bud
sonders bei olierem Winde, der si
rade aul die Sporen hintreilt. Auch
die Sehifmiblen bei Enzersdort sind
sehr gefbrlich, weil der Hauptsirom
an dieselben so stark onfillt, dassdie
Schiffe kawm voriiber zu briogen sind.

sehifffabrt, be=
&

Der Landungsplatz der Damplachiffe
in Nussdorf ist eine stete Gefabe (G
die Ruderschiffabre, da er sich un-
mittelbar vor der Einfahrt den
Wicner Donaveanal Lefindet, Trifft es
sich, dass das dort befindliche Dampf-
schilf ou ein Behleppschil avgelegt
hat, oder unterhalls desselhon zwei
Schleppschifle nelien ander liegen,
und dass ein leerep Schifeug strom=
aulwirls vorbeifahet, in den Momente
als v Fahrzeag stromabwlirts kowmt,
so ist dieses der Gefahr ausgeselzl, an
dem Wiener Donaneanal  vom
Haunptstrome theilenden Sporuknepl zv
verunglicken, oder, was bei starkem
Stidwind fast unvermeidlich ist, in den
grossen Strom gedringl zu werden.

den




Bevite des Flusses hei

Fluas- o 3 . 3
i v gewihnliehem Wasser= Tiefe des Flusses Fall
on it
"":" ™1 stande und bei Noch= bk orimalon S BiesdeE b
dor ; :
Bezeichnung Siiaen wiasser (Tnundatic Warseealanae der Oberfliche
L Strecke ; 3
| il gehiel) b gewihnlichem
aer wach dem
Wasserstande aul

einzelnen Flussstrecken Laufe des Munmuml Maximum Miuiruuuf | Maxinnm je 100 Klater

Flusses N
in jeder Strecke in jeder Strecke
Wiener Klafter Wicner
Vom Nussdorfer Sporn bis zur
Jisenbalinbriicke in der Ta-
boXd = o o 5 oe w0 ooe oo | GRS 1607 ] 310 b 206 0-282-0-201
|

Von der Eisenbahnbriicke bis zur
Ausmiindung des Wiener Do-

nau-Cunals . . . . . . . . 132 [.190 85 206 0-312-0-008

(Wiener Ihlil.‘m-Cnnﬂ) s oaow| 6.960] 30 3o 245 16 01040451

Von der Vereinigung des Wiener
Donau-Canals mit dem Haupt-
strom bis Mannswiveth . . .| 3.000 [ 120 3.500 Geh 24 0-340-0-282

Yon Mannswiirth bis zur Fischa- .
mindung . . . . . L L L] 4980 100 2,080 b 1h | 0-375-0-264




Geschwindigheit
des Flusses an
der Oberfliiche hei
gewahnlichem
Wasserstande
per Secunde

Fuss

Hydraulische Werke an |

war Uleeversicherung, zur Binzwilngu

Flusses in sein natiirliches Dett und cur Er

leichterung der SchillTabrt

Yaorkommi

Avnderunge

Stromslri

des Flusses

Angabe der vorkommenden Hinder-
ch

nisse der Schiffahet im Flusse du
i

a= odder Sehifbreicken, schwimn=

memde Mubilen, Wasseestiirae, Un-

tiefen ele,

4401

HEH]
-0
716-5:16

Der Hauptstrom bildet mit dem anterhall Nuss=
dorl  abzweigenden  sidlichen Arm (Wiener
Donau-Canal ) eine grosse, von zahilveichen, meist
Insel ,

todten Seitenar durchzopge

durch streckenw Steinpflasterungen gegen

Uferahsehw ungen  und  durch weitliufige
e
Hochwasser geschitzt st
Verhand!

w ey W

Tonundationsdimme en Ueherfuthungen  hed

Unterbrechung des

gen wegen Hegwli-

Treppelweges,

rung der Do sl im Auge,

lusclabsehliisse und Pacallelbauten ans Stein zur
Concentrirung des Stromes.

Beiderseils Steinpflastervogen, Der kiinstliche
Treppelweg befindet sich bis zur Einmindung
des Wienflusses am linken Canglufer.

Parallelbauten aus Stein zur Concentricung des
Stromes. Kinstlicher Treppelweg am rvechten
(.".l'r-

Das rechte niedrige Ufer fast durchgehends,

das linke stellenweise dureh  Steinpflasterung

gesichert. Der Treppelweg ist unterhalh Fischa-
mend anf das hinke Ufer hinibergeleitet,

Stromstrich

meist sbindig

Stromstrich

wechselnd,

Stramstrich

wechselnld,

Stramstrich

meist stindig.

Die eivea 100 Klafter von einander ent=

fernten beiden Taborbricken (hi

Joehbriieken) heveiten des

pritss

Fahrzeugen ziemliche Schwiceighke

Die Jochweite ist sehon fir e
zelues DampfschiT knapp, daher das
Durchlassen mit cinem Aohang un der
Seit
e

menden Se

ganz und par susgeschlossen.

nem Canvei van oben kom=

e missen daher vor der
Brbeke wenden, und am sog. Bruck-
haufen vor Anker

Aunhang, ni

gehen, um ihren

ilich jedes Schifl einzeln,

durch die Bricke rinnes zu lassen.
Dieses Rondeanmachen vor der Bricke

rehiivt alier zu den schwierigsten Ma-

denn die Strémung gegen die

st Lei etwas hiherem Wasser=
Suhiils-
sind dalier

Jdoche

stande  wngemein  reissend ;

unfille an  dieser Stelle

nichts seltenes.
Ausser den win linken Ufer befindli=
vhen Sehifniblen wnd wiederholten,
durch Tnseln im Strombette hevvor=
gerafenen Einenguogen and Windun-
gen der Falrbahu keine,

Nur fiir seichtgehende Sehiffe fabrbar,

e Fahrbaho ist doreh eine vor der
Miindung Wes Dovau=Canals gelegene
Saudinsel bis  aul 1

Minimalbreite emgeengt, Seit ¢

BERY

Jahven wird von Wien aliwiiets
die Osterreichisch-ungarische Grenae
fiir die Abeiomung und Freibaltong
des Treppelweges weniger Sorge ge-

dadurch

fubrenden Schilfen ein grosses Winder=

niss hereitet,

Aussvr den dureh eablveiche im Strom-
bette belindlichen Sq
geruf R
tee) und Windungen

sers kommen keine stindigen Hinder-

hanke hervor-
u (auf T8 Klaf-

des Faliewas-

en I

nisse vor,




26

] Ureite des Flusses hei
Fluss- R o
- .| gewilnlichem Wasser=|  Tiefe des Flusses Fall
linge in . .
dis stande vl bei Hoeh= Bei normalem es Flusses an
BEZB:Ch‘nunS Hitkaky wasser {lunudations= Wasserstaude der Uberlliiche
e .:wt. i gebiet) hei gewihulichem
e T S - Wasserstande anf
einzelnen Flussstrecken "IJI.II‘::.:‘:’ ‘_,\huuuum | .\Inu::um_ MHIHHLI!J.IMH‘H:M"" ie 100 Klafier
___m_jmlmr ."'_lrl-t'kl- ijmlr:' Sirecke )
Wiener Klafter Wicner
Von der Fischamiindung his Wilf-
langsmauwer . . . . . . .| GBOO | 131 1.950 b 24 0-275-0-444
| I
Von Willlungsmuuer bis zur nie- | | |
derdsterr. ungar. Grinze bei
Thebonsar s i v 5w 5 o | 4800 132 1.700 i 20 0-220-0-430
Von Theben bis Presshurg . . | 6.040 | 130 3.600 G 195 | 0-035-0-22
Von Presshurg bis zam Waolls-
viissel  (Pischdorfer Kriim-
mung) ... e e .. o | L9200 185 | 400-800 9 14 0-215-0146
|
.
|
|
|
Von der Pisehdorfer Keimmung |
bis Asviny. (Hauptstrom) . . | 20288 160 |Das Tnunda- 7 20:5 | 0-215-0-347-
tionsgebiet 0 187-0-284-
betrligt zu 0104
heiden Sei=
| ten des Slye=
mes 3 — 7
Meilen.
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Geschwindighest
des Flusses an
der Oberfliche bei
gewihnlichem
Wasserstande
per Secunde

ydraulisehe Werke an beiden Ufern
2ur Ulerversicherung, zar Binzwingung dea

Flusses in sein naticliches Bett und zur Fr=

leichterung der Schillfahrt

Varkommende
Vendernngen
im Steomstriche

des Flusses

Angabe dee varkommenden Hinder=
nisse der Sehifffabet im Flusse durch
Floss= oder Sehilbrdcken, schwim=

wende Mih Wasserstirze, Un-

tielen ele,

245-8-25

S

HEHIE

3-5-4-5

35-45

Zor Concentricung des Stromes siml die Seiten-

arme  abgehant: die theilweise  brichigen Ufer

sind dureh streckenw pllasterungen

gesichert.

Streckenweise  Corrections= uwml  Uferselinz-
t aul 1300 Klalter

wnterbrochen.
Bas linke durch
Ufer st fest, das niedrige re
14 Schuli hohe streckon
sichert. Der Teeppelweg

bauten. Dee Treppelweg

Gebirgsalihi

te durch 10 his

vinhauten ge-

let in Presshurg
seine Beendigu g

Die hish

festen

- den Strom begleitenden  ziemlich
ler 5 = 20 Schuh Nihe
Gilier den mittleren Wasserstand beschrianken,
durch  Ste
sehlisse, den Strom aul die durchschuittliche
Breite von 160 Klafter, In dieser Strecke he-
ginnt die Theilung des Stromes zun

Yon

unterstitzl whuen und  loselabe

2 Arme, die sich bei Comorn wieder verei-

nigen, nachdem der sidliche (Hauptarm) in-
awischen von Guttor bis Gauyd sich abee-
mals  getheilt (Wieselburger Arm) wod der
nordliche (Newhiausler Donau) durel die Waag

sich vergrossert,
Das in vielfaltigen Serpentinen  sich achlin-
gelude Haupthert st mit vielen Tuseln und
Savdbiinken angefullt, so dass diese Stron

strecke als die verwildertste des ganeen Lan=

fes Dbexeichuet werden koonn. Das Zurickire=

ten ler

spacteren Diluvialufer, das Auflre=
ten der Alluvialmassen, zwischen welchen sich
das rasch weeh-
keit
hal cinseitige

hindurchwiihlt,
Gelille,

s ealilveichen Kefimmung

der Stram

selnde die  grosse Geschw

toungiinstige Profile der Flussarme, d

das  Einstirzen der unterwaschenen Ufer,
die Bilduog vieler Nelenarme, das  Eotstehen
michtiger Sandbinke (Haufen) wad das (ort=
whihrende Verschieben und Zertheilen der em=
e
srholte Theilung des

mal gehildeten zur Folge. Selbst-Corree-

tion ist durch die w
Hauptstromes in meheere (lu grissere, 3080
kleinere ) weit von cinander divergirendeArme er-
schwert wod die vor meheeren Jahren o dep Strom
hineingebauten michtigen Bubhnen (Jaradorfer,
Karlburger, Szarndoefer Sporn) liegen, mehr
HNindernisse der Schifffabrt als Corvectionsoh=

Jeele, unterwasch Gruple des Wassers.

Stromstrich

meist stimbig

Die Verzette-
long des Was-
sers in zahleei-
chen Nebenar=
stete

i diw

Neuhildung,
Verschiehuog
wind Zertheilung
der Sandbinke

¥ achen

fortwihrende
Wanderungen
des Fahrwas=
sers, so dass ofl

schwer anzuge=

hen ist, wo die
Hauptstelimunyg

sich hefindet.

Ausser den durch zablreie

*im Strom-
Bette hefindlichen Sandbiinke hervor-
rungen (aul 78 Kin. )
s Fahrwassers k

werufenen Fi
und Winduu

men keine stindigen Nindern

b vor.

Ausser der Pressborger Sehifhri
u Schifmahlen e
» Jedoch ausserhalb des Fahre=

il
u

wassers, kommen aul dieser Strecke

an

keine bemerkenswerthen Hindernisse
vor, Das Regulativ fir die Presshor-
ger Schifhricke, aus den Zeiten vor
o Dampfschifffabet her-
vithrend, bedarl dringend ciner zeit=

Einfibrung

gemissen Abindecung,

Die Verseichtung und stete Aende-
rung des Fahrwassers, die oft sehe
vaschen wod engen Ko
Wechsel
bedentemden Gefalls bilde
Sehifita
i dlieser Strecke,

nwungen, der

pliteliche des stellenweise

die Haupt-

ursachen  der shindernisse
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Bezelchnung

der

einzelnen Flussstrecken

Flusz-
linge in
der
Strecke
nach dew
Laufe des
Flusses

lireite des Flusses bei
gewahnlichem Wasser-
stande wnd bei Hoch-
wasser (Inundativae-

gebiet)

Miuimum| Maximum

in jeder Strecke

Ticfe des Flusses
bei normalem

Wasserstande

.“illilllum] Maximuim

in jeder Strecke

Fall
des Flusses an
der Oberflache
bei gewahnlichem
Wasserstande aul
jo 100 Kiafter

Wiener Klafter Wiener
Yon Asviny bis Gonyd . . . . [ 16820 198 |Das hunda-| 4 25 0-146G-0-090
tionsgebict 0 10G-0-073
betrligt eirea
6 Meilen,
grissten=
theils auf der
linken
Stromseite,
Yon Ginyo bis zar Vereinigung
des Neuhiiusler Donauarmes mit
dem Hauptstrome bei Komorn | 2.670 | 1355 | Das launda= | g5 26 | 0-081-0-05
Lionsgebivt
betriigt aufl
der rechten
Stromseite
durch=-
sehunittlich
B0o, auf der
linken virea
2 Meilen.
Yon Komorn his Karva unterhalb
Siitto . ... 00 TATSS | 172 5,200 11 26 | 0-031-0-051
Yon Karva bis zur Graner Schiff-
bricke . . . . . . . . . .| 12.025] 1605 2.000 115 32 0-027-0-057
Yon der Schiltbriicke bis Szobh . | 5347 | 291 1.100 10 22 0-054-0-02G
Von Szobb bis zur Stromtheilung
dureh die Insel St. Andri un-
terhalb Visegrad . . . . . .| 6770 | 144 560 13 20 0-02G-0-036
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Geschwin digheil
des Flusses an
der Oberfliche bei
gewihnlichem
Wasserstande
per Secunde

Fuss

Hyilraulisehe Werke an heiden Ufern
ur Ulerversicherung, zor Einzwingung des
Flusses in sein natirliches Tett wnd zur Fe-

leichterung der Sehififalict

Yorkommende
Aenderungen
im Stromstriche

des Flusses

3-3:66

3463

dh

Unterhalb Asviny (reten die compacteren Ufer

wicder nliher an das  Houptfalirwasser hevan

heschriinken das Al

auf wer

wnd

Bei
derter Geschwindigkeit im Stromstriche

Strome selbst legos und  Auer

ver
wechselt das Gelille weniger vasch. Correcti=
onsbauten bestehen aul dieser Strecke nicht,

Bei Ginyd mindet der Wieselburger Donavarm
mit dem Raabfusse und beir Komorn der Neu-

hiusler Donauarm mit der Waag in den Haupt-

strom  wicdee ein. Letzterer fliesst in dieser

Strecke in einem ziemlich concentrirten HDette,

¢ dureh  wenige, riemlich vnverindes=

das
liche Banke, sogenannta alte Haufen, getheilt ist.
Die an das rechte Stromufer hevanteetenden
Gobirgsabhinge hilden ein festes 9—47 Schub
hohes Ufer. Das linke Ufer (grosse Schiitt-
insel) hat in dieser Btrecke chenfalls 519

Schuli Hohe.

Voo Komorn an fliesst dee Strom, durch bei-
derseits 10—28 Schuh hohe, v
feste Ufer concentrirt, in

1 Bergab

gen geh iner

durchsch ichen Breite von 2300 Klafter ve-
el g fort. Der von Presshurg an unter-
brochene  kiinstliche  HMufsehlag  findet  won

Neszmély angelangen in cinem naturlichen Trep=
pelwege seine Forlselzung.

Dureh die am linken Ufer keilfGrmig sich var=
schichenden Gehiegsabhiinge wird der Strom

wu viner sweifachen Wendung gerwungen, wo-

durch dessen Geschwindigkeit sich  stei

Die
Corrections- oder Ulersehutzhauten an den b

heiderseils iy felsigen Ufer machen

den Serpentinen enthehelich.

Der Stramstrich

unterliegt, he-

sonders nach
Hochwissers,
haufigen wenn
auch  nicht
sehnell

ander folgenden

aufein-

wie in der yo-
Strecke.

Stromstrich
meist stindig,

Angahe der vorkommenden Hindee=

nisse der Sohifffahe Flusse durch

Fluss= oder Schifbricken, sehwim=
mende Muhleo, Wasserstivee, Un-
tiefen ele.

Bei zeitweise einteetendem kleineren

e kommen  stellenweise

i Fahrwasser vor, dber

welehe die Schille pur nach erfolgiem
Lichten oder aber gar nicht fahren

kinnen,

entheils
Ko=

Schiffmiiblen, jedoch g
ansser dem Fahewasser und die

morner Schiffbricke,

Sehifmiihlen
Hin~
ser Streche vor.

Mit Ausnahme ciniger

kommen keine nennenswerthen

dernisse aul die

Die Schifhricke bei Gean und die
bet Neadorf und Pavkany befindlichen
Se hild
brig unerheblichen

imiihlen die cinzigen,

Sehilfabrts-

hindernisse.

Kicshanke
erhebliche Deei

Schifmillen und cinzelne

jedoch  ohoe

der  Fahewasserbreeite

Tiele.

uni

Ligung

Kommen keine vor.
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Bezeichunng

der

elnzelnen Flussstrecken

Fluss-
linge in
der
Strecke
wich dem
Laufe des
Flusses

Breite des Flusses her
gewiholichem Wasser-
stande und hei Hoch=
wasser (lnundations=

gebist)

Minimum i Max

Wiener Klafter

in jeder Strecke i)

Tiefe des Flusses

hei narmalem

Wasserstande

Fall
des Flusses an
der Oberliche
bei gewiholichem
Wasserstande aul
Je 100 Klafter

Wiener

Yon der Stromtheilung bis Wai-
TEen: & = G E e e

Von Wailzen bis zur Vereinigung
der beiden Donavarme ober-
halb Neu=Pest . .

Von der Vereinigung beider Do-
nauarme bis zur Pest=Ofner
Kettenbriicke .

Von der Pest-Ofner Kettenlbriicke
bis zur Stromtheilung durel
die Insel Csepel .

VYon der Stromtheilung dureh die
lusel Usepel bis Tetény .

Yon Tetény bis Eresi .

6.978

L7350

2.400

6.871

9,080

750

132

GO0

151 G449

151 459

163 452

195

485

i 17
13 20
i 25

20 32
10 28
“

3 17

0-035-0-045

0-054-0-023

0-038-00043

0-043-0-050

0043

0-031-0:040




B3

Geschwindigkeit
des Flusses an
der Oberfliche hei
gewdhnlichem
Wasserstande
per Secunde

Fuss

Hydranlische Werke an beiden Ulern
xur Ulerversicherung, zur Einewingung des
Flusses in sein natirliches Beit wud zur Ee-

leichterung der Schiffahet

Yorkommende

des Flusses

4-3

Ah3-42h

HENEHER S

2:5-2:6

Dureh die 150000 Klafter lange Insel St Ape
drae mit eciner prassten Breite von 2,000 Klaf=

er Wendung nach

ter, wird der Strom bei
Siden in zwei Arme getheilt, von denen der
linke (Hauptarm) durchschuitilich 215 Klafter,
welche
(streckenweise von

der rechie, an sich der natieliche

kiinstlichen Huf-

scehlage bLegleitete) Treppelweg bhefinder, 103

Klafter  breit Die

Ufer machen Corrections= oder Sehutzhauten
entbebrlich -

ist. grasstentheils festen

Kieshiinke das  durehschuittlich
Klafter breite Bett des Wanptacmes  stellen-
weise auf G2, 80, 100 Klafter ein. Fir die

Gegenziige ist

cnpgen 22

dreil:

“her kiinstlicher Trep-
pelweg hergestellt.

Abermalige  Stromtheilung  dureh luseln und

Kiesbiinke ; durch Abseblussbhauten an der Neo-
Pester und Ali-Ofner lusel
ol

ist fiar die Con-

rirnng des Stromes pesorgl. Der kinstli-

che  Teeppelweg  hirt  mit  der Al-Ofner

Insel auf.
Stei n

cherung.

Stellenweise aur Ulerver=

Der Strom wird  durch  die 29470 Klalter
Stelle 4,200
senden Insel Ceepel in zwei
thich 220
Kiafter breite vechte (Haupt=) Arm als Schiff=

L Am

lange wnd an ibrer  breitesten
Klafter m

getheilt, von welchen der durchs

i dusselben

fahirtsstrasse Heginne

Strom=
bei
mantor eipige, jedoel 22—24 Schuh tief un-
Ufer
ken wvon hald

o sich  ein Pase  anbedestende

ellen wnd  unterhall  depse Pro-

ter dem Wasser liegende Felsen, Die
Kies

w bald feinerem Matervial eingesinmt.

sind mit  fortlaufe

o

Correctionshauten finden sich avch hicr nicht,

Unterhalli Ofen nimmt der naticliche, strecken=

weise dber losela fiheende Treppelweg seinen
Aufang.

Coneenteictes Steombett mit grasstentheils fo-

n Ufer.

stem, vou Kieshinken hegleitet

Stromsirivh

meist stiandig,

an den Kies
ken stellenweise
hiaufig weeh-

il

meist standipg.

In Faolge der
Verinderungen

an den zahlrei=

chon Kieshin
ken im Strome
und an  beiden
Ufern, Wiufig

weehselul.

Angabe der vorkommwenden Winder-
nisse der Schilfahet im Flusse durch
Floss= oder Schithricken, sehwi
mende  Mill

vy, Wasserstirze, Un=
tiefen ete.

L
Die Theilung des  Stromes st dey
Sebifffabet darun wicht uachih ilig.

Hanptarme jedesmal eine ge-
¢ Falirwasser-Breite und Tiefe
(60— Klafter) vorhand
rechte 1122 Schub tiefe Arm dient
hauptsichlich den Gegeneiigen.

ists der

Kommen keine vor.

¢ und Schill-

aline

Pest=UOfner Kettenheiie!

miiblen an beiden Ufern; he

Belang.

Das Fahewasser ist durch Kieshioke,
die von beiden Ufern aus gegen die
Mitte des Strombeties sich ||in.giu']|('n.
vingeengl, wnd geht uber  mehrere
Jedoch 2332 Schub tiel uate

Wasser befindliche Fels

10

Ausser den nebenerwabnten wobeden-

tenden Stromschactlon  und  cimgen

SeliMmiahlen kowmen keine vor,

men keine vor,




5 Breite des Flusses ber
Fluss- e , - . .
— gewihnlichem Wasser- | Tiefe des Flusses Fall
““:'_' s stande und bei Hoch- hei normalem des Flusses an
Bezelchnung SI:I::k i wasser (Inundations- Wasserstande der Oberfiche
i i gebivl) bei gewdhnlichem
s Ty . e Wasserstamde aufl
einzelnen Flussstreaken |:;If!' |!r- Mumnum| Mavimum | Minimum | Mazimum je 100 Klafter
it in jeder Strecke in jeder Strecke | =
Wiener Klafter Wicner
Von Eresi bis zur Vereinigung der
beiden Donauarme . . . 14.540] 133 750 B 24 0:043-0-00 1 -
054
Von der Vercinigung beider Do-
navarme bis Duna Faldvir . 13980 188 980 G 17 | 0:029-0:030-
0-047-0-087
Yon Duna Foldvir bis Paks 15.220( 172 4.250 3 20 0073-00033-
-049-0-031
Von I'aks bis Fokto hei Kaloesa . | 7520 149 3.400 4 17 004 1-0-045-
0-026-0-034
am rechlen
Vou Fikto bis zum Durchstich Ufer =
unterhall Fajsz 7730 150 5.600 H 321 0035-0-058-
006GO-0-041
Durehstich vom Jahre 1852 | 3970 ) 75 75 20 33| 00041-0104-
0-104-0-039
Vom Durehstich bis Baja 13.821 124 11.340 13 45 | 0-039-0-022
0-017-0-070
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Gesehwindi

des Flusse

der Oberiliche hei
gewidhnlichem
Wasserstande
per Sckumle

Fuss

Mydraulische Werke an beiden Ufern
zur Uferversicherung, sur Einzwiingung des
Flugses in sei

leichterung der Schifffahet

natirliches Bett und zur Er-

Yorkommende
Aenderungen
im Stromsteiche

des Flusses

Angabe der yorkommenden Hinder-

nisse der Schilfahrt im Flusse durch

Fluss= oder Schifhricken, schwime

mende Mihlen, Wassorstiirze, Une
tiefen ele.

3:09-2-09

2-16-3

2-3:5

208-325-
258

Stellenweise Stromtheilungen durch kleinere In-
seln und Sandbinke. Das Strombett ist durch
10 —22 Schuh hohen Ufer
tiemlich concentrirt.  Natirlicher Treppelweg

die  beiderseits

am linken und am rechten Ufer.

Grassere Inselo und Kiesablagervogen an den-
selben und an beiden Ufern engen das durch-
schuittlich 400 Klafter  breite

slellenweise ein,

Fahrwasser
Correctionshauten hestehen
anfl dieser mil grisstentheils festen, 1037
Schub hohen Ufern versehenen Steecke nicht.

Grisstentheils brichiges Ufer wit anliegenden
in Yerlandung begriffenen Kieshinken, mehe-
fache Stromtheilung durch Inseln, weleh® letz-
tere sich  jedoch doech Leeeits vollstindige
adee doch zunehmende Versandung der schwa=
chen Nebenarme mit dea naheliegenden Ufern
vercinigen und dadureh die Concenlrirong des
Hauptsteomes auf naticlichem Wege vermitteln.

Correcti

bauten fehlen gluzlich, Dee natir=
liche Treppelwer belindet sich bald aul dem
rechten bald aufl dem hoken Ufer.

Die fache, theilweise sumplige Ulergegend he-
glinstigt die Bildung todter Arme und ansge-
Tuseln,

dehnter Im Interesse der Schifffahet

wurde der in bedeutenden Cueven hel Toloa

vorheizichende Strom duech  einen im Jahre
1852 vollendeten 3. 790 Klafter langen Dureh=

stich uwm nahezu 41/, Meilen abgekirat.

Girdsstentheils b pe 11—22  Schah hohe

Lehmufer, wavon  dag eechie mit einem 2,200
Klafter langen Inondationsdamm xur Sicherong
fMlathen,

durchzoge

des lIlIII]I“p:I‘ll. von  todlen  Armen

Tervains verschen ist,

Der Steam zicht sich unter steter Kiesablage-

rang an den Ufern und im Flusshete in zahl-

reichen starken  Serpeatinen  durch  flaches

sumphiges Terrain, das die  Bildung

dehuter  todter Arme  hegianstigt.  Brichige

12—20 hohe Ufer. Corvectionsbhauten fehlen.

Statist, Mitth. XHI. Jahrg., 4 Heft,

In Folge der
Yerandervogen
an den zuhl-
reichen Kies-
hinken im
Steame und an
heiden Ufern,
hiufig wech=
welnd,

In Folge der
mit den Kies-

binken vorge=-

he v Yerin-

derungen  stel-
lenweise hiubig

wechselnd,

Stromsirich
meist stiindig.

Stellenweise
hiiufig
wechselud

Kommen nicht vor,

Mit Auspahme der zahlreichen Schiff-
mihlen kommen aul dieser Strecke
heme bomorkenswerthen Hindernisse

yor.

Die mehefach vorkommenden Strom=
theilungen bilden, da der Hauplarm
slets eine awsreichende Fahrwasser-
Tiefe uml Hreite bat, kein Hinder-

niss fir die Schiffahrt.

Kommen keine vor,
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Bezeichnung

der

einzelnen Fluasstrecken

Fluss-
lange in
ler
Strecke
nach dem
Laufe des

Flusses

Breite des Flusses bei

gewibolichem Wasser-

stande wnid bei Hoch-
wasser (luundations-
gebiet)

Mimmnm'i Musinnm

in jeder Strecke

Wiener Klalter

Tiele dex Flusses
bei nermalem
Wasserstande

Minimum

\l_r:imum

in jeder Strecke

Fall
des Flusses an
der Obepfiche
bei gewohnlichem
Wasserstande aul
je 100 Klafter

Wicner

Von Baja bis Mohdes . . . .

Von Mohides bis zur Mindung des
Franzensennals gegeniiber Bat-
1177, C

Von der Franzenskanals-Miindung
bis Monostorszég . , . .

Yon Monostorszég bis zum Lan-
dungsplatz in Apatin . . . .

Yon Apatin bis zur Draumiindung

Von der Draumindung bis Dalju .

Von Dalja bis Yueovir

17357

13.550

8.410

12510

0.282

16.080

10.830

108 10.440
118 8.800
112 13.400
139 9.200
1305 | 10.900
120 11.500
139 13.000

B gh]
13 39
] M
20 46
12 48
6 48
12 32

0-041-0-018-
0062

0-051-0-030-
0018

0-034-0-011-
0-027

0-070-0:017-
0023

0-041-0023-
0010

0-056-0-014-
0031

0-014-0-029
0-038-0-043
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Gesehwindigkeit
des Flusses an
der Oberflache bei
gewihulichem
Wausserstande
per Sekunde

Fuss

Hydraulische Werke an heiden Ufern
zur Ulerversicherung, zur Einzwingung des
Flusses in sein nativliches Bett und zur Er=

leichterung der Schiffahet

Vorkommende
Aenderungen
i Stromstriche

des Flosses

Angabe de vorkommenden Hinder-
nisse der Schillfubet im Flusse durch
Floss= oder Schifthriic
mende Mihlen, Wasserstirze, I

en, wehw

tiefen ete.

2-3

116-3

1-33-2-H

2HE-1-16

358133

1-5.41

2 383-2-1-75

Dureh den Mohdeser Durchstich  wurde  die
Fahrbabn wm 3.100 Klafter abgekiezt.

Strombett ist von Dupa=Sszekess an

Das
aiemlich
concentrirt; das linke Ufer wivd durch Ge-

bivgsabhiinge gebildet, dos cechie dureh die yon

dem Hauptstrome und  ein weichien

rpen=

tineareichen  alten  Donavarm  wms

APl
enden
Ufer-
s 500 Klafter lan=

hestehen

Malies losel wit anhlreichen commun

Wassergriben wnd brichigen lehmigen

vimdern, Mit Ausnahme o

Inundationsidan auch anf

gen e

dieser Strecke keinedlei Wassechaolen.

Su con kahleeichen tadten  Armen und

durehzogens mit

rgrl Ulergegend
weitlaufigen Tnuadationsdammen. Corrections-

hauten zur €

centrirung  des unter Bilduog

mavhtiger Seitewarme in starken Krimme

sen
wsivh  bewegenden Stromes  bestehes  auech auf
dieser Strecke nicht. Unterhalh Mohics hefio-
det sich ein L6000 Klafter langer, jedoch Fir

die Sehiffalivt praktikabler Du

niht hetich,

Ab-
laufes angelegier, uher miss-
h. Weilliufige {23,000 Klaf-

Unterhalls Battine befindet sich ein zur

Kirrung des Si

tungener Durclist

ter) Damme am vechten, gum Theile am lin-

ken Ufer dienen zur Beg wig iles auspes

dehoten, vom todien Armen ond  zableeichen

ndationsgehic=
An Ui
blos cin 700 Klaftey

langer Steinwurl bei Yordsmarth,

Wassergraben duwchiogenen 1o

fes zu he ilen des

sehutzlanten findet sich

12—17 Schuh

' und unter

Der Strom bewegt sich zwis

hohen Ufern in hedeatenden Cur

slelen Kiesablagerungen, in einem von Seitein=
armen unmid zahlveichen Wassergeiben durch=

sehnittencn Terrain,

¥
uothigt den Strom ru einer bedewtenden Schlan-

in am vechien Ufer sich hinzichendes Hidean
genwindong. Kleinere Inseln und Sandbanke
fihren mehrfache Stromtheilungen herbei und
engen das Fahrwasser ein.
Grisstentheils feste 9 his 40 Fuss hohe Ufer;

Correctionshauten kommen nicht vor.

Stellenweise
hitufiy weeh-

In Folge der
mit den Kies-
hianken vorge-

henden Verd

derungen  stel-
lenweise hinfig

wechselnd.

E

meist slandig

Zahleeiche  SchiMmuhlen bei Dona-

Szekesi.

Kommen keine vor.

Die inshesonders hei Vueovir zahl=
reich vorkommenden Schiffmihlen be-
finden ausserhalb  des

sich  meist

Fahrwassers,

33
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Bezelchnung
der

einzelnen Flussstrecken

Fluse=
lange in
der
Strecke

nmach dem |

Laufe des

Flasses

Breite des Flusses hei
gewihnlichem Wasser-

stande und bei Hoch-

wasser (loundations-

gehiet)

Tiefe des Flusses
hei normalem

Wasserstande

Minimum | iln;imum

in jeder Strecke

Minimum | Maximum

| jeder Streche

Fall
dis Flusses an
der Oberfliche
hei gewahnlichem
Wasserstamde aul
Je 100 Klafter

Wicner Klafier

Wiener

Yon Vucovir bis Palanka . . .

Von Palanka bis Neu-Futtak .

Von Nen-Futtak bis Peterwar-
dein .

Von Peterwardein bis Carlo-
WHE & 0 ove v w e

Von Carlowitz bis zur Theiss-
miindung bei Slankamen

Von Slankamen bis Alt-Banovee

Von Alt-Banovee his Semlin .

Yon Semlin bis Vinea . . . .

Von Vinea bis Groeka .

21.286

14.980

3.670

G.090

16.970

0.060

14.815

6.980

122 | 4.600
200 3.800
130 1.050
103 4.800
162 |[Das anf der
linken Seite
befindlichs
Inundations=
gebiet, vr=
weilerl sich
unterhall
Carluwilz,
wa es mik
dem der
Theiss 2u-
sammenfalll,
aul 2 his 3
Meilen
200 )
330 760
204 | 2300
251 4,250

7 4h
7 H
7 3
15 50
L A
10 6
8 29
12 60
10 48

0 043-0-035-
0-055-0-048

0028-0-021 -
0-035-0-043

0 028-0-035-
0024

0017-0:045-
0026

0-024-0-057-
002504028

0-024-0-025-
0022
0-025-0-026-
0-027-0-021

0-026-0-027 -
0032

00260030~
0027
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Geschwindigheit
des Flusses an
der Oberfliche bei
gewdhnlichem
Wasserstande
per Sekunde

Fuss

Hydraulische Werke an beiden Ufern
zur Uferversicherung, rur Einzwiingung des
Flusses in sein natiicliches Bett und zur Ere

leiehterung der Sehifffalict

Vorkommende
Aendervng en
i Stromsiriche

des Flusses

Angabe der vorkommenden Hinder-

nisse der Sehifffabet im Flosse durch

Floss- oder Schiffbritken, schwim=

mende Mihlen, Wasserstiivze, Un=
tiefeu ete,

2-2:66-18-3

1-01-2:58-
2:08

2:00-

2:59-2-N

2:41-3-50-
|

275-4-G6-
3:50-2-160

J51-4-50-
a6

401

Grisstentheils feste 9 bis 40 Fuss hohe Ufer;

Correctionsbauten kammen nicht vor.

Das rechte Uler ist durch Gebirgsabhiinge, das

linke durch 11 bis 16 Fuss hohes, gegen das

Land hinein abfallendes, sumpfiges Tervain go-

bildet. Strombauten bestehen auch aufl dieser
Strecke nicht.

Sumpliges, vou zahlreichen todten Armen duroh-
schuittenes Terrain an dee linken Stromseite;

das rechte Ufer wird duech ziemlich hohe lings

desselben sich hinziehende Gebirgsabhinge ge-
bildet, welehe den Strom anterhalb Peterwardein

e hedeatenden Serpentinen zwin

Stromtheilung unterhalh Carlowitz durch die
lasel Beska, deren 1200 Klafier dbersteigende,
durch Kiesablager

ig noch zunchmende Breite
das durchschniltlich 230 Klafter hreite Haupt-
bett aul nebenangegebene Minimalbeeite ejo-

sehrinkt,

Tuundationsdimme hei Surdok.

Strombuauten kommen wicht vor, da die 10 his

17 Schub hohen Ufer die Coneentri es

Stromes suf natiichic

Correctionshaulen kommen nicht vor,

Meist stindig

Inselbildung wnd wiederholte durch
todte Flussarme veranlasste Ueber-
setzungen des uatiirlichen Treppel-
mit

woges he der HBergfahrt

Schifziigen  nehen unginstig
situirten Sehifmiblen an der Bucs

Insel und den Wendungen des|
Falrwassers einige, jedoch nicht be-

deutende Hindernisse,

Kommen keine vor.

Ausser der Peterwardein mit Neosalz
verbindenden Sehifhricke kommt kein

Mehrere grissere Inseln  schrinken
Fahrwassers
von 370 bis 460 Klaftern auf nebige

Minimalbreite

die Normallireite  des
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Fluss- breite des Flussgs bei
1 . | gewihalichem Wasser=|  Tiefe des Flusses Fall
dnge in ; :
R atande und bei Hoch= bei normalem des Flusses an
Bezeichnung Birecke wasser (lnundations- Wasserstande der Oberflache
2ir IILh‘h duki gebiet) bei gewihulichem
TN i R [Frors s Wasse e aul
elnzelnen Flussstrecken l::‘:‘ des Ml_illlium ] Mnimum_ _Mmimun.n | Maximum j:‘ l(::'l:;m::
| - " __in jeder Strecke | in jeder Strecke
Wiener Klafter Wiener
Von Grocka bis Semendria 0.400( 238 4700 7 48 | 0:025-0-024-
0023
Von Semendria bis Bazias . 22,370 208 6,840 B 43 0-024-0-030-
0025
Yon Bazias bis Alt-Moldova . 13.190] 162 722 12 54 0-040-0:023-
0-024-0-027-
0035
Von Moldova bis Bernica 8,680 122 2.000 7 08 0-034-0-054~
0-040-0-084%
Yon Bernica bis Dobra . 3258 123 920 8 32 0:062-0-175-
0058
|
I
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Geschwindigkeit
des Flusses an
der Oberflache bei
gewiholichem
Warzerstande
per Sekunde

Fuss

Hydraulische Werke an beiden Ufern
zur Uferversicherung, zur Einzgwlingung des
Flusses in sein natirliches Bett und zur Er-

leichterung der Schifffahet

Yorkommende
Aenderungen

im Stra

des Flusses

Angabe der vorkommenden Winders

uisse der Schifffahrt im Flosse dureh

Floss- ader Schifbriicken, schwim=

mende Miblen, Wasserstirae, Un-
tielen ete.

4'08-3-66

4-33-2-58-
3-08-2-75

366-4-75-
375-2-08

-

Correctionshauten kommen nicht vor.

Meist st

| Fuss  unter dem Nullwasserspiegel

Mehrere grassere Inseln schrioken

die Normalbreite des Fahrwassers von

470 und 469 Klaftern aul nebige
Minimalbreite ein.

Bei Bazias beginnt sder bis Sibh
sich Fortsetzende 16 Meilen lange
Dur
die sidliche Kette der Karpathen ; die

hbruch des Douaustromes durch

knapp an den Strom herantretenden
holien Gebirgsabhinge bewirken einen
bedeutenden Weehsel seiner Dreite,
sowie eine wehr ungleiche Yerthei=
lung seines Gefilles, das vorziglich
an 8 Stellen concentrirt ist, wo Fels-
riffe das Strombetl seiner ganzen
Bieeite nach durchziehen. Stromseich-
ten und Stromschnellen, welche sich
ber letztere bilden, erschweren und
welaheden die Schiffahret und unter-
brechen  sie

niederem Wasser-

stande pinzlich.

Die 1.980 Klafter hreite Insel Moldova
bewirkt vine Theillong des Stromes;
aur der linke, - durchschnittlich 170
Klafter breite Arm wird gewiholich
hefahren. Am Ende desselben hefin-
det sich der Felsenrill Babagaj, der
das Fahrwasser bis auf 80 Klafter

cinengt,

Das durchschnittlioh 500 Klafter hrei-
te Strombett ist unterhalb Berniea
von einer fast 400 Klafter langen Fel-
senbank, ,Stenka* genannt, durchzo=
gew Gelille wod  Wasserstromung
sind anl derselben zwar missig; da
Jedach die daselbst weehseluden Wag=

in der am linken convesen

legenen Fab e wur B bis G
am Pegel 2o Opsova hetragen, so
wuss bei kleineren Wasserstinden un-
tev 3 Fuss diber Null am gedachten
Pegel die  Schifffahrt daxelbst mit
grisseren Dampfhooten gao: einge=
stellt werden.
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Bezeichnung

der

Fluss=
lange in
der
Strecke
nach dem

Breite des Flusses bei
gewiholichem Wasser-
stande und bei Hocha
wasser (lnundations-

gehiet)

Tiefe des Flusses
bei wormalem

Wasserstande

Fall
des Flusses an
der Oberfliche
bei gewiholicham

Wasserstande anf

einzelnen Flussstrecken l::unf:':!:- .T\_l‘in.i::_!“ Maximum X _.\Pinin.um Maximum je 100 Klafter
i jeder Strecke in jeder Steecke
Wiener Klalter Wiener
Von Dobra bis zu den Felsbiinken
Kozla und Tojk . A 5.2060 170 590 3 HE 0-054-0-484-
0138
Von den Felshinken Kozla und
Tojk bis Svinica ., . . T.343 | 220 1.150 3 T4 0-102-0-333-
1-695-0-581-
0-221-0-469-

1-01-0483
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Geschwindigkeit
des Flusses an
der Oberiliche bei
gewihnlichem
Wasserstande
per Sekunde

Fuss

Hydraulische Werke an Leiden Ufern

zur Uferversicherung, rur Eingwingung des
Flusses in sein naticliches Bett und zur Kr-

leichterung der Schifffahrt

Yorkommende
Aenderungen

Stromslric

des Flusses

hee

Aungabe der vorkommenden Hinder-

nisse der Schillfahet im Flusse durch

Flass- ader Schifbricken, sehwim-

mende Miahlen, Wasseestirze, Un-
tiefen ete.

1:18-4-62

1-66-2-01-
250-4-33

Correctivashauten kemmen nicht vor.

meist stindig

Stellenwerse

hiulig

Unterhalb Dol o wird das Strom-

Bett dureh die beiderse

abbinge

umd in der ganzen lre

fuaraigen | psehieler durcheo-

en fast wniit=

b

telbar hintereinander folgenden Fels=

gen, welel

Biinke Koz la sud Tojhk bildet, wo=
00, letztere 250 Klalker
lamg ist. Die dorlige Stromsirecks

von erater

ist wegen des wnregelmissigen, vom
linkes gegen das vechte Ufer dher-

liten

springenden, hinfig auch zu sei

den

adee sehmalen Fabrwassors au
v Felshanken, ferner we

i bei Tojk im Steon

T

der v
befindlichen  Stejuklippes,  endlich
wegen der stellenweise vorhandeaen
starken  Wasserstromung — fur - die
Schillfahrt b
Die gewi
3 Sehoh Tie
sirecke erst bei ¢

erlich und gelahilich,

wen Damplboote  von

fgang kiinuen diese Strom-

m Wasserstande

vou mehre als 4 Foss diber Null am
1"

elzalrsova
siclit |

L grosser Yor-

faliren.

Nabeza 5,000 Klafter ulll\'lhﬂ"l‘lll'l'

vorerwihulen Felshinke

vu, last
i aler ganzen Ausdehnung der 220 his
G0 Klafter hreiten Strambettsohle
die beiden zosammenhingenden Fela-
biinke Jelas und Tachtalia, Diese

beiden zusammen  cirea 980 Klaftey

bem, Lings de

rechitseitigen Uler sich hinzichend

schmalen Fabrrinne, sowie wegen der
vorragenden Steinklippen ond starken
Strbmung dee Sehifftahet hinderlich

ahelieh, wesshally sie dasellst

mit gew chen Damplhooty

unterhrochen werden muss, sobald der
Wasserstand auf 3 Sehuli iber Null

am Pegel zo Orsava heeabsinkt,
Gleieh untechall ' dieser Felshauke
liegt am rechten Uler dep Bergvor=

bew, weleher die Donau

Wasserstande anf 110
Rlaft
sturz bildet, der dadurch voch gie-

ugl und cinen Wasserab-
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einzelnen Flussstrecken

Fluss-

lange in

der
Bezelchnung Strecke
der wach dem

Laufe des
Flusses [ |
__in_jeder Strecke

Breite des Flusses bei

gewihnlichem Wasser=

stande und bei Hoch=

wasser (Inondations-

gehiel)

Mimmulu| Maximum

Tiele des Flusses

hei normalem
Wasserstande

Minimum | Mavimum

Fall
des Flusses an
der Oherfliche
bei gewiholichem
*Wasserstande auf
Je 100 Klatter

Wiener Klafter Wiener
Yon Svinica bis zur Stromschnelle
beiduez . . . ., ... .| 4880 306 770 9 32 0:057-0-069-
1.463
L]
Von der Stromsehnelle bei Juez
bis zum Engpass Kazan . . | 7.468 | 179 648 8 59 | 0:026-0145-
i 0-031-0-019
Vom Engpasse Kazan bis zur
dsterr. Griinze bei Alt-Orsova| 10.690| 82 701 149 | 0:013-0-023-
0-102




der Oherfldche hei
gewohnlichem
Wasserstande

per Sekunde

Fuss

Hydraulisehe Werke an | s Ulern

zur Uferversicherung, zur Einzwingung des

Flusses in sein natirliches Bett und zur k-

leichterung der Schifffahrl

Vorkammends
Avpderungen
im Stromstriche

des Flusses

Angabe der varkommenden Winder-
nisse der Sehifffaher im Flusse durch

Floss= oder Sehifbricken, schwim-

mweade Mihlen , Wasser

iefen ele.

316-3-25-
4-83-6'6

7-83-5-60-
3:60-2-16

2:25-1-83-
2T5-3-08-
292

Correctionshauten kommen keine vor.

Henweise

b

weehselnd

fihrlicher wird, dass die Stromenge

r fast 240 Klafter

vou
Felsenh
Steinklippen durchzogen wird,  Die

Einengung des Stromes dureh  den

spornartig hervortretenden

Bergvor-

& und diegleich dorauf fal

eiterun g
VRlalter, srzeugt hef-
tige Wirhel und Wideestrome, welche
mshesondere den gewshalichen Ruder=

sehilen oft verderblich werden, wih=

rend gewidhnliche Damplschille erst
bei einem Wasserstande von 6 Fuss
Null ol Gefahr

diese Stramsehoelle hefahren kiinnen,

iilier Lesonders

Meil
des Gebirgsvorsprunges G
das 530 Klalter

Juez van einer

Naliezu anderthall

te Steambett hei

wbank  durelizo-

gen, welehe wegen der unpegelmis-
sigen, meist auch 2w gecingen Wis-

sertiefen, wegen dee hie aml o

vorcagenden Biffe und we
Falles {7+

der hievaus

deutenden € uss anl

Klafter), so

tirenden grossen Wasserstrimuug der

Sehiffahret indedich ist,

Auf dieser  Strecke kommen keine

SehifGhivishindernisse vor.

Fowischend u ez und O geadi nae hegt

der fast

A0 Klafter lange Gebirgs=
eogpass Kazan, i welehem die Do-
52 Klafter
dure

pan an rwei Stellen bis 2w

pingeengt  und deren

felsiges Belt bis 2a 130 Fuss a

tielt ist. Die Fabet doreh die

enge st jedochnoar bei hiheremn Was-
sepstande gefilalich, wo die Hoch-

wiisser oberhalb und am  Anfange des

Fing pas nsehwell ul eine res=

sende ng innerhalh desselben

erEEngen.
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B.

Gattung und Beschaffenheit

der aof
der Donau und ilren Nebenfliissen verkehrenden Wasser-Fahrzeuge,

Mit den Stromverhiiltnissen der Donau wechselt begreiflicher Weise auch die
Gattung und Beschaflfenheit der auf derselben verkehrenden Fahrzeuge: dieselben
finden sich in der nachfolgenden tabellavischen Zusammenstellung Seite (48—61)
nach den ecinzelnen Strecken, aul welehen sie vorkommen, verzeichnet; ausserdem
sind in diese Zusammenstellung auch jene Fahrzeuge einbezogen, welche aul den
verschiedenen Zufliisssen der Donau verkehven und zum grissten Theile auch in
dieselbe tibergehen,

Neben den Passagier- und Frachischiffen, den Remorquenren und Waaren-
hooten, die von Donauwirth an bis zue Sulinamiindung verkehren, und an Grisse
und Ladungsfihigkeit mit der Tiefe des Fahrwassers zunehmen, begegnet man auf
der Donau noch einer wahren Musterkarte von Ruderfalirzeugen, die ungeachtet ihrer
Verschiedenheiten in Grisse und Tragfihigkeit, Form und Benennung gemeinsame
charakteristische Merkmale hinsichtlich der Bauact, des Materials und der Verwen-
dung aufweisen. nach welcher sie in drei grosse Groppen zerfallen, die mit den
Strom- und Verkehrs-Verhiiltnissen der Donau in unverkennbarem Zusammenhange
stehen.

Auf der oberen Donau von Ulm angelangen bis Preessburg hinab verkehren nur
aus Tannen- oder Fichtenholz gezimmerte Fahrzeuge, die alle mit flachem Boden
gebaut, ohne Kiel und Segel. mit einem bis zu sechs Steuerruder versehen von der
Kraft des Stromes hinabgefihrt werden, um am Endpunete der Fabrt zum grossen
Theil zersehlagen und als Brenn- oder Bauholz verkauft zu werden. Alle diese Fahr-
zeuge, von dem primitiven  Einbiuml« hinaul bis zum collossalen ,Kehlheimer,®

welcher 3.500 Centner thalwiirts fihel, zeigen mit wenigen Ausnahmen schon durch
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ihre Consteuetion, dass sie nur fir ein kurzes Dasein bestimmt sind, und dass der
Schiffbau, wie er an den Ufern der Donau, des Inn, der Salzach und der Traun von
den zahlreichen sogenannten Schiffschoppern® betriehen wird, an den allgemeinen
Fortschritten der Industric keinen Antheil genommen, vielmehr gegen frither hedeu-
lend zuriickgegangen ist.

Der Grand dieser Erscheinung liegt in den fiiv die Bergfahrt hiichst ungiinstigen
Stromverhiiltnissen der oberen Donau, welche bei der Concurrenz der Dampfschifi-
fahrt und der Eisenbahnen die friiher iiblichen kostspieligen , Gegenziige®, damit
aber eine mehrmalige Verwendung der Fahrzeuge unmiglich machen und die Ruder-
schiffe zwingen, sich mit einer einmaligen Thalfaliet zu begniigen.

Am Endpuncte ihrer Fahrt (meist Wien) angelangt, werden sie, den seltenen
Fall ¢iner abermaligen Verwendung zur weiteren Thalfahet abgerechnet, grissten-
theils zersellagen und nur als Brenn- oder Bauholz, daher tief unter ihrem Erzeu-
gungspreise verwerthet, Die bedeutende Differenz, welche sich hierbei ergibt und
beispiclsweise bei einer Sechserzille sich anf 110 fl. heliduft, verringert zuniichst den
Frachtlohn, da eine Erhihung desselben in den Tavifen dor concurvivenden Unter-
nehmungen gar ball ihee Grinze findet. Die Verringerung des Frachtlohnes wirkt
zuriick anf den Sehiftbau, weleher den Erzengungspreis dem Verkaufspreise miglichst
nahezobringen suehts diess kann aber nicht anders als durch cine sehleehtere Con-
struetion der Fahrzeuge selbst geschehen, da der dureh bloss einmalige Thalfahrten
massenhaft gesteicerte Verbraueh von Schifishauholz, insbesondere von . Kipfen*,
bereits einen fiihlbaren Mangel und damit eine Theurung desselben erzengt hat. Die
nothdiieftige, gerade nue fie eine einmalige Thalfahet berechnete Zimmerung aber
hat wieder cine grissere Unsicherheit des Fahrzeuges und der Ladung zur Folge,
welehe zu vermehrlen Schilfsunfillen und damit zu hoheren Assecuranzpriimien fihet,
wodureh der Frachtlohn abermals eine Verminderung erleidet,

Auf diese Weise ist die Rudersehifffahet aufl der oberen Donau (und aueh auf
ihren Nebenfliissen) in einen verderblichen Kreislauf von sich gegenseitig hedingen-
den Ursachen und Wirkungen gerathen, der nicht nur ihren Aufschwung hindert,
sondern ihre Existenz selbst nue noeh von dem Bediirfnisse nach Holz und Bau-
materialien, so ziemlich die einzigen Producte von Bedeutung, die man gegenwiirtig
noch diesen gebrechlichen Fahrzeugen anvertraut, abhiingig macht,

Wie letztere Thatsache aus dem Waarenverkehre der wichtigsten Landungsorte
an der oberen Donan sich eraibt, so zeigt sich das Bestreben, die Ruderfahrzeuge so
billig als miglich und, den ungiinstigen Sehifffahrtsverhiltnissen entsprechend, von
vornherein sehon zum Zerschlagen herzustellen in dem Ausweise des Zollamtes Engel-

hartszell, dem zu Folge von simmtlichen in der Thalfahel die dsterreichische Grinze
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passivenden 1.483 Rudersehiffen nicht weniger als 1.419, d. i. iiber 95 Percent ,zum
Zevlegen nach vollendeter Fahet* und nur 64 (aussehliesslich von der baivisehen
Donan kommende) Fahrezenge zom davernden Gebranch gebaut warven. Eine he-
merkenswerthe Ausnalune machen in dieser Bezichung bloss die auf dem Donan-
Main-Canale im Gebranehe stehenden Eichensehilte Doppel-Schelg® genannt, sowie
die anf der oberen Donan und Enns in geringer Anzahl verkehrenden eisernen
Gams.©

Das Vorwiegen der Thalfahet diber die Bergfahet, die ,Gegenziige®, und das
stete Zuriickgehen der letzteren, so wie der Verwendung grisserer Ruderfahrzenge
endlich teitt am dentlichsten hervor in der Zahl und Gattung der Fahrezeuge, welche

in den Jahren 1858 bis 1865 den Donau-Strudel bei Grein passivten:

Pl Gattung der Fahrzenge | ases | 1set | 186z | 1562 | 1sen | 1560 | 1850 | 1858

Damptboote . . . . 4 483 —‘}701 GGG ey shn G613 76

\ Sehlepper . . . .. 4100 365 309f B0zl S| TR ATR| 424
slrom- Grosse hilzerne Fahr-

ali- zenge . £ @ 253 294 N8 260 BETH A6 S 646
wiicls 1 K(leine hilzerne Fahr-

zenge . ... . .| 24270 2499 336D 2921 3.070] 3271 2973 3.58Y

Flosse . . . . . . 1G240 I,li:tl]I 1863 2422 24311 LOI9] 1.524) 1,653

(| Damplhoote . . . . G540 468 449 674 T 64 Bl 574

"f""""\ Sehlepper . . . . . STO0 872 852 BI00 BT6L NGl AN6) 436

Gegonzigre  (Plerdo- i l,'
wiige) . Py 144 152 Ili‘£1 123, 177 136 el 193

Ganz anderer Avt sind die anf der mitteren Domau, ant” der Theiss, Do und
Save im Gebrauche stehenden Rodersehifte, Der ephemere Charakter der Fahrzeuge,
welcher auf der oberen Donan die Regel hildel, ist hier fast ghinzlich versehwunden
und von dem 10000 Metzen fassenden Fruelitsehitfe hevaly bis zo dem ausgehihlten
Baumstamm, welcher unter der Benennung  Lélekveszto die Donan durchfureht,
tragen alle Fahrzenge das Gepriige des Soliden und Daverhaften. Der Grund hiervon
liegt hauptsiichlich in den die Berglahet begiinstigenden Stromvyerhiiltnissen, dann in
dem Zusammensteamen michtiger, in der Thal- und Berglahet auf weite Strecken
wngiinglicher Wasserstrassen, endlich in den Productions- und Communications-Ver-
hiilltnissen des mittleren Donaugebietes, welche Umstinde zusammen es erkliclich
machen, dass sich vorzugsweise auf dieser Strecke die Donan=RBudersehifffahiet con-
centrict,

Der Bau dieser schweren, in der Berglahrt bis zu 35 Pferde bendthigenden

Ruderschiffe, fiir welche grisstentheils das dauerhafte Eichenholz gewiihlt wird, findet
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an den Ufern der Donaun, Theiss und Save (hauptsiichlich zu Baja, Apatin, Vueovir,
Sxi('.gctlin und Jassenovae) statt, withrend die kleineren aus weichem Holz gezim-
merten Pletten ete., welche iibrigens aui dieser Steecke in geringer Zahl vorkommen,
meist nach Ungarn versehlagene Fahrzeuge der oberen Donan sind.

Geringere Dimensionen, als die vorerwithnten eichenen Scehiffe, anch Muotter-
schifle genannt. zeigen die auf der unteren Donau verkehrenden Rudersehiffe, die
von Ginrgewo an schon stark mit Segelschilfen kleinerer Gattung vermischt, neben
der Besorgung des Lokalverkehrs ihre hauptsiichliche Bestimmung darin finden, den
tiefgehenden, hichstens bis Galatz oder Ibraila vordringenden Seeschiffen ihre
Getreideladungen zuzufiithren. Es sind meist stark gebaute Fahrzeuge aus Eichen-
holz, welche beladen vier bis zehn Pferde in der Bergfahet, dreei bis sieben in der
Thalfahet ecfordern; der Bau dereselben wicd vorziiglich in den Donausealen
(Widdin, Sistow ete.) betrieben.

Ueber die Ergebnisse des Schiffbaues selbst liegen nur fir die im Wiener-
Handelskammer-Bezirke gelegene Donaustrecke niihere Daten vor; diesen zufolge
gab es daselbst im Jahre 1864 eilf Schiffbauer, welche in dem genannten Jahre
171 Fahrzeuge, worunter 3 Remorquenre, 2 Schleppschiffe und 154 Waidzillen

herstellten.



48

Lange
v Breite in der Mitte Tiefgang
Benennung Yorder- Hihe mit
der einzeluen Gattungen Awm, . ] Ladung
Hintertheil ..I.erl:nlﬂ am RBoden
) Wiener l-'n.nn_ K el |
I. Auf der bairischen Donau und
ihren Nebenfliissen.
a) You Ulm abwiirts:
Ulmersehiffe 1. Gattung . . . 023 240 231 3T HE |
5 3. . R B T 208 185 12 20
- 3 . Vs el 645 17.9 150 32 28
- . T BT AG0 166 147 2.9 24
b) Yon Donauwirth abwiirts:
Rosenheimer- und Gamspletten . | 30—100 | 13—17 1216 354 3—35
Kehiheimer Rudepschifle . 102—110 (12:5—155 | 11-5—14 [ 25—478 | 1764
Bretterriegel- und Baumflisse . . | 180200 | 1012 10—12 | 13- 16 ]
Schiffe
der ko ko prive ersten isterr. Donau-Dampf-
sehilfahrts=tivsellschaft.
Passagiersehiffe (50 Plerdekraft) 1250 12:0 115 +8 2:0
mit Hadkisten
Remorqueure (58 I'ferdekralt) . 138-0 124 125 44 b
mil Radkisten
248
Schileppschiffe grisserer Gatlung 1350 147 144 46 23
p kleinerer A 1200 138 13-4 46 20
Selileppkiihne [10—140| 140 140 46 25
e) Aufl der Wer und dem Lech.
Bretterriegel . . . . . A0 1012 10—142 | 13 16 1156
Bavmflosse . ., . 180—200| 10—12 | 10—12 | 1-3—1:6 [ 226
d) Aul dem Donaun-Main-Canale,
Mainschifle, aueh ,Doppelsehelg
cenannt, solid construirte, mit
Masten und doppeltem Boden
versehene Schifle . . 100—104 1h 14 5—5 R -
IL. Auf der osterreichischen Donau
und ihren Nebenfliissen.
a) You Passan abwiirls,
1. Pletten.
Berchtesgadnerpletten | 42 HEH b 15 1
Hegeleisenpletten 8 16:0 16 b 3
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Lahl der zum Gegen-
g suge erfordedichen
(rewajialiche Prerde Material, Werfte, Zeit,
Fragfilighei — - uus welchem wie wo sie erbaut welehe sie zur Thal- oder Bergfabirt anf
it erhant wepden werlen e zeluen Flussstrecken hravchen
leer -
Ladung
2.000 s ) a Fichitenliolz Ul Diese wur zor Thalfahrl geeiguelen
1600 R [ H Schiffe erfurdern deei Zeitstunden auf
B Wegstunden; von Ul bis Megeos=
1.100
g L o e ol burg 4 Tage.
500 ] " i
1000 1.200 3 6 Fichtenholz Kehilieim Lo Thal von Donauwirth vl Steppirg
Negeashurg bis Regensburg 2 Tage, von lugol=
1100—1.900 | 3—& | 6—8 |Fichteuholru.Eisen Tugalstaidt stadt bis Regensburg { Tag, von Kehl-
¥ urg s Tag, du Berg
1.200—1.800]. . .. .. Fichteaholz Lechbruck {0 28 i J
von Regenshurg wach Kehlheim 1 Tag,
mach Ingolstadt 5, wach Donauwirth
8 Tage.
1o . . P Sehmicdecisen Hegenshurg Zu Thal von Donanwieth bis Regens-
(Maffei's Werfte) by auf 36 Wegstanden 8 Zeitstunden,
wu Berg 17 Zeitstunden ; von Ingalstadt
ain T (T T = - bis Regensburg 4, vetour 8§ Zeitstunden.
1.545 v ldw T = = Zu Thal von Donsuwirth bis Regens-
1.200 i oo il e om burg 10, zu Berg A0 Stunden; von
800—1.200 | . . . g 3 ‘ . Ingolstadt bis Regensburg 4, 2o Derg
4 12 Stumlen.
110150 I . . Fieliten- und Kempien
Tannenholz
800-—1.600 i o o = Lechbruck
1.500—2,000 2 G Eicheuhalz Bamberg, Mainz, Von Bamberg bis Regenshurg 3 Tage,
Kitzingen von Kehlheim his Bamberg 4 Tage;
von Hehlheim bis Regensbarg 1, Tag,
retour 1 Tag.
100 = % e ¥ e Fichten- und In den verschiede=] ¥You Engelhartszell nach Linz 1 Tag,
Tauucuholz aen Sehopperwerk= | nach Wien 3 Tage; von Aschach nach
2500—3.400 | . . . . . - stitten an der Do-| Wien 3—4 Tage, retour 13 Tage ; von
.3 11
Statist. Mitthl. XHL Jabrg., 4. Hefl. 4

R




50

Linge
voum Breite in der Mite Tiefgang
Benennwng Vorder- Wiilie mit
dee einreluen Gattungen il — ——a— Laduuy;
Hintertheil oherhall am Buden
Wieser Paws
Einstellpletten 460 7—9 69 225 15
- mil Plerden 3660 G510 6—9 247 —=28" | 12"—20/
Futterpletten . . . . . T2—78 12 8—10 oh—3 211
Gamsplelten . . . 84126 | 1320 18 ThHo6 330
Passaverpletten . . . . . . 9096 1516 1415 J35—4 3248
Plettl = o Sdon;: o= . N 55 h 20 14"
Rosenheimerpletten . T8—108 13—22 1221 2:5—4 =855
Rosspletten . . . . . 36 —5H4 812 T—i1 2224 1—1+%
Salzburgerpletten G5—B84 13—22 12175 2h—4 |21"—39"
Sehwabenpletten 72102 | 1220 120 ? ?
Spitzpletten, grosse . G690 | 8514 | 8135 | 2H-3 25
5 kleine . J6—5h4 G112 G611 15 -2 1—16
Stock- oder Formpletten . 5466 | 1214 1012 228 52
Trauner . A5—90 716 G—-1% 24 2—38
Trauner| 4254 G610 -} 2—25 1.5
Tirolerpletten . . . . . 78—96 | 13—19 | 1348 | 255 | 24544
Ufer- oder Ueherfulirpletten . 2366 612 511 18"-—32’ 1—2
Eiserne Gams . . . . . ? ? k4 ? ?
2. Zillen.
Arzzillon —78 G—9 1535 | 4525
Essigzillen . . . . . 3746 6 -8 6—Th | 26"—307 | 20" —24"
Fischerzillen . 20 b 35 15 14"
Gams-Wachauerzillen 90 102 | 1517 14 16 455 | a5 —H1"
Hafnerzillen (Einbinmel ) . 12—27 | 1-5—4b | 16"—50" | 8"—30" oh-1
Keblheim-Passauerzillen 125—132| 18—19 16—17 S-5—0 4 4%
Kehlheim-Waehaunerzitlen 132138 18—19 17 18 . i
Klotzzillen ( Klobzillen) 80—90 6—19 56 25—3 4-Ab
Mutzen 2648 3—9 67 2 1:2%—1-h
Sechserinen . . 84108 811 805 2—3h |15 —33"
7 hlosse 96—128 | 9—11 914 |27"—i32" | 20" -2¢’
gereifelte 06—128 HEE | 9—114 307 —38" | 23" —30
o mgefeilte 128 11 1 3 20"
Sichnerinen s 96—114 | 95—115 | 9511 |27'—Ah 18”73
hlosse . 130 12 12 RT3 30"
i vereifelfe . S84 130 | 105 13 8—-12 3 —54" | 30" —42
L zugeleilte 130 12 12 a8 307
Waidzillen . . . o g a0 1836 2:5—0 285 |10"—=30" | @¢"—30"
~ breitstoekige . 20-—-42 6-5—8 67 18" —84" | :67—=30"
» mil Fischen 24 4 HEN 15" 10
» Obst- , . . 33 6 6 28" 28
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Gewilinliche

Trag fbigkeit

Wirner Centuer

GO0 900
120250
400 400

1003500
2000 2500
o
1000 - 3500
20100
800-—2.000
G300 Roo
1000 1.500
70700
500 1,600
100 2,000
100— 400
1060 2.000
G250
2,700

1500 —L.000
110 250

i5 —25
19090 2,500

430
1 500 3,500

2000 3500
L2000 3,000
G0 180
JU0--T00
300900
J500 - L0000
a0
SO0 1.200
1.100
1000 100
1100
10 80
GO 120
10
100

Lahl dvr zum Gegeon-

zuge erfordechichen

mil
loer
Ladong

2 3
1 2
1 2
) 0

2 4 |10 13
|
{2 |23
ol sy
3 | d=n
a8

{—2 | 3-S5

. |

2 1]
v cerisdl| e e e

| i)
v e 5

Material,
aus welehem sie

erliaul werden

Fiehtvu- nnd
Tannenholz

Scbuederisen

Fichlen= und

We

wo s

werilen

nan, Tranu, Agger,
Saleach vod am lun,
als  zu Agpgshach,
Aschach, Braunau,
Erlafrechen, Gmun=
den, Hafuerzell,
Wall, Hallein,
fen, Lambach, Mar-
bach, Linz, Milk,
N

Persenbeng, Mich-

Lau-

haus, Passan,

larn, Rosealieim,

Spitz ete,

Mayer's Werfte an
Ling

Zeil,
welehe sie zur Thal= uder Bergfalict anf

len vinzelven Flussstrecken hraochen

Milk nach Wien U/, retonr 5 Tage:
van Wissgang nach Wien 10, retour
Wien
ach
Wien 1, retour 3 Tage: von Krems

fi—T Tage ; von Freienstem nae

Iy retour 6 Tage; von Mautern

nach Wien 8 Stunden ; von Spita nach
Wien T—58 Stundde
vou Zwentendort nach Wi

retour i

A Tage ;

i 5 Stusden,

retour 2 Tage: von Kire
Wien 46 Stunde

vou Stein nach Nossdof 6 Stonden,

herg nach

retour 1 —2 Tage §

retour 2 Tage,
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Liuge
vam Breite in der Mitte Tielgang
e & ErT Varder- Wi wit
der cinzelnen Gattungen Ll Laduug
Mintertheil oberhall am Boden
W l‘_;l er I uasns ) -
3. Fliosse.
Ladenflisse 150 —180 36 306 1 20
Inlinderflosse
Auslinderflosse . . . . . . . . .
4 Schiffe
der k. k. priv. ersten dsterr, Donnu-Dampf-
sehifffahris-Gesellsehaft, Linge
zwischen den
Von Passau his Wien. Perpendikoln
Passagierschille . . . . . . . 184-2 183 698 269
FFrachtschilfe von 80 Plerdekeaft 1648 195 YS! 3-85
Remorquenre ,, 120 1832 222 771 387
Waarenboote . 146-5 193 77 434
Von Wien bhis Pest.
Passagiersehiffe v. 150 Plerdekraft 1928 2002 . 7. 385
Frachtsehiffe ,, 100 2 1879 222 e 7.1 434
Remorquenre 120 .. 182-2 222 843 434
Waarenboote . . . . . . 169-6 202 803 485
by Aul dem Innflusse.
Arzzillen 7278 64 1:5—3%5 | 1-6—28
Berelitesgadnerpletten, grosse HE 24 23 A5 375
5 kleine 6 16 15 253 228
Biegeleisenpletten. . . . . . 78 20 19 25—3 20
Einstellpletten v RS KL B 1] 7—0 Gh — 84 2—2h 15
- mit Plevden . . 3660 | G510 -0 21=26" | 12"—20"
Fulterpletten . . 278 10—12 | 9b—11b5]| 2b5—3 2—2:8
Hallerpletten . il 4050 618 1517 2:5—3 | 16"—27"
Rosenheimerpletten . . . . . .| 785-8% | 1314 1213 253 224
Sulzburgerpletten . G672 1322 1224 | 2:5—3.5 233
Seil= und Plevdepletten 25130 i—8 Bh - Th 225 1-5—2
Tivolerpletten T8 54 1319 1218 2H—3 2—2:25
Waidsillen . . . . i e 18- 24 3—-3%5 25-3 1:6—2 1—1b
! Holzflisse, gewdhnliche mil 2 Roste 180 3036 30—36 2—3 35
i - S A e 250 30—36 20— 36 2—3 3
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e

Gewiholiche

Tragibighkeit

Wiener Centner

Zahl der zum Gege

zuge orforderlichen

Material,
aus welehem sie

erhaut werden

Werlte,
wo sie erhaut

werden

Leil,
welche sie zur Thal- oder Bergfabrt aaf

den vinzeloen Flussstreeken hranelien

1.200
1.200

2.600

Trag-  Lade-
fihigkeit fihigkeit
2110 714
2240 1.340
4821 ..
3.260  2.678
1974
2.803
3067
4120

393
1.964

3125

1500 2000

1.800
800
2,500 3.400
GOO-—Hoo
120150
800 1.000
1.000-—1.500
1.000—1.500
400 2.000
100300

1.000--3.500
T-—10
1.400-—1.800

2.500—-5.500

Plerde
mil
leer
Ladung
.

Ladenzeug
Fiehten= und

Tannenstimme

"

Fisen

Weiehe Laden

"
Weiche Plosten

Weiche Laden

Guhauenes weichos
Hole
Weiche Latten
Weiche Stamme

™

Werden am lun, an
der Salzach, Trann,
Agger, Vikla,
i klei=

neren Dimensionen

Enns ete.

gebunden uml
sobald sie auf die
Donnu gelangen, zu
prisseren rusam-

mengehunden

Alt=tdfen

Wasserburg, Lau=

fen, Wallewn, New=
hewern, Roseahenn,
Braunau, Ohern-

herg eir.

Hall
Rosenhvim
Laufen, Iief, Glass

Aun den oben

genannten Orten
n

You Wien naeh Ling — 27 Meilen —
17 Standen: von Line nach Wien /s

Stunden.

Yon Wien nach Pest — 389 Meilen
12 Standen: von Pest uach Wien 24
Stunden.

Lo Thal vou Scharding osach Passan
1, Stunde; von Deaunau nach Wien
6 Tage.

Zu Berg fabren wmeist our Fuller-,
Plerde= und  Seilpletlen v, 2. nach

Sehlivding von Passan an 6 Standen.




Linge
vum Breite o der Mitte Tielganyg
Beunvonung Yorder- ([P mit
der eimzelnen Gatlungen um Ladung
Hintertheil aberhall am Bodou
Wiener Fus =
¢) Aufder Traun, Agger, Vokla und Alm,
Trauner . 50—102 | 9—10-5 T—85 2—295 1525
Trauner] H2—54 910 ¥—8 25 2%
Plerdepletten . . 40 10 10 3 24
Ulerpletten 3 9 0 2430 3 3 14 |
Nurseh (Einbiuml, Tonne) . 30 15 14 1—% 0756
See= und Fischerpletten | 30 25 25 15 1
Stoierpletten . . 40 12 i 2—3 i—2
Bruckzillen 9096 1112 9 3—4% 3
Miililzillen . 96— 99 1013 912 3 {-5—2-5
Neunerzillen . 66 10 1) 25 15
Seeliserinen HILE (1) 910 | 5595 1 15—245
Sieboerinen 102—108 | 9—12 8 11 3 15—25
Fiseherzillen . 2430 2—2b 2—2h 14 h
Kohlflosse (aul der Alm) . . T2 145 8—32 8—342 0h—2 0T 2
Ladenflisse ., A8 144 0-—32 0—32 1—3 | B
Baumflisse . . R 80 ] 0 8 . B
Holzllosse, gemeine inlindisele G072 910 9 10 5 075
d) Auf der Ewus und Steyr,
Eiserne Gams 100114 810 7—8 3—35 225
Siebnerinen TO8— 114 | 10 105 8—9-5 3—8% 225
lulinderflosse sy 36—T72 d0 R ] 15 1-5—2
Ladenflisse (aul der Steyr) 1hh ! B 15 b2
¢) You Raab und Pest abwiirts,
Grosse Rudersehille | 164 206—28 2420 14—16 6
Szegediner Rudersehiflfe | 140 2022 1820 1 B R ah
Fruehtsehifle aus hartem Holze 161 —166 | 23—26:5 | 24 —245] 12 155 A—hh
. o oweichem LN 26 24 15 45
Razien, ungedeckte 16 - 168| 15 18 12156 §—10 675
s redeckie . 150180 | 2430 2024 7—9 6--7
Sulzselnlle | 140 20—22 18-—20 11—12 B
Luntra . . . e s 1820 1618 11 b
Lumza (gedeckte Schifie) HO—150 | 18—22 1518 5—58 3—4
Steinkohlensehifle | 112 1820 G- 18 111 b
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Gewiibinliche

Traglihigkeit

Wiener Centuer

Lahl der anm Gegro-

wuge erforderlichen

Material,
aus welechem siv

erhaut werden

Werlte,
wao sie erbaut
weriden

Leil,
welehe sie zur Thal- oder Bergfahet auf
den eineelaen Flusssirecken hranshen

L4

180800

400500
(]
H0
b
ih
200300
900 1.000
450
200
d60 700
400 600
]

Bl
150

1,200
1400

200400

200 1000

G0— 1,000
1.200
a0

T7.000-—8.000

G.000—F.000

50005100
6.500

6.500—9.800

T.000- 10.000
6,000 7.000
L.000 - 6.000
2.000--5.000
5,000 6.000

PMerde
liep mit
ger Ladung
3 :
1
3—4
E-I
? ?
2 /]
10 28
§ | 28
2226
24
6 S0
6—7 |12—18
8 24
T 22
812 [16—20
7 22

Tannenholz

"

{ {111 ||r'llfl<.|l

Ladenzoug
lauhals

Ladenseng

Schmivdesisen

Firhtenhale

Ladenzeny

Eielienholz
Hartes Holz

Werches Haole

Eichenholz

Kammerl, Puch-

berg, Schirfling,
Timmelkam, G-
den und Lawhach

Frankenmarki,
Viklamarke,
Gipunan, Viechi=

wang, Yorchdosl

Muyer's Werelte
Line

Weyer an der Enus

Grimau

Apatin
Seegedin
& "

Baab, Pest, Tolua,
Baja, Gr. Becs=
kerek, Szegeding
Esack, Yukovar

"

der
Thalfubet 1 Maeile in 2 Stunden, o der
Bergfubet & Meile o 4'fs Stunden.
Lowrschen Visegrad und Moes 111/,

Bei vormalem Wasseestande o

Tage m der Thalfahet, 11/, bis 2 Tage
m der Bergfahrl, Yoo Pancsova nach
Haab 158Tage, von Rash nach Pancsova

14 Tage.




-
-

Lange
Vo Bireite in der Mitte Tiefgang
Benennung VYorder- Hishe mit
der einzelnen Gattangen Tum =y Ladung
Hintertheil aberhall am Boden
= Wiener Funss
Holzsehifle . . . . . . . 110 14—106 12— 1% 10—11 b
Weinsehiffe 96 12—14 1012 -1t 3
Buresellen . . . . . . . . . .| 60=90 9—12 7—8 Ah—6 3550
PlOtOn: o wve & = s v 5 @ v 72 10 12 810 810 3
i ungedeckle . 7090 | 1218 9—15 3-8 o340
= gedeckte . B0—120 | 1524 1218 3—h J—4
Zugsehiffe . . . . e w6072 12 -1h 1013 67 h-6
Waochenschiffe 6072 1215 12145 4 2
Krautpletten . . . AR-T2 1218 12—14% 3 225
Dereglyen . . . . . . . . 48 613 5—12 245 1535
Fischerbarken 70 1 {1 G--8 810 i
Csaiken . . . 72 1h 14 7 3
Millerkibne . . . . . . . . . 30 G h ueh 2
Fischerkiline . . . 30 b 4 2:5 2
Waidzillen. . . . . . . . 27 4 3 L T} 2
Csinak oder Lélekveszto (ausge-
hihlte Baumstinme) Ih 1 15 I 115 0-h—1b
Schiffe
der k. k. priv. eesten dsterr, Donag=Dampl-
sehiflfalivts-Gesellsehaft
Von Pest bis Orsova,
Passagierschiffe v, 150 Plerdekraft 2073 253 88 A4
Frachtschiffe . 100 1706 140-2 8067 434
Remorquenre 200 .,. 1995 236 117 LY
Propeller | H. 1793 2072 803 48
Waarenboole . . . 1696 202 803 A8
) Auf der Dran und Mur.
Pletten a6 42 1218 17 2—3 13 —-29"
Ladenfl8sse: o5 ¢ = avw 208 % 40 60 j5-—24 1626 2—34 1-5—3
Scehragenflosse (auf der Mur) 070 1—1-5 6"’ —9"
Ruderschiffe (ant der Drau von
Legrad an) . . . ? ? ? ? ?




Lall der zum Gepgen-

znge vrlorderlichen

Gewihnliche Plerde Material, Werlli Leit,
Tragfihigket = nus welchem sie wa aie erbaut welche sie zur Thal= oder Berglahret auf
. erhiaut werden werden den einzelnen Flussstrecken brauchen
mit
(8
! Ladung

Wiener Centner

2,000—3.000 [ 18 Fichenholx Aputhin

1.000

1.250--3.000
400—800

200800

500-1.000
A00--1.200
600800
GO0 800
300500

200~
300

600
aln

0
Hi

20

Trag=-  Lade=

Lilig ket taligkeit
195 1,340
2,567 2.232
5.000 . .

3087 8571
4420 4420

150

hin

B0 600

2,000 5.000

3 1
: G

L]
pr

2—0 | 4

610 1216

? ?

Tanneuhaolz

Fiehenhola

Tanvenholz

Werehes Holz

Fachenhiols

Tannenholz

Fivhenhols

Taunenhalz

Weidenholz

Einen

Tannenholr

Iauhalz

Fichenhols

Ober- wnd Nieder=
Oesterreich

Pest, Tolua, Baja

Oher= und Nieder-

Oesterreivh

An verschie

Pest, Tolua, Haja
Vucovar
Comors, Essek,
Apating Steier-
mark
"

Oher- unil Nieder=
Desterreich

Seeremle

A=t en

Zeltweg im ohieren
Murthale wnd un

aberen Drauthale

1o oheren Mor=
and Deauthale

Im oheren Murthale

Frsek

Voo Pest bis Orsova — 98 Meilen —
30 Stunden s von Orsova bis Pest 42

Stomlen,

Van
Stunden ;

Judenbvry wach fieate 15—25

von  Grate nach  Lelreing
5 Stunden, Yon Gobernitz nach Grats
10—20 Stunden ; von Lebring uach
Yon Mixnits

Stunden; von Rad-

Radkeraburg Y Stunden.

nach Gratz 4—7
kershurg nach Szerdahely 8 Stunden,

Von npeh  Marborg 1—2
Tage; von Marburg bis Petton 1Ys

Tag:

Draubivrg

vou Pettan bis zur Landesgrinze
12 Stunden.
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Linge
voum Breite in der Mitte Viefgang
Beunennnog Vorder- il (13
der elnzelnen Gattungen um e T I T e s Ladung
Hintertheil oberhiall am Boden
Wiener F 5
4] Aul der Save.
Fruehtsehifte . . . . . . . . 240—270 | 185—-24% i5—18 91 A -6
Ruderschiffe 80480 | 026 aho24 3922 1758
Holzschifle . 2680 1024 : 8 1 b7 34
Corabsehiffe . . . . . . . . ? 9 ?
Dereglyen . o o ., .. %S ¢ ? 9 ?
Tombasze (hauplsichlich .ml der
Hidyn)! %% o e s 156 15 I 12 1
Fliisse . 60 24 25206 {—1-4 1
Sehiffe i
der ko ko prive evsten Gstece. Danau=Dampt-
schiiflfahyiseGesellschaflt
Passagicrsehifie v. 80 Plecdehoalt 1394 142 rerd | ) 50
Frachtsehile  ,, 120 = 1460 24-1 827 347
Remorqueure 120 . 17403 ]2 T35 2:59
Waarenboote LG4+6 202 ERIN 34
by Aul der Theiss, |
Fruehtsehifle, prosster Galtung 162 W65 | 2427 a6 -0
n wittlerer 152 265 | 2427 4 b
4 kleinster A8 86 | 1524 | 619 A o4
Saleselille, ararisele T2 2] I 20 4 "
Luntra 120 42 a6 5 4
Buresellen . 72 ] 10 7§ 3
Dereglyen i 4 4 25 1
Flisse . . . 2360 | 2400 1| 2400 2 23
Maros-Sehilfe.
Getreideschiffe I Clusse 120 27 24 4h 375
. || . 108 24 2 i 3
" 72 22 18 2:5 2
Holzsehiffe
Kalksteinschiffe J
Salzschiffe I Classe . 72 185 | 18 23 2
Schottersehiffe . \
Steinschifle . .
Holzschiflfe . .
Kulksteinschiffe . ?
Obatschiffe I1. Classe 48 1% 12 2 13
Salzschiffe
Schottersehille
Steinsehifle .




Giewihuliche

Tragfihigkeit

Wiener Cenlaer

Lall der
zuge erforderlichen
Plerde

" mit
wer
I Ladung

Material,

aus welehem sie

erbaut werden

Werlie,
wo sie erhaul

werden

fer h,
welehe sie zur Thal- oder Berg fubiel aufl
den einzelven Flussstrecken hranehen

50007000
2:000 - 8.000

500-—2-300
30
2

6.000
A0 100

Trag= Ladp=
falugheit Tabigkent
2000 714
3000 2.232
2602 e
41409 4018
»
H000
6. 000
1.200—2.500
1. 160
B uon
a0
200
160 4.600
S.000

2400
§1.400

1,400

300

5—8 |14—28
410 1o 335

216 | 4

? ¢
9 o

1 S0

1o 23
4 6
4 |

] 12
6 10

Eicheaholz
Eichen= und

Tuwnenholz

Fachenliole

Tannwenholz

Firliealiale

Faunenlinle

Eichenholz

Tanneuholz

Steinbrick, Sissek

Jusenovae

Seegedin

Kissek, Jasenovae

Sannthal

Sevgeidin
W
Seegeding Seolnok
Mako, Perjamas

Seegeding Jase-

nHvAL

Sregedin

"

Seegeding Mako,

Perjamos, Nagy-

lak, Paska, Lippa,
Avad

Tisza, Lippa,
Lalasyina

You Stewbroek  an die kroatische
Greoee 12 Stopden ; von Jaruge nach
Sissek 6 Tuge; von f}u;naujv nach
Sissek 7 Tage; von Rajevosello nach
Sissek 7!/, Tage; von Sissek noch
Panesova 12 Tage, retour 14 Tage;
von Sissek wach Karlstadt § Tage,

vetonr & Tage

Voo Semh
S Stun

nach Sissek — 75 Meilen

i von Sisnek oach Sembin

27 Stunden

VYon Seegedin wach Seoluok 10 Tage

vou Seegedin nach Avad 7 Tage, relour
1 Tage. Yan Szegedin nach New=Becse
4 Tay o

Tage, vetour 31/, Tage; von Szegedin

i van Sregedin nach 4

nach Sajtény 21/ Tage, vetow 11/
Voun Titel nach Szegedin b

voun Titel nach e, Becskerek 1 Tag.

Vun Nameény bin Tokay % Tage, von
Tokay his Seolnok 12 Tage : von Saol-
nok his Szegedin 22 Tage.




il

Benennung

der einrelnen Galtungen

Schiffe
der k. k. prive eesten Gstere, Donau=Dampl-
schififahirts-Gesellschalt,

Passagierschiffe v. 706 Plerdekraft
Frachtsehifte 100 -
Remorqueure 160 =
Waarenboote . .

Privat-Propeller.

I11. Auf der walachischen Donau.

Gherlatzen, grosse

» l\'ll."illl'.
Granitzen, grosse . .
= kleine .
T'schams, grosse
" Llaing: . » + a
Seeschiffe im Verkehre anf
der Donau.

Brigantino .
Schooner

Trabaceoli . .

Martigo .

Tricantina .

Sehiflfe
der k. k. prive ersten dsterr. Donau=Damp (=
sehifahrts=Gesellschalt,
Passagierschiffe v. 150 Plerdekralt
Frachtschifle ,, 80 o
Remorquenre 200 >
Propeller » db w
Waarenboote . .

Linge
Yo
Vonlers
2um

Hintertheil

161
1542
1591
160G

162

G0
120
14
H1]

25

bl

62

70

H

19028
170-6
192-8
1696
169-6

Breite in der Mitte

Tielgang

Hithe mit
- ol . = "‘lllullg
wberhall am Boden
Wicuer Fuss
202 0.64 2:89
19-28 819 337
2072 867 280
202 803 482
15 ih 6 6
Ll
345 20075 88 7
18 10 6 H
L
24 21 0 4
16 135 35 3
20 17 ah 4
] 7 20 2
235 2 105
1825 10 8h
Ih bl 6
14 7 b
17 . 84 675
2506 = S6T 337
212 10-60 434
241 . 916 385
241 g 867 A8
241 867 48
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Giewnhuliche

Zahlder zum Gegen-

suge erfurderlichen

Makerial,

Werfte,

Leil,

e 3 Plepde
Tragfibigkeit e aus welchew sie wa sie erbaut welehe sie zur Thal= oder Bergfaliet auf
it erhaut werden ‘werden den cinzelnen Flussstrechen brauchen
i
l(‘l‘r
Ladung
Wiener Centuer RE
Trag- Lade-
fahigkeit Gilickeit
2.512 4| . . 3 Blidi Ali-{Men You Titel nach Szegedin — 32 Mei
2196 1.310 = & la 16 Stumlen 3 von Stegedin nach Titel
2518 . e o | I ) . 12 Stumden.
4129 4018 . . . |- - . " .
12,000 woooa | e o s | Schmicdeeisen Lot

6.340

Y00
6.512
HAL]
1.590
134

1700
1G5

1377

Trag=-  Lade=

Faligheit Talighert
3354 1071
JABhH 2142
3.530
4.781

0 i

4404
4910

Matrusen

G 6

i 1

il o

Eichenhvlz

™

Tawnenhols

"

Fiehtenhuls

"

Eichen=, Tannen-

ader Fiehteaholz

Eichen= wl

Fichtenhols

Eisen

Rustschuk,Nicopol,

Sistov, Widdin, au

der Thewss aml w
Busnien

Pest umil Galate

Giricehenland uud
sehwarzes Meer

Grivehenland il
Dalmaticn

Griechenland, mit=
tellindisches wud

adriatisches Meer

Gricehenland und

Dalmatien

Griechenlaml

Ali=tben

- ivgeve

Bergfaliet | Thalfahet

Tage
d—=30| 6 =9
|
I — 20 H Hl

F—20] 55—
o — 20 1 bl
§— 90| §—4

4 =123 f— &

Vou Turi=Severin oach Galale — 96
Meilen — 30 Stunden s von Galatz

nach Torn=Severn 12 Stunden,
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C
Nachweisung

I'l'l’

patentivten Schiffe, der ausgestellten Rhedereischeine und des Standes der
nieht patentivten Sehiffe im Jahre 1864, dann der Donau-Landungsplitze.

Wie die Yersehiedenheit dee Steomverhiltnisse auf die Banarel der Schiffe einen
wesentlichen Einfluss nimml, so tritt die Emwirkung devselben in nieht minder dent-
ficher Weise in den nachifolgenden drei Uchersichten zn Tage, welehe die Zahl der
ertheilten Sehiffspatente und Rhedeveiseheine, dann den Stamd der nicht patentivten
Sehifle nmfassen.

Wiewohl diese Uebersichten aul Vollstindigkeit insoferne  keinen Ansprueh
machen kinnen, als die beziiglichen Verhilinisse an der unteren Donaun bei dem
giinzlichen Mangel an Nachweisungen hierviiber in denselben nieht zor Darvstellung
gelangen konnten, und auch beziiglich der dstereeichischen Donan bedentende Liicken
sich  zeigen  (hanplsichlich duveh das Fehlen einzelner Donau-Dampfsehifitahris-
Unternehmungen). so stellt sich doel ans diesen Uehersiehten die Thatsache klar,
dass der Sehwerpnnet der dsterreichisehen Donansehifffahet iiberhaupt und  der
Donau-Bndersehififahet inshesondere o jener Streeke liegh, wo giinstize Strom-
verhiltnisse umd das Tebendige Tneinandergreifen natiiclichor wie kiinstlicher Wasser-
strassen der Schillfahet eine bequeme und weitverzweigle Verkehrshahu eriflnen: es
ist diess die mittlere Donanstrecke von Raab bis Bazias mit den Zofliissen der Dran,
Save, Theiss und Maros.

Wiilwend den vorliegenden Nachweisungen zufolge die Anzahl der patenticten
Schifle im Jahee 1864 anl der mittleren Donau und iheen Nebenfliissen 8,454, mil
9.460.700 Centnern Gessmmibtraglihigkeit, die Zahl der mit Rhedereiseheinen ver-
sehenen Sehillfahetsunternehmer 334 beteng, gab es deven aul der oheren Donan
mnd iheen Nebenfliissen nue 35 solehe Unternehmer mit 428 Fahrzengen von zu-

sammen 753,500 Centnern Tragkrafl,



Diese aulfallende Differenz evklivct sich hauptsicehlich ans dem hiuligen Gebraueh,
welcher von der durch §.4 der Verordnung des isterveichischen Handelsministerinms
vom 29, Januar 1858 gebotenen Begiinstigung anf der oberen Donan gemacht wird,
wornach Schille, die pue zur einmaligen Thalfahet geeignet und hestimmt sind, sowie
kleine Fahrzeuee, welehe lediglich Avtikel des gewdhnlichen Markiverkehes zwischen
naheliegenden Orten verefilheen oder bloss zum inneren Yerkehre zwischen den ein-
zelnen Uferpunkten einer und derselben Ortsehaft und der niichsten Umgebung
dienen, von der durel Avt. XIV der Dom=Schifffahrtsacte vorgeschrichenen Lissung
eines Scehiftspatentes befveit sind: es liefert diese Ervscheinung zugleich aber auch
einen weileren Beleg (i die Thatsache, dass die Rudersehiflfahet auf der oberen
Donau und ihren Zofliissen sich zum grissten Theil aul einmalige Thalfaheten und
auf die Yermittlung des lokalen Verkehrs besehriinkt.

Im innigsten Zusammenhange hiermit steht der Stand der nicht patentivten
Schifle, weleher in der Uebersieht H (Seite 69—71) seine Darstellung findel; es
ergibt sich aus derselben in Verbindung mit der Uehersicht I (Seite 66— 67), dass
die Mehezahl der aul der oberen Donau verkehrenden Fahvzeuge nieht patentivt ist,
withvend der Ausfall der nieht patentivten Schiffe auf der mittleren  Donau das
Bediiefuiss nach der gesetzlich vorgeschriehenen Legitimation der Schiffe dureh
Lisung eines Patentes, das ist, den Grand fie die Folge gesetat, die grossere Ver-
kehrsthiitigkeit der Ruderschifffahet auf der mittleren Donau und zwar aul grissere
Entfernungen heweist,

Die weitere aus dieser Ucbersicht 11 zo entnehmende Thatsache aber, dass
gerade an den bedeutendsten Landungsorten der Donau (Linz, Stein, Wien) keine
Ruderfuhrzenge sich stindig befinden, evklivt sich daraus, dass die dortigen Sehifl-
meister eben keine Veranlassung finden Schiffe in Bereitschaft zu halten, da sie fiie
den seltenen Fall, dass von den genannten Orten aus, Waaren mittelst Ruderschiffen
zu versenden witven, nue von den zahlveichen in der Thallahrt ankommenden Falre-
geugen fiiv den speziellen Fall ein geeignetes anzukaufen brauchen, das dann am
Zicle angelangt alsbald wieder veriussert wird ; aus dieser wiederholten Veriusse-
rang und Verwendung der etwas besser gebauten Rudersehiffe erkliet es sich auch,
dass selbst unterhalh Pest noch, zu Baja, Semlin ete. die charakleristischen Fahr-
zeuge der oberen Donau, Kehlheimer- und Rosenheimer-Pletten, Trauner, Klotz-
und Stoek-Zillen, zum Vorschein kommen. :

Die Uebersicht IV (Seite 72—73) endlich enthilt die gemiss Art. XX der
Donan-Schiflfahrisacte gesetzlich hestimmten Landungsorte der Donan, soweit selbe
aus den hieviiber hekannt gewordenen speziellen Verorduungen dev einzelnen Uler-

staaten entnommen werden konnten, sowie simmtliche Landungsplitze (und Kahn-
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stationen) der ersten dsterreichischen Donau-Dampfschifffahrts-Gesellsehaft, sowie
der Dampfschiffe der k. k. priv. ésterr. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft.

An mehreren dieser Landungsorte wie zu Engelhartszell, Linz, Nussdorf, Wien,
Theben, Presshurg, Pest, Ofen, Wailzen, Dunakeez, Panesova efe., aber aneh an
cinzelnen Landungsorten der Donauzufliisse (wie zu Rosenheim am Inn, Lambach
an der Traun, Titel an der Theiss, Perlas an der Bega, Oppova an der Temes,
Sissek, Jassenovacz, Uskoke, Mittrovilz an der Save) wird von den anlegenden
Schiffen eine nach deren Grisse abgestulle, geselzlich bestimmte Landungs- soge-
genannte Haftstock-Gebiihe eingehoben, so ziemlich die einzige, aufl die blosse That-
sache der Beschiffung des Flusses sich griindende Abgabe, deven Ertriigniss iibrigens
zur Erhaltung der Uferstellen, Haftstocke ete. im Interesse der Sehifffahet verwendet
wird.

Statist. Mitth, XIIL Jahrg., 4. Heft. b
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I. Uebersicht

der nach Artikel XIV der Donau-Schifffahrisacte (und !q 4 der Verordnung des dster-

reichischen Handelsministeriums vom 20, Januar 1858) patentirten Schifle,

l Stand Abgang | Zuwachs Stand
Galttun g n H im am Tragfihigheit
Bezirk der Anfang Laufe Laufe Schlusse | dor letzteren in
Schiffe Wiener Centnern
des Jahres 1864
Regensburg . . . | Gamspletten . . . . . . 8| =z a5 G 5.350
Bemorquenre o « o« o . 14 . . 14 28,000
Schleppscifte . . . . . 100 .- s e . . 100 200,000
Degeendorl . . . '
Canalschiffe o . . . . . 6 I | B 5 12.500
n Futterpletten o o o« o o 3 o . 3 6G.000
Kelihei % Keblheimer . . . . . . 11 3 i 11 10.800
Lehlheim .
Stockzillen . . 44 13 3 4 14 15,600
Neufelden . . . « [petten . .. .. ... vl WPt e 7 7.400
.'\h‘l.'h‘ill']l A os o8 v Plettes wad Zillen . . . . 131 ':;3 b 43 J0.700
LNz, = w5 v Eiserne Schlepper . . . B P 3 HE] 144.550
Perg . - - o o o | Kehtheimer . . . . .| G0 3 106 163 259,500
|
Greine: = = 5 < | P o 5 vd 5 : £ 2 A K 18 22.700
Fichene Fruchtsehife , . 21 STl B & g N 2 145.000
Raab . o < & & . "
Andere Falrzeuge « « o « a5 i 8 37 5.300
; % Tugsohife ' v o« w2 LI S e T i1 14.300
Komorn . . | e
Stejuialifle’ « sua o | 3] = e 1 4 5.700
= W Fruchteehiffe o« . - o - - | ] [CLC S 4 164.000
Eresény . . . .{ ; .
Obstschilfe . . «%s « « 21 o Fei 4 e 21 16,400
Adomy . . . . . | Eichene Fruchlschiffe . . 18| 5 & | a5 % 18 21.600
Duna=Pentele . . . | roene . 2 =t 27 18 18 27 27.000
Duna-Foldvir . . | weiche Frachtschife . . 9 S e n ) 27.300
PRKRE (e 5 ote e . ; . s Belitatne asle b 5 17.800
Tolng o ravaisn - L 28 28 | e v ). ek 24 122,450
Bajaies, . o a _— R L T [ o 2 2.000
Nousatz:y -« ¢ o o | 'Rudevionifers 5 0 121 & il 2 eas 12 66.000
Semlin . . e o | Zogechife . .\ ... . | ] b 24,500
Punesova . . . o | Ruderschiffe + . v uou . 12 |8 = < s 12 66.000
Steyer (Enns) . . | Eiserue Gams . . .+ . . iy = . e b | 1.400
Palatinal-Canal . . | Zilies usd Poutons . I‘ 10 | s s 10 1.500
. Remorguewre o .« + + & I- 1 . e PR— 1 3.50
Kakonya (Drau) { jissins | 3.500
Schleppschiffe . . . . . '| i 6 18.000
Szolnok (Theiss) . | Getreideschie . . . . . ’ N [T 8 19.9350
Saleschiffe, frarische . . 500 30 4 474 00
Karlshurg (Maros) { . R ; | g g
Privatschiffe , . . . . . ||] iy i TP R 176 70.400
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II. Uebersicht

der nach Artikel X VI der Donau-Schifffahrisacte (und §. 5 der Verordnung des tster-
reichischen Handelsministerioms vom 20, Januar 1858) bis Knde des Jahres 18684

ertheilten Rhedereischeine,

“ Stand Abgang | Zuwachs Stand
Gallung i i . i i Tragfihigkeil
Bezirk der II Anfang fe Laufe Schlugse | Mer lelzteren in
Schiffe L W e e B I T Wiener Centnern
| des Jahrees 1864
i I
Getreideschiffe ; ! 1.730 | . . o oo 1.730 1,730,000
|
\ Brennholzschiffe 2800 (. . ... .| 2800 2080000
/| Stein= und Schullvrachifﬁ-‘ 2,500 b e by o 2.500 3,000,000
ad (Maros) . . ¢ | » R ‘
Ar (1 ) Salesclufle . . . -l 285 . s T 285 202,000
Workholzschiffe . . 11 Rl v e 150 90.000
Obstschifs . . . . . . 6o | . . T G0 12.000
Sissek . . . . . Frachtsehiffe . . . ] . e P ] 28.000
Zusammen. | 8.042 217 157 8.882 | 10,214.200
Anmerkuoog, Mit Wineoeechuung der (in den Eingahen fehlenden) 134 Dampfer mit 12,818 Plerdekeaft,
dann 523 Schleppboote von 2083200 Cy, Tragfihighkeit der ersten k. k. priv. Donau-Damplachiffabets=Gesellschaft,
da ler 4 Dampf= und 14 Schleppboote von 16,070 Ctr, Gesammt=Tragfihigkeit der k. k. priv. osterr. Slaats=
ubabu=Gesellsehaft, betrug die Gesanuntzahl der pateativten Schiffe nm Schlusse des Juhres 1568 9617 mit
12,363,470 Cie. Troglihigkeit und 1208 Plerdekrall.

Deggendorf

Kehlheim . .

Neufelden . .
Aschach . . .

Perg . . . .

Raab . . . .

. on
L
. .
"

i (501
/1 Canalse
Futterpletien .
| Kehlheimer
s 13 {
Stackzillen .
N b Pletten und Zillen
) 3 Pletten
Pletten

Waidzillen .

\ Schleppschifle

e .

Frachtschille .
Fischerkihne .

Millerkihne <

Waidzillen . .

Ueberfubrpletten

Z:I.l Gatlung Juca
Bezirk dor T nzah
Ly Schillfahrts- - ik derselben Anmerkung
|l}nlcrlwl|u|rr Fahrzeuge
Remorqueure . o . o . . 14 | 1) Darunter die k. k. priv.

100

11
13
12
33
176
130
21
30
25

i
o}

10

Donau - Dampfachiffabrts-
Gesdllachaft,

5‘
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Bezirk

Zahl

der

SchiflTabris-
Unternehmer

Gattung
der

Fahrzeunge

Anzahl
derselben

Anmerkung

Komorn + -« = & s
Adony . . . s ..
Duna-Faldvir

Pakes . .

Tn||l.‘l 2 s % s &

Baja o & o o o
Mohdes . . . . . .
Neusatz . . . . .
Semlin . .

Pancsova ., . . . . .

Steyer (Enns)

Malaczka (March) .

Palatinal-Canal .

Kakonya (Drau) . .

Gratz (Mur) . . . . .

Arad (Maros)

Szolnok (Theiss) . .

Titel (Theiss) . . .

Mitrovitz (Save)

Zusnmmen .

10
9

10

9

30

168

15

369

e — T i — i

Hilzerne Zugsehille . . .
Fruchtsehifle

Weiche Frachtschifle

" n

» "

" "
Kolleaschiffe . . . . . .

Wochenmarkisehiffe . . .
Weinpletten . . . . . .
Frochtaehiffe . . . . . .
Zogschiffe
Ruderschife ., . . . . .
Eiserae Schilfe , . . . .
Pletten und Zilleo .

Flosse o & siwia w a
Woleschiffe . . . . . « .
Pontons und Zillen

Remorqueure o« o o, .
Schleppschife . . . . .
Pletten .« o . v« -
Flbaa® -n o spwa a s
Scheagen . . . . . ..
Brennhale-Schiffe . . . .
Stein= und Schotterschiffe
Gelreideschiffe

Salzechiffe . » . . . . .
Werkholzsehife

Obstschiffe . . . . . . .
Geteeideschiffe . . . . .
Grosse Schiffe . . . . .
Luntey 05 W aiee W .
Burcsellen ~. . . . . .
Dereglin: . 0 a0 s «
Flisse . . « « « « . &

Holzschiffe . . . « . . .

G

3
1,200
B4
2.800
2.500
1.730
285
150
60

8

212
184
70

34

04

22

10.708

Dampfachiffahets - Ge-
sellsehaft Komitz u, Eckin=

ger.
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III. Uebersicht

des Standes der nicht patentirten Schiffe Anfangs und Ende des Jahres 1804 und der
wihrend desselben vorsichgegangenen Verinderungen.

.| Zahl Zahl
der Zahl der im Laufe des Jahres 1864 e

Aunfang e irid |
Cattan g I35 ‘ll:.:“i‘ . Schlusse

' I Lur des
3 8- "

Bezirk dep ange- go- R:]"‘M— ver= | Girunde ‘t"':::l: Jahres
Fahrzeuge kauften | hauten S kauften | gegan=| oop | yerblie-

| lichen genen | bewen | payen

Fahrzeuge

Wesenuler Tivolerpletten . . . . . G Ol el 5 5 fH s v e = 2
Saleburgerpletton , , . |l « « « & s . . 7 i @ . ow .
Hosenheimerpletten « o o« « « 4 . . . . b R T Y
T R e ORI | M 17 - = s ir4 (T [

Ltlmhm.h Salzburgerpletten . . . .||« & Bl e g8l - - o i
Roseuheimerpletten « « of| » o R s 8 if..]-
Uferpletten , . . , . . T  § . . N . . . . 1
Waidzillen . o o 4 0 W o 30 . . 101 200 g0 6 . . HE

Perg Grosse Pletten o o . . . 400 51}, . 0] w8l « = 15
Salzburgerpletten . . . 10| 102} ., . i 82 . . T 30
Kehlheimer + « o o & & Bl s 6 3 sl . . 3
Einstellpletten . . . . . 1. . > I ISR D= | [ RS 2
Waidzillen . . . « + o « 20 110 . i ¥ b 130 . . . .

Grein Mutzen . . . ¢ « s = « 1 . . . 1
Formpletten . . . + « - 1] - . . . . 1
Waidzillen . . « « « - - 2 . g . 2

Mauthausen |Oamsen . ... ... . L | | e 2. et S 2 8
Tiralerpletten o o .o . 'lﬁ 36 o e 10 34 i 34 17
Salzburgerpletten. « « f| . « « 12 v TE - 12| . . . i D
Futterpletien . .« . . . 9 al o 3 6 . . - 7
Einstellpletten . . . . . 7 4 .. 4 2 . . 3 9
TIAORAE & o0 simie w 39 32| . . i B M 7 56
Neunerzillen . . . « « . e 1 . . . d
Seiloulzen . . , . . . . 2 1 . . s S - s K
Waideillen s o+ . 4 . . an| 42 . . 100 40 . . 10 37
Flbsie . .o o v v o s 30t & 1 14 ] [

Amstellen TadenfBasa) e amine gl || A A (] R

Yhbs Tirolerplotten . . . . . 2 . - [ q .
Salsburgerpletten . . . . 3 . . 3 . . L
Einstellpletten . .« .« . . 1] s s . . .o .. . 1
Ulerpletien . o . o o . 8 . 3 . 3
Trauner « « « o o o+ o 4 . . . X 4
Tranmerl. . & o . & 4 i . - L] s o 2 ¥ ¥ = 1
Hafmerzillen . .« « « - 200 . . b 1 LI i .. - 16
Mutzen « o o v 0 s 0 v = . L] ¢ e LI " s L 1
Siebnerinen . . . . . . | 44 =R LR » ) 1
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Zahli Zahl

der Zahl der im Lanfe des Jahres 1864 FRR
Gattuny i l.‘ll,l.:”" o s Schlusse

| Jalives = des

Bezirk der im ange- | ge- gl ver- | Grunde "':"'"‘ Takivcs
Fahrzeuge I::II::::I-' kanlich imnten [ on [raften’| ghgua- verblie-

Tichen | genen henen

Fabssamgs

Milk Einstellpletien o o . . . % P (IO fiad = e 3
e wrinn el 14] = . al s s # S, . . 11
Hosenheimer . o . . . Bl . . .. _— T 3

Roaspletten « o o+ . . & . U [ | (S : | NS - = 1
Tivolerpletten . . . ! ISP I ] v et s
Kehlheim - Passauer Zillen 0] 5 -'1i- G Wiz » | <= 13
Trawner . . + . . o 9 ' P . . A . . '“
Sichwerinen . . . . . 1 el i« . . .o . . 3
Obst= wid Waidsillen . ;| [ £ | (- 1] - ; 12
Mautern Berohtesgaduerpletten . . \Caril [Tarm e Bl | R e |
Traoner @i 'd oe s 6 Th = = . . - S .o 13
Ulerpletten . . , . | [ - [ 2 .. . 1

Essigrillen .« « « v . « & ;1 T (SR i..]1«-1+--
Fischerzillen . . A (1 S | S [ L | [ == 2
Hafnerzillen . . . . . ) 1L el | I, A~ el . [ & = 2
Sechuerinen . . . . 0 . 1] HERed | S (R Bliii a s s ] v
Biehuerinen ! 8y fF) Il | D= (R Blia: o | = = 14
Waidzillea . « . o« & & b S Mo s faeditis = b s 28
Atzenbrogg | Trawer . ... ... 7 21 [ TDRI [ ol & | 5 4
Trawnerl . . . . . " | . .. o e .. . . 1
Uferpletten . . . . . 2. . . . e . . C — 2
Tulln Spitzpleiten .+ . 4 . . 2l { = | RN (R 2
Trauner . v = « & 4 a 21 . . " . S s, & . . 2
Sieboerioen . . . o« . . 2 e . . —_— s . . LI 2
Waidzillen . . . . . . 2 . . 28 . . 27 4] v . 3

Persenbeug | Einstellpletten ; et s w b sl s s = 1
Saleburgerpletten . . 1 AL P o= i e Wi 3 LI (|

Tirolerpletten . . . . & : D S . . .o . s PR . . 1
Traoner . . 2 o o ¢ o & 1 . . i s . . - PO .o i

Travoer] o &« & o 2 s 1l . RO e A . . 1
Hafaersillen « o conrs PN | Rl 1 e B | PR 3
Sechserinen . .« . . . ] o P o * .. 2

Siehneriven . . . : | [ P B - -l = .. |
Spitz Einslellpleltea + . « . + i TR s e T b
Bosenheimer | . s Zlhs & [ . s “ iy . . .o 2
Salzlurgerpletten . .« 2l < . . . . " . .. v . 2
Trauner .« .06 2 0w is . . v o= . e . . .. = . 18
Traunerl . . + + & S 1] {La. o . . . S1 . P 1o
Gamsen « . o o - . . b O | S (L PR B, 1 % Bl [P 12

& Sechserinen . . . . = 1 P - . . . . . . . i
Siebnerviven . . . . . 2 [ e . » P b e . " |
Waidzillen . . 5 105 & W] s | zspiliel & | & % 1o




71

Zahl Zahl
der Zahl der im Laufe des Johres 1864 dék w
2 Anfang SasSAas ST = = i
Gattung des fchisne
. Jshres e an ur P
Bezirk der im ange- | pee N: ver= | Grunde [Aushes- Sakines
| Betriche gehes- serung
Fahrzeuge I'..-If'nlul- kauften | hauten i knuften | gegan= | oe | verblie-
lichen genen henen henen
! Fah I_!_I_II K :
Krems Einstellpletten o . . . . 1 ’ . i
Spitzpletten , , , , . . | - = 1
Trauner v < .. 5 a0 v . 7
Teabnerl = wrirvits 2o 1] . . 1
Kleine Pletten . , , . . 1 - 1
Esxigzillen - . . . . . ., i 7
Siebnerinen 7 .. . . i
Kirehherg Traveerl. . . o 4 .. 4 . i 4
Haluerzillen , _ | - 1
Siebnerinen . ., , , , 1] . . . . . 1
Obst- und Waidzillen . 17 - 3 : . 17
Stockerau Traunatl oo GoTaEwiR 2 2
Seehserinen , . L, , L . b | = . 1
Siehneeinen . . . ., . i |
Obernberg (Inn)| satsburgerpletien . . . . = a'il)l b a7 3 . Ty b
Schirding (Inn) | Kieine Pletten . . . . . 6 1 . . 2 b
Waidzillen . . . . . . . 16 ] . 16
Schwannenstadt] Stwierpletten . . ., . . 10 . . | ) (R o 10
(Agger) Fischersillon. . . . . . 10| . . 1) K [ 5 20
Inlinder-Ladeaflisse i50f . . | 150 . 150| . 3 150
Wels (Traun) | Trauser wnd Travaerl . . 20| 156 B T T 18
Weyer (Enns) | Eiserne Schime . . , . . 2 .. ... ; -
Siebnerinen . , ., , ., 2 . . 1 2 . = . .
Trawner . . ., ., , . ih 50 20 72 . 13
Sleyer (l‘lnns) Einstellpletten . . . , . 2 1] . . | 1 5 . 2
Seilpletten . , , , , , . 1 5 . . . o 1
Waidzillen , « ., , . . 12 G 6 6 12
Recapitulation
An der Donau:
in Qesterreich
ob der Enns | vlettes und Zillea . . . . 243 430 b8 126) 4N b 59 220
inQesterreich
unterd. Enns | pietten, Zillen und Flisse 202 13 HES 3 T4 | 288
Am Inn Pletten und Zille . . . . 22 Wl 50 97 5 % 21
An der Traun
und Agger | Pleten, Zillew wnd Flosse | 1900 156] 170] . . | 318 . 198
An der Enns | pletten wod Zillew . . . . 34 b7 21 o 82 3 30
Zusammen. 781 707 357 238 LOGH 14 501 766
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IV. Uebersicht

der nach Artikel XXIII der Donau-Schifffahrtsacte (und §. 5 der Verordnung des

=

tisterreichischen Handelsministerinms vom 29, Januar 1858) bestimmten Landunga-

orte an der Donau, dann der Landungsplitze und Kahnstationen der ersten k. k. priv,

Donau-Damplschilllfahets-Giesellschalt und dor Schiffe der k. k. priv. 8storr, Staats-

eisenbahn-Gesellschaflt 1),

9

=t o

e o 2

10
|
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

24

20
27
98
29
30
3
32
33
34
30
36

Ralern,
Neu-Ulm.
Thalfingen.
Ober-Elehingen.
Giinzburg.
Lavingen.
Dillingen.
Donauwirth. *
Marxheim. 4
Neuburg. ®
Stepperg.
Ingolstadt. *
Yohburg. ®
Neustadt. *
Eining. §
Weltenburg. 4
Kehlheim. *
Sinzig.
Regensburg. *
Straubing. *
Deggendorf. ®
Yilshofen. ®
Passau, *
Obernzell, ®

Oesterreich ob der Enns.
Engelhartszell. ©
Niederranna, *
Wesenuler. ©
Marshachzell.

Inzell.

Obermihl. *

Untermiilil.

Aschach ® und Lundshay.
Brandstadt.

Ottensheim.

Linz * und Urfahr.
Zizelau.

Enghagen.

Mauthausen. *

38
39
40
44

42
43
44
45
406
47

63
G4
Gb
66
67
G8
69

7l

Au.

Grein, ®

St. Nicola.

Sarmingstein.
QOesterreleh woler der Luns.

Nieder-Wallsee. ®

Yhbs. ®

Piehlarn. ®

Unterhaus niichst Persenbeuy.

Marbaeh. ®

Milk. ®

Spitz. *

Loiben.

Rothenhof.

Stein, *

Traismauer, *

Zwentendorf. 4

Altenwirth.,

Tulln. ®

Greifenstein.

Korneuburg. *

In der Kuchelau.

Kahlenberg.

Zwischen Kahlenberg und der vorma-
ligen Hammerschmiede, *

Nussdorf. ®
Brigittenau.
Im Prater niichst den Kaisermiihlen. ®
Niichst Kaiser Ebersdorf und Albern.
Florisdorf. *
Buehenan nichst Mannswirth.
Fischamend. *
Orth.
Wildungsmauer.
Deutseh-Altenburg.
Hainburg. *
Tngarn.

Theben. *
Presshurg ® (am Zuckermantel).

™ (unterer Landungsplatz).

1) Die mit * bereichneien Orle sind zugleich
Gesellschaft s die mit 4 bereichneten Kahustationen derselben
Damplechi@e der k. k. priv. dsterreichisches Staatseiscubahn=Gescllschaft.

Lawdungeplitze der k. k. Gsterreichischen Donan-Damplaehifffahria-

die mit * bezeichneten Orte sind Landungsplitee der




74
76

86

BY
a0
HE |
02
03
04
05
96
97
a8
99
100
101
102
103
104
105H
106
107
108
109
110
111
112
113
114
15
16
17

118
119
120

;‘(sr:in)‘. .
Ruab. *
Kartvélyes, ®
Ginyo. ®

Komorn * (oberhalb der Joehbriicke).

» (unterhall ~ )
Nema,
Neu-Sziny. *

Duna-Almis. ®
Siitto.

Iiszke. *
Neudorf.
Tath.

Gran, ®
Dimiis.
Szobb, *
Gross Maros. *
Wailzen. *
Szt. Endre. *
Pest. ®

Ofen * und Promontor. ®
Tétény.
Handzsabig.
Eresény. *
Adony. ®
Duna-Pentele.
Szalk. ¢
Yejte.
Duna-Foldyir, ©
Harta.

Ordas.

Paks. ®
Kualoesa. *
Dombory.
Foktii.

Tolna. ®

Baja. *
Szekso. ®
Mohsdes. ®
Bullina, ®
Bezdan. ®
Apatin. ®
Gombos. *

Slavonien und dsterreichische Militirgrinze,

Dalja. ®
Vueovir. *
ok, *

121

122
123
124

25
126
127
128
120
130
131
132
133
134
135

Palanka. *
Futtak. *
Neusatz. *
Peterwardein.
Carlowilz. *
Slankamen. *
Semlin, * »
Pancsova. * *
Homolice.
Kubin. * »
Buzias ® *
Moldova, ® #
Drencova, ® *
Svinica.
Orsova, * #

Serbien und Lander an der unteren Donau.

Belgrad. ® *
Semendria.
Dubrovitz, @ »
Rama, *

Gradistje, * s

Milanovacz, ® ¢
Vereserova. *
Oslrova, ®*
Kossiak. *
Turn-Severin. * *
Radujevacz. ® *
Kalafat. *
Widdin, *
Lom-Palanka. *
Piguet, *
Oreava. *
Nicopoli. *
Mogurello. *
Sistow. *

| Rustsehuk. ®

Giurgewo,
Turtukay.
(Mtenizza, ®
Silistria. ®
Csernavoda. *
Ibraila. ©
Galotz. ®
Ismail. *
Tultseha. ®
Sulina. *
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D.

Schiffs- und Waaren-Verkehr.

Die nachfolgende Zusammenstellung des an den wichtigsten Landungsorten der
Donau im Jahre 1865 stattgefundenen Sehiffs- und Waarenverkehrs (Seite 74—130)
gibt in Verbindung mit der spiiter (Seite 131-—228) gegelienen Davstellung des
Verkehrs auf den der Schifffahet zugiinglichen Nebenfliissen und Caniilen ein Bild
Jener grossartigen Giilerbewegung, welche sich auf diesem weitverzweigten Nelze
von natiiclichen wid kiinstlichen Wasserstrassen im Laufe eines Jahres abwickelt
und damit zugleich eine Grundlage zur Beurtheilung jenes Einflusses, welchen die
Donau als Verkehrsader auf die wirthschaftlichen Verhiltnisse der von ihr durch-
strimten Liinder nimmt.

Beziidlich der Darstellung des Scehiffsverkehrs ist jedoch zu bemerken,
dass die Bewegung der Dampfsehifffahet hei dem Mangel vollstiindiger Daten hieriiber
nur fiir acht Landungsorte der Donan und die wichtigsten Stationen an der Save auf-
genommen werden konnte.  Dagegen ist der durch die Dampfsehifffabet vermittelte
Waarenverkehr weit vollstindiger, als der durch die Rudersehiflfahet hewerk-
stelligte, erhoben; denn der letztere kniipft sich, besonders was die abgegangenen
Waaren betrifit, sehr hiufig an die unbedeutendsten Punkte, hauptsichlich der
Nebenfliisse, welche ciner genauen Controle des Verkelrs unzugiinglich sind, da die
Aufstellung eigener Organe hierzo unausfithebar ist, die Erhebungen der hetrefenden
Gemeinden aber, welehe mitunter nur mit Widerstreben gepflogen wurden, in vielen
Fiillen unverlisslich sind.

Da jedoch der grisste Pheil der yon solchen Orten abgegangenen Giiter unter
den angekommenen Waaren der grisseren Donaulandungsorte wieder erscheint,
welehe genau erhoben wurden, so hehebt sich dieser Uebelstand im Ganzen woll
zum grissten Theile, und es kann demnach das auf Grundlage aller einzelnen Daten
erzielte Gesammtresultat als den thatsiichlichen Verhiilltnissen moglichst nahe-

kommend betrachtet werden.
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L Schiffs-Verkehr
a) Ruder-

Anzahl Tragfihig= Anzahl Traglilig-
nnd keit der= he und keit der- I
Landungs- Gattung selbanin | | Lo Gattong selben in I';“ leer
odler der Wiener bt der i |hees
Ladacet I Fnh_r:ouge Centaern Fahrzeuge
Thalfahrt
angekommen _“-I uh;:-;;ur:;;l'n_" =
& sog. Ulmersehiffe 1. U1 5400
NewUlm . ......|53 Flasse. ....| 115805 ssa ., | " At s SARN bl s
i, i ] s 2,000
14 Fahrzeuge . . . 15,500
Thallingen . . . . . .| 23 Flisse. . . . . CEo ] - I e R = IS .
-
Ober-Elchingen . . . .| 115 Flosse . . . . . 24,7250 {13 i w, wew eoete | wisice w e e
-

Glnzburg . . . . . .| 174 Flisse, . . . ., PR AT 5 vl e mienm s a] Sirem om Noww |

Lavingen. . . . . . .| 44 Flisae. . . . . K.800 AR o oo wnenn o s . ol
Dillingen . . . . . . . 33 Flisse . .+ . . . G.600 a3] wiai e wieie m gieis wi] aniely e .o .
14 Ruderschiffe . . . 17.800
Donauwdrih sy & o] iie e TntE @ sra el ile s Doesa bosia I Stangenfloss , . 50 18] e
15 Fahrzeuge . . . 17,850
1 Wuderschife . . 10450 2 0T Rodersehime L 17,0600
197 Flisse , . . . . 15760 193] . . |60 Keblheim.Fohewerke Ga.000 83
Stepperg - - . .+ . .| 4G5 Beetterriegel . . 18550 263 . . | 6Floe . 1.620 Pl
473 Fahraeuge . . . ART00| 4G4 9143 Fahrzeoge . . . . 3 MR
50 Kihwe . . . . 25,000
86 Kehlbheimer Fuhyp=
Neuburg . . ... .. e e aoal A3E S n Ll o e B e s w3 |BE
136 Fahrreuge . . . T2.800
Ingelstadt . . . v oo s v vivin s a] s s T ] 5 Capalschiffe . - , B8040 1 (-
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auf der Donau.
Schifffahrt,

Anzahl Traglibig= Anzahl i'rrap:!hhi;;-i

und keit dera | widl keit der=
Gattung selben in 5 loer Gattung selben in
laden X | laden

der Wiener ler Wicner
Fahrzeuge Centuern Fahrzeuge Centoern

Bergfahrt

Anmerkang

angekommen abgegangen

Aun dor Linde zu Neu-1llm
landen  keing Schiffe; die
dasellbisl, sowie o dew wach-

folgenden Orten bis Dowau=

wieth in derThalfabirt anlan-
dendenkli

gehends suf der Hler hevab,

se kommendureh-

roaufl der
ite 131,

Jlm abgegan=

Ueber den ¥

Hler »
Die vun

iml=

. T k ! * |genen Sehiffe waren si

lich auf der dortigen Linde

gezimmert;  von derselben
gingen die Sehiffe I ouad 11
Classe mit ihren Frachten
cer el s b e s b e w e e s sl e e e e e o | |nach Wien, withrend jene der
HL Classe hereits in Donau=

wiirth ihr Reiseziel fanden.

Der Schilsverkehr st sehre
unbedeutend , da mit Aus-

—_ nahme der von der Her her=

kommenden Fliese, die ihees

erver=

=" o o+ [Holewerthes weg
kauft werden , Se
nicht, oder nur wegen Ein-
I

ffe  gar

= - .« |ksufes von L axmiltel

hier anh

4 Ruderschiffe . . . fi. 400 4

Stepperg, der Stappel

fir die welthekannten So-
lenhaofer Pllaster-, Sehrift-
wid Lithographiesteine, ist
aurh der Landungsort fir
die rableeichen vom Lech

I Mudersehif . . . . 1.000 ks

herabkammenden Flisse und
Bretter - Riegel; dieselben
bringenfieetter, Latten, Gyps
u. & w. o zum Yerkaule nach
Stepperg, werden hier zun
i ] . grisseren, fir die Donau=

£ % N iz fahrt geigneten Flissen zu-
sammen gehund en und gehen
dann mit Solenhofersteinen

A beladen nach Passau und

Desterreich.
Usher den Verkehr auf dem
1 Canalschi . . . . 400 i bei Lechsgmiingd in die Donau
A : H ¥ i . fallenden Lech siche Seite
132,
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Anzahl Tragtihig- Anzahl Tragfihig=
und keit der- " uml keit der= )
: - 5 he-
Lmdungu. Gsllung selbien in JEics leer Gattung selben o laden leer
= der Wiener er Wivner
Fahrzouge Centuern Fahrzeuge Centnern
Ladeort - ____,"_'_5________ e S 8 : |
Thalfahrt
angekommen abgegangen
410 Canalschiffe . . GG, 000
Kehlheim. . . . . . . I Floas . . . a0l ¢ e e o ] . o JE
135,500 '
301 Pletten o .,
166 Gamseln . . 127 Gawseln , . . . 139,700
1O Canalschiffe . . : 618 16 Ulmerschile , . T A0
Regensburg. . -« - - .| 1§ Ulmerschiffe . 29 400 L [ 5 e ao.500| 168
2% Flisse . . . . .00 ==
168 Fahreeoge . . . 194, 600
fil8 Fahrzeuge . . T35, 800
150 Rudersehiffe 210,000
95 Flis P : 32 Rudersehille (Deg-
Straubin Y e b 33 Flisse . . . . . A2.000] 185
] P geadorfer Woeheafuhr) 12,80 33 . .
185 Fahrzeuge , .
G Rudersehiffe Qi 8 x
20 Canalschiffe 30.000 9 udersehie . . J.000
Deggendorf. . . . . .| 42 Boteufuhrceuge . R TIT] A R _'I_z_lﬁ'ﬂ‘ral'm'"“" = 18001 98] -
112 Fahrieuge . 132,500 35 Fabrzeuge . . 15800
32 Degpendorfer
Waehenfuhren . 12.800
200 Kehlheimerpletten 18,000
16 Regenshurger Op-
Vilshofen . . . . . Aoariis o s 2ra00| 87 .. 32 Oherazeller
8 Inlll!‘rﬂ"ll‘l“’l' . . ﬁ.q"il ‘Vul‘lll'llf\ll!l't‘li ¥ » l"‘""” :‘.'. !
6 Augshurgerschifo NI
5 Ruderschife . 4.000
87 Fahrzeuge . 69,600
Passau :
a) Donauldnde . . . 86 Rudersehifle LB 86 Roderschiffe . 00,300
J06 Flésse. . 450000 892 . . 306 Flisse . AL, 000 302| -
b) Innlande . . . .| L.672 Ruderschife .| 1,588 400 752 Ruderschiffe
A8 Flosse. . . 1os.6on| 7 7 A8 Flisse . , . . ? %
2.412 Fabrzouge . 2,248,300 1,222 Fahezeuge . . | 1,397.500
Obernzell SOCRuderiehit (Mot 156 Nuderschife 5006 2 | ?
ettt Waideillen) . . .| dtz600] 2 | 2 HRAREEER 5 d




79

Anzahl Tragfihig- Anzahl Tragfihig=
wnd keit der- unil keit dep=
- bew b=
Gattuug sellien in leer Gatlung selben in leer
> laden laden
der Wiener der Wiener
Fahrzeuge Centuern Fahrzeuge Centuern Anmerkung
Bergfahrt
angekommen abgegangen
492 Canalschiffe 745,000 Teber die Sehilsfrequenz im
77 Flisse. . 28100 7 7 Kehlheimer}tanalhafen, sie-
LT T |he wSchiffe= wnd Gterver
569 Fahrzeuge . . . 761,100 he wSohiffs- und € ‘|vrr
kehr auf dem Ludwigs=
cannles Seite 133137,
Die Roderschifffaliet des hie-
sigen, nach i den ersten De=
103 Canalschiffe . 180,250 cennien dieses Jahrhuaderts
- ) - 89 Kehlhel 'l:l" s bliihenden, Sehiffergewer=
99 Kehlheimerpletien 148,500 9] 9 Kehlheimerpletten| 133,500 192] 5 libkTat ans bedestungslas
192 Fahrzevge . . . 313750 geworden  und  heschrinkt
sich meist auf sogenannte
Wochen marktsfuhreu,die nur
localen Yerkehr vermitteln,
15 Ruderschife . . . 20.000
32 Ruderschiffe (Deg-
geadorfer Wochen-
. "‘ LR ) .. . . . . - .. - . . . . .
fehr ... & ... 12,500
47 Fahreeuge . . . J4, 800
7 Ruderschiffe . | 12,600 7 Nuderschiffe. . 12,600 Meist localer, durch Wo-
32 Botenfahrzeuge 12,800 a0 32 Botenfubrronge 2,800 30 ehenmarktfuhren, sognannle
39 Fahraeuge 25,400 ; T * |ordinarischifte waterhaltener
CURS. . . 285. o - an
B 0 39 Fahrzevge . , | 25,400 Yerkehr.
2 Drggendorﬁ} Waoch, 12,800
32 Obernzeller ! Fubren 16.000 61 32 Deggendorfer
2 Wach : 2,80 3 ..
A Belicasigs| +» . 23 800 achenfubren 1 0
Diean der Tnnlinde suPassau
8 Rederschim P ankommenden BRoderschiffe
aderschife . . . . | 3 Nuderschiffe . . 2,350 3 and Flisse kamen aul dem
) fon herab und giogen von da
s B S = : =t 414 “ﬂdel""h'm‘ 5"303 ? 7 rur HElfte donauahwiris.
117 Fahrzeuge . 53,850 Ueber den Verkehr auf dem
Inn und der in denselben
cinmindenden Salzach
siche Seite 138—149,
= 514 Buderschife {meist Gristentheils localer Yer-
) o] [ S S i Waidzillen) 102,800 o 7 |kehr mit Getreide, Holz und
Vieh,
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Landungs-

adeg

Ladeort

Engelhartszell . . .

Niederrana . .

Obermiihl. . . . .

Untermithl . . . .

Anzahl Anzahl Traglihig-
und wil keit der= \
=
Gattung Gattung selben dn o deer
dep der Wiener e
Fahrzeuge Fahrzeuge Cenluern
halfahrt
angek abgegangen
T84 Saleburgerpletten 784 Salzl rpletien | 1,880,100
J07 Tirvlerpletten d07 Tiralerpleiten . v7LT00
131 Rosenheimerplett. 131 Nosenheimerplett. 455,560
49 Stockpletten o . A9 Stockpletten 112,020
A7 Sehwalienpletten A7 Schwabenpletten R L]
31 Einstellpletten 51 Einstellplettey 15,260
A0 Futterpletten . . 40 Futterpletten . .
27 Formpletten . . 27 Formpletten . . 40.240
23 Halleinerpletten I 58%) 25 Halleinerpletten . A7.000| 1.308] B8
§ Seilpletten , & Seilpletten .+ . . 1,500
6 Gamszillen . . 6 Gamszillen' . 19,600
3 Bruckzillen . . 3 Beoekaillen . . 4.520
3 Spitzzillen . . . 3 Spitzzillen . 3.780
2 Kehlheimerpletten 2 Keblheimerpletten 15,840
A%T Flisse AST Flosse . . . . . | 1.630.660
1.940 Fabrzeuge . . L9490 Fahrzewge . . | 5260140
50 Rosenheimer and G
Salzburgerpletten HH L1l
50 Rosenheimer- und 40 Waidsillen . . H00
Saleburgerpletien 3 Flasse . 6. 900
0 Fahrzeage
an hei lott 10 Rosenheimerpletion 12,500
b Ra rtien
SE 1";“ Nm':r‘l: ¥ 11 Salzburgerpletten 13360
i l-. ! ""‘I""" e 33 Passauerpletien a0 g
A0 Fuliscplolvial .o 25 Futterpletten . . f.300
40 Fahrzeuge . . 82 Fabrzouge . . 62,250
: 19 Salzburgerpletien 23,750
4 Rosenheimerpletten 23 5
17 Salzhurgernletien 13 Einstellpletten . 11.250 .
: i & A Rosenleimerpletien 5.500 a8 . .
| s e e
ALEARERANES 38 Fahrreuge 40,500
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Anzahl Traglihig- Anzahl Traglihig=
unil keit der- b wnd kel dere "
Gattung selben fn | deer Gattung selben in | | leer
der B bt | Hor Wiener- laden
Fahrzeuge Centuern Fahrzeuge Dentrern Anmerkung
Bevpgfahretl
angekommen abgegangen ==
Vomdiesent 940 Fahrzeugen
. Kamen von | ngen nach
Ul . 50 [ Linz 851
Regeasby. 107 | Wien 1071
Straubing T | Pest 18
YVilshafen 62 1,030
Hosenheim 18
Bravnau . 214
Passan . 883
Hallein . 206
Salzlivry 14
M e v L JoL L . Oberndorm 8
Hall . . 8
Kufstein . 238
Ohernberg 42
Schieding 18
Wernstein 5
Schilddoef B0
1440
Iieanverinderte Lahl dee in
der Thalfuhrl angekommenen
wnd  wieder abgegangeacn
_— Fahrrenge erklirt sieh dar-
T T faun dassstin
rischi-dsterreivhise chnge
bei Engelliartsaell passicen=
------ : den Fahvzeuge daselbst an=
Janden  mussen, um sich
der pollimtlichenBehandlung
i untersichen,
Von den in der Thalfabrt ab-
gepangenen Fahrzeagen gin-
gen waeh s
2 Fulterpletten , .| * A0 :::‘:'=l*"-- et ;:
ﬂhmlle]lplrtl e - .ﬂ" 28] . | e ) ) el e b ks
28 Fahrzeuge . . . 149,950 i
Die o der Beeglahet un-
gekommenen 28 Fahrzeuge
kamen sammilich ven
Aschach.
Von den in dee Thalfahrt
abgegangenen Fahrzeugen
gingen nach:
Line . .« o « o 25
15 Einstellpletten . . .25 15) . i At ¥ — ol I S e
Aschaeh ., » . . . 3
Galocket . . .« « 1
Ottensheim . . . - 1

Statist. Mitth, XITL Jahrg., 4.

Heft,

6



Anzahl Traglilig- Anzahl Tragfihig-
und keit der- ol winl keit der=
= 1 -
Landungg- Gattung selhen dn {0 | Teer Gattung selben in |I| loer
e i der Wicner- oy Wicnep= i
Bataots | Pthrz_ﬂus.ﬂ : Fahrzeugo Contnorn
Thalrahet o
angekommen I ’IIJ".:\“F:I!_!I:!‘" R
Aschach . . . . s w e meel . " . :
28 Pletten . 25.2
i ”'_" 5 +3.200 42 Metten und Waid-
Pupping (Brandstadt) . 10.0000 38 zillen (Worhenmarki-
38 Faliereuge . #5200 fuliren nach Linz) . . 14.800 g2
Linz:
a) Donaubriicke 86 Tivelerpletten
06 Salzburgerpletien
26 Stockpletten . S0 1w
11 Huderschlepper |
I Rosenheimerplett,
17 Stockpletten
b) Urfahr-Ling . . o 41 Tiolerpletien. . 12 Ruderschlepper .
220 Salzburgerpletion T Tirolerpletien , .
2 Mudeeschlepper 25R.B00[  245]  2f] 24 Flisse .
4 Keblheimer . . ‘_f_;lj_l_"i fun, 5t v
20 Waidzillon . & A i i 1 -
o) Heilige Btiege . .| 30 Tirolerpletten
115 Salzburgerpletten
5 Stockpletien . | GOG.085]  184] , .
10 Rosenheimerplett.
24 Flisse . . .
GAD Fahrzeuge . . . | 1,182.708] 619 21 ,
160 Travoer . . RS, GO0
35 Tirelerpletten 43750
12 Salzburgerpletlon 9,600
4 Fulterpletten , . 1400
Mauthausen . . . . . 37 5
3 Einstellpletten . 1,500 2, 30s 1 ? L ?
25 Waidzillen . . . EE
242 Fabreeuge | 145,180




8

[}
L:

Anzahl

il

Gattung

der

Fahrzeuge

Tragfihig-
keit der=
selben o
Wie

Centnern

hi= .
er
laden

Anzahl

und

Gattung

ler
Fahrzeugo

Tragfahig=-
keit der=
selben in

Wienrr-

Centuern

Bergfahrt

([T 1
ver
laden

angekommen

abgegangen

Anmerkung

}

7 Kehlheimerpletien .

fGams o a0 oes

af.000
2,500

& Falrzeuge . . . .

23,500

e in der Bergfahrt an-

gekommenen Fahrzeuge ka-

men sdmmtlich von Hreand-
stadt und Aschach.

ln der Thalfahet landen in

Aschach keine Fahrzeuge.

32 Pletten und Waid-
villen ( Wochenmarki-

fubron von Lint) . .

14.500

32 ..

Iie Mehrzahl der hier yor-
ke

Mus e

vl chille vermittelt

Verkehe  mit

Yictualien,

8 Gamsen . . . . .

GAL Fahrreugen

You dyese
kamwen von:
Hallein . . . . . 80
Kulstein .+« . . 07
Braunaw . . « .. 6l
Laufea . . . . . B8
{111 P | |
Ulm . + . « « = 42
Engelhartszell . . 38
Newhaus « o . . . 33
Obermithl . . . . 38

Passau . . .+ o 30

Olier= w. Niederrana 25§
Banm o o0 o oo 23
Oberaberg . . ., 13
Negenshurg . o . B

You amderen Olen 76

610
Wievon hlielen in Line 580
gingen nach Wien . . GO

G40
Die Boten= uud Stellfuhren
voun Qttensheim u. Wilhering
wach Ling, und nach Grein
uid Mauihausen von Linz,
welehe zum Personen- unid
Sachen= {namentheh Yietua=
lien=) Teansport dicoeu, sind
unter den nachgewiesenen

Fahrzengen nicht inbegriffen,

Ueber den Yeckehr auf der
awisehen Ling und Mauthau-
sen eimmindendes Trauwn
uod Enns sowie aul deren
Nebenfliiasen, siche Seile
P E—1 a0,

6e
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Anzahl TragfEhig- Anzahl Tragfihig-
wnil kit der- 1 nnid keit der- b
: . -
Landungs- Gattung aelbien in i leer Gattung sellien in I: leer
Rl der Wiener- der Wicner- [ 0"
Cint ‘ontne
Ladeort Fahrzeuge g Fahrzeuge Contnern
Thalfubrit
angekommen 3 ahgegangen
33 Kehlheimer . . . LEG. 54y
15 Pletten . 15, 000
12 Siebner | 9,600 Te
Kaindlau . . . W s % L . & 12 Travner. . . . 7.200 .
2 Gamsel | . 4,001
74 Fahrzeuge . . . 154,300
6 Reblheimer . . . G000 .
10 Gamsen . p 18,000 ‘:“ ;““I;H‘ B piiece 15.0400
. . 2 Tire letten G, 000
42 Tirolerpletten. . 63,000 REOLErp x
Grein, 8t. Nikola und 2 o o one] 10 286 ST Trawner . . . Go.900]  Su3| T4
Barmingstein S TINSREN o3 s ikt 242 Saleburgerpleit 20900
; 25 242 Salshurgerpleiten | 229,200 oliaithodobhssarl, by (e s B
& ') 1 o .
387 Falirzeuge , . .| 992100 AR 371,100
706 Pletten . . . . Ti.450
292 Kehlheimer . . 7220685
235 Travner « - . . 117,660
166 Gamsen . . . d20.200
Btoln . o vovios sonin| 71 Bichueringn : ; 77.860| 1.445] . ] ¢ 1 T
21 Eiserne Schiffe . d1.500
10 Sechseriorn . . 000
1,300 Fahrzeoge .| 20 g6s
4 Trowner . . . . AU5. 200
b 130 Siehnerinen 117,000
108 Hoseuheimerpleit. 108, 600
50 Salzburgerpletten RIUN (1]
45 sSpitapletton 2SR50
32 Stock= v, Formpl 25.610
20 Einstellpletten . 200
Wien : 17 Eiserne Gams und
a) Nussdorf . . Seldepper . S1.000) 1,823 . 7 9 .! 9
17 Sechserinen 10200
13 Kehlheimer . . . FECRLIT)
2 Schwabenpletten 2,200/
1 Donauwiell . . 750
a42 Waideillen , . . 7.4
G2 Flosse . 1add. a0
1.828 Fahrzeuge . . | 2,425 800
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Anzahl Tragfihig- Anzahl Traglahig=
uad keit der- uni heit der= 1
L] -
Gattung selben in leer Gattung selben in | | teer
S Wiener laden 5 Wi laden
il iener= der iener-
Anmerkun
Fahrzeuge Centoern Fahrzeuge Centuern &
Bergfahrt
sngekommen abgegangen
33 Keblbeimer . . 115,500 - ) - "
15 Pletten . . . . . 15,000 : i i neben angefihrten
B R A 4 Kehlheimer . o 12.000 Fahreeage verkehrten simmt-
= lEhne « s s & b 1 o
o o L iy~ i 2 wh zwischen hamdiaw o
il 20 74| 104 Pletten _I_" 800 10§ lich swisthen Kaindl A
2 . A000 108 Fahrzeuge . 136.800| Wien mit Brenoholz ued
- Plastersieinen.
74 Fubrzeuge . . 154,800
6 Kehiheimer . . . 21,000
10 Gamsen . . . 18,000 18
2 Rasspletien . a0 . * 2 A : ’ :
18 Fahreeuge 39,200
Von den in der Thalfahrt an=
" gekommenen Fahrzeugen
waren beladen mit s
Hole. o . . . «1.007
Steinen . . . . 1AT
Sale. . .. .. @8
Kolk. . . ... 39
Handelsgiitern 32
1068 verschiedene Stroh . . ... 25
Fah Kehlhei 2
.l reeuge (Kel hﬂlmrr, 1,550,600 1,088 B 5 | ] o Bawholz . . . 2
Gamsen, Pletten, Trau- Kraut . . . . . 16
ner ele. ) Thonerde . 14
Obat . . .« :f1
Hafer . . . .« . L]
Riiben . . . . . L]
Weinstecken . i
Wein , « = . 1
Miiblsteinen 1
Eisenwaaren . . |
1.491
Die in der Thalfabet anlan-
denden Fahrzeoge kommen
370 Trauner B03.200 aus Baiern, Tirol, Salthurg,
107 Siehnerinen . . 0,950 Ober= wnd Niederisterreich,
127 Spatepletten., . iz 850 Wihrend die, meist mit Vies
59 Hoseuheimerpl. 104,300 tualien beladenen Schille aus
48 Gamsen . . ERE R 1.05 Niederosterreich wieder leer
. Ll
30 Salzburgerpl. . S0 060 inder Bergfahrt zurickgehen
24 Kehlhein . A0, 600 wird die Mehrzall der ibri-
T Travner . . . 3.150 gen Schife rerschlagen and
280 Waidzillen . 4.200 als Brenuholz verdussert; nur
1.051 Falrseuge . .| 502330 e
seren Fahraeuge wird zum
weileren  Gebrauche  nach
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Anzahl Tragfihig- Anzahl Tragfahig-
uml keit der= I wpal keit der= y
e e - .
Landungs- Gattung -wl.l_nm L leer Gattung selben in e leer
olir der Wiener- der Wiener-
Fahrzeuge Centnern Fahrzeuge Centuern
Ladeort & &
Thalfahrot
= ullgrkumm.-u. ) =5 B ningrgangru
1083 Teauner . . . Kag. 400
Y31 Wosenhieimerpl. V51000
850 Salzburgerplet. 880,000
T66 Trawnerl . . . d83.000
S0 Gamsen . . . | 1,500,000
259 Sichuerinen . 25100
184 Spitepletien 148,050
177 Keblheimer Sdlob0
S8 -+ s s x = TR . o |o o0 o » I . .
b) Ressau 100 Stockpletten . 83,200
A Schwabeaplett. ll!.IIﬂU{
69 Sechseriuen EYRTID
47 Einstellipletien 16.920
1,584 Wardzillen . . Th.200 !
L.o02 Flisse. . . o | 1,102,200
7.649 Fahrzeoge . 6,875,760
470 Travuer . $73.000
412 Sichuermen . . 204,400
112 Gamsen . . . ZR0. )
6 . 1135, 200
05 Einstellpleiten 14,250
92 Rosenheimerpl. 48,000
©) Leopoldstadt . . . Fuine A 159:000) " g Sen ; :
. 144000
24 Traunerl . G600
1152 Fabreeuge . . | 1,368,450 |
Lus, 0624 Fahrzeuge| 10,566,010 1
|
161 Travaer . 128,800 146 Trauner . . . . llli.&ll.l.
66 Tirolerpletien . . 66,000 58 Tirolerpletten . ss.llu(l'
14 Sichnerinen 1,800 14 Sichueriven . . 4,500
9 Schwabeupletien 12,600 9 Schwabenpletten 12.600
8 Spitzpletten . . 11200 8 Spitzpletten . . 11.200
3 Stockpletten . 4,050 3 Gamsen <« , . . 7500
LT " 21 a7
Pressburg . . . - . .| 4 o\ urgerpletten aq00| 32 W g greckpletten . . roso] °°
3 Gamsen . . . 7.500 3 Saleburgerpletion 2,500
2 Rudersehlepper » 3,600 2 Ruderschlepper . S.0600
{ Ueberfuhrpletten 2400 I Ueherfubrpletien 2400
89 Flésse. . . + o 97,5900 89 Fliisse . . . . 97.0900 -
348 Fabrzeuge . . . TAG0 336 Fahrzeuge . . . :Iv'.'?.i"rﬂi
RaRb el v et S Pletten . . ‘ :l.i'.iﬂi 5 225 divegse Ruderseh, I,{Il‘:.o’.’(l' 235
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Anzahl Tragfihig- Anzahl Traglihig=
winl keit der= b winl keit dor=
Gattung selben in | 7 | Jeer Gattung A o
der Wiener= e dep Wiener- laden
Fahrzeuge Centaern Fahrzenge Ceulnera Aunmerkung
BDerglfahrt
angekommen abgegungen
558 Trauner G435 500
752 Salaburgerpl. 752,000 g
AT Busenheimer KOG A0 Usgarn  abgelihet;  die
480 Gamsen . . o] 1,140,000 snkommenden  Flisse je=
352 Trauner . . . {45,500 doeh hleiben sammtlich in
249 Sichoeriven . . k2 W T Wien,
130 Spitzpletien 101800 Die Mohrzahl der in der Thal=
103 Kehlheimer . . 300,000 fahet ankommenden Ruder-
? U ? ? 58 Stuckpletten R achiffe Liuft in den bhei Nuss-
A0 Beckstithcin s o 20,400 dorl shaweigenden Wiener
A% Einstelipletton .| 15,840 [Densu-Canal sin, an dessen
1.577 Waidaillen , 8,750 canhuae’ Lier2 diey Vo e
{lenmirktef Sehanal, Rossan)
5519 Fahrzeuge A8 050 sowie die meisten Holelege-
Lus. 6,370 Fahraeuge . | 5,182,280 atillen wich befinden 3 nur
wenige Fahrzeuge beoituen
den von dee Stadt entlegenen
d15 Siebnerinen . . 200, 250| Hauptarmd. Donau. Am Lan-
207 Trauner . , 207,000 dungsplatze Leopaldstadi le-
92 Einstellpletten . a3 120 gen diejenigen Ruderschifle
89 Gamaen . ., 292 500 an, welehe nach Lischung
87 Salzburgerpl. . 104, 400 iheer Ladung  zersehlagen
63 Hosenheimerpl, ag. 00| 7 T 1. . gL | B werden, daher auch van hier
A5 Kehlheimer , . 135,000 aus keine Fahrzeage in der
16 Traunerl . ., . 2.400 Bergfahet shgehen.
1,379 Waidzillen , . 8. 050
2.953 Fabrzeuge . .| 1,257.120
Ueher  den  Verkehe auf
e der alerhall Pressburg in
U TSR i MR [ ) RISl AP AR G L - die  Dousy  einmindenden
March Seite 160163,
273 Fruehtsehiffe . | L.774.500
22 Salesvchile . . 122,980
12 Wenischiffe . . 9,000 e in der Bucy{ahrl van Ke=
8 Nolusohiffe « » 28,050 morn ankommenden Flisse
S PSS o 3,200 kamen simmtlich mit Sehnitt-
8 Kohlenschiffe . s.00f 1.435] | . .o e (e waterialien belades dea
3 Steinpletien . 1,520 Waagfluss herab. Ueber dea
1437 Fldsse o+ .+ & 136515 Verkehr auf der Waa g siche
Seite 164—166.
1.762 Fahrzeuge . . | 2,078,585
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Anzahl Tragfihig= Anzahl Tragfihig=
vl keit der= b wnd keit der= b
w : o=
Landungs- Gattung selben in I : leer Gattung selben in lad leer
o aden
i der Wieners | der Wiener-
Fahrzeuge Centaern F eu Ceatnern
Ladeort ' i
Thalfahrt
angekommen i . abgegangen
102 Obst u, Heusch, 76,500
58 Keautpletten . A3, 500 28 Woch Kt
Komorn . .. ....| 16 Millerpletten . 9.600/11370] . . e VPN
14,198 Flosse . . . . | 1,068,525 PR S ¢
11,570 Fabreeuge . . | 1,193,125
3 hitleerne Rudep=
BEMNA) ¥ 42800 12 Nudersehiff 54,000
19 Jahrmarkt- und 61,750, ZNGAESERIER :
ﬂ e ™ 150 Pletten . B3.750) e
ran. . . ... . bt R H a0 Fa TEOCTIT I B
sehifte . . 16.000 cbobuces i : -
8O0 Flisge . . . . T6.000 362 Fahezeuge . 136.750
093 Fahrrenge . . 169,250
368 Kehlheimerpl, o | 1,708,000
538 Waehensehiffe . | 1,096.000
138 Travnerpletien 55,200
123 Raz v ol 615,000
H Gamaen . . 93,000
Pest . . . i A8 i ? ? 1
o 23 Pletten . . . . LRI 1428|754 '
1 Tivalerpletten 2,000
1 Luntra , .« , . $.500
. G2, 000
2,239 Falhrevoge ., | 4,260,700
Ofen . . . . z 111 Halzpletten . ad.zoo) 114] | . 1 1 " ?
140 Dereglyen (Wo-
chen- und Jahre-
g ktful . 52,500
Duna-Foldvir . il = A
200 Flisse . , . . fhoon 340 | 5 ¥ . wile .
340 Fahrzeuge , . T1.500
148 Dereglyen (Wo-
ehen=und Jahr-
marktfuhren) . 54 000
Paks . 370 Flisse . - a5.150] 515 A0 EP i el
1 Huderschiff . G000
515 Fahvzeuge 95,150
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Anzahl Tragfihig- Anzahl Tragfihig= |
uni keit der- wnil keit der-
2 be- g hew
Gatlung selben in lad leer Gattung selben in Iod leer
aden
der Wiener- der Wiener- e A K
Fahrzeuge Centnern Falirzeuge Centnern AN LTI
Bergfahrt
angerkommen abgegangen
244 holz. Rudersch, . | 1,556,000
80 Steinkohlenpl. . . | 136,000 244 hiile. Ruderseh, | 1,586,000
52 Steinschiffe . . . 22,850 11 Woehenmarkl- Die auf dem Wangflusse her=
28 Wochenmarkl- schiffe . . . 5,250 abkommenden Flilsse gehen
schife . . . . 20,000 AL1] L . 3 Salzschiffe . . 16.770] 3,578 + |aum Theile bergwirts nach
4 Schleppschifle . . 25.000 3,820 Flisse . . . . HEA00 Haah.
4 Saleschiffe . . . 16.770
578 Fahrzenge o o | 126,420
411 Fahrzeuge . | 1,807.650
-

12 Buderschilfe . | 54.000 dRudecachify o] 43000 Die ia Gean  anlandenden
100 Wocheamarkipl, 42,500 u 30 Jahrmarkischilie §2.350 Fliisse kamen vom Giran-
100 Flasse . . . . ogoo| 100 112 40 Woachenmarki- gl qo|ftusse; iber den Verkehr

= 1—-- h - pletten , . . 16.000 aufl demselben siche Seite
212 Fahrzeuge . . R e iy b
784 Fahraeuge . . 42250 167,
291 Steinpletien . . 116400
288 Luntra . . . < | 1,020,000
214 Wochenmarkt= ] y
schiffa 428,000 Der grissere Thell der in
T8 Razien e f;ll.liuli det Thal- wie Bergfabet an-
Wialw i2h. 2
% Krautschiffe 2.000] &A8 1 T ? T kowmeadeaBuderschilfe ver-
3 Pletten i .H'UU hA mittelt eimen blos localen
1 Kehlheimer 2306 Verkehr anVictualien, Breun-
e . . ..u”u hols und Bawmsterinlien,
S48 Falirzeuge . . | 2,185,000
Genaue Angaben dber  den
Sehiffsverkehr fehlen, da iy
den vorliegenden Ausweisen
sl e ¥ 14 28

216 Holzpletten . . ss.400] 216] . 7 " 3 1 e IMener Vereehrungs
stewerambes wur die mit al-
gabenpllichtigen Gegenstin-
den beladenen Sehille vers

serchnet sinl,
2 Holeschiffe . . {a. 000 | RRPE v wincs vomon lie womne P

Mit Ausuahme der Ueberfub=
ren findet wur pur Zeit der
Jalir= wnd Waoehemmarkte ein

298 Pletten (Dere- 10 Luntra . . . . 55,000 Sehiffaverkehr statt,

glyen) . . . 178,500 G Pletten (Deres

331 Waiduillen . . 6.620 poe glyen) . . . 220l

1 Holesehif. . . 6.500 1 My 2 Weinschife . . 2,000
630 Fahrrenge . . 194.920 {8 Fahrzeuge . . 50,250




Anzahl Trogfikig- Anzahl Truglahig-
unil keit der= \ il keit dep-
y 8 e be-
Landungs- Galtung selben in Tl leer Gattung sellien in ’J; ver
A wilen aden
g der Wicner- der Wiener- A
Ladeort Falrzeuge 1 ._""""'"" Fahrzeuge Centnern
Thalfahrt
angekommen abgegangen
4 Weinschife . A.000
Kalocsa 140 Flisse . . fd.800f 144 S LA .
14 Fahrzenge . 168300
& Jdabrmarkipleit. G000
50 Wochenmarki-
kihne HERTUT
Tol ? 7 ) 2
L 20 Krautpletten ool 187
82 Flinse . 8,000 i
18T Fahrzeoge . K000
AS0 Pletten (Marki=
Tuhren ) 21,0060
S0 Kihoe (Markt-
fubren) . F2000
42 Krautpletten
Szt. Istvan-HBaja (Markifuhren) 20 4 ? ? ? ¥
42 Dereglyen
(Marktfahren) 12 000
16 Oberlandersehil, ELNHITH
L.G00 Flosse 152000
2,250 Fahravuge . 451000
2 Waochenmarki=
. sehalle . . Ta.000 120 Wochenmarkt=
45 Wenpletten . 27,000 sohiffe . . 45,000
20 Weinnchiffe . . 20,000 100 Weinpletten G000
Mohdes. . . - 42 l{.nhlunn'lliﬂ'r . 2:.:1.“011 saal 107 20 Weinschiffe . . 200000 s 20
A0 Krautpletten 28,000 30 Steinkohlenseh.| 165,000
15 Steinschilfe . . Th.000 5 Mafuerpletten . 6,750
288 Flasse . . 28,800 — = —
285 Fabrzenge . . 2U6.750
(30 Fabrzenge . AT 800
107 Hulzschife A28.000
24 Frochtsehilfe 105,000
16 Weinschiffe . . §.000 108 Wochenmarki-
4 Steinkohlenplt. 20,000 sehiffe . . .
4 Walnerpletten . 1500 28] 151 97 Holzschife . . HEENITTT
Apatin . 2 !TMM'I. .. 1600 3 Robepletten . . Lavo .
1 Szegediner Ru- 1 Sehilfplotten 450
dersehil i 500 14 Flisse . . 1. 500
22 Fischerbarken . 8,800 = e e
100 Flisse . . . » 10.100 224 Fahrzeuge 431,780
281 Fahrzeoge . S02.800
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Anzahl Tragfibig- Anzahl Tragfihig-
il keit der- winl keil der-
A he= [
Gattung sellen in tnd leer Gattung sellien in leer
der Wicner= behis der Wicacr- laden
Fahrzeuge Centuern Fahrzeuge Centuern Anmerkung
Berglfahret
wugekommen uhgvunngr‘u a
Wegen tu weiler eraung
Kaloesa's vou dem Hauplar=
N - . 7 Huderselslle . . 25.200 7 we der Dowau (13 Meile)
ko dasellist keine Wo-
vhen hrmarktsehiffe an.
den Verkehr wuf dem
13 Ruderschiffe 000 wnnserhall Tolua jn die Do=
3 Eiserne Si 10,500 12 3 7 7 7 2 fnan cinmindenden Sarviz=
T:i l"J{irll‘l_ij:'l-‘ S = -h b .“ A : LU ‘I."
sehiltharen Sio—siche Seile
147,
Im Haja'er Stadigelicte ist
blos der kleine Donansem
131 UngedechtePlot- < - ] e Demmuninatie
tem, Frochi- uad Hola- : Y i |Yorkamlon,  der grosve Do
bl . . tesaon| 12 A anustrom bewegtsich in dem
elwas  entfernteren Szaent-
Iubwan'er Ortsehaftagelivis
Der lebhafte Selufsverkehr
von Mulides hat seinen Grond
S Wocheamarki= in den reichen Steinkohlon-
fe . . . 112,500 24" WoshEsniarkis Celdern Fianfhirehen's, deven
150 Hol zselnile LU TR schiffe ... 0.000 Ausheute dureh die Mohdes-
100 Fischerbarken . 5000 80 Holysehiffe . . 900,000 Fiintkivehener Bahy an die
235 Saleschiffe . 137,500 509 65 Weinsehiffe . 20500 Dovau gebracht wind, dun]
10 Krautpletten 0000 & A0 Ststakohlsnsoh 1A7.000 153 wm der Nahe des Franzens-
G Fruchischife 9,000 3 Frochtsehiffe 13,000 Canals, den die zahleoichen
1 Caniken ni0 Wein=, Gielreide-, Salg= gnd
502 Fahrzeugo . . J0L 50 155 Fabrevoge CHETRA ] Fruchisehifie heniteen, Uber
den Yeekehr aul dew Fran-
zens-Canale siche Seite
165171,
1058 Woehenmarki= 42 Holesehife . . 8. 000
schife . o .| 40.500 sehtschiffe 99,000 Die gablreichen Holzachife
200 Nolzschilfe . . [ 800,000 ken 1,500 kummen in der Thalfabiet loor
27 Obst-Craiken . 21,600 L 2400 any gehen die Deawaufwirts
4 Zeugholzpletien 2,400 B Pletten, unge= und evscheinen wieder in der
1 Fischerbarken . 1.6t ok deckie 1.su0] G245 Bevglabiet xo Apatin beladen.
3 Pletten unged. . LT - 3 2 Repsschiffe . « 1,600 Ueher den Verkehr auf der
2 Bepsschiffe . . 1,600 1 Wocheamarki- uaterhalb  Apatin in  die
2 Hanfpletten . 1,600 sehill i e 300 Dovau einmindenden Drau
1 Weiapletlea 500 280 Fiseherzillen . 810 wad auf ihrem Nebentlusse,
= v— dee Mur siche Seite 1 72- 183,
( 451 Fahrzeuge 871,600 A5 Fahrze . 198,740
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Anzahl Traglihig- Anzahl Traglihiy=-
und kel der umil keit der-
be- Y be-
Landungs- Gattung selb lades | 1O Gattung selben dn | | deer
P a Al
s der W der Wi =
Ladeort Fahrzeuge Centnern Fahrzeuge I Centnern
Thalfabhert
angekommen _' i abgegangen :
14 Dereglyen . . 8.4%00
Carlowitz . . . . .. 4 Csaiken . . foon| 18 1A Deroglyen s.900] 18| . .
15 Fabhrzeage . . G800
|
181 Frueht={ Segel)-
chilfe , . . | 1,086,000
Titel a. d. Thelssmiln- seah .
197 Luntra . . . . TES. 000
ARAR « o+ o o soes . FA wi(ko . > <
25 Der (. 12.500 418
13 Buresellen . . $0,000
418 Fahrzeuge 1,916,500
1187 Form=-u. Stock-
69 Trauner . . . LRI pletten . . .| 1,246,300
G1 Wudersehilfe AG.500 195 Kiserae Gams o S oon
16 Fiserne Gams . 1735 Tranner 173000
15 Koseahemmerpl. A Th A3 Rosenheimerpl. Wi 750
in. 185 97
Semlin 5 Klotezillen . 12500 A1 Rudersehifie GHson| 1seg] o6
1 Stoekzille 2 MMy 21 Klotzaillen o . R 1]
95 Flisse . 2 Kehlheimer . « R
e 34 Flisse . . 134,000
232 Fabhrzeuge 200, TH0 134 Ellme W
1706 Fabreeupge 2 AET 650
S0 Kuderschiffe . 1540, 850
srarhifle S 500
139 Plotien . TLI6 X ;
147 Wadaill 7,980 A Rasl
X : S eqa] sl 63 Waidaillen . . T Y IR TT
Pancsova - . 42 Rahue dna o
14 Kahne . 2
248 Fliisse « . . . e e R S LA
S # e [ . 110 Fahreenge AL TEN
316 Fahreeuge . . HAZ.200 vlireetg .
Homolice . - - e Wemle 2T Pletien G000 25 ?
S06 EiserneSeblepp.]  GE2.000 A0A EiserneSchlepp.| 612000
40 hilzerneLichipl, 20,000 i 40 hilzern, Lichipl. 20,000 4
N1l ETH o
Baxias . . . . .. .« 20 Pletteni « » » 10,000 4 20 Pletten .« .+ . 10.000| 360
366 Falrzeuge . . GR2.000 466 Fahreeuge 642,000
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Anzahl Tragfihig- Anzahl Tragfihig-
und keit der- and keit der-
Gattung selben in ; leer Gnlluug welben in ||:Il‘|pl'—ll leer
der Wirner- der Wiener-
Fahrzeuge Centnern Fahrzeuge Centoern ARmarkong
Bergfahrt
__l-n;:rh.mmfm abgegangen
14 Dereglyen » 4000 14 14 Dereglyen . . 4.900) . . "
D Titel eigentlich vin Lan=
duingeplate an dev Theiss ist,
w0 konoten hier nur die da-
selbst i der Thalfahet alige-
gangenen und o der Berg-
LI Fraehtschiffe
181 Luntea ,
31 Dereglyen 1A dils) . gewisen werden, welche von
10 Buresellen - der Theiss o die oo aid
W ALY S0 voudieserin die Theiss iher=
gingen. Ueber den Yerkehr
aufl der Theiss wml shren Ne-
beollissen, Szamos, Riris,
Maros (Aranyos wid Kokel )
dann aul dem Hega-Canale
siche Seite 18§ 204,
Yoo den au aler Thalfabet
angekommenen Falirzrugen
ha von Wien .
L . 8
LG Form= andSioek- Tulan A b
pletten . 1 i Maliics « o B
186 Eiserne tigms . RN . . Haja . . 6
A3 Trauner RN ETY BT B.eixerne Gamy -, 2] Neusstr 55
12 Kehlheimer . 21400 Carlowitz . 2l
LADS Falirzeage 1,661.900 Shepelln oo0e u ) N0
Ueher den Verkehe anf der
bei Sembin an die Donau
uiden Save siehe
214227,
37 Ruderschife 1770600 5 Ruderseliffe EK.600
97 Pletten . . 28 Plebten . , . . 10,200 Ueher don Yerkehe auf der
152 Waidzillen . 9983 22y i 5 Wadaillen . . .35 i bei Panexuva vinmindenden
17 Ki Z i 13 Kiboe . o 0 S Femen siche Seite 228,
03 Fahezenge . o | 220,733 W Fahrzenge . . Alsn
27 Plelten . . o 5,906, 2 25 P .

T Der lebhafte Sehiffsverkehr
an dem Landungsorte Bazias
grindet sich darauf, dass
dieser Ort zugleich der Fnd-

250 Fiserne Schlepper STH.O000) 286 280 Eisernre Schlepper] 5750000 259 puukt dler Eisenhahnlinie
Pest-Temesvir=-Baziasu, der
in dieselbe  einmimdenden
Koblenbahn nach Oravieza-

Steyerdorf ist,
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Anzahl Tragfihig- Anzahl Tragfibig-
uni keit dep= b il keit dor=
2o
Landungs- Gattung Yadea | 14 Gattung selbea in
odlder der ey Wiener=
Fahrzeuge Centoern Fahrzeuge Centoern
Ladeort — o 8 0 faly | B E__ R
Thalfahrt
- = nll],;_e-iommu-u ullgl-gnugl‘»n
Alt-Moldova . . . . 3 Pletten L L .00 a . ik ~ = s
Svinica ., . I Lichtersehim 2500 . 1 99 Waidzillen 14 0%0 i 95|
2 Lichtersehiffe | 246 Liehtersehiffye |
186 Fiserne Schlepp. 190 Eisern, Sehlepp.
42 Ruderschife ETITTT T ] Ruderschiffe . 03 -1
Alt-Orsova . . . 2 Mletten . 26 Pletten . . .
28 Flisse , . #4 Flisse . .
ST Fabrzeuge . o | 1,379,570 S48 Fahezouge o . | 1,250,000
Lom Palanka . . 122 Rudersehiffe EER ] 7 'H 7 ki t ?
54 tiark, Gherlatzen] 151,300 |
Sistow . 38 Pletten . . .| w320l L y ERR (e e
92 Fabrzeoge J08. 820 |
118 tirk, Segelseh. T 20,050 |
T griech, T !
2 engl. " ER |
- 1 tiirk, Pletten [N
J i 4 70 |
Rustschuk . 1priecha, iy Ea) 1 ? ()i
<A griveh. Seesch. ‘
2 tirk, "
1462 Falrzouge . . 251640 ‘
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Anzahl Tragfihig- Anzahl Traglihig-
wndl keit der- i wiil keit der-
= i
Gattung selbien in leer Galtung selben in | leer
laden L laden
der der Wirner-
Fahrzeuge Fahrzeuge Contuern bt Lt S ]
Bergfaoheret
angekommen a!-;:-;-};nugru
24 Pletten . T0.000 24 . 24 Pletten . . . . T0.000 29
15 Ucherfubrplett. $0.000
2 Lichterschife . ALY 16 . = , -
! Waidsillen . . 150] =¥ : ! i I
18 Fabrzenge . EhAs0
Voo dew in der Thalfahet an-
landendenFahreeugen komen
von Drenkows . . 140
n Juez . .. . 132
IRk e AS
» Mohdes . . . 33
n Basisach . . . W
n Tissowitza . G
» Pancsova . . . 21
» Wien . ... 20
w KEssek . . . . 18
» Maldova . 11
U5 Lichtersehiffe o 287 Lichtersehiffe . n Belgrad . . 1
2‘3‘“ Schlepper « « 273 291 102 5|-I|1e||im|l- P T LR o e B
i]‘.llm"_. i Raderschiffe » Neusatz, Vueo-
564 Fahrerenge . . | 1,200,000 452 Fabrzeuge . . | 1,347.000 FACARYES Gos 2 _QU
5T
Yon den in der Thalfahrt ab=
gegangenen Falrzevgen gin-
gen :
wach Turn-Severin , 276
« Vecserova . . 89
» Galatz . . . 51
n  Goravesa . . 34
»  Giwrgewo . . 20
»  Widdin . . . 18
n Ualafat . 13
o Sulipa .. . 12
w  Rustechuk ete, 27
12 Ruderschife . 2,550
49 Segelachiffe . JT.A50 34 17 1 1 9 2
51 Fahrzeoge . . 39,970
165 tirk, Gherlatsen| 348,500 ﬁG! 4949 1 7 7 1
50 tlirk. Sepelsch. 55.570
1 griech.Segelach, [l 10 i1 » 1 P "
81 Fahrzeuge . . 55,600




Anzahl Traglihig- Anzahl TragTihig-
| keit der- winl ket dder-
Gatt e | Gatt tben i | e |
Lnndungs- attung selben i fiden eer altung selhen in laded eer
adiy der Wiener- e w r-
Fahrzen Crntne Fahrzeuge Centner
Ladcort e S ) [ S e O i STY SO0
Thalrtahrt
: angekommen r abgegangen )
Giurgewo . . . 49 Segolsehille . . ELREEE N ] ? 4 1 ?
1428 Gherlfzen 2,649,970 LIS Gherlatzen . o 206,354
152 Lotken . . . . “v\,lllllll “.L‘ Tschom's . . o 3(;.?[“ 18 192
121 Tsehawm's ., . . 104400 Laol 150 Lotken . , . 112,500
Ibrajla . . . . . § ik tiisso]
e e s S0 Fabrzeuge . .| 385,058
1608 Fahrzeuge . .| 2,582,820 8 Segelschife . o | 5,072,000
Galatz . . . . . L G esaeTe Gled e ol e & 3 647 Segelschiffe G418 0000 6a7) . .
b) Dampf-
Btepperg - - . G Frachischife . G.600 i
O Frachtselifle RURLTITTE
Regensburg t i t W Wasrenhoote asG.840] o8
. 206,740
LG PPas [ NEES
Pagk y ) 3 199 Ky i S64, 150 . A
assau - . Wan P 445 114
208 Fahraeuge L) I
IST Passagiceschiffe 18460 157 1'a 145,460
208 Frachtschime d8ATAS 208 Frachtachille | HEL W RS
Engelhartszell . 252 Wanrenschlepps AGof 207] e Waurcaschlepp- 460 o7
Q12,876 H12.876
477 Fahrzenge 1,446,085 L 677 Falwaeuge . .| LASG.08I1
BO5 Passagiorschille BN 05 Passagivesehifle G1.748
477 Remorguears Go Gl 477 Remurquenre [N
I'ressburg 468 Waarenhoote 49,056 1L.ATG| . 468 Waarenboote A9, 086) 1,476 | .
26 EiserneSchlepp. 83.070 20 Eisern. Schlepp. 85,950
1.ATA Fahrzeoge . . 2h57.384 1476 Faliereuge 57,384
1.428 Passagierschiffe
D Frachtschiffe 1.411 13
Semlin . . ? ? ? ? 17 Prapeller
1.458 Fabrzeoge . . S8T.356
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Anzahl Tragfihig- Anzahl Tragfihig-
uni keit der- bt und keit der- Y
Gattung selhen in Yo leer Gattung selben in lrer
! ad , Taden
der Wicner der Wiener
Fahrzeuge Centnern Fahrzeuge Centnecn Anmerkung
Bergfahrt
angekommen ahgegangen i
252 Segelnchifle | Add.Ton) 252 . .
571 Segelschiffe . , | 3,007.9000 7 7 1123 Gherlatzen o . | 2,249.070) 1128
(29 Sepelschiffe | A% 7000 7 7 . . .
Schifffahrt.
i Frachtsehiffe i noof . al. . Velice ddn SaITSakEM VA
g " [ersten k. k. priv. dstere, Do-
nau - I fsehiMfahrts-Ge-
3 Frachischilfe . 1.1300 sellsehaltt an den 142 Lan-
146 Waarenhuote . [ A70.6200 8] 146 : ; . . |tongspliteen doraelhen (wo-
149 Falhrzenge 473,920 o it Lol Sl
K ik die Theies, 11 anf die Save
wnd @ anf die Deaw cotfallen)
168 Passagierschifle 133,224 Hiegen mit Ausnahme der ni=
207 Frachtschiffe 482,050 ., . hen angefiheten (theilweise
130 Waarenhoate S0m6]) 298 207 i V[t |evollstadigen Datsa)keinn
505 Fabrreuge ﬂ?"E Nachwesungen vor. Im All-
gemeinen 5t [olgendes zu
3 bemerken ¢
190 Passagiersehifle 145460 168 Pagragierschifie 1a8. 204 Das Beteichsmaterial dop go-
210 Frachtschiffe H5A.745 . " 240 Frachtachiffe 384,745 a7 aog|pansten Unterachmoug be-
276 Waarensehlepp- A6BL 2071 a9 Wanrenschlepp- 012,876 3 stand To Jalire 0863 §n 1
) sehiffe 42876 schife . . . Prerdekralt.
676 Fahrieuge 1,446 081 G54 Fahrzeuge 1,430,845 34 Personensch. mit 3,466
— 28 Giterdamplern = 2,008
49 Remorguenren ,, 5,452
3 Passagierachi i1.748 505 Passagierschiffe 1,748 24 Propellern . (05
Y77 Hemorque LR T ATT Remorquenre . B0, 610 14 Localdampfern , 507
.._hm_ .w‘.mr:l_“lm““. ¥ __'H ; 468 Wanrenhoote . 4y, 056] 1450 ;’.iTD:-mvf.« J'-!.-HNT'nIT
CAS0 Fahraeuge 17 1.450 Fahrzeuge 170414 dann 523 s Schlepp-
booten von 2,135,200 Cent.
| -- ner Ladungs (Bhigkeit.
1834 Passagiersehiffe e von diesen Fahrzous
0 Brachls chiwe AT 17 gen im Jahee (865 hofah-
1 Remorquenre . renen Strecken  waren  die
10 Propeller . ? ¢ ? T |Donaulinie von Donauwirth
his zur Sulinamindung mit
LASK Fahezeuge . . d50.246 J441/, Meilen.

Statist, Milth., XUL Jubrg., 4 1eft,
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Anzahl TragGilig- Anzahl Tragfihig-
il keit der= | 4 unel keit der- L
: =
Landungs- Gattung Efl.ltl’ll LAl [ s Gattung nl'I" il e leer
der Wicner e Wicner
ader ¥oh Fah :
ahrzeuge Centiern rzeuge Centuern
Ladeort . e €
Thalfahrt
angek abgegangen
A86 Dampfsehiffe AR Dampfschifle
15 Prapeller | o 13 Peopeller .
Pancsova hleppsehiffe 54 23 Sehleppsehifie . 24
524 Fahrzeuge ¥ 9L 790! L24 Fahrzeuge 944700
248 Passagierschifte
230 Puss cierschiffe : o
1 Frachtsohif 1 160 Yl L tog| 241
b ae (i (] i <
Alt-Orsova N pi s 95 Remorquenre .
60 Remorgue
4 Propeller . .
429 Fahrzeoge 2,224,500

e

S84 Fu

FO TR
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Anzahl Tragrihig= Anzahl Traglihig-
and keit der- und keit der= i
p- ; =
Gattung selben in . : leer Gattang selben in e leer
Al + LN
der Wicuer = der Wiener AR "
merkurn
Fahrzeuge Centnern Fahrzeuge Cenluern L)
Bergfahrt
angekommen abgegungen
Meilen
438 Dawpfschille . 434 Dampfschiffe [Donaulinie von Raah bis
17 Propeller . . . 17 Propeller . . . Gonys ., s oa e B8
81 Schleppschiffe . 532 ¥ 81 Sehleppschifle . hie Draulinie von  Kakonya
532 Fal 1,058, 74 542 Fah 1,058,746 SRR MEntdag i SN
1 ST SN TAR L ¥ UgE . . ] g -
sokdor il ol il it s Theisslinie von Nameay 1519/,
Savelinie von Sissek 110
Pruthlinie vou Germane-
290 Passagierschiffe 235 Passagivrschiffe stie bis zur Mindung . 523/,
12 Frachischiffe . 14 Frachtschife Seelinie van Udessa his
14T Remorquenre . 124 430 8 Remorquenre . 142 171 Sulima . . . . . .. 2
*ro 'ro A /
5 Propeller . . . 1 Propeller TR .15,
A3 Fubrzeuge . . | 2,047 400 $18 Fabrzeuge 2176400 waovon die Personen-Dampler

G245/, Meilen befubren,

Die Dampfhoote legten anf
den gensunten Strecken im
dahee 1865 in S.4HT Falir
ten (253649 Faliestunden )

selilfe 406,515 Meilen surick

und  Beldrderien  SG1 84T
Personen  und 15,102 458
Clr, Giiler

Uebier die Betriehsmttel vod

Ergebuisse der dibrigen aul

der Donan und deren Neben-
fliissen verkehrenden  Dampf-

Schifffalirts - Gesel

und vinzeloen Unte
hiegen  wit Ausvahme  der
ewischen  Belgrad  (Sen-

lin p=Bhadujevae workehenden
Schiffe der k. k. priv. Gatecr.
Staats=Eisenlahogesellsehalt
keine Nachwersungen vor.

Litztere Gesellsehaft unter-
o Oeten Bel-

grad, Semlin, Panesova, Se-

hiilt zwischen

mendrin, Kobin, Duhe

dova, Drenkova,

Milunovae,

Orsova, Vercserova, Torn=
Rl
& Dampfern und 14 8

kahuenvon zusammen 14.731

Severin und svac it

Ilepp-

Ctr. Ladefihig vinen Per-

sonen- und  Frachiverkehr,
welcher imJalive 1865 13,941
Personen, 16707401 Frach-
ten, 4,346 Klafter Brenunholz
und 74515 Stiick Schweine

umfgsste,
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IT, Waaren-Verkehr
u) Ruoder-

Gattong Menge I Gattung ‘ Menge
Landungs- der verfrachteten Waaren I der verfrachteten Waaren
ader
Ladeort in der Thalfahrt
angekommen I abgegangen
Baumstamme , . . . 14.709 Stick
Neu-Uim . . . . . . |firetter, Lutten, Stangen 247700, Kaulmannsgiiter < 2000 Centner
i Werthe v 156,643 1.
Thalflngen . . .« |Tonnenscheiter . . . 188 Klafter
im Werthe von 2.696 1),
Stimme : : 2 SO0 Sthek
Oberelchingen . . . |Bretter, Latten, Stangen 2.270
342
s Werthe von 20,000 11,
Banmstimme . . . 5,440 Stiek
Gunlhurg o . . | Bretter, Latten, Stangen 97400 AP VR SRl (o i i
Brenuhole . . . . . 175 Klafter .
i Werthe von 33450 11,
Lavipgen . . . . . |Bretter und Latten . . 1
Di]ungm; e o e o o |DBretter und Latten m Werthe vou 11,663 01 gl R N
Kase, Colonial- und
Farbwanren | | | | 2580 Centoer
> Milithreffecten . . ., e
DonanWiEth « « v |v woe v v aem sow] e 8 i o sies ST g it
Stewkohlen . . . .. (I X
Starke wnd Lohe . . . An
54342 Centoer
im Werthe v, 202,506 11,
It G Brett Hretter wnd Latten . . G2, 2600 Stick
aumstimme ,  Hretier,
Latl G a Solenhofer Steine . 0000
atien, Gyps, Gyps- R A
Stepporg TEche R P ou |,IP|||-'?IQ|'I!‘\| steine . . .1 & B
LTG0 O Schleifsteine. . . . . T &
- . . s L r.
farbateine . . . 142,
us Werthe von 2,201 g1, | Frhstein )
yps . 260 Fass
58800 Clee im Werthe
vou 86506 11,
Bretter nnd Latten, So-
Neuburg . . . . . . |lenhofer Steine, Kohlen
wnd Gype . . J3.5000 Ciy,
im Werthe von 2710001,




auf der Donau.

Schifffahrt.

101

angekommen

Gattung | Menge l Gattung Menge
der verfrachteten Waaren l der verfrachteten Waaren
T - Anmerkung
in der Bergfahrt

abgegaungen

urbigen  Verbrauche ausge=

Pas auf den Flissen von
der Hler  herabkommende
[Schnittmateriale  (Bretter,
Latten, Stangen vie, ) Bau-

e Brennholz wird gum hier=

laden und sommt den Flis-

sen verdussert.

MilitureMecten

1535 Cre. vm Werile
van 115,900 4,

Die Steinhrochbesiteer von
Solenhofen licfern thye Stei=
ne per Achse lierher, halten
hiewven grosse Lageru, ver-

frachten sie aufden

perg anlandendenLechfiasen
nach Baieen u. Oesterreich,
unbedentende
Menge (eirca 80,000 Stuck
im Jahre 1865} wird auch

von den Schleppschiffen der

Eine nicht

istere. Donau-Damplschiff-
fahetsgesellschaft nach Wien
verfihrt.
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Landungs-
ader

Ladeort

Gattung

Menge

der verfrachteten Waaren

Gattung

der verfrachteten Waaren

in der Thalfahrt

angekommen

ahgegangen

Ingolstadt . v o | Bichen- und Fichtenholz] 14,500 Kubikfuss
Kehlhelm Kaufmannsgiter . 123,497 Ctr, i
Brenohole . . . 270,860 Cer.
Kalk=, Bruch=- v, Solen-| Halk-, Bruch-, Plaster-
hofer Steine . . . 171050 und Solenhofer Steine
Regensburg : :
Kaufmaunsgiiter . 54570 . Meerrettip und Kauf-
Meervettig, Sand, {Jua- mannsgiter . . . . 145 100 Centner
B 0 o 4 wocs W & 16.250
512.210 Cir.
Rretter . 7500 Stack
Bauwmstimme 5RO
Stranbing . Brennholz 1040 Klafter Gemise . 1960 Centner
Bruchstems . 1O Cub.-Kifte,
Kalksteine eie e NI "
Kalksteme . BLODD ey Kaufmannsgiter 3840 Contuer
Deggendorf giler . .90 Thou- und Farherde Liod
Sl vr Steine . . pp—
leahofer Steine d shi0 it 5840 Contuer
FUTEN Cir.
Vilshofen 1 ? Getreide 600 Contner
Passau:
a) Donauliande Handelgites LAG 108 Cir. Mandelsgiiter 130,108 Contner
Bau= und Nulzholz . DAY SehiMasten | Bau- vnd Nutzholz . 0819 Sehifflasten
Brennhole . . B.2H Klafter Brennholz 5231 Klafter
Gietrende 100 Sehimel Getrende 100 Sehaffel
b) Innlande Handelsgiter AT8 452 e Pandelegiter 153,952 Centner
Sale . O 054 Kalk . S1019 Schiiel
fiyps 268 . Gietreide e,
Steinkaohilen 22,050 Brennholz . . LI 3 (L.
Kotk 61,589 Schamel Nutzhole . . . 2850 SchiMasten
TR T T
. 16.402 Klafter
Futzhalz 2788 Sehifflasten
Handelsgiter fA11 Cir, Bau= und Nutzhals 12,000 Contner
Obornzell e Getreide 1665 Schiiffel Handelsgiiter LR B F3U .
Kalk . aoi L Breanholz K99 Klafter
Brennhale 220 Klafter Geteeidy 124 Schimel
Vieh 166 Stick Vieh . 13 Stiick
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Gattung Menge Gattung Menge
der verfrachteten Waaren der verfrachteten Waaren
e = Anmerkung
in der Berglahret
angekommen abgegangen
Pech, Oel uod Hanf . 400 Ceatner . e o,

Kaulmannsguter . . .

T39.209 Centuer

Bretter und Latten
Baumstamme . . . .
Togelerde. . . . .
Eichenhalz . . . .

120,600 Centner
2000
@ (100

G50,

126,250 Centoer

Kaulmannsgiiter

Bretter und Latten .

PG00 Centner

Jeson
G200
L0000

152,600 Centoey

Der in friberen Jahven sehre

lebhalle Trausport von & -
kohlen 2u Wasser hat ginz-
lich aufgehirt, und werden
divsellien gegenwiirtiy nur

mehy per Bahn bezogen.

Brennholz .
Plastersteine

240 Klafier
S0 Cub.=Klafter

Pllasterstoine

Kaufmaunsgater

000 Centner
.
$.540

12,580 Contuer

Plastersteine

Nandelsgdier

W Centuer

12,540 Centuer

Handelsgiiter

3840 Contuer

Handelsgiter

3,840 Centner

Nutzhalz

J246 SehiMlasten

Nuteholz

Handelsgitor

26 SolnMasten

1,955 UCentner

Handelsgiter
Bau- und Nutrholz
Getreide

Vieh .

15,398 Centoer
Hid Schillasten
90 Sehimel
324 Stuck
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Gattung Menge I Gattung Menge
Landungs- der verfrachteten Waaron | der verirachteten Waaren
adev e e T =
Ladeort in der Thalfabrt
angekommen ' abgegaungen
Brennholz . . . . 2,300,965 Cub.-Fuss
Werkholz . 2,278,208 -
Kalk, hydraulischer . . 261,786 Centner
Kehlheimer- und Mar-
marplatten 71.892 -
Gyps . G132 -
Sale | - 42,504 ™
Kalk, gebrannter 21.875
Stemkohlen . . g 12.776 "
Dach=- und Mauerziegel 10.920 "
Kise . . , . 10,521 "
Holzwaare 5486
Verschi H.393 &
Furberde und sonstige
Farbstoffe Todnn
Krei S S T 7.002
Chemisehe Produvie und
Hilfastolle . 7.024
Thouvede v, Thonwaaren LRI "
Steine, rohe - 278 Simmtliche neben angefubrte Waaren gingen
Engelhartszell Glas unid Glaswaaren 5.745 . wach erfolgter aollimtlicher  Behandlung
Gartengewlichae R " w dder Thalfalirt ab.
Hackerling, Strah und
Sprea 5,884 =
Schwerspath . . 4552 "
Wetz=,  Lithographiv=
i Girabsteine 4.086 "
Mineralwisser . BT6Y -
Kl e : 3.76G2 )
Schwelztiegel . 2577 "
Asphalt . . 2138 -
Fier 2,000 "
Ot unil N 1.962 e
Graphit . . . . . 1.944 "
Bier . . . o e 1801 e
Papier u. Pappendeckel 1,63 u
Getreide wller Art und
Mafer . . 1,872 r
Segras .. 4 o n s Y RS
Lusammen o | 4,588,175 Cub,=Fuss
582,245 Centner
Niederrana . Brenuholz . . . . . A0 Klafter
Dachziegel 56.000 Stuck
Laden . 12,000
Eichenholz zu . . . . 5000 Eimer Laden 12,000 Stuck
Hafer . « & & + 00 1.561 Melzen Korn und Wafer 1.971 Metzen
Obermghl . . . . . Getreide . . . . 1051 . Sehlacht=und Stechvieh 1,811 Stick
Gyps . B8 » Brennhole . S0 Klafter
Kalk . e,
HBreunhole 270 Klaftes
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Gattung Menge

Gattung Menge

der verfrachteten Waaren

der verfrachteten Waaren

in der Berglahrt

angekommen

abgegangen

You den w der Thalfahrt an-
gekommenen und  abgegun=
wenen Waaren ke

N v om
Auslande:

Civ. (Cubikfuss
wok Dronan D36 LTH 2 861506
w lun o TUBTGL 220,080
o Salzachdt). 548 Ti. 488

?.Il'ulIII|||!'I;|H'1.{'i!".'!:‘.|'Jh,l-l]\
vom lolande
Cir. | Culnktusy
wol . Dopau 12,047] 160,588

3= ' o IRZ851] 5,006,
adalzach il
Lusi
TmGaneen 582 LA
Hivrvonentfallevanf
Cir. Cubiklus:
i Do 158.102(3,022 134
un 271, 6.175
d.Salzach 249,564
Lusamme 20514,588.178
»
Gelreide . . . . . 5.008 Metzen .
Balto S 242 Coutoer
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Landungs-
oder

Ladeort

Gattung

Monge |

Gattung

der verfrachteten Waaren |

der verfrachteten Waaren

in der T

halfahrt

angekommen

abgegangen

Plastersteine

Untermihl. . . . . Brennhole N = 1,863 Klafter Breonhole . . . . . 1.528 Klalter
Gyps . 420 Centoer Granitsteine . 739 Cub.-KIftr.
Hew und Stroh . 2,600 Centaer
HRiiben wod Kraut . {080 Metzen
srdiple e 5
Brennholy . 2400 Klafter edkplel - 98
Pupping(Brandstadt) Aepfel und Mispel . . [T
Kalk . 500 Metzew . .
EBler . . « 0 wa 2,000 Stuck
Faden : o 3 scen F. {1
Schlacht= und Stechvich a0,
Brennholz . . 200.240 Cub.-Fuss
Kalk (Cement) 3. 633 Contner
Gyps . 49,580
Kachsalz . d0.810
Marmarateine 23,400 Stick
Mehl . H0.885 Centner
Vietualien 16.226 -
Braunkohlen . . 600 5
Linz: Hafer . G480 Metzen
Donaubriicke, Urfahr- Kaffee . . . . A 740 Centner :
Linz und hailigo IViverse Waaren . . . d.832 & L
Stioge e Seegras BRI .
Pottasche . 2. 500 -
Leimleder 2. 400 "
Dachziegel 2000 Stick
Findwaaren . 1400 Centner
Mineralwissser 1070 Krage
Sehmak 990 Centner
Ochsen . W35 Stiek
Hranutwein . 248 Eimer
Fleiseh . . . . 125 Contuer
Hafer A n o000 Metzen
Brenn- und Bauhal 2,00 after
Kachisls 11:200. Ceotacs :um und Hauhale Uiy Klafter
5 Kilber . 1500 Stuck
Mauthausen Giyps . 5,960 " it
teinmetzarhe 1500 Cubikfuss
Dingerasche 2.240 =
Pllastersteine T Cub. -KIfir.
Erdapfel 500 Metzen
Brenn= und Dindecholz 15,250 Klalter
Kalndlan . . .

K2 Cub.-Kifir.

Grein, Bt. Nicola und
Barmingstein

HBrennhols . . v

Bauhale und Weinsticke

Granitaleine « . . .

Getreide, Erdipfel, Ge-
miise, Obst, Schlacht=
und Stechwich |

525 Klafter
s,
87 Cub.-Klafter

2.800 Ceploer

Brenmhale . . o . .
Bauhalr und Weinsticke
Granitsteine . .
Getreide, Erdapfel, Ge-
mise, Obat, Schluehi-
und Stechvieh . .

1.825
2400
120

Klafter

-
Cub.-Kiftr.

43,500 Centuer
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Gattung Menge Gattung | Menge
der verfrachteten Waaren der verfrachteten Waaren
Anmerkung
in der Dergfahrt
angekommen abgegangen
Hew und Stroh . . . 150 Centner Vel x

Mehl .

Schweine

224 Centner
160 Stiiek

Wen .

10400 Fimer
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Gattung Menge Galtung Menge
Landungs- der verfrachteten Waaren der verfrachteten Waaren
v . DR oy N r, i i i T | — — e
Ladeort in der Thalfahrt
angekbmmen abgegangen
Brenn- wnd Bauholz . 1,527.525 Centner
Granitsteine . . 284,900 ey
Kalk . = b miw idh, 30 -
Salz R U "
Diverse Goler 8. J00 -
Stroh T )
Thonerde . 1. 880 "
Werkhole . 11,940 "
Stein Kraut Lo ne 1. 50w W 4 1
Ohist 5600 -
Wafer . . S0 "
iben 1 800
Weinstevken . 100 " |
Wemn. o . 1. 000 " |
Eireuwaarcu so0 |
Miblsteine o " :
2001500 Centuer [
Wien:
a) Nussdorf Kulk, hydvaulivelis (2,200 Centuer
Salz {2,900 ~ |
Thonerde . 10 a4 : !
Siroh 420 "
Hafer H.36D -
Steinkohlen . 5600
(1] we Waaren 3006
Erdipivl 2.982 - |
Kleen 1.079 "
Eisenwuaren . 1,200 "
114, g
Eier . 10,000 Stuck
Mauverziegel . G.oun
Horvvieh . 1.081 .
Stechvieh . . . 1.1 J— - - Iy
Wihiner und Tauben . 180,
Plevde R0
lanse .
Bauholz . e 555,519 Cub. Fuss
Wendenruthen u. Buctel s19 o
Brennhols . 7083 Cub. K.
Hausteme noz -
b) Rossau . Ohst . 20,708 Centner
Kalk . 10.7048
Diverse Waaren 9,427 .
Salz 4.066 "
Yitriol . . . 7.5891 .
Eisen 5.251 "
Salesi il 1.607 »
Fiache A dse =
Glas oo o LATH 9
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{
Gattung Menge ' Gattung Menge
der verfrachteten Waaren | der verfrachteten Waaren
Anmerkung

der Bergfahrt

angekommen

ahgegangen
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L

Landungs-
oder

Ladeort

Gattung —’

Menge

Gattung 1 Menge

der verfrachteten Waaren

der verfrachteten Waaren

in der Thalfahrt

angekommen

abgegangen

¢) Leopoldstadt .

Hulzkohilen
Mineralwiisser .

Erdfarhen . . .

Hufer . . . .
Hutter |

Wurzeln

Holewanren , CH
Asplalt . ., . . . .

Wetzsteine |
Rindselimulz . .
Hew
Oul

Kiiwe | .
Borsten. .
Keenn
Mehl ., . .
Mihlsteine

Liindhilzchen .

gras . .

Eier . B B
Rither . . . . ., . &
Gelligel . ., . -
Liimmer .,

Haren

Schweine .
Hehe . s
Steine (Platten)
Livgel

Bauhole fir |

Brennhalz

Havsteine . . . . L,

Tachet

Layps . - W aia
Salee wnd Sauren, Vitriol
Kreide . s
Wogenfett . . . . .
Kalk . .

Sand . .

Farberde .

Wetzsteinge

Diverse Waarey

Fficgel
bBrennholz . .

Kehlheimer Platten ,

T Ganzen:
Wanren (nach Gewicht)
Breonhelz . . . . . .

Hawsteine . . .

S.483 Centner

4420
wmas
s.oe
d.68y
s.360
208,
J.028
.05,
(11 N
1462
1.420
1467
1,229

1482
1.228 .
1076
1.050

120.868 Centney

2,042 150 Slick

11942
10.362
687,
L -
206
iy
132.3406
A g

MG om0 Galiden
41,149 Cub.Kiftr.
A0 "

6000 Contnep
i

"
5254,
s.084
J.488
3,880
$.200
2,568
1334 »
1. 962 "

68.174 Centner

23,260 Stiick
12,382 Cub.Kiftr.
470 Stilek

-

J18.574 Centner
. G248 Cub.Klftr.
42 "
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Gattung Menge

Gattung Menge

der verfrachteten Waaren

der verfrachteten Waaren

in der

Bergfahrt

spgrkommen

abgegangen

Anmerkung
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Landungs-
wler

Ladeort

Gattung

der verfrachtetlen Waaren

Gattung {

der verfrachleten Wauaren

in

der

Thalfahrt

angekommen

Bunhole und Hhartel |

"

fiir

Steine {(Platten )
Zivwel

Eier W il
Gelligel, Wildpret,

458,835 Cubikfuss
G000 Gulden
135,710 Stick

Th G0
10

Haus- und Fel

Idwirth-

sehafisgerathe cirea

135,300 Contuer

Stechvieh . .21
Hornvieh 1.041
Pleride s
Hole . aize 5474 Klafter
Krant. Riben u. Grinveug SLOG0 Centuer
Thongeschire 2044 =
Kalk . B i 11,550 -
Pressburg . . Marmor und Mahlsteine B.176 - 1 ?
Thenerde do180 -
Obst . 1544 "
128,304 Centuer
5ATA Klalter
lHaab Sehuitt= wnd Haumale=
rialien 2,860 Centner . .
Sehnittmater
Sehindeln
Wirthsehaftsgerithe 1,064, 525 Centuer
Komorn . Wew, Obst, Garten- und d »
Feldfrichte, Wein,
Holekohlen s6.400
1,049 925 Centner
Gemise , Obst, Hale-
waaren, Schnitthols,
Gran Schindelu,  hilzerne

Gemine, (st and 1al;-

Waaren . . . . 124,850 Centner
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Gattung Menge Gattung Menge
der verfrachteten Waaren der verfrachteten Waaren
Anmerkung
in der Bergfahrt
Iﬂgl'kulnml'n ahgegangen
Weizen . 1,027,222 Centoer
Ialer 148,832 -
Kot o o o aa v s 20400 »
Mais . s aw W 22125 "
Reps . .+ + « . « . U187 .
Gersle o« « « « & o 5. 160 =
Hirse und Bohinen 2540 =
Fracht zusammen . 1,247,766 Centner | *
Sule . 125,000 =
Brenuholz 25,900 "
Wains i wiee S.400 -
Kohlen . . . . 5,200 ™y
Werksteine . . . 1360 "
1,426,626 Centuer
’ 2 ¥
Schindeln u. Schuittholz W00 Centuer  |Getreide 15,000 Metzen
|
Statist, Mitthl, XL Jaheg., 4. Hefl. 8
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Gatlung Menge Gatlung Mengo
Landungs- der verfrachteten Waaren der verfrachteten Waaren
Udor - ——
Ladeort in der Thalfahrt
angekommen abgogangen
Ziegel . . . . . . .| 2,425,000 Stick
Yietualien , (Gemiee,
Ohist, Fleisch ete.) . | 1,076.000 Centmer
< Kohlen . . . . . w2000
Eemwk | .00 w6 55.200
Beenvhole . . . . . 45,360 Klafter
Gesehier . . . . . . S2.000 Cenlner
Gerste und Frueht , . d2.000
Post . . o -« . .+ |MeuwundSteoh . . . . 0600, 1 1
Werk=, Zeug- und Bia-
derholz. . . . .. 20600
Lederloha. . . , . 7.140 L
Hydrauliecher Kalk . 600
Marmorsteine Tlre 4, 500 =
Liwdhilechen . . . . 2400 -
Beaen . . . .. .. R "
1,758,540 Centner
2425 000 Stieck
S5,360 Klafter
Brennholz . 0548 Klaftey
S ol T ] T
ofen . Weik' .« . vons 0 ¢ 75 Eimer
Vietuslien (Gemiise
Mehl  ele.) Eicheo-
- - stamme und  Plostep,
Duna-Foldvar . . Baumaterialion als: Bay- i o N i —ha
halk, Steine, Schindeln
CIFCR « = o = = o & =« 60,000 Cenlner
K Yietualien( Gem@re ele. )
Paks. . 00T T I Baumaterialien cirea T6.000  Centner g SRR NEYIEEAR
Kal Bretter und Schindeln . L300 Centoer
RIDUBARE gy £t Wein. . « « v & = & 23 Eimer 2 = | )
(ielkuchen, Wewn, Kraut,
Grillnreug, Paprika,Bau-
Toluds 5 ace 8 4 waterialien, Telegrafen-) = i E
wiulen .« ¢« o .o J2.000 Centner
Steine, Uafaererde, Ge-
. schiee,Keaut, 0bst Hole-
Bat. Istvan-Baja . . waaren upd  Getreide " = ¥ W
W8 e sheie ow e 260,800 Centoer
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Gattung

Monge

Gattung

Menge

der verfrachteten Waaren

der verfrachteled Waaren

= — Anmerkung
in der Berglfahrt
angekommen ahgegangeon
Frachl . . « o &= GAT.850  Metzen
Vietualicn A0S.000 Centuer
l'ﬂallfra‘lviur TP 103730 =
Wein 53,704 Eimer
Liegel . 25,000 Stick
Breunhole . AL < 12 i Klafter
Binderholz i Centner
Braul . o v o v o "
Braonolwem . . . . . - T T
Kilher, Sehafe, Lammer Stiek
Melaen
315,143 Centuer
"7
218313
12,356 Klafter
Breanholz . . . . . 2,112 Rlafter
Wl noe)a aimon = I8 Eimer 3 -
Branntwein . 4 "
Kilber 13 Stick
|Brennholz U Klafter . . . e
1] nﬁn»,ll:umlmh,lfnl!’ i Wali: Getreds ele; ciics 2L.600 Centaor
und Hilseafrichie cirea UL, 000 Cenluer
. . T + |Gelreide cirea . . . . 16,800 Centuwr
Wein, Spiritus, Weizen S5.000 Cemtaner . . o « a o a0 + .« A 4 A H
Baubole und Hausleine,
Koblen, Wein und Ge- . . - » .
teeide, cirea 110000 Centner®
ge
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Gattung Menge Gattung Menge
Landungs- der verfrdchteten Waaren | der verfrachteten Waaren
oder
Ladeort s in der Thalfahrt .
angekommen | abgegangen
Mehl s oo-a s wias 11,350 Cenluer
Getrelde . . . . . . B.U4T " 4
Fisser, leere . . . . 5.081 =
Spivitas . . o 0 o. 800 » e )
4 We 1 Y AT W 2,051 Ce
Mohaos - - -« - g hateine o . .. . 648 CaboKire [ 12:3b1: Gontoer
Brenphole . . . . . . G600 Klafter
Gerherlohe . . . . . 1.501 Centner
Schuittmaterialien . . : )
el m . 5.000  Eime
Wein und Brannbwein 000 Eimer Sehilf v voa s e 30.000 Buad
Hafuererde . . . . . 4.000 Centner
Steinkohlen 3.200 Bohr.s o »is o siets EA00! B
PG £ " eonholz . . . ., 8,640 Klafte
Apatin o R nl}!l 4 s 3 8 8 & = & '.]l"’ n“‘lfl‘ﬂ lgr o "“ * : A
Bawhol: , . . . « 14 Flisse
Flosshola . « « . . & 104 Flisse S 5
. - wclualier a8 s
Kalksteing . . . . 40 Cub.=Kip, | €U
’ L]
Breller . . « o« « = & 4.000  Slick
Carlowitz . . . . . |Wein. . . . . . . 3.120  Eimer WalNEG SRt s 3.120  Eiwer
Hols v « o v o n o s 68 Klafter

Weizen . . . i wila 1,640,300 Centuer

. Haler - « ois 5 == 16,000 &

1Y A |lr|.ul o S CalE e f.:ll.ll! -

Maim. v ¢ o o o o S.000 =

Hallifrocht . . . . « 4.000 »

Hirse. o o o o v 54 2,000 .

Titel '« & »h ¢ sl Wl woait s Wil Ly e S0 S e [Geeale s voee e 1.000 i
Bale . « . . ... 18,800 »

Holtwaaren . . . . 2,000 -

Konochen . ., .+ . & 2,000 =

Mabline ek e 1.500 =

1,699,500 Centner

Kochsals . . . ., . . 141,364 Lentoer |Kochsalz . . . . . . 141,364 Centner
Migeralien . . . . . 16.971 5 Miperalien . . . . . 16.971 »
Wein. . . .. 10,1582 " Wein, o .0 o o0 4 o 10,182 »
Garlengewachse  und Gartengawichse  und
1 [T ObeE a3 s 6.534
Thonwaaren . . . . . 62406 = Thonwaaren . . . . . 6,246 L
Semlin . . . . . . |MechlundMahlproduete 6.08% » Mehl und Mahlproducte 6,055 »
Eisen und Fisenwaaren 4.952 L Eisen und Fisenwaaren 4,952 =
Glas und Glaswaaren 2,748 = Glas und Glaswaaren . 2.748 "
Diverse Waaren . . . 4.206 -, Diverse Waaren . . 4.206 -
Helzwaarea . . . . . 1.677 A Holzwasren . ., . . . 1.677 5
Hols . ., .. ) 28.678 Cub.-Fuss |Molz . ., , . , . .. 28,678 Cub.-Fuss
Thiere . . . &« 4.« = 371 Stick Thiere . ... . ... 371 Btick




117

Gattung

| Menge

Gattung

Menge

der verfrachteten Waaren

der verfrachteten Waaren

in der

ange kommen

Bergfahrt

abgepangen

Anmerkung

Sale . eis
Getreide + « . . .
Mebls oo v oo

21,757

3,858

n

100,000 Centner

125,610 Centuner

Wein., « « + & o &
Getreide . . . .

" 24410

Hadern . . « « « + »

Centner
185,140
GAG

49.806  Centoer

"

Obsl . & o o o »»

Yictualien. . « « . -

5400

20 800 Centuer

Ny » Brensholz . . . . . 3,300 Centner
Brennholz |, . . . . 3.500 " | 2,400 i
Werkhole. . . . . . 2,000 " i 2,000 .
Reps . . o o 2000, o il 5

e ' LS00 n f s ’

Hilsenfelchte . 1 Yietualien. + . . 200 a
Henl, o voie o 400 = A
Wein, = < o'n & as 1200 Eimer 8,500 Centner
Rols s cem ivats o 1.255 Klafter
Kohlen, Steine, Schill 85.020° Centmer f* * * * * * * * ¢ A i

Hols i einin sinin »
Schlacht= u. Zugvich .
Diverse Waaren . . .

15431 Stick
1,725 Centuer

142,008 Cub.-Fuss

Hole . . » « & « v
Sehlacht- und Zugvich
Diverse Wasren . . .

142,008 Cub.-Fuss
15,131 Stiiek
1.72% Centuer
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Svinica

Gattung Menge Gatlung Menge
Landungs- der verfrachteten Waaren der vorfrachteten Waaren
ailer = -—_—— — — — —
Ladeort in der Thalfahrt
angekommen abgegangen
Brennholz . . . . . 52 840 Centner
Ran- wnd Werkholz . 445,364 .
Ziegel . o 00 4. 40,735 "
Pllastersteine 23,580 ps
Holgwanren . . 5218 = Bier . .+ . 14,000 Centner
Obst und Nisse . . 54851 = Frucht . . . .. ., 1410 "
I o 5,974 - Gerste . 8,630 by
Panesova o ? = o
Grimzeng ond Garten- Mais . i1y "
gewichse . 4,750 = Hafer 5,480 =
Geschierr . - Wein, Mehl vnd Fische s -
e il T 3,004 .
Wein und Branntwemn AEAEL Geviner
Lederwanren 28061 -
Verschiedene Waaren o 3519 .
231.911 Cen
Kukuruz . . . . x A.G00 Centner
Ziegel, Obst, Fische,
Homolico . . i Tt Holewaaren . bl | 2
5511 Centner
Steinkohlen . . . 19,607 Centner
Mehl . . 15462 o
Eisen und Eiseuwaaren T.439 "
Baumwollwaaren a7 "
! Wein . 2716 »
Bravatwein 2.449 "
Bazias . Abfille (Kleien) 1.934 £ 9 9
Waollwaaren . 1541 »
Bitt e« v 2.0 » 1.206 =
Diverse Waaren . §.80 »
Schweine . . . . L . 2586 Stuck
65000 Centner
2,580 Stiick
Alt-Moldova . Breanholz . . HY Kafter |. .. s« . o -
Diverse Waaren . . 50 Centoer
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Gattung

der verfrachtoten Waaren |

Gattung

[ Menge

der verfrachteten Waaren

in der B

ergfahrt

unxekumlm' n

abgegangen

Anmerkung

Breanholz . . . .
Steiukohlen . . . . .
Plastersteine
Holewaaren | .
Bretter, Latlen, Stangen
Hafer A e
Geschirr .« . . . .
Db i d) el s
Kiirbe und Fleehtwerk
Dachziegel

Verschiedene Waaren

140,000 Centner
J0.278

21,220 o
15,650 -
4,340 .
A.q07 "
2.820 =
2,038 "
1.606 "
1.420 "
4,570 »

228,046 Centner

Frucht
Wier o o o
Gerste . .
Mais . .
Hafer

Fische .

wia . 5.801 Centner
4,636 -
2,042 >
. 2,041 "
1782 o
A0 "

17002 Centner

Brenn- und Werkholz .

312 Centner

Felle und Wiate . . .
Schaalwulle .
Sehweinfett u. Unsehlitt
Maschinleder . . . .
Kbt o vy ooiwn o
Obst . .

Yerschicdene Waaren .

Sehweine , . . . .

47,067 Centoer

6742 -
3.990 "
3.479 »
1.000 =

701 =
3,248 5
77.647  Stick

G6.767 Centner
T71.647  Stack

Drenoholz. . . . .

4.4583  Klafter

Drenphelz , Vielualien
[ e

1.694 Centoer
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Gattung Menge Gattung | Menge
Landungs- der verfrachteten Waaren der verfrachteten Waaren
ader e R —
Ladeort in der Thalfahrt
angekommen abgegangen
Steinkehlen . . .o . . 175060 Centoer
Eisen und Eisenwaaren 47.870 -
Mehl und Mahlproducte 18308 "
Glas und Glaswaaren 17,830 W
Steine, rohe . 12.440 b
Lucker . . 11,638 o
Bk voeie 5 o H.626 »
Bropss v 25l diads 6,535 e
Wollwaaren . . . 5,708 »
Holzwaaren . . . . . 4. w”
Kurzwaaren . . . . » 4,796 =
Maschinen, eiserne . o 1.608 15
Zundwaaren . . . huT2 »
Papier & . & o @ » $.044 -
orsova . . . s b e . Ziegel . L6
Wein: « + v « o« n
Bawmwollwasren . . "
Lederwaaren . . . Y
Ch sche Producte 5
Stahl. . woe m R B
Mincralwisser . 5
Kleidungen . » e =
Farbstoffe  und Farb-
waaren . 2470 "
Thonwaaren . 1.667 e
Yerschiedene Waaren . 24,454 -
Werkholz . . . . . . 205,565 Cub.~Fuss
Brennhole . . . . 2.5 , ,
Wiigen . U8l Sliick
JT0.074 Centner
227,084 Cub,-Fuss
Lom-Palanka . . Roheisen, Holz, Kupfer 16,900 Centoer . a
Holzwaaren, Fassdauben,
Bistow Haststricke, Eisen, Ku- . i
pler und Hale . H5.000 . Centner
Wein, Finche, Salz,
Steine, Knochon, Rohe=
Rustschuk . . matten, Getreide  und ; .
Holzwaaren . 198100 Centner
Ginrgewo Kornerfrucht 67.900 Centuer | . . oi'e i i
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Gattung

Menge

Gattung

Mengo

der verfrachteten Waaren

der verfrachteten Waaren

in der

Bergfahrt

angekommen

ahgegangen

Anmerkung

Schafwolle . . . .
Ungehlitt . . . . .
Farb= und Gerbstoffe .
Felle umd Haute . . .
Getreide . . . . .
Leder . . . . . .
Oelsnat. . . « « . .
Borsten, Haore . . . .
Gartengewlichse .
Fleisch . o o« o =0
Hégner and Klaven .
Seidengaletten .
Obsl .« + o s » = s
Honmig . « .« = »
Dirme . « . .« .
Verschiedene Waaren .
Brennholz. . . . .
Schweine . . . . .
Ochsen und Stiere .
Schale, Ziegen u. Plerde

19.797 Centner
13,047 »

11.577 n
8063 ,,
5 842 n
A48 %
HEIL -
S40 =
BRG] =
Gag "
(0] o
BRT %
554 .
52K -
AB6 o
1.544 n

5.550 Cub.~Fuss

7.444  Stiick

1.048 »
] "

121.469 "
5,550 Cub.-Fuoss
9.461  Stick

Schafwolle, Unschlitt,
Colonialwaaren und
Balg v oogii -

14,900 Centner

Seesale, Eisen, Holz-
waaren, Colonialwan-
ren und Fische . .

G6.200  Ceatner

Salz, Holzwaaren, Pech
und Hiute , , .

5.200 Centner
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Gattung Menge

Gattung ' Menge

Landungs- der verfrachteten Waaren I der verfrachteten Waaren
ﬂlll‘r _ ey —— - - e — "
in dey h o ahrt
Ladeort gl Ehialrah
angekommen | abgegangen
Weizen . 664,853 Metzon
Mais . 183,627 n
Gersle . & .« .« . . A1 100
Metzen
Weizen . o i Metzen
Bohnen . - Centuer | afajs . . i "
Ibraila BEPUAMAN ) ¢ 4k x 9,930 Gerale o o v v 0 0 s so.400
Halle . v e 4628 . Tk AR
S0.GY0 Centuer 102,012 Metzen
Werkholz . . 1,258,950 Sticke
Fussdauben . . . 208,565 "
Bremnholz. « . . . 1.128 Klaly
Fische . . ., 4 « . . 45,600 Oka
Getreide . . . . . 2105,.800 Metzen
Galatz . . . . . . - . | Halsenteichte und Lein-

BAMED . . . . 2,581.200 »
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Petroleum . o . . .

Gattung |

Menge

der verfrachteten Waaren

der

| Gattung

‘ der verfrachteten Waaren

Rergpliahrt

Menge

angekommin

abgegangen

Anmerkang
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1. Erste k. k.

b) Dampf-Schifffahrt.

priv. Ssterr, Donau-Danplschifffahrts-Gesellsehaft,

Angekommen Abgegangen | Zusammen
Stationen H:'"l::;'l':,';"" Getreide h‘":::.':”'” Getreide ‘ “"":'.’,‘.1,','"1 Goteotin’! | 1o GRnsag
?:-.II-I‘»-::I.«T-.- ]

A. Auf der Donau, '

Donanwdrth L5447 4.63% 86.200 111.656 4.635) 116,291

Neuburg . 3445 6 9.569 18.014 6/ 18.020
Ingolstadt . 82,288 2016 848G 00.774 40106 94.790
Vohburg . . 1.88%5 1.040 320 2.214 1.040 3.254
Neustadt . . 3.543 w02 4085 . . . . 4.085
Kehlheim . . . 29488 . o o . 2238 31.423., . . . 31.423
Regenshurgy SURLHT | 220,755 200,843 e G BABI39AL 220.755) T69.149
Straubing 11408 2548600 189200 10,735  30.418] 265595 206.013
Degeendor! 19.745 2291 111,376 G638 131121 1192 132.313
Vilshofen 6.530 512 23 541 Il!l!' J0.371 921 31.202
Passau 0600 82.006]  H0.251 7.4 l('l| 090,851 SO.416, 180,267
Obernzell 2T 4 17.076 19,4993 4 19997
Engelhartszell 3.808 2,560/ 676 4.544 2,560 704
Wesenufer | 793 1080 B 1.873]. . . . 1.873|
Nieder-Ranna 1.885 X L0065 178 B850 178 6,028
Obermiihl 10,247 B0 (G.038 131 16.285 181 16.46G6
Aschaeh . . . 3205 160 2.031 o 5.236 160 15.3906
| 571 T 123.985 | 222,695 127.631 1.414] 260.616] 225100, 475.7925

Mauthausen 20966 2499] 34061 4675 558271  6.874 62701
Wallsee . 2.858 e 6,857 50 9,710 o 0.760)]
Grein . 8.608 2601 b.786 B2 14.484 4.226 18.710
Yhhs 3 0.023 1.824% T 15.273 1.524 17.097
Marbach . . , . . B R R 131 GO0 4.138 i 4.269
Pachlarn 11560 202 34,200 A45.330 202)  45.532
Milk 4. 560 : 3487 8047, | .. 8.047
Spitz . 8.561 1.435 0.594 15155 1.435 16.5490
Weissenkirehen . 1071 . . . . 2.88h . A856). . . . 4.850
Stein . . . 100861 64197 54.335 185496  64.197] 249.303
Traismauer bog 30.768 86 580 39768 40.357
Zwentendorf . . . 994 i 995 . . . . 9405
Tulln . . . 2435 262 2607, . .. 2.697
Greifenstein 081 . - 5 wilirie: w2 ¥ U 468 . . . . 468
Korneuburg 15.261 ] 268! v . e | 18,520 0 18.538
Nussdorf 194,493 2169] 140948 AG.M7 1|| o0 441 48486 383.927
Wien . 1,531,968 [ 1,018:630] 601781 . . . . [2.228.749)1,018.630(3,242.388
Iischamend 247395 T9.642 771 G "HJ; 25,506 H[i.tlli.’il {11561

Hainburg .. . T7.826 i e 24397 3 102,223 :H'.I{ 102.530]
Theben . . 20.781 10 482] . ‘ 30,263 10]  30.273
Pressburg . . . 155,229 27493 102185 ﬂh l!l'{l A0T4141 113.206 370.620]
Kirtvelyes . . . . 0,380 1.345 1.875 10547 11.264] 11,892 23150




.
Angekommen i Abgegangen If Zusammen
- S— i
Stationen "‘“j:';::.“"| Gelreide ‘“-",'n_';;;:;,''*"I Getreide i*‘-"f:;;-;_‘;."'-! Getreide | Tm Ganzen
§ ?.nll-"l'lll.lli_'l‘ o

I
Raab 116465 T15.328] 40848 5621220 157.3131,277.45011,434.764
Ganyd: - .o s s 2!].55!'!15 18.072] 42559 22.824 T2 E'i'l 40896 113.240
Comorn . . . .. 30.842 146 19.854 4.428) “Hi‘lbi ABT4 64270
Neu-Sziny . 116250 4.573 S0.551 1 I.T;'iEil 14G.831  26,328] 173459
Almas . ., . . . 15.19% 3060 13475 I‘i,lilfi“: 28.370 14978 43.348
Piske . . 1,104 Y 2 4.286 204 5.300 204 h.hd4
AN, Tl v el 32995 1.017]  27.305 G4336) 603000 GH.353] 125.653
Brobb o = o w0 @ 2130 A 40.063 20000 42202 20990 45192
G. I.“ill‘l)l 2.722 i i ‘i.'lliifl Eie ..I| i?"-:'.«‘|| P Yo pes 4.8357
Waitzen . 24227 a0l 97.346 82208 120573 82487 204,060
Post: 0o ey L378.001 [ 454.030] 1282941 | GO3A302 621,082 1,117.4693,733.501

Il

Promonlor . 0832 A 2] i B h832(. . . . 5,832
Teteny . . . . . 93.648 14,504 20.024 e ow oo 114572 14.504] 129,076
Ereseny . . . . . 1.258 b 3.212 2:i.lliili AATO0 25001 29.521
Adony Sl 30,655 LATT 2.320 20,807 32983 22374 55358
Szolk: v & 4 o @ s 3.604 b7 b !J.433I AT 9.490 13.607
,E.l.losl::g 25 I.Sﬂfi .q .‘ 3‘7::} P :E‘?H’ 2.'5(:‘ B {it %.538
Foldvir . . 11.983 L270| 7033 25684 19.016] 26963 45.97¢
Paks 12,477 % 12.099 li[i7| 245706 667] 25.24:
Kaloesa . . . 10.631 Sy o 3.642 4. IH‘il, 14.273 4188 18.4061
Tolna . . 20.932 1.444)  T6.823 .i.i‘:‘il' 106.755 1| 477660 111.521
Baja 2 Rt 49.061 s G2.020 81, tI!NsI 111, J811 851,006, 193.077
S;’.l‘k’l'sii = o 2.?6{ o e 35-4{513 "l - -:??-ﬂ| 2 : 95-43.1
Mohiaes . . 100,385 11,7871 H02.096G3 nfl'.ﬁdﬁl GI2.348 32675 645.023
Bezdan . . . . 17.153 17.153]  17.609 61063  34.762] 78.216] 112,978
Apatin ., . . ., 19.200 3371 44461 . . . | 63.660, 3371 63.997
Gombos . . . 5.200 6215 5 i 11 1 - 1150
Dalya . . . 1.161 2 1,078 125 2,239 127 2,360
Yukovar ., . . . 30.784 878 185.514 18.742! 216,298 19,615 235913
Mok . =5 e o $3.969 < 10732 1402 17.701 LAz 19,1038
Palanka . . . 11,230 G 24,300 ho. llnr HHH 20113 04.708
Futtak . . . 4.486 co| 22821 376620 26.807] 570620 84460
Necaite B G4.452 188] 131557 IIH.uu—;I\, 196.009) 118,192 314.201
Carlowilz 12,264 25h] 0427 648 42601 903 43594
Titel 14.301 46141 358,326  18.935 358-326) 377.261
Slancamen , AP SR e 16332 . . . .| 16332 16.332
Semlin . 153.411 10533 139481 95501 307.359 106.034] 413.393
Belgrad . 240267 20891 76251 | . . . | 316518 20801] 345.900
Pancsova . . . . 41.755 4876 59,390 235.3(!81 O 145] 2400184 341.329
Kulin, . . . . = 2.240 I 816 i | 3.062). . . . 3,062
Semendria . . . . 67.312 2914 18864 ...l BTG 27140 88.800
Dubrovitz . . . . 5.202 4.780 G.264 12082 G264 19.246)
Bazias ; 34.508 200008 263, uhi. 324666 263.582 588.248
Ostrova . . . I < 23.800 50600 23,800 HO60[ 28,860
Gradistje 0.404 12.251 o2ress| . 21.65%

|

|
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Y
Angekommen Abgegangen Zusammen
Statlonen Kdu;.:‘:;‘li::'"h Getrenle Ihu:;:—;‘;:."rm- tivtrende H“:‘.r:::::.""- . Getreide I Ganzen
Zoll-Centner
|
Drenkowa 0.622] . 28104 o .ol A28 12,441
Milanovae . 1.957 o Bl 17 [T, 104! . 5 3104
Orsova . . . . . 54.813 2547 57781 112,594 2.547] 115141
Kossiak . . . 123487, . . . .. . ... .. .| 123437, . . .| 123.437
Turn-Severin . . . 81.000 348]  15.275]  90L923) 06365 92,271 188.636
Radujevae . 11.360] . . 132323 22930 144.688) 22030 167.622
Calafat 10.345 | . : 2712 BEE3S 13,057 BEBIE] 68592
Widdin 28.797 14,8622 20,016 43.6590 20,016  G4575
Lom=Palanka . 20,144 11146 47152 31.200 A7T.152 T8.44%
Piquet : 42004 B.0G8| 64423 4796  64.423) 112302
Oreava 2.308] . . . 13.475 £5: 783 e 4 v s 15.783
Nicopali . 3.234 670[ . . . .| 39004 ... .| 3904
Mogurello 14.062 74441 40993  20.506]  40.993) 62400
Sislow 80,285 0.827 ti.{}nll; 90.112 G.600]  96.712
Rustschuk 01.360(. . . .| 28.460 ‘;i,Hlll,i 114.820 5.810] 120,630
Giurgewo 250.408 15838 56.256 3"-:‘:"":\ 306.664| 22,133 328797
Oltenizza 39.687 | tLAgel 1770 1BLAB 17.570 168.703
Silistria . 829900 slG (G.823 - 15062 . . 15.062
Czernavoda ., . . 10352 20451 49874 . . . .| 69.226] 20.251] 80.477
Ihraila 102,355 | 349.782| 78.800 1.!1;4,5?ui'g 181,254 1,514.352(1,695.600
Galatz 119.220(  GO.487| 202701 122.670| 324.921| 189.166] 511.087
Sulina 1.588 [1,288.607 1021 % = & | 1,7501,288.607(1,290.357
Tultscha 0084 . . - - 2435 . . . || 12380 . . . .| 12389
Ismail . . . , 22628 2700 5083  10.030) 27711 12730 4044
Zusammen . | 6,945,193 | 5,059.127[6,010.719 4,783,?.80'
|B. Auf der Theiss und
dem Bega-Canale.
Tokay = 3.082 49.613 AASH| B2695 44850 B7.180
T.Luez . . . .., 2,438 44000 30300 465371 30300 50476
T. Fiired : 477 360 417, 847 417 1.254
T.Abad . . . 1.084 2 1.084| . . 1.084
TolRofk: .. . . . . 816 il e o | sS16) . . . . 310}
Szolnok , . 43.005 M7l G123 ::‘3.1:4«:' 108,088 4170 108,505
Csongrad w. Szenles 20924 294 ll:iii.il7ii| 3487 ShB.0TH] BLK.262
Szegedin 39.832 381560 5325‘201! 371.302) BBH.261] 956.653)
T. Kanizsa . 1.800 427 67.583 2227 67830 69.810
Zonta o oo g g 14.511 41.605| 240383 55016 240.383) 205499
N. Beese . : 16.784 :{.!l:l(i-[ 471.464| 20.420] 471464 491.88
G. Beeskerek , . . 40.738 403120 296.320) 81,050 396.320 477.370
Temesvir 67.011 65.958 503 125: 132,960 50315 183.284
Zusammen . | 234462 AT G947 ‘.'.,207.352l
|




Angekomumen Abgegangen J Zusammen
Stationen H.WI:II:I;::M_ Getreide K":":;:':""' | Getreide :K“'L':'_I'I‘i:“"- Getreide 1| Im Ganzen
R __ ) - o _f. u_l Il =€ ¢ I|_l ner
0. Auf der Drau.
Bagak, -t o =0y 82.050 13.566] 753.833 16,264 535,883  20.830] S865.712
Paleseh . . . . 1.210 B E Lorsnctes 1.200)
Valpo . . . . S0 s e o 21 . {1} R Hot
Miholjae . . . 203 2,904 A48H G.112 1.358 9.016] 10404
Moslavina 274 1.747 2.021| . 2.021
Noskovee 830 e B LA ke 886). . . . 880
Bares = % e = 4 5 R 6G.729]  H0.799 65,308 6.720] 72087
Ferdinandsdorf . . 818 818 . 318
Leprad: . o = & & T St | £ 1.252 1.252
Zusammen . 02852 23199 510.415 22376
D. Auf der Save.
Sissek . . . J48.521 | 2,04G.8584] 170793 L] B28.3 142,048, 285(2,576.54Y
Jassenovae | H.108 4 844 981 60.013 139 Go1he
A. Gradiska 15.362 H0006 7.421 844 2778 G840 209.613
Brood . 16G.453 2,543  32.5034 432 489506 2975 51.931
Schamalz G205 ks 132,008 2010 15.274 2510 17.784
Rajevosello 114970 o 20| 1274902 242,202 1201 242,382
Breska 24.2006 o 71068 5 [ | e 31,374
Ruesa . . . {1} 7.094 12,675 72065 18.030 14,350 32.308
Mitrowilz 2.589 33 9145 47,284 ‘ 18.734 AT.372 06100
Klenak . . . . . 5218 A1 703 6638 592l 6658 1257
Schabaez . . . . $.509 395 316 l.(il!l!; 70.825 1L.619] 72444
Zusammen . | GA1L415[2,062.766] 421.070|  68.061)
E. Diverse Pruth-
Stationen. 1,100 G1.O910 1L100[  61.910]  63.010]
V]
Summariam
Angekommen ﬁhgnguu;;un
Aufl der (dem) Kanfmannsgiiter Getreides l(.mluumngul-n-r_i . Gelreide
— -] g i en el cimsael _ —
Donau . A 6,045,193 5,059.427 ii.llll).?ﬂll 4,785.280
Theiss . . . 234,462 417 641.947]  2,207.882|
paaed o 02,852 21199 816415 22,376
e 641415 | 2,062.706 421,070 68.061
Prith' | . . & oae mos / 1.100 61,910
LO18.022 7145500 T,800.151 TA45.509]
Auf der Linie Sulina-Odessa=
Constantinopel . . AB.2T . 67.708 | | A
7,966,959 7.966.949
15.112.455 15,112,458
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2, Dampf{schifffahrt der k. k. priv,

Angekommen

stromabwiirts J stromaufwiirts
Landungs- oder Ladeort T
Handels- % A Handels- ;
rlil Holz Schweine vlite Holz | Schweine
glter gllter
Personen L | Personen | blr—;
Cenluer l Klafter Stiick Centner | Klalter Stiick

Belgrad & i o & e wow |t = p |5 e | ita |ee s | 400871674 17084 1970
Sembin® & v o b ow s e et ke e et e et e e e [l v 818). . .
Pancsoval 5: s s avw v 6 s n o |w v almoa = s . .| 10.426) 993 T
Semendria . . . . . . -] 3.073] 9.062(. . ... .| 1175 13.926].
Kobin . . o ¢ 4 o o
Dubroviea . . . . . . .| 1.B46] 7.604| . . . |. . . A60| 2196, . .

Rema ., . , . .

e o v ]l o o o]l e s ] s e o] s ow]e s ale s o a]le s s

Bazias . . . . . . . | Lb63| ATT6R| . . . | BH.TA 192 2062 726 17.217

GradisBe: &= - 0 = .« o G933 20361 . v L Ela T e s |

Moldova .. o o wjial s . . .
Dronkova ¢ o = o s 5 9l a " il . v ¥
Milanovae . . . . . . . . . A B
Oraove: o a0 e e | B b 7. . . e
Vereserova . . . . . e s e i I & et [N = I el (e ave

T. Severin . . . . . g T ea Bt | Fesm ol e aRal [ ks e

Radujevie . - coo v o o] 2 o s 103] . . .

Summe . | 7415 67.100| . . . [ 55743 G.B26| 99974 4.316] 19.072
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tdstorr. Staatseisenbahn-Giesallschaft,

Abgegangen

stromabwirts ‘ slromoufwiirts
Handels- = Handels= i
giiter Hulz Schweine gliter Holz  [Schweine
Personen i Personen | i K i
Centaer | Klafter | Stick Centuer | Klafter |I Stick

5.763| 43.597| . . . 206
c .| 0. . | 1681 . . .| 2788, . .

749 14705 . . . | 26.056] 2.746| 3.360[. . .| 1.788
R e (PR [

2,939 . . .| 15006 1.903] 13.746| . . . 70

37
AR e 0 SO B SN [l ) fen S M| - 4 | (R

227l A.089 ... o |- - s 1498 G4.992) , . .|, . .

.
.

=
i
=

13.822 . . .| 2.060
AN R LT [ ] [ SR [ 1R 1114

S A (] (A [ A2, . .| 1.897
it e e 7 ow Lo w e E fee w @ foe Bl B s o]l 4888
Sl e sl e s M3 . .. G285
e T o) (B 23 .. .| 2415
&ow e 1. . .| 8103

T .. - 179

7415 67.100 . . . | 55.743| 6.826] 99.074 4.316]10.072

Statisl. Mitthl. XIHI. Juheg., 4 Heft, 0
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der Dampfschiffahrt der k. k. priv. Staats-Eisenbahn-Gesellsehaft,

Summarium

AngeKommen Abgegangen
'
Verkehrsriochtung ll;ui:::.{.‘- Holz  [Schweine “:::‘:::h Holz | Schweine|
Personcn Personen e —
Centner | Kiafter | Stack Ceutner | Klafter | Stiick
stromabwirls . | 7aas) eraeof. .. [s5as| maas| eraoof. . . |ss7as
stromuufwiirls . . 6.826) 90074 4.316)10.072] 6.826] 99.974] 4.316) 19.072)
')
“Zusammen . | 13041 167.074) 4316 T4.815] 13.941] 167.074] 4.316] 74.815]
1) Die Handelsgiter bestanden avs:
Mobl . o owis oinis a vowis 31,149 Centoer WD o is wp i aatn @ w $.47% Centner
Fellen und Wiaten . . , . . . 31,082 I FoMoR vo 5 wis 5 simin 2,224 ¥
Getreido + « » « o 4 & v 4 s 14,616 - 2 T R e " 2,222 -
Steinkohlen . . . . . . . . . 11,104 - BIIE e aiBon B scarie aless 2.120 -
Eisen und Eisenwaaren . . . . 0.805 b Bpirilus s & o & s & ¢ » 4 s s 1.875 -
Maoufacturen. + « = = o = o 6,773 » Unsehlittk . . . ... ... 1.678 =
Wollwaaresn - « + o + & « &« » 5,632 o Noasv & i & ain o enls 1.451 =
Waolle: & onis snetn = ema 4.751 = LBEr, ol 3eSE o icaiie 1.478 .,
Weins 5 ain & wiamove anwis BB = Leipenwaaren . o o o o 4 1.220 ,,
Leder o ano o sia s aon a 3057 N Diversen Waaren . . . . . . 18,905 -
Colopialwaaren + « + + + « + & 3,877 - Zusammen . 167.074 Centuer
Spodiom . . . s vv . viws 3,470 -
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III. Schiffs- und Waaren-Verkehr auf den Nebenfliissen der Donau.
a) Yerkehr auf der IHler.

Anzahl und Gattung | Tragfihigkeit Gattung Menge
Landungs- der derselhen in - 1 o
Falirzeuge Wr. Ce e der daraul verfrachteten Wanren
wder ot ary ]
Ladeort L h a ft =a h r t
a n g o k om m e n
RAMELETT i | e, e SRS | e S | R R R et
Memmingen |, v s vv v e s i e s e s ni il e e
Mertssen. 5 i 5 oot 5 owie |Vs & dde o |56 o Sies el vl | Riedn sl AR
s b g € &a n g & n
Kempten 1.322 Neetler-  oder 105,760 Bretler o v wee & GT.T.UUH Sliick
amS ey Flosshalz + « . + . 32580
genaunte  Fuhren
Memmigen 7 | Bretter, Latten, Stan-
gea cle, T
Illertissen T T Bivme, Dretter . . . ?

Der Verkehr auf der Hler beschriinkt sich von Kempten an, wo sie flosshar
wird bis zu ihrer Einmiindung in die Donau, lediglich anl das Verflissen von

Stammholz und Brettern, welehe Gegenstiinde den Hanptlande~ oder vielmehe
Ladeplitzen Kempten, Memmingen und Hlertissen zugeliihet und von dort anf
kleinen Flissen (Bretterriegeln, Fuhren efe.) nach den Donavorten Ulm, Thal-
fingen ete. verfrachtet werden. Eine Schififahrt zum Zweck des Personen- oder

Waaren-Transportes besteht auf der nur thalwiivts fiie Flisse fahrbaven Hler

nieht und aneh der Flosshandel hat seit Erénung der Kemplen-Augsburger und

Kempten-Ulmer Bahn ziemlich abgenommen.  Ziffermissige Nachweisungen iiber

die Anzahl der von den vorgenannten Ladeorten abgegangenen Flisse und deren
Befrachtung liegen, mit Ausnalme von Kemplen, nicht vor.

H R
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b) Verkehr aufl den Lech.

Auzahl wod Gattung | Tragfabigkest Gialtung I Menge
||.'||“l||]'|,_l’g. ler derselben in — —rar————
" Falirzeuge Wr, Centnern der daraul verfrachleten Waaren

oder
Ladvort T h » | i h F i
an g e k oo m m e n
Fissen s el IR P Sl (PN e Al B2 S ¥
Bretts 8 e s G3 A5G Stick
Flosshi s 44.686 .
: 2,633 Flitschen QYPR: s55 % aiteis G000 Fass
Augsburg 1,680 Flosse. . « . 250,000 | Sand= und Tullstein . Kubikfuss
(Mochahlass) 12 Sehneidbindl Sehuitthole Klafter
6 Sehille r /1T nluey
Schlachtvieh . . o . ek
Gypssleine . & . . . Kubikklafter
a b g ogan g e'n
Flosshole . . . . . 17.280 Centner
Gypssteine, Gyps . . 9.400 »
Breller . « - & « & 1000 I
Tink . o0 Ll An "
Filssen 184 Flisse . ., . 1100 | Mastochsen . . . . e,
Hise o+ vov o 50 4 1in »
Pech . 2:s 5 0.2 3 120 e
Wetasteine . . . . 100 =
28,650 Centner
Augsburg 1,360 Flitschen
02 Flisse 113,500 lewr
(Hochablass) & Schifte

Der von Fissen an flosshare Leeh wird mit Flissen von 2 bis 3 Baum-
lingen befahren . welehe mit Sehnittmaterial, Gyps und Sandstein heladen nach
Augshurg falven, dort ausgeladen werden  ond dann in die Donau iibergehen,
um in Stepperg Solenhofer Steine zu laden. Die im Jahre 1865 von Augshurg
leer abgegangenen Flisse repriisentivten einen Werth von 219.360 fl. und
bestanden aus 32,640 Stiick Bretter- und 18.954 Stiick Flosshiiumen,  Schiffe
kommen auf dem Lech nur selten vor und es iibersteigt deren Tragfihigkeit
kaum 400 Centner: die wenigen aber, welche vorkommen, fahven den Lech
unbeladen hinah und nehmen evst auf der Donau, meist in Stepperg, Ladung ein,
Eine Bergfahet findet auf dem Lech nicht statt. Die Gesammtzahl der in der
Thalfahrt abgegangenen Fahrzenge belief sich im Jahre 1865 auf 2212 mit
124.800 Centner Traglihigkeit, der angekommenen anf 4.332 mit 250.000 Centner
Tragfihigkeit.
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¢) Yerkehr auf dem Donau-Main- (Ludwigs-) Canale.

Im Jahre 1865 sind von der Donau in den Ludwigs-Canal iibergegangen
492 Schilte und 77 Flosse: dagegen sind vom Ludwigs-Canale in die Donau
ibergegangen 410 Schiffe und 1 Floss.

Am Donan-Landungsplatze zu Kehlheim sind im Jahee 1865 in der Thal-
fahet angekommen (vom 16, April bis 6. December): 258 heladene, 239 leere
Schiffe mit 986.453 Cenlner Tragfiigkeit: in der Berglahet angekommen (vom
31. Miirz bis 4. December): 486 heiadene, 16 leere Schiffe mit 1.054.173 Cenl-
ner Traglahigkeit.

Am Canalhafen zu Kehlheim sind im Jahre 1865 in der Thalfahet an-
gekommen (vom 17. April bis 6. December): 410 Schiffe, 1 Floss mit 735 387
Centner Traglihigkeit, 126.533 Centner Waaren im  Werthe von 803,398 fl.;
in der Thalfahet abgegangen: 410 Schiffe, 1 Floss mit 735.387 Centner Trag-
fihigkeit, 112.909 Centner Waaren im Werthe von 761,475 N.; in der Berg-
fahrt angekommen (vom 31. December bis 4. December): 492 Schiffe, 77 Flisse
mit 959.924 Centner Tragfihigkeit, 640.502 Centner Waaren im Werthe von
1.278.698 f.; in der Bergfahrt abgegangen: 492  Schiffe, 77 Flosse mit
959.924  Centner  Tragfihigkeit, 640.502 Centner Waaren im  Werthe von
1,278,698 1. '
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. Haupt-

der von den verschiedenen Hafenplitzen, Anlinden und Abtheilungen des

Abgegangen

Schirfe

Landungs- oder Ladeort

3. | 4, ‘ 5.

Classe

0 Dall0 & ioih & 2T v oaoa e Aeie w0 eveie w i 18, 0 ox s winda|nia @ a]'e sl ¥
1 ehIhElin o cv & wvnns woein o asiecim o eoatie o owa 507 Pl siwimbone = m e s

2 Kehlheim-Riedenburg . . . . . 4 st BRI 83, . L ] eaea wa]e aa
] Riedenburg . o+ o o+ « s o 4 » a1 wiiare ) 75 8l . e | Te i S R ey i
A Riedenburg=Taging . .« . ¢« ¢« ¢ v v e 2 4 os 5 a0 » i | R R (S
5 HORME o cie-in = monn moiwiie a0 avievm m eieie e e L L e
6 Taging-Beilagriea « o o« o 50 o aln s & sain o aa +§ FEE ] BT SR EUTOS ST (I
1 Bllsgries s ©n 5 srais = weaib S b miae st 289 gl = v Fe 5] abe
8 Beilngrics<Berching . . o « + o ¢ o 6 o s o0 v s s s o ool oo oa]ssaa]e e
9 Beohing v o.v o vin % w ®on,b oww b mow e 8w 1 I PO P I
10 | Wegscheid . . . .. ) G [Pt [ et e

11 Wegscheid-Neumarkl . . & o v « o s o & o 4 o o« &4 A6 2 e lEeyes Bailen ] e ack e

12 Mentarkt oo o mowie wowm w awee BOECELE bieve (i1} fliv ooowlone aa] e 0in s
13 Neumarki-Raseh o o o0 o 00 4« 0 0 o v 00 0 4 s L1 I I el
1R L BN o v o i ees @ svR Navsa o e o PR (R, D PSSR 1S IR

15 | Raseh-Nithenbsch o v v o v v v a5 0 s s as s as 32 = sl sutlfeerms
16 | Rothenbach . . . . ... P TR [ T 13 1o il ] 06T
17 Wendelstein & « o v o v ¢ o0 v 00 a v 0 0a s 120 Iha wweon Loty sl mumee
s Worzeldoel . . + + <0 s s 4 s s as v am 5 oaa 14 e . mpefinEe S

19 Nirnberg 5 « o o o o o s a'a v s w5 5 v 0 8 s 0 s 065 55 | P [

B[ Ppthn o cni e g draie e sats WRUE G sEEe 154 Bl vemrnlla s a] @RS
22 FlelheElangen’ o o5 @ e & aiaie i eis o el 23 A iaiis Gtk ggi)atee
23 Erlangen .« i+ o ae 5osoa s AT TIoEhE bt 1) EPSPReet RO TR | R (CAONCID
22 | WindaBhle 55 5 wiWls i A R e W el Tl G wl e s
25 DRiersdorls oo o wvn soes 3 ovierm Eoesis w »a 15 ] IR H IR
26 Forebhelm . « ¢ o vov @ o s v i s vwie W s 7 L 1 1 7
27 Faorchheim-Bamberg . « o « o v o 6 s 2 0« 0 s 4 s a6 88 2 143 33
28 | Bamberp: i ¥ wvlln wi 5 RalE SRS e 230 160 16 181 As

0 ) R R S L 7 1 5 a8 4

Summe . 3.521 103 24 465 05
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Uebersicht

Ludwigs-Canals im Jahre 1865

angekommenen und abgegangenen

Schifle.
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sind Angekommen sind
Sehiffe 5 e irr Bkiae
1 kungen
6. Summe Flisse 1. 2. 3. ‘ 4. | ‘ . lﬁnlmlul‘ Flisse o
Classe ¢ AR e
o 1] o e 3 . o oo o e - i c
1 529] 5 s 24 Al . = S B4z 3
S 89 9 S0 . el o 80 .
' | s 85 1 : s Vs wa sl W wvisinm 8] i s
i 67 | B srallle=s 6s|. . .
1ou) . . . 113 seie pend | Lomaesns : 313 o ons
305, g, 283 3 P W] [ J a00f . .
16 1 46 Al i e wils 5 e af. . g
=
. 6s]. ... 58 S e 459 1 H
g
By 570. . .. 3 [ A raer] iy 3 iads o o =
2
o
A20. . .. L e Pt s Ael.o. ]
-
iy 34 o v a6 2 I o wldre ShaeE amj. . .- =
- 14 A 15 4 | o | i 2. ... =
b
A 121 b 118 1 : FF] (AR | s oy, .. X
]
14 A ¥ D (B SOt [ W ... =
b
. 1,021 5 042 55 1 ¢ wllis v e @ s 098], . . . =
S
v | 10 [ ] et e s sl w|. .. f
=
180 1 101 4 N b e 108 v -e -
. .. 24 1. . A aille N W E1] I
) 106] . - .- 128)1. e s s A IR 128 1
72 Rje g0 5 2 Ses =R e A s0l. . & .
af. . 15 ... g Al Rl | 16 ) SR
1 21 i1 9 5 1 1 7 1 1 | [
5 Gus| 8,080 a1 107 10 144 a7 G 673 13
7 62 2 244 152 ] 149 47 6 632 3.917
.. 05 3 7 14 & e 40 4 = [} 126
13 4412 4061 a.521 308 25 365 93 1 4412 406t
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2, Zusammen

der im Jahre 1865 von der Donau in den Ludwigs-Canal und vom Ludwigs-

Canal in den Main

Erze und Metall- Feld= und || Oul. Fetl Fleiich
Metalle, waaren, Garten~ T : : 'l'It 2 Wein, F_"*:‘ 2 Haute, Felle, | Nutz= und
Roheisen, Maschinen- friichte, =';.. ._"n' Branniwein, ,_m % Pelz- und | Breanhole,
: 5 % Unsehlitt Salz e Wildpret, :
Kupfer, theile, Getreide, ind Spiritus, Kiis Leder- Stangen,
Messing, Gussriider, Grmiise, St 3 L Essig B 2 rl; wanreo Bretter
Wlei, Bleche| Schienen | Tahak, Mebl| “ " L L
Von der Donau in den
187-5 848 169,614 Gls-4 IU'I| lﬂl.'i-ll 3243 85 S46.959-7
Vom Ludwigs-Canal in
5.581-4 10484 10,216:9 1.905-4 ul fa avie 1.1958-2 35 40 21.419
Vom Main in den
|
11.888-2 1.025-1 187195 2,588 pim o s 17 43 i (I g I 2 a=a & @ 9677
. |
Vom Ludwigs-Canal in
$89-6 120:6 123.065-7 E I Y “ » wie & e amia a e v e . 570.478-2
3. Zusammen
der bei siimmtlichen Canal-Einneh
e der Wiehtung in der Riehtuug
v v nach der naeh dem
Einnehmereien Dowau Main
Centuner
Keblheim . . . . . . . F 5 P el e S VI L 22,1576 GIT.168:1
Heilugries B Lo o o SR AT LR e 12147 01,5646
Neumarkt. . . « o o0 & o0 v 0w W b woREG LT T e S.083.0 GY.350-5
Nienberg . .« . . . THATRA a5 16356




stellung
Canal in die Donau, dann vom

tibergangenen Giiter.

Main in

den Ludwigs-Canal

13

und vom Ludwigs-

Gilas, Colunial=,
s i Bawm= wml
Steinkohle, | Steine, Kalk, Abfalle Porzellan, Farbe= uud Fu-
anks, Tlal Gy Mer Artund [ BeRRfwolles | o gt s ; Sanatige
Counks, --. T iyps, ] :-r rlound Wall-, m- Eingut, pezerei- sammen
und sonstige Cement, Dibngungs- T e Thplerwaaren wanren, Artikel
aft - i1l
Rohle, Turl Asphalt mittel 2 ' o und Ruhzucker,
Seidenwanren
Schmelrtiogel Syrup i ¥
Centner
Ludwigs-Canal gingen tiber:
i - 24169 20556 2043 BOUT 1595 G.U74-4 TI9.208-6
die Donau gingen ttbher:
1 |_ e AR =
3:423 44,5878 5099 B804 4182 20,266 12,8707 123 406-6

Ludwigs-Canal gingen tiber:

s oo 105, 44141 10453 d2-5 B HR 23,248 20,0075 100,054-5
den Main gingen iber:
* e e 1.293-0 24198 1606 29184 2,2506-4 806068 FUE.TI0-5
stellung
mereien abgefertigten Giiter.
i der Richiong in der Richiung
" ) nach der waih dem
Einnehmereien Donan Main
Cenlner
Frih: o voas Bimsa % & J G awilE et Ja) e . . A= T 0. 2588 3.453+8
Edlangen . . . . .. ¢ T T . s ol TAERDE 80,6707 4.527.§
DAMBETE oo st e w bia .. . .. . . 2273460 Gl.902-8
Sumine . HB. 1809 1,800, 190G
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d) Yerkehr an
Anzahl Tragrihig- Anzahl !T‘-I'Iu‘---
b "E" ¥ Gatlung Menge i ”_k Lk Gattung
und Gattang | keit der- umd Gattung | keit der-
Landungs- der selbes in der selben in ——
older Falirzeuge | Wr, Clen, der verfrachteten Waaren Fahrzeuge | Wr. I‘Iru,' der verfrachteter
Ladeort T hoal fahert
angekommen abgegangen
Limonien, Papier,
Blei, Teppiche,
iroler=
Hall o s iaay) Lt Mei e amat Ko 51 wnese HIII:r &0 9.850) Kise, Schmack,
R Wetzsteine Heis,
" Ohst, Asphalt
1 Kalk, hydraul. .
Bau- u. Brennhelz
Kisg o o o o
Asphalt . . . .
Steine . . . .
314 Tiroler- r Schwerspath .
Kufstein | . . . . . “sies oo S . Pletten S6L.300) ¢ hmack . . . .
Gyps . . . o
Obst . ., . ..
Yerschied. Waa-
Pel .. s s
Kalksteine . . .
Kalk. . .
Werkhole . . .
Geteeide . . . .
5 Tiraler=
S5V 7w || (SRR S el [T . ) 14,100
Pletten
Kalk, hydraul. . | 287.050 Cir. Kalk, bydraul,
Sigewaaren . . 47570, Steine . . . . .
Steine . . . . 5.470 Sigewaaren . .
Handelsgiiter . . 18,933 Handelsgiiter . .
Brenshole . . . 16.850 Brennhole | . .
Gyps . « + « » 1,550 Giyps . wwe
Kalk, gebrannter §.890 Kalk, gebrannter
Rosenheim | 571 Pletten | 513,500 Schwerspath , . 1136, 521 Pleiten 513,900 Schwerspath . .
Obst . . . . ity . Ohst .« « « .« &
AZ4. 142 Cur,
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dem Inn
Anzahl Anzahl
Menge :::II Gattung | Meoge ::mil Gattung | Meuge
Gattung [derselben Gattung |derselben
- T |der Fahe=| in Wr. der Fabr-| i Wr,
Waaren zeuge  |Centuern der verfrachtelen zeuge [Centnern | dvr verfrachteten Anmerkang
Waaren | ¥ Waaren -
Thalfahrt B¢ r gfahrt
abgegangen “angekommen ahgegangen
Die von Hall in der Thal=
8.830 Cee, | . . L b e Rl el 3 Talirt nln;:»;;af:grnrn -sllllll."‘l'
waren nach Ling, theilweise
naeh Wien hestimmt.
286.823 Cte. Von den abgegangenen
17.272 & Schiffen  waren 58 nach
T.0608 Bayern bestimmt mit fol=
2139 genden Ladungen :
3,100 Kalk . . . .20L818 Cte.
1.682 Brennhalz 4,223
1.581 X531 R (el ] ST | seeinen . . . 2400
1491 Gyps . . . . 1490
203 verschiedenen
Waaren . . 670
3,490
425108 Crr, Summe . 30300 Ctr.
3.400 Ctr, Von dea abgegangenen
2,600 Schiffen waren L mit nach=
850 stehenden Ladongen mnach
690, Bayern bestimmt:
7.5800Ctr. ] . . . . . . T | o ol PR IR e o1 Kalkstein . . 3.400 Cte.
Kalk ., . . .2.000
Getreide . . . 680
Summe , 6.690 Cir.
281,179 Ctr, Yon den abgegangenen
15470 ,, 571 Schiffen kamen wnd gin=
37.570 gen 183 yon  wod nach
15.733 , Bayern wit folgenden La-
{6,550 dungen:
19,550 Steinen . . . 42,138 Cie.
4,500 1 Rosen- Slgewaaren . 19,700
1.136 , heimer= 1.200 Gerste . 325 Cte. | . . . | ETREO .| Beennholz o . 10,250
sIs , Plette Gyps . . . . 9580
317,654 Cr. Kalk, gebrannt 2,530
Somme . 54,254 Ctr,
Die Gbrigen Sehiffe uad
Ladungen  waren  mach
Oesterreich bestimmt.
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Der von Hall an stromab- wie stromautwiirts

Anzahl Trnlgl‘" ig= Gattusg Meiige Aunzahl Ti‘uf_'h'hik- Outtong
wndd Gattung | keit der= unil Gatlung | keil der-
Landungs- der selben in — der selben in |—— i
oder Fahrzvage | Wr. Ctrn. der verfrachieten Waaren Falicaeuge | Wr. l‘-lrn.' der verfrachieten
Ladeort Th o Ll o h et
sugekommen abgegangean
12 Salebup= 102 Salebur=
gor=, Gyps, Lisenwaa- Ber=,
Braunau 2] Rosen= S82.500 ven, chem, Pro= Byl Cur, | 21 l(mt‘llhvi-' duz.s00) *
dupte wer=el=|
Pletten ten |
1
Brenuhole . . . 9000 Cie, Werkhale
Werkhale . o o 70650 I|Ir--uu|lu|:r .o
Kolk- o v v s 7020, iﬁ.-cr.-i.i«, v
40 Salzbur- Gyps « . -, L6040 Salabur- | Sprew . .
ger= Yerschied. Waa= ger=, Malz
2i) Tiraler=, TER s o & o 251 20 Tiroler=, Victualion . , .
Obernberg |16 Rosenhei-| 118,500 25000, |16 Bosenheis 148,300] Verschied, Waa-
mer-Plet- wer=1"let= L A
teén, Llen,
I Gamsxille 1 Gamszille
Dren kW ls BLATO Cor. Werk- w. Breou-
Werkholz . . A020 hole . . ..
30 Salzbur- Cement 380 5 |yo sarapic Cement . . . .
“f"" Stroh . . . .. 500 ger Gypr & 4 ..
T‘-tT"'“'l'l-- Gyps M 2,085 22 Ticoler Swoh . . . .
Soharding | '° bt 70,850 Kalk, gebratuter L7385 iy prerde- 79.400] Fiegel . .
I'!vllt-lll- Blech o1 Pletten, Getreide « . o .
24 Waidail- Verschied., Waa- 29 Waidzillen, Diech + . .+ . &
len, ven 590 | § Floss Verschied, Waa-
2 Fliisse : .
$0.370 Ctr TeRiissia & di
Breanhole 410,000 Clr, Brenuhole . .
Handelsgiiter . . | S78.452 Handelsgiter . .
Sale . .. . .| 2100054 Werkholz . . .
Werkhale . . 112000 Kalk .. . .05
1672 Ruder- Gyps .+ . . sA208 82 Rudder- Getreide .
Passau sohifle | 22408000 o Glase sehiffe | 1,397,800
AS Flisse Steinkohlen 22,050 AR Fliisse
Getreide 10040
1,306,250 Cir,

sehiftbare Inn dient seit Eréffnung

der Rosenheim-Kufstein-Tnnshrueker  Eiseubahnverbindung nue mehre in der Thal-

fahet als Handelssteasse: die Bergfahet hat ihee feihere Bedentung beziglich der
Zuluhre von Getreeide aus Oberdsterreich und Baiern, dann von Steinkohlen aus den

Gruben zu Hiving nach Hall giinzlich eingebiisst; die Bergfaliet machten im Jahee
1865 kaum 150 grisstentheils unheladene Pletten nnd Waidzillen, die iiher Rosen-
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Menge "::::M n:lht:.l;_ Galtung | Meuge ﬂ:::::'l Gattung | Menge
Galtung derselhien Gattung |dersellen ¥
der Fale=| in Wr. “lder Fabr-| in Wr. o
Waaren reuge | Centnern der ‘:\r':,r,w]”pllln seuge  |[Contuern der verfrachieten Anmerkung
Thalfahrt B e v g Tw hie )
abgegungen angekommen abgegangen
Ueher den Verkehr auf
9 e L e o WS - i o = e - der oberhall Brausau in
den lun ein denden Sal-
zach siche Seite 144,
14,875 Cle. You den it der Thalfahet
12140 abgegangenen Schilfen ka-
93,850 ., men von Hallein 39, von
1.810 . Kufstein 21, von Hosen-
1.635 ., heim 16, gingen  maek
{920 Sehiivding 8, uneh Passan
i T i “I'""'u_ 45, nach Engelhartszell 36,
= heimer 1.200] . heimer- L2000 biersle . | 523 Cie Von den verfrachteten
el Eletle Plelte Wasren giogen nach Pas-
Ab.n2 Crr, o
Getreide ., 20050 Ule.
Werkholz . 2,560 .
Mals .. . . 1.635
Somme . 27548 Cre,
5 030 Ctr, Von den thalwiirts ahge-
3.810 gangenen  Schifen fulren
woon |19 Plet- nach;
tozo | e Wandels- 8 Pletien, Handels- LTS s
184, |10 e 56080 giiter . | 95 Ctee )5 Waid- g.000] gater . | 30 cie, [ P2 in
s, zillen, 1000 sillen, {000 “"IPrllll'lf v A8
070 - [ Dt Wall- | Dampf- Wall- WiER ooy ok
sehilf licas sehiff by Lime: = <« + - 2 RN e AT
ao4 . Peal . o 5 o0 @y 1
m Ausser diesen  Schiffen
passicten Schiirding in der
Thalfahrl ¢
410,250 Cir, 44 Tirolerpletten,
153.932 B S0 Pferdis und Seilpletten,
102,000 45 Waidzillen und
st.olo A9 Salshurgerpletten.
a0 ., e Re-| . Handule- You den in dee Berglalet
& 5 5 * [derschiffe SLA0O| ghter. 1.035Cte, angekommenen Fahrzengen

T1T.401 Ctr.

kamen

von Passan . . . AT
w Wernstein . . , . 7
n Neobuorg S v m B

beim nicht hinaus kamen, nebst einem Dampfschiffe, das jihrlich einmal mit cirea
1000 Wallfahrern nach Alt-Oetting fihrt,
Der gesammie, dureh die Zufuhren von der Salzach her bedentend gesteigerte,
Schils= und Waaren-Yerkehre gestaltete sich an den oben angefiihrten acht Lan-
dungspliitzen des Inn im Jahre 1865 in nachstehender Weise. Es sind daselbst ;
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Fahrzeuge Cir, Tragfibigkeit Ctr. Ladung

Angekommen in derThalfabrt . . . . . . . . 2,585 3.367.450 1,7-7.376
w  m w Bergfahrt. . . . . i == 42 8,008 420
Zusammen . 2,617 3.375.548 1,787.796

Abgegangen in der Thalfabet . . . . . . . . 2.042 3.106.750 1,549.028
. o o Berglabet o i W v W 6w 129 56.400 2310
Zusammen . 21471 363150 10510338

Angekommen und abgegangen in der Thalfahet 4,627 6,471.200 3,336.404
= = o » » Bergfahrt 161 | 64,408 2,730

Im Ganzen . 4,738 6,538.698 3,330.134

Nach der Grisse des Verkehrs reihen sich die einzelnen Landungsorte in fol-
gender Weise:

Anzahl Ctr. Tragfihigkeit Cire. Ladung

der in der Thal= u. Bergfahet angekommenen v, abgegangencn Fahrzeuge

POBSHI: o0 o0 o i & 5 oo o 26064 3,602,400 2,025,606
Rosenheim . . . « &« .« o v & 1.143 1,028.200 842171
Kulstein e o s o 2 2 w0 = 4 H61.300 325.1038
Braunau .. . . . .. v e 246 765.600 604
Sehirding . . . ., - 230 168,348 47.255
Oberaberg + « s v v i v 156 299,400 81.84%
Zollbsnd & . s o e wum o n o 15 14.100 7.540
Hall: . - . < 5o s PR, 11 9.350 8.830
Zusammen . 4.788 6,538,698 3,339.134

Als der bedeutendste Ladeort erscheint Kufstein, als der wichtigste Auslade-
platz Passan, wogegen Rosenheim nur als Haltestation der Fahrezenge anzuselien ist
Da der Inn, nachdem er den Boden Ticods unterhalh Kuofstein verlassen, Baiern
durchsteomt und naeh Aufuahme der Salzach his zu seiner Einmiindung in die
Donau die Griinze zwischen Oesterreich und Baiern bildet, so vermittelt er nicht
nur den Verkehr zwischen Tirol, Salzburg und Oberisterreich, sondern dient auch
dem Giiteraustausehe beider Nachbarlinder, und es kann mit lliiulisit'hl auf die
Nachweisungen des Zollamtes Engelhartszell (siehe Seite 105) der Antheil Baierns
an dem Tnnverkehre auf 42, jener der isterreichischen Liinder auf 58 Pereent veran-
schlagt werden.
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Die vorziiglichsten Verkehrsgegenstiinde bilden neben dem Brenn- und Werk-
holz hydraulischer Kalk, weleher zu Kufstein geladen wird, Salz und Steine, die von
der Salzach kommen, Steinkohlen welehe nach Passau verfilhet werden und Getreide;
und zwar entfallen auf

Brenn- und Werkholz . . . . . . . . . 346 Percent
Kalk & o o 6 cmson & o wiie w5 oo T8

T e B S et P .. L 154 =
BYPS. & o wonviis oy o e - e o B8 &
Steiffe . & & & e s G 3 e e e 200 &
Steinkohlen . . . . . . . . . . . . . 241 .
Gotrelde: o vivrin v e s ne e a v o 155 =

Sonstige Handelsgiiter . . . ., . . . . 174 "
des gesammien Waarenverkehrs.
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e) Verkehr ant

Anzahl Illlnl Gattung :‘:"::'];::i:ll‘:':l{ Gattung Meunge
der — — —_
Landungs- , b

Wi Fahrzeuge Centuern der verfrachteten Waaren
Ladeort —— BRI e T“'I =1
a o g & k o m m ¢ n Sy

-
GOIUNG . v+ s viw w s wn w v w e s ] ses

Brennholz uoad Flossholz-

Hallein und Rief . . . 941 Flisse AT.000 muterisle, Stimme, La-
den, Bretter, Hude
gemoeles s o 0 .0 . V000 Centner

: Lirehen-  und  Fichten=
206 Flifsse

Salzburg . . . . . .. 101,450
8 227 Salzburgerpletten A

ne , E halin-

sehwellen , Brennhels | 112,000 Centner

Brenn= und Werkholz, Kno=
151 Saleburgerpletien A AR R

Oberndorf . . . . . . 5 Flkeas 108500 chen, Bier, Fleiseh, Fette 30,570 Centner
Bairisches Sale . . . . .| §3.908
Bau- und Brochsteive | 12,800 Centner
Bausand . . ., . i 4.920
KB o sane i e s 11 Pletten 25.810 Brenn- und Werkholz | | 2,015 .
11 Waidzillen Kalk und Kalksteine . . 60,
Liegel . . .o ¢ v vv 70
MM 5 arpegs 5w e 30 .,

21155 Centner
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der Salzach

Anzahl und Gattusg Traghihigheit Gattung Menge
dersellien L
e W - T S
Faliseuge Ce g der '_'i"ﬂll"-‘f_":""_ o Anmerkung
I a h rt
wmh g v g oanp en
Breunhole und Flossholz- You den in der Thalfulirt
081 Flisse 57,000 erinle s Stimme, La- abgegangenen Flassen wa-
den, Brotter, Raderstan- vew TH) wach Hallein, 200
gen V000 Contuer | vach Saleburg  bestinmt,
Lirehen-  und  Fiehteu- You den abgegaogeuen
i 20000 Cenlner Faliravugen tubren
-0 111 R wach Salehurg . . 528
Plosten und Laden . . T4 " w Passau . . . 147
Breanhole . . . . . 3 6500 e LB v we APE
Bairisches Sale . . . . . 83000, i, 1 B A 46
Oesterpeivchisches Sals . . 200 s Eans . . .. 10
206 Flisse J08,850 GYpd .« v s s s aw s d5.000 Von den abgegungenen
559 Salsburgerpletten Gypspteine . . .« < . - G000 Waaren kamen
Balk o 2 o0 2 o 0n s 15,400 Centner
Chemische Wilfsstoffe . . Agns wach Saleburg . 104,600
Hulzwaaren . . .« « o - 17143, w Passau . L 0,000
Marmur o + » o & 4 & o woe o, n Lioz . . . 70800
Eisen und Glas . . . . . a4, p Wien, . . 28200
T | w Emns. . . G000
295,690 Centuer
Werklole o o o 0 0 Ceptuer | Vun den in der Thalfabrt
Eisen- und Eisenwaaren . — abgegangenen 16 Pletten
Holzwasren . . o . & » waren ¥ wavh Linz, 6 vach
Salz, Koochen, Gyps < Wien, 1 nach Passau be-
Steinwauren . . L = stimml,
16 Saleburgerpletten 9150 Aravnik "
Korkstipsel . . . . . . ~
Seegrus . . . . s s -
Chemische Producte . . i1 i
4266 Centoer
Sammtlivhe e der Thal-
fabirt angekammenen Fahr-
zeuge wnl Giiler Ringen
Trrenn- nnd Werkholz, K- wivder von hier ali u. 2
151 Saleburgerpletten 108,500 chen, Bier, Fleiseh, Petto 20,570 Cenloer naeh Passan . . (R}
AL, Bairisches Salz, . . . .| 82088 u LMET & i
w. Wigm . . . . G
w  Newhaus . . . 2
w lawdshag . . . 1
Breanbelz .. . . o 12,805 Centner e in der Thalfahet
Bruchsteine . . . & . . 6.985 ahgegangenen  Fohreeuge
a0 Plotien 400 “‘"Hl..-,u e R - @, 400 = fﬂh.w-u wit llirl'!l. l,.\-‘un};lrll
3 Flisse Flosshi 152 theils pach  Lioz, theils
Gyps < o v W s o el 5 T wach Waieru.
23.216 Centurr

Statist, Mitthl, XU Jahrg., 4 Heft 10



Anzahl und Gallupg
der

Tragrihigkeit

s Gattung
derselben o

Menge

Wiener
Lmdtungs- Fahrzeuge Centuern der verfrachteten Waaren
wler
Ladeort B & r
a n g e ko mm e n
Golling . .

Hallein wed Riefl

227 Salzburgerpletten

79.500

Balzburg -

Oberndor{l

Ach

Die Salzach wird eigentlich schion oberhall Golling nach Aufnahme der Lamm
schiffbar; doch kann die Schififfahet auf dieser Strecke wegen des Halleiner Holz-
rechens, durch welchen die Salzach ibrer ganzen Breite nach abgesperrt ist, nicht
“etriehen werden, da dieser Rechen fir die Durchfahrt der Sehiffe nur eine 14 Fuss
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G TragGihigkeit Gatt X
Anzahl und Gattung déreslbes s ] ung Meuge
dec Wiener
Fahrzeuge Ceutnern der verfrachteten Waaren
Anmerkung
f &« h rt

ab g e g a2 g e

Die iu der Dergfabirt leer
abgegaugenen Schiffe die-

227 Salzburgerpletten 0800 . ... . & & . D wen ledigheh zum Brevn-
hole-Trauspurte rwischeu

Wallein uud Salzburg

breite Oeffnung (,Lucken* genannt) bietet, welche bei der grossen Gewalt des Wassers

nur mit Gefahr zu passiren ist. An diesem Hindernisse scheiterte schon im Jahre

1847 ein aunf rationelle Ausbeutung der reichen, an der oberen Salzach liegenden

Gypslager abzielendes Unternehmen, da die zu diesem Zwecke zusammengetretene
10 ¢
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Gesellsehall gezwungen war, ihre Schiffe mit hichstens 13 Foss Breite zu hanen.
Dies hatte niimlich zue Folge, dass sie mit den iibrigen Sehiffern, welehe unterhalh
des Halleiner Rechens Sehiffe von bedeutend grisserer Breite, daber wneh grivsserer
Tragfihigkeit beniitzen konnten, nicht zu conenrviven im Stande war, da der Verlust
an den nur zur einmaligen Thaltahet verwendbaren Schilten heim Yerkaufe derselben
sie stiivker teaf, als jene. Der Verkehr auf’ dieser Strecke beschriinkt sich daher
ledighich aul die Abteittune und Verflossung des Brennholzes und des Sehnittmate-
vials, aus welchem die Flisse zusammengestellt werden,

Die anfl der Salzach in Gebraueh stehenden Fahezeuge, deven Gattung und
Beschaffenheit  bereits im Abschnitte B geschildert wurden, werden in den Schop-
perwerkstitten zu Hallein . Glass und Morvzg (bei Salzburg)  dann zu Laafen
gebanl und dienen grosstentheils nur zue einmaligen Thalfahets  blos zwischen
Hallein und Salzburg findet eine Bergfahet statt mit 20 Salzburgerpletten, welche
Brennholz verfithven, Von den zu Thal fahrenden Schiffen dient ungefihe ein Dritttheil
als sogenannte ,Zuschiffung bis Braunau,* wo sie wegen der mil den giinstigeren
Stromverhilltnissen  zunchmenden Ladungsfibigkeit der Falrzeuge umgeladen und
zur weiteren Beniitzung verkauft werden,

Schilfmeister gal es im Juhve 1864 neben der vereinigten Halleiner and
Laufener Schifergemeinde in Hallein und Salzburg 7. in Obernberg 4 ausser
diesen befrachten mitunter auch andeve gewerbliche Unternehmer cinige Schiffe
anf eigene Rechnung, die Flosse dagegen werden ausschliesslich von letzteren
verfiihet.

Die gesammle YVerkehvshewegung umfasste im Jahve 1865 an den friher ange-
fiilieten find” Landungspliitzen :

Ctr. Trag- Clr. La-

fihigkeit dung
in der Thaltabet angekommene Falwzeuse 1641 mit 282,790 und 338.723
abresangene " 1999 . 522800 528740

usammen Falivzenge 3.640 mit 805,590 und 867,463
w o Bergfaliet ingekommene " 227 , T79.500

R ~ abgegangene . 227 , T9.500 -

zusanmen Fahezenge 454 mil 159000 und - —
o 4094 964590  S67.463
und vertheilte sieh aul” die einzelnen Landungsplitze in nachfolgender Weise:

somil im Ganzen

Lahl Tragliligkeit Ladung
dev in der Thal= and Bergtaliet angekommenen und abgegangenen Falrzeoge
Hallein . . . . . 2023 435350 Cle.  387.690 Cir,
Salzbueg . . . . . 766 190,100 116.266
Golling . . . . . 941 A47.000 92.000
Oberndoel . . . . 310 217000 | 227136
RO e o e 54 75140 44.371

susaminen . 4,094 964.590 Cle.  S67.463 Clr.

»
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Der grisste Theil der Fahrzeuge ging mit seiner Ladung von der Salzach auf
den Inn iiber und von da theils nach Passau theils nach Oesterreich, wo sie bei dem
Zollamte Engelhartszell wieder erscheinen (siche Seite 105). Die hauptsiichlichsten
Verkehrsgegenstinde auf der Salzach bildeten Brenn- und Werekholz, Salz und Gyps
und zwar in nachstehendem Yerhiilltnisse znre gesammten anf diesem Flusse ver-
frachtelen Giitermenge :

Brennholz e e e e e e a6 Pereent
Salz o v s = o w8040 =
Werkholzg o oaion o 2 5w 180
Gyps 131

"

usammen . 917 Pereent der Gesammtmenge.



f) Yerkehr auf dem Traun

Anzahl und Gattung Tragfihigkeit Gattung Menge
o derselben in
Lan " Wiener =
d;';inga Fahrzeuge Centnern der verfrachteten Waaren
Ll
Ladeort
a o g e k o m m & n
T r a u n 8 e ¢
T30 Personeu-Dupl=
Eb schife . . . . . . 876,000 73,000 Pasvagiere
ansRg 155 Schlepphoote . . .| 124,000 | Kohlen, Gelreide und Vie
2.076 Kilbelschiffe . . . 1,038,000 tualien . . . . . . . 105000 Centuer
780 Personen-Dampf-
schiffe . . . . . . §76.000 T5.000 Passagiere
155 Schlepphoote | i 124.000
Gmunden . . . . . ) 2,076 Kilbelschiffe . . . 1,038,000 L e R Y o 863.740 Centuer
62 Flisse . . . . . . 24.800 Holz . . . . . % 24, 800 -
». Samady 888.540 Centaer
Pletten
Gondeln
T rauniflass
T h a1l [ a h r t
Gmllndﬂll--------A--------'-""""‘-""“""""'
Von der Traun.
183 Seepletten . . . . . 2,748
88 Trauner . . . . . . 49.600
i ad.600
84 s_'"'“""“'"‘ LY J‘: :nn Salz, Holzwaaren, Gyps,
43 Siehnoraillen .. . ... Sl Bau- und Brensholz .| 161.468 Centuer
12 Neunerplettea . . . 3.360
4 Mahklzillen . . . . . 1800
201 Flisge . . . . . . 72,950
T Falirzeuge . . . . . 177.8558
Stadl wnd Lambach RS Bauholz, Plosten, Laden=
eug ete. e 270915 Stuck
Von der Agger. hl‘n:mh e wed =
"W . P i i e . - il
278 Pletten dud Zillen . 20,450 Benihels e s s 36.740 Gulden
B.528 Ladenflosse 05120 Poennbole o oo ) 1.000 Klalter
Kilber . . . o L 300 Stivk
Von der Alm. Fische und Krebse . . . 110 Centner
2060 Kohlen- und Laden-
Nonse . o o o o s05.600 | Ladenzeog und Holakohlen
far ... . : . 285000 Gulden
7476 Falrzeuge . . . . 1,118,005
100 Trampelfuhren
Wels . D900 , Brett
2 B0 Gadenflasse Holz, Heelter




see und dem Traunflusse

Auzabl und Gattung Tt:frl:ihl;:;:;:lt Gattung Menge
der in
Fahrzeuge Wiener-Cenlugérn der verfrachteten Waaren

a b g e gan g e

T r & u n 8§ ¢ ¢

T30 Personen-Damplschiffe . . . 876,000 TE000 Passagiere
155 Sehleppboste . . . . . . 124.000
2076 Kélbelschife . . . . . . . 1,008,000 BalE o7 6 osie A .« = 863,740 Centoer

T30 Persouen=Damplachife . . . B76.000 T5.000 Passagiere
153 Schlepphoote . . . . . . . 124,000 Kohlen, Getrewde wad Vietwalien . 105.000 Ceutner
2,076 Rolbelsehime . . o e 155000
i Gamueln
1 Pletten
Gondelo

T v & un 'l u s &

L T h a1 £ 8 h r t
e . =
A8 Zeloerpletten . . . . . . . 14,400 Baln: & gt 0 @5 5 ST Beih HHOGB95 Centner
A2 Zwilferpletten . ¥ ale 14700 Laden . . .wonn Is.qot
18 Vierzehnerpletten . . . . . . 8410 ::"I";‘:“‘ s aials mlslls i oaia 8910
-y
15 Mewnerpletten . . . . . . . A.200 e sl o ARNEAE S8 iy bl
; Goop | Pamhels il 7488
32 Sichoerzillen . . . . . . . . 16.0 GYpi o o s o 5 GhEs s T 3200
31 Sechaerxillen . . . . . . . . 12.400 ¥ e S S P e o
BRTrawner . o « v o » & a u'a 49,600 Brelde oc 5 Sae vieh W 489
BLO'FIESeN & o sy wipiy m B9 63,000 Schleifsteine , . . . . ., . e 28,
: T Bigeh 500 S SR Bl 188
A8 Fahr 3 6 eia 2.
¥ Fahrzewge . . . . . 156,960 Centoer
75 - unid LadenNGsse . . RETAL
6.779 Kohlen- und '_""'“"“' 1,151 r.l'l Salz, Holzwaaren, Gyps, Bau= und
278 Pletten und Zillea . . . . 20,450 Gia :
i e 112500 Bren | | e SR R (R 232,197 Cenlner
i . Lyl L ““t |“ II X T ;'1“; Bauholz, Plosten, Ladenreng, Pol-
bR S e Tt s stecholz, Staleln . . . . . . . 271913 Stick
121 Sechserzillen . . 28 a-ie A5 400
4 Ladenzeng, Bav- wimd Brennholz,
3T Sishneraillon..ox oo - 18890 Holzkohlen, Schindeln fur A5, 200 Guld
26 Mahleilten . . . . . 1700 ’ S By
: 860 Breonhols & & & 3.0 & 64 4 sa 1,040 Klafter
2 Srsl (v ¥
3 Neunerpleitan < - KEIBRr: viics 5 o Mol v aol 200 Stick
T.676 Fahrzeuge AT 1,381.578 Fisehe und Keehse . AR 110 Ceptuer
Victualien w0 e o 20,000 Centner
L0 W rshBer Al ¢ i ovs it s b 6000 Koufmaousgiter . . . . . . . . S.500 »

RRIBAE 50 i 5 ala e s 2,500 Stiick
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g) YVerkehr auf der Vikla,
Auzabl und Gattung Gattung Meuge
der
Landunss. Fahrzeuge der verfeachteten Wanren
oder ‘
Ladeort T h a |
a n g e k o m m & n
V o k1 a
Frankenmarkt . . .|. . . . . Ao b T U . ., D S Yty
Voklamarkt
Timmelkam . . . . .|. . .. .. . ... e e e
Agger
14 Ladenflisse | . S.320 ¢
. 25 Pletten . . . aTica @850 v ”
Behorfling . . . . . . & il 750 Ladenzeng und Brennhole [imWerthe von 4, 18011,
L} JgAUEN . . L . . . . o
4 Teavwerl . . . ., . =11
Banhals . L HLOB0 Stick
Plosten Jz.onn
Juchladen . i Ao,
Feilladen | 12,000 "
la Glatzi 2,225 Iolinder- wod La- 399 500 Brucksteen . . -~ .00
rrorn (Glatzing) . . denfisse . . . . . Stalleln . . . : 3.000 i
Polsterholz . . . . . 2200
Kilber . . . v Wl e 200
Brennhole . . . . briE 1040 Klalter
Fische und Krehso | 80 Centoer
I
Al m
Brbnan s« S G Wl e ey o it
Vichtwang D 3
Vorohdorf

Die Vikla, ein Nebenfluss der Agger wird von Frankenmarkt an mit kleinen
Ladenflossen, von Timmelkam angefangen auveh it Pletten und Zillen hefahren.
Der Verkelr auf diesem Flusse ist jedoch in Folge der Conenrrenz der Elisabeth-
Westhahn, welehe von Frankenmarkt aus sehr viel Ladenzeug und Brennholz hefor-
dert, gegenwiirtig ziemlich unbedentend und  beschriinkt sich zumeist auf das von

den einzelnen Sigemiihlenbesitzern verflisste Laddenholz, welches in sogenannte In-



Agger und Alm

15

Anzahl und Gattung Tragfihigkeit Goattung Cug e
gl & dersellivn 2 vE Mon e
der in
Fahrzeuge Wiener Centnern der verfrachteten Waaren
fa k ¢ &
a b ge g aaspgoen
vVikilna
350 Ladenflisse Ba.boo Ladenzeug . H7.6500 Stick
Laden .
S60 dabanderflisse 72.000 Plosten
Lachtschnvoren . . & 087 =
SO0 Ladenfloase 24.000
a0 Seepletten . 4500 Lad B " bl
P SR TR R R 35000 adenzeng . Broon- wid  Davliole, .
F Mablaillea . Ry 600 Sehindeln ete, i Werthe van 32,550 11
2 Swbperallen . . 0 L 0L 1.600
A g ger

104 Ladenflisse
25 Pletten
G Lallen

Ladenzeug und Brennhola

im Werthe von 4,190 i1,

4 Traunerl . . . 20
Bauhele . . . . 10,200 Stick
Plosten d2.400
Juehladen . Ad.n
Feilladen 2000
24014 Inlinder- und Ladeaflisse Bruckstren | AdGon
2AB. 800
2 Stererplotten Staffeln dadon
Polsterhals N 11T S
Brennholz 1080 Klatter
Kalhor SO0 Stiick
Fische und Krebse 110 Contner
Al m
1500 Kohlen- wnd Ladenflisse . . 37,500 Ladenzeug und Holakohlen im Werthe von 28.500 14
1178 Koblen= und Ladenflosse . AT B0 Ladenzeng und Wolzkoblen . . . .| . . . . . . .
272 Baume wnd Ladenfitsse 54400 Ladenzeng . o siiy MRS N Al bW

linder und Ladenflisse (ein- oder zweirndrige Flisse kleinster Gattung) gebunden
nach Linz, Mauthausen v, s. w. verfiihrt wird. Patentirte Schiffer und Flossfahrer gibt
es an der Vikla nicht, sondern die Schifffahrtsunternehmer sind die Sigemeister
selbst, da jedem derselben das Reeht zusteht, das von ihin erzeugte Sehnittmateriale
gegen Entrichtung der bestehenden Flossgebiihe anl der Vikla abzufiibren, Eine
Bergfahret findet auf diesem Flusse nicht Statt,



Die Gesammtzahl der von den Orten Frankenmarkt, Voklamarkt und Timmelkam
abgegangenen Fahrzeuge belief sich im Jahve 1865 auf 1.098 mit 158.200 Ctr,
Traglihigkeit, welche mit 164.105 Stiick Ladenzeug, dann Bau- und Brennholz im
Werthe von 32,550 fl. beladen thalwiirts fuhren, und dureh die Agger und Traun in
die Donau gelangten.

Die Agger, welehe bei Lambach in die Traun Gillt, wicd von den aus dem
Attersee sowie von der Vikla herkommenden Flissen und Pletten beniitzt; die
Rhederei wird auch auf diesem Flusse nicht als ein eigenes Gewerbe, sondern nur
zur Abfulie des erzeugten Sehnittmaterials von den einzelnen Sigemiililenbesitzern
ausgeiibt.  Der Gesammtverkehr an den beiden Landungsplitzen Schirfling und
Harrern (Glatzing) umfasste im Jahre 1865

angekommene Fahrzeuge 2.364 mit 233.850 Ctrn. Traglihigkeil
abgegangene i 2555 ,, 260,150 =
die Ladung der ersteren bestand aus 103.200 Stick Ladenzeug, 1.040 Klaftern
Brenuholz, 200 Stiick Kilber, 80 Centnern Fische und Krebse, die der letzteren aus
107.900 Stiick Ladenzeug, 1.040 Klaftern Brennholz, 300 Stick Kiilber, 110
Centnern Fische und Krebse.

Mit Hinzureclmung der von der Vikla auf die Agger iibergegangenen, mit
164.105 Stiick Ladenzeug, dann Bau- und Brennholz im Werthe von 32.550 fl.
beladenen 1.098 Fahrzeuge, beziflert sich die Gesammtzahl der von der Agger in
die Traun gelangten Falwrzeuge aul 3.653 und mit Hinzurechnung der unterhalb
Harrern abgegangenen 153 Fahvzeuge aul 3.806 mit 434.550 Centnern Gesammi-
tragflihigkeit und mit einer Ladung von 271.915 Stick Ladenzeug, Plosten ete.,
Bau- und Brennholz im Werthe von 36.740 (., 1.040 Klaftern Brenuholz, 300 Stiick
Kiilber und 110 Centnern Fische und Krebse.

Die Alm wird von Griinau an bis zu ihrer Einmiindung in die Traun mit soge-
nannten Gaden- und Kohlflisseln befahren. Die Flossfahet wird auch hier nur von
den an der Alm befindlichen Siigemiihlenbesitzern, cirea 40 an der Zahl, betrieben,
und dauert von Mitte April bis Ende November; sie leidet hauptsiichlich durch die
schwer zu befahrenden Wehren und die Unregelmissigkeiten des Fahrwassers, was
manche Beschidigung der Fahrzeuge zur Folge hat.  Die Beseitigung der Schifffahrts-
hindernisse wird grisstentheils den Flosstuhvern selbst itherlassen, theilweise auch
aus dem Ertrignisse der Flossgebiihe (30 ke. per Floss) hestritten.  Die Gesammt-
zahl der von den Ovten Griinau, Vichiwang und Vorchdorl abgegangenen Flosse
hetrug im Jahre 1865 2946, und jene der aus dem Almflusse iiberhaupt in die
Traun gelangten Flisse 2.960 mit 505.600 Centnern Traglihigkeit und einer (nur
fiie einen Ladeort angegebenen) Ladung von Holzkohlen und Ladenzeug fiie 28.50011.
Im Ganzen diielten bei 740,000 Stiick Ladenzeug abgegangen sein.

Unweil Lambach vereinigen sich die Agger und Alm mit der Traun, dem
Hauptllusse des Landes Oesterreich ob der Enns. Die Traun, der einzige von den
hier genannten Fliissen, welcher unter der Aufsicht des Wasser-Bauamtes steht, hat
eine starke Stromung, grisstentheils flache Uler und fiihel, ungeachtet sic den
Traunsee durehstromt, in ihvem weiteren Laufe noeh so viel Schotter mit sich, dass
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sie bei den hiufig vorkommenden Hoehwissern bedeutend versandet, ihr Fahrwasser
andert und dadurch mit ihrem zackigen Felsengrunde der Schifl- und Flossfahet
sehr gefihrlich wird. Im Jahre 1865 sind desshalb mehrere Flisse zertriimmert
worden und zwei Salzschiffe giinzlich verungliickt. Demungeachtet werden die
Regulirungsarbeiten am Traunflusse nur mit grosser Sparsamkeit betrieben, hauptsich-
lich auf der unteren Strecke von Lambach abwiirts, und es ist daher eine ganz natiir-
liche Folge, dass die Schifffahrt auf der Traun, welehe mit der Concurrenz der K. E.
Westbahn zu kiimpfen hat, von Jahr zu Jahe mehr in den Hintergeand teitt und sich
derzeit nur noch auf die Abfulir von Holz und etwas Salz beschrinkl. Eine Berg-
fahrt kommt auf der Strecke Zizelau-Lambach wegen der vernachlissigten und durch
das hiiufige, mit Gefahr verbundene Uebersetzen dev Treppelwege von cinem Uler
auf das andere, sowie wegen der unverhiltnissmiissig grossen Kosten (105 Gulden
fir zwei leeve Trauner) nur mehr vereinzelt vors im Jahre 1865 betrug die Zahl
der zu Lambach in der Bergfahet angekommenen Fahrzeuge 14, Die Mehrzahl der
aul der Traun thalwiirts abgegangenen Schiffe wird nach Beendigung der Fahret in
Wien zerschlagen und als Brennholz verkauft, wobei sich natiivlicher Weise ein
bedeutender Verlust ergibt, welcher auf die Beniitzung der billigen Wassersirasse
und auf den Schiffbau in sehr empfindlicher und ungiinstiger Weise zuriickwirkt.
Der Verkehr an den Landungsplitzen der Traun, Gmunden, Stadl (Lambach)

1y

und Wels, gestaltete sich im Jahre 1865 in nachfolgender Weise:

Ladung
Fuhr- Cl_r._1ra§.-;- “Handels- Wole=" [Hrean-| _
reuge fihigheit gliter Waaren holz Vieh
Ctr. Stiick Kiftr. | Stuck

Verkehrsrichtung

—
} Holewaaren
[

In der Thalfahrt kamen an 7.636) 1,127.905| 161.578| 271.915| 1.040, 300/fir 65.200 1.
w . gingenub | 8.280| 1,580.985| 414.767| 271.915) 1040/ 2.800( ,, 65.200 ,
» Bergfahrt kamen an 14 AA000] Feirats N SIS N I s

Zusammen . | 15.930] 2,731.800] 576.345| 543.830] 2.080 &llllliﬁir 130.400 A1

”

Als der frequenteste Landungsplatz erscheint Stadl (Lambach), wo die Agger
und Alm in die Traun miinden und mit den zahlreichen von diesen Flissen herab-
kommenden Fahrzeugen jene der Traun zusammentreffen; doch gehen fast alle
hier ankommenden Fahrzeuge und Giiter wieder thalwiivts ab zur Donau, nach-
dem die kleineren Flisse zuvor an der Ausmiindung der Traun, m der sogenannten
Schinderlacken, zu grisseren zusammengebunden  worden sind . wm die Donau
mit grisserer Sicherheit zu befahren.

Der von der Traun durchsteémte Traunsee wird mit zwei Personen-Dampf-
schiffen von je 1.200 Centnern und zwei Schleppern von 600 und 1.000 Centnern
Tragfihigkeit, dann von verschiedenen Ruderfahrzeugen befahren,s die, neben den
zwischen Hallstadt , Ebensee und Ischl einerseits und Gmunden andererseits
verkehrenden rvarvischen Salz-, sogenannten Kilbelschiffen, einen sehr lehendigen
Personen- und Waarentransport vermitteln, weleher imJahre 1865 an den Landungs-
pliitzen Ebensee und Gmunden allein 146.000 Personen und 993.540 Centner Waa-
ren (meist Salz) umfasste,



h) Verkekr auf

fosee v v ainn

31.000

Ladeuzewg . . .

Anzahl
Landungs- und Traglihigheit Gattung Menge
\ e b
oder Gattung pusien
mn
|
Ladeort n il Wr. Centnern
Fahrzeuge der verfeachteten Wasren
T h n I
aomn g ¢ k o m m e @
Weissenbach - $oae e e L 3 3
. Flossen, Stahl v,
: 148 Sichoeesillen | . . a3,
Weyer . . 5 8 Sichoeegillen 4400 = e dilel! 11,240 Geatner
B0 ardinave Moleflisse 264,000
173 Waidhofner { Wald-)
Lillen . 0,550
Wb Swehmerzillen 10,800 Stahl und Eisen . GOL000 Centuer
20 Liegelsehiffe 10.000 Dachziegel . . 25,000
20 Einstellpletten S.000 Flossen . . . 3500,
A8 Gamszillen . . J5.400 Gyps . . &, & 1.500 »
Steyer . 132 Teauner . . . . . 66000 Lohe 00,
Pech . . 160 =
1.309 Fahrzeuge . . . A52,950 Ladénseog . . 20,000 Stlck
Breomholz . 5,000 Klafter
von der Bleyer: Kohlen f2,000 Metren
A0 Ladenfliosse . . » 12500
1714 A5 050
.
124 Nolz= wnd Laden- Breanholz o . 2.000 Klafter
Enns . o vriin el e R &

16.000 Stick




der Enns,

Anznahl

wil

Gattung

Fahrzeuge

Traglahigheit
derselliea
i
Wr. Centnern

Giatlung

der verfrachteten Waaren

Anmerkung

148 Sicbnersillen .

A0

Flossen, Stahl u.
Eiseusorten . .

36 Siebuerzillen .

1800

Flossen . . . .

Getreide o . .

28 Dela= umd Ladenflosse

A8 tamszillen .,

1 eiserne Sehife . .

132 Teauner o . . . .

HY LT
SR 400

7.500
[N

B4 Fahrzeuge o .

12000

Fasen, Stahl wmd

Brennhole . . .
I
Rallier

Eisengesehmeide

Ausser den oehenangefili=
ten Waaren wanden soch 1,550
1o

Pevsanen hergwiils vun Steyer

enen Lhalwicts  umd 150

aus befordert.

Die auf der Steyer, welehe
ber e gleichnamigen Stadt i
die Bans miindet, verkehrenden
Ladenfliisse kommen grisston=
thels von Givinburg anild werden
i Steyer oder Enne zersehlagen
und verkaufi
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Die Sehilt= und Flossfahrt auf der

Anzahl
Landungs- and Traglihigkeit Gattung Menge
oder Gatlung ficcielhien
> n
!
Ladeort : o Wr. Centnern
Fahrzeu ge der verfrachteten Waaren
b e r '
a n g © k o m m e
Getreide . . . 1.5G5 Centuer
Weissenbach . . . . . . . 148 Sicburrzillen . . . 44,400 Nagel . . . .
1.804 Centner
Getreide . . . . JU8 Uealner
Weyer . . . . . . .. 36 Siebueraillen . . . . 10, 500 Nigel . . . .. A4 "
P43 Centuer
142 Trauner [HAR T
A8 Gamsen . L L A8 Aun
Steyer. . . . . . . 20 Einstellpletten 3,000 Wein . . 5.000 Eimer
10 viserne Schiffe 7,500 Beiner 300 Centuer
200 Fahrzeuge . . . 114,900
»
Enns

Enns worde neben einigen Sagemiihlen-

Hauptgewerkschaft (bis September 1865 in eigener Regie) betrieben, und dient vor-
in der Thalfahrt, von Getreide und Vietualien in der Bergfahet, und in beiden Rich-

Der gesammte Schifis- und Waarenverkehr an den nebenangegebenen Landungs-

In der Thalfahrt kamen

gingen

” ”

« Berglahrt kamen
gingen

L] "

an
ab

an

ab

. .

1.991 Fahrzeuge von
498 . "

zusammen .

2.489 Fahrzeuge von
394 . s

usammen .

» Thai- und Bergfahrt kamen an

” » n L

gingen ab

. 215 ” »
609 Fahrzeuge von
. 2385 v <
713 -

im Ganzen .

3.098 Fahrzeuge von



Anzahl
nd Tragfihigkeit Gattung Menge
Gattung e "";:"'" Anmerkung
der
g Wr. Centuern
Fahrzeu e der verfrachteten Waaren

112 Siebneraillen il L A3.600
Ausser den aebenangelahreien
up & e 50 = an
36 Siebhnerzillen | . 10.500 ere S ubAv: Waaren wurden noch 1,350 Per-
ks - 4n A® ietrenle vnd Vie=
67 Waidbofoerzillen . 23450 - aonen . thalwlris und 150 Pere
z tualien . vt 500 Metzen X
103 Fahrazewge . . . . . 4,250 sunen hergwirts von Steyer sus

befGrdert.

besitzern von & Schiflimeistern, wovon 3 in Steyer, und von der k. k. lunernberger
zugsweise zur Beforderung von Eisen und Eisenwaaren, Brennholz und Ladenzeug
tungen aueh zur Personenbeforderung.

orten der Enns im Jahre 1865 zeigl nachstehende Resultate:

Waaren  Laden  Getreide Holzkohlen Brennholz — Vieh
Centner Stick Metzien Metzen Kialter Stick

540,450 Cten. Trgf. mit 121.600 36.000 . . . 12.000 17.000
198100, . . 48033 16.000 . . . . . . 3700 1.600
738.550 Clen. Traf. mit 169.633 52.000 . . . 12.000 10.700 1.600
170.100 , ., ., 9.047 . .. . ..

67.850 " o S0 ] 8.4500

237.950 Cten. Trgl. mit 9,047 . . . 8500 e
T10.550 oW 1300647 36.000 . . L 12,000 7.000
265.950 nw AB.000 16.000 8500 . . . 3.700 1.600
976.500 Ctrn. Trgf. mit 178.647 52.000  8.500 12.000 10.700 1.600
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i) YVerkehr auf

Anzahl

Landungs- e Trag fhigkeit Gatlung Menge
ader Galtuny gl
mn S -
der =
Ladeort ) : Wr. Centoern
I'a hr Teuge der verlvachtelen Waaren
i h a 1
n n ' ¢ n m { ]
Teinilz . GRS : . . ‘
*
i3
TAepite. . ... ... ' aiw w ;
Rabensburg G0 Siehoeraillen . A2 000 .
1 Klotzzillen . .
Angern . 0 Siebnerzillen . 81370 Brennhalz . . . SALY Klafter

33 Marvehflisse

Rochstelten

40 Kletzzillen .

TG00




der March

161

Anzahl
und Traglihigkeit Gattung Menge
» lerselber
Gattung '"':" ' Anmerkung
de
. o Wr. Ceatnern
Fahrzen ze der verfrachleten Waaren
r a h r i
o b "3 ¢ g a u E ¢ n
Verkehrle iselien Teini
41 Sichuerzillen . . 28,700 Brennhole 1,500 Klafror erkehrien awischen Teinilz
und Angern,
Ye ol o i on i
29 Sicbnerzillen - 16.520 lirennhiols 1038 Klafter £rkelicles zwischen THisLY
uml Angern
Gingen belad h ol
60 Siehnerzilles . . . Az, 000 Breunholz 2,740 Klafter VRBERSITIGANED - L. BAth
Hohenau, -
Die angek en March-
30 Klotexillen . . . . . 10.500 . i = Wi oo el
Nosse waren nicht beladen.
Yerkehrien swischen HNoch-
i : AL 2 stetten und Angern.
Statist. Mitthl. X1 Jahrg., 4. Hefl, 11
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Anzahl
Landungs- il Tragfihigheit Gatlung Menge
) 1
oller Gatiung Aerscihen
in
der

Ladeort . ; Wr. Centoern

F'ahrzou Ee der verfrachteten Waaren
n [ r E
a n '3 " k (1] m m e n
Telnitz . . . . .+ ¥ Al Siebnerzillen , . . . 28,700

Tarnitz . . . . .

29 Sichnerzillen . . . .

1520

Rabensburg . . . .

Angern . . . .. .

30 Klotzzillen . ., .

1500

Brennholz . .

320 Klafter

Hochstetien

Dic Mareh ist von Teinitz (unterhall Gading) an bis zu ihrer Ausmiindung in
die Donau bei Theben fie Schiffe von 600 bis 800 Centnern Teaglihigkeit faliehar.
Scehwierige Stellen fiir die Schiftfahet hilden die dureh zahlveiche Flusskriimmungen

hervorgerofenen Sandbinke, insbesondere het Hohenau, welche eine Regulirung des

Flusshettes dringend erfordern.

Hierdureh wiiede zugleich aueh die Schiflfuhrets-

peviode auf der March verlingert werden, welehe gegenwiirtig nur von Miiez bis

Ende Mai, das ist so lange als die Sehneewasser andauern, wiihet, ausserdem aber

kann die Maveh nue nach Einger andauerndem Regen zeitweise befahren werden.

Der Verkehre auf der Mareh, welcher sich zumeist anf die Zufulhre von Brenn-
holz nach der Eisenbahnstation Angern besehviinkt, gestaltete sieh im Jahre 1865
in nachstebender Weise:
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Anzahi
und Tragfihigkeit Galtung Menge
v derselben
il It ung i Anmerkung
r A
. ! Wr. Centuern
Fahrae e der verlfrachielen Waaren
) n h r L]
a b g o g a n g 0 na
_ Verkehrten awischen Teinite
--------------------- und Angaorn.
-
Verkeheten ewisehen Tirnite
............. und Angern.
H Klotzzillen . . . . 48,850 R R Y B =
e | {0660 e e 490 Klaftor rhehieten zwischey Hoch
stetten und Augern.,

Brennholz
Klafter
5411

Ctr, Trag-
lahigkeit
von 136.870 mit

In der Thalfahet kamen an . . . . . . 306 Fahrzeuge

» » Bergfahet PRI 5 S K1) = »  B56.020 olne Ladung
zusammen . 406 Fahrzeuge von 192.890 mit  5.411
» » Thalfahet gingen ab . . . . . . 160 Fahrzeuge von  98.020 wmit  3.413
5 arBerpiahrbismip et s . 141 e o 49.350 720
zusammen o 301 Falrzeuge von 147.370 mit  6.133
im Ganzen kamen an und gingen al L T07 - . 340260 , 11.544

11 ¢
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k) Yerkehr aut

Aunzall und Gattung| Tragfihigkeit Gattung Menge
aic ul.l'rail'.-llbt.'n
l.ﬂ.lld:ﬂgs- Falirzeuge Wiener Centnern der veefrachteten Waaren
oder
Ladeort Pl
i s o g o k o m m e n '
KATARY-LOBORA < ios o= dave wn m | w0 wyee s | e o spase e emae sl s anEee w e B
.
POTIDER: - & il s e @ win wml) ow dEne sree feie peielin ¥ svan a al|eds w e el @l
Schnittmaterial . ., . , . 201,560 Kubik-Fuss
Roheisen RTon: 99,448 Cenlaer
Gerbholz , . . . . .. 16,080
Hradek. . . . . . . .| 8.250 Flisse 200,540 Kapfer i . SA50
Latten, Stangen . . . . 1.630 Stick
Kohlhols .+ « oo o, 286 Klafter
2 Schindeln . . |, ., ., . A,500:000 Stick
Weinpfible . . . . , . 1800000
Latten, Stangen ., . . 398.720
Bretter ~mce w w 237500
Radspeichen . . ., . ., 0,000
Hadfelgen . . . . . ., d7.000
Pfosten ., . R Wor . 1e.820
Dirkenbesen . . . . , |, 8500,
Fassreife ., , ., ., . . 2718
Schaffeln . , , , ., , L1750
Schaofeln ., . , .7y . . a0
Baumstimme . . , , , . 100
Schwingen . . B fLoso
Gartenrechen . s wo o,
Bettstlitten . . . . . ., . 500
Sgered . . . . .. .. 3.195 10.870 Schleif- und Miihlsteine . 97,
Krautfasser . . . . . | 485
Kasten und Truhen , |, | At
Schichkarren . . |, . | | oo,
Bottiche ., . .0, L s
Fisser . . ., . ., ... 280
Wiegen, Trége. . . . . 210
Battm w aouri w0y 2,
Holzschiisseln . . . ., | 168
Tische, ordinire . . . | 150
Atdhle o5in i w0 o,
Kinderwiigen , . . . , | [ 1 Je
Mirser . . . . . .. a»o o,
Spinnrocken . . , . , . 0 ,
Liptaver Kise . . . . . 450 Dosen
DBrenphelz . . . ... . . 165 Klafter




der Waag

Anzahl und Gatlung Tragfibigkeit Gattun Meng
5 derselben £ TES
der in -~ —
Fahrzeupe Wiener Centoern der verfrachteten Waaren

f a h r

I a b p e ganpgen

11 Flisse 1.240 e g iae mgiemm i wve dedne At e e i e e
Schoittmatesial , . ., . . . ., 4,300 Kubik-Fuss
Gerbhels . . .. el e 720 Centuer

121 Fliisse 7.600 Roheisen . . . o v oo o o s 250 n
Slangen « « « « ¢ 0 v w8 o0 200 =
Koblholz . . . . . o o0 o v 30 5

TR Flisse B $iar te lnaeia e olnd @ X
Sehnittmaterial , . . . - . ., . 197,260 Kubik=Fuss
Roheigen: o v o5t 5 s0i & wiws 89198 Centner

L0TH Flisse 1K3.530 Gerbholz . . v v 0 s e e 16,269
Rupler oy i adats 5 siata g450
Latten, Stangen . . . . . . . . 1.430 Stick
Kohlbolz . . . v & o« v o v 4 s 256 Klafter
Schnittmaterial . . . . . . . . . 274,088 Kubik-Fuss
Boheisen . ., ., , . . . . - .. 115,336 Centner
Gerlha o weaiat el b m voes 5.008

4,180 Flisse 259,130 perihols ik
KOpIOT o o wieos a0 anie o wivanis 4450
Latten, Stangen . . . . . . . . 1.G30 Stivk
Koblholz . . . ... ... .. 286 Klafter
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Die Waung wird von Geilh und Kivdly-Lehotta angefangen his zu ilrer Ein-
miindung in die Donau bei Guita mit Flossen befahren, welehe die verschiedencn
Erzeungnisse des Liptaner, Arvaer und Thuroezer Comitates, als: Bauholz aller Art,
Holzwaaren und Hausgeriithe, Roheisen,” Kupfer. Gerbholz und Kiise nach Szered.
Komorn und Ofen bringen. Die Grisse, daher auch die Teagfihigkeit und  der
Werth der Flisse ist sehr verschieden und wechselt erstere zwischen 12 und 125
Centuer, letzterer zwischen 10-50 1. und 125-32 . Der Gesammtwerth der von
den Orten Geib, Kirdly-Lehotta, Boesa, Porubka und Hradek im Jalwee 1865 in
der Thalfahet abgegangenen 4189 Flisse betrng 183.234 1.5 der Verkaul dee-
selben erfolgt grisstentheils in Komorn, von wo iihrigens eine ziemliche Anzihl

noeh beegwiirts nach Raab gefiihet wivd. Von den vorerwiihnten Flissen gingen

nach Paluezka . . . . . 22 nach Mava . . . . . 112
S Vi s v = e 24 i TDOER - o o - 188
. Roesenberg. . . . . 29 5 Siflein , . . . . . 1647
» Szt Istvdny . . . . 45 . Komoen . . . . . 19459

ien. il = e 2 e . 58
. Verhiez 105 zusammen . 4,189,

wovon 633 leer.

Der gesammie Sehiffs- und Waarenverkehre an den inzelen Landungsorten
der Waag, welche thalwiivts nur mit Flossen befahren wird, helief sich im Jahre
1865 aul'6.481 Fahrzeuge mit 411.710 Centnern Tragfihigkeit und 5,867.759 Stick.
201.560 Kubik-Fuss, 119,887 Centnern ind 451 Klaftern Ladung, welehe ankamen,
und auf 4.189 Fahrzeuge mit 259,130 Centnern Tragfihigkeit nnd 1.630 Stiick,
274.085 Kubik-Fuss, 147.899 Centnern und 286 Klaftern Ladung, welehe abgingen,
somit im Ganzen auf 10.670 Fahezeuge mit 670.840 Centnern Tragfihigkeit und
5,869 389 Stiick, 475.645 Kubik-Fuss, 267.786 Centnern und 737 Klaftern Ladung,

Die wichtigsten  Landungsorte fiie die Waagflosse sind - Sillein,  wohin
103.260 Centner Roheisen, ava, wohin 286 Klafter Kohlholz, dann Komorn,
wohin der Rest der von Hradek abgegangenen Waaren verfiihet wurde,  endlich
Szeved, wo zur Zeit des Jahemarktes Tausende von Flissen landen, auf welchen
die mit Ackerban wenig beschiiftigten Bewohner des Liptauer, Thuvoezer, Avvaer
and Trenesiner Comitats die Erzeugnisse ihres holzreichen Bodens und die Pro-
ducte iheer hiuslichen Thittigkeit hringen. Wie erstere nur aus Stimmen, Plosten,
Brettern, Latten, Schindeln w. dgl. hestelien, so sind auch letztere aussehliesslich
aus Buehenholz gefertighe Haus- und Ackechaugeriithe, wie Mehl- und Kleiderteruhen,
Tische und Stiihle, Radfelgen und Speichen, Scehaufeln, Rechen ete. Der Werth
dieser im Jahee 1865 nach Szered mittelst Flossen gebrachten  Gegenstiinde
erveichte den nieht unbedentenden Betrag von 809.468 1l
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Der Gesammiwerth aller von den angefithrten Orten auf der Waag verfiihrie
Giiter kann mit Inbegrillf der Flisse auf 995.000 {1, beziffert werden, wovon cirea
42 Percent aul das Schnittmateriale,
26 ” o w Flossholz,

16 0 - , lie Holzgeriithe,
® 12 " , das Roheisen,
3 .5 . die Gerberlohe,
ST 3 » Kupfer, Kise, Butter ete. entfillt,

) YVerkehr auf der Gran

Die Gran, deren Quellen ebenso wie jene der Waag in den Thalgriinden der
Tatra liegen , vermittell einen nicht unbedentenden Verkehr an Holz und Holz-
waaren, Eisen, Blei und sonstigen Montanproducten, welehe aus dem Sohler und
Barser Comital auf zahlreichen Flissen, fiir welehe allein die Gran zuginglich ist,
der Donau zugefithet werden.

Im Jahre 1865 wurden auf 1.500 Flissen mit 150.000 Ctrn, Gesammttrag-
fihigkeit

2.000.000 Stiick Schindeln

2,000.000 ,  Weinsteckén

1,000,000 , Lalten

150.000 .  Bretter
10.000 Ctr. Eisen (aus der Neusohler Gegend von Rohnitz und Brezova)
2.000 , Blei (aus Kremnitz und Zsarnowitz)
verfiihrt.

m) Yerkehr auf dem Sarviz-Canale

Der den Sio mit der Sarviz verbindende, zuniichst die Boden-Entsumpfung im
Stuhlweissenburger Comitat bezweckende Sarviz-Canal wird auch nebenbei fur den
Verkehr heniifzt, der iibrigens sowohl den Gegenstiinden nach, welche er umflusst
(Baumaterialien und Vietualien), als auch der Zeit nach, in welcher er stattfindet
(meist zur Zeit der Wochenmirkte), als vein localer bezeichnet werden muss. Nach
den vorliegenden, den Landungsplatz Szegzird (der einzige bedeutendere Ort an
Wasserstrasse) hetreflenden Nachweisungen, umfasste der Verkehr:
dieser 180 Flisse, beladen mil Baumalerialien,

164 Pletten, beladen mit Woehenmarktsartikeln

4 ., mit Juhemarkisgegenstinden (Holzgerithsehaften) und

' die mit] Binder- und Eichenholz beladen von Essek aus stromanfwiirts
nach Szegzdrd kamen,
somit im Ganzen 381 Fahezeuge mil 183.150 Clen. Gesammitraglihigkeit, deren
Ladung kaum 175.000 Ctr. iiberstiegen haben diiefte.
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n) Yerkehr auf dem

Zusammenstellung

von der Donau in den Franzens-Canal und vom Franzens-Canal in die Donau, dann von der Theiss

Schiftte Fliase
Weizen
Verkehrsrichtung Sumine
beladen leer beladen leer
N. i, Metzen
T h " 1
Aus der Donau dureh den ganzen
Canal in die Theiss gefahren . 4 102 LS 106
Aus der Donau in den Canal ge=
fahren wnd dort ansgeladen 104 248 8], .. 104 |.
Aus dem Canal in die Theiss ge=
fMheen . o« o oo 4 5 s m 1 16 . afls oon Tl oo vw
1] ¢ r g
Aus der Theise dureh den ganzen
Canal in die Donau gefahren 67 8 =) e 74 149076
Aus der Theise in den Capal ge-
fahiren und dort ausgeladen 14 1 14 | . ; 20 A
Im Canal geladen wund in die
Donau gefahren . . . . 218 106 5 EREY 44184
c " u 8 I=
Schiffe, die blos im Hayon des
Cauale verkehren . . . . . . 7 18 86| v 81 150
Zusammen . 445 409 123 ]. .. 1.066 603.410
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Franzens-Canale

der im Jahre 1865

in den Franzens-Canal und aus diesem in die Theiss abergegangenen Fahrzenge und Gider.

Halbfeucht Mais Gierste Teps Hirse Hafer Anmerkung
Nieder-0Oesterreichische Motzen
r n h r t
f a h r L
|
13925 B5.033 8.220 687 20,508 24,342
. 8707 BOW) n s m aze]lafen aTacd
6.320 22,438 G.703 H.58T G, 87 948,666
8 ¢ h i £ £ ¢ & h r ¢
B0 |- cipaiain il v e e wll atsabing wren]a@is o il 1.100 Unter den nchenangefibrien
1066 Fahraeugen waren 422
mit  einer Traglihigkeit his
1,000 Centoer, 173 mit ciner
Teagfihigkeit bis 3,000 Centaer,
T i ATL mit ciner Traglahigkeit von
g j 24, G :
20.445 108,968 20,750 606 ITLA08 | Gler 8,000 bis 5,454 Centaer.




Mibeln,
Kirnerfrichte Sals ol Wein Gediirrtes Maschinen
\’nrkehl‘srlulltuug ZURDIINED st unil
Werkzeuge
N. i, Metzen W i e n e v
T h a 1
Aus der Donao dorch den ganzen
Copal:in die Thetps-gewhpm o 1o o avirw w e o v g ols omrm o sele s = wvat] sseu o aom] sve v v
Aus der Donaw in den Canal ge-
fabren and dort susgeladen .| . . . ., . BT aieiis & b 25.070 1.502 20
Aus dem Canal in die Theiss ge-
fabren & &0 & wovo 0 womeow b oime a2 s ow sl smie b o] vie w0 ] eieen 2 v e 8 o
1] ¢ ¥ B
Aus dler Theiss durch den gauzen
Canal in die Donau gefahren . a99.092 JOANGNS o e willin vt pein b g & VR 20
Aus der Theiss in den Canal ge-
faliren und dort susgeladen 4,367 HAOD Lo 5 iim e wlls cresE W e o el e g
Im Canal geladen und o die
Douau gefabren . o . ., . 1,843,482 |. ., . ... . Mg, oo 5 K e 174
{ a 0 a I-
Schille, die blos im Rayon des
Canals verkehreten . . . . . 1.450 Ti2:). 68| aieis ann U
Lusammen . 1,853,051 24,145 L TH 25004 1802 1.751

Der Franzens- (Baescer) Canal, weleher die Donau bei Bezdan mit der
Theiss bei Foldvdr verbindet, hat eine Linge von 141/, Meilen und solehe Ausmasse,
dass mit Ausnahme von Damplsehiflen die greissten Donau= und Theiss-Rudersehifle
mit voller Ladung (8.000 bis 10.000 Metzen) auf demselben verkehren kinnen.
Dureh die Abkiivzung dey natiiclichen Wasserstrasse um mehe als 20 Meilen er-
leiehtert er die Zufuhr der Naturproducte (meist Kornerfriichte und Salz) von der
oberen Theiss, von der Maros und insbesondere aus dem Banate in die Donaun,
sowie den Transport von Brennlwlz und Steinkohlen, aus letztever nach den
Theissgegenden, welehe an beiden vorgenunnten Gegenstiinden Mangel leiden.
Durch die in letzterer Zeit eingetrelene Peage-Ermiissigung hat die Zufuhr der-
selben bedeutend zugenommen, und auch die Getreidetransporte, welehe gegen-
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Kaulmanns= | Stew- und Win- Vorschiedene | Gosnmnil-
Brenuholz

. Ly o Anmerkung
gliter Molekohlen materialien Materialivn Gewicht L

1 47 1,554 §.872 2 11990

Ll
4158 1,248 G410 20034 ST 165400
........................ Wi EH]

Wil st ww] e e kg SH08 |+ i e s 279,768
...... e il g oinct 7,684 887 20,705
23 |. . S 4806 2,549 4.115 1,022,741

.......... 1988 | o5 o vieiia R 85,354

') Mit Einschluss der auf das

Gewleht reducirten Kiruerfviehte
5,606 15.595 77055 87,848 0488 | 14,508,008 [ it veducirten Kéruecfriiehte

wiirtig durch andauernde Unterbrechungen der Bergfahet bei niederem Wasser-
stande der Theiss leiden, dieften dureh den im Zuge befindlichen Bau einer Noth-
sehlensse an der Canalausmiindung  bei Faldvie einen bedeutenden Aufsechwung
erfahren.

Dic bedeutendsten Ladeplitze am Franzens-Canale, dessen Gesammtyerkehr
im Jahre 1865 1,504,048 Centner crreichle, wovon 177.483 auf dic Thalfahet
(Donau-"Theiss), 1,323.211 auf die Bergfahet (Theiss-Donau) und 3.354 auf
den Verkehr lings des Canales selbst entfallen, sind Neu-Verbasz, wo 60 Schiffe
bei 500,000 Metzen, und Zombor, wo 46 Schiffe 152.876 Metzen Frucht geladen
haben: an den iibrigen Landungsplitzen Kl Stapar, Kula, Cscrvenka, Szivatz
wurden von 90 Schiffen zusammen 591.000 Metzen geladen,
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A
0) Yerkehr aut
: P
] 8 Anzahl Trag= Name des "
[H g ‘ng
= Landungs- .‘E wod fibigkeit : altung Menge
B wiler .é Galtung derselben toer| ™
& - . Bestim- laden e —
2| Ladeort = i in | Auslaufs-
= i = Filirnants Wr. Ct mungs=-
T = ENEECMEE P LAPDa] - grtes der verfrachteten Waaren
o ] urles
(M 6
T h a 1
R o g c k o m m "
Anfang
Miirz

1| Ober- Drau- | bis

burg « | Ende g A 1 L.
2 | Btein . .. " aila . .
3 | Dellach . . - . Al = 5
4| Berg . . . -
5| Broggen . .| . 4) [ o (L
G | Pobersach .| « : i | Bty s) (SRR T IR (RIS (i
7 | Steinfeld . " e i o - 5| RS AR o ey s
& | Feldbach. . » FE I v ‘e sl £ e wl s wmn =
@ | Maulbrucken| S ERTICT [T R ISR [ I
1o | Pattendorf. | - . W e, <2 " [ s aylks

= el i Feistel ny| Merkantil-

11 | Felstritz . — 24 Flisse . . ol . . . | Feistritz 2 sticke - + .| 4,000 Sttick
12 | Pobersach .| ‘ “ .
13 | Tsoheuritsoh| » . Lol B v . e - R e s
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Anzahl Trag= Name des
Rl Gattug Meoge
und fihigkeit L] cog
Gattung derselben leer | beladen
der In i e Liestim-
mungi-
Fahrzeuge Wr. Centuern ortes 5 der verfrachteten Waaren
urtes
] h r
a b g e g a3 a g e a
A7 Pletten . . . Holakohlen . . | 14.100 Schafl (a
151/, Cub,-
21 Fli | e slires Merkantilb 6 :;n ;h- l:m)
lisse . . . 200"] I argeic: - ) i . P erkantilbretier i tie
(B Phatian o b soo | . Il.ullah:hlulv . 6,800 Schaff
Stein . . . e A4 | DBleibloeke . . . 800 Centner
20 Plelten . . . . oo ;
Galmei . . . .| 10.000 Centner
Merkantilbretter
30 Pletten . . . . 4100 | Dellach . . e e au und Holzwaa-
ren ... .. | S0411 Stick
Merkantilladen . 000 Stick
i Pletten . . . 300 | Berg o« - » . 11
L ¥lstton B Holzkohlen ., . 2,430 Sehaff
f Plette . . . . 300 | Bruggen . . wh o 1| Holzkohlen . . B30 Schalm
4 Pletten . . . 300 Holekohlen . . 1.200 Sehan
Pobersach A » 1 © A
7 Fldsse . . . . 400 Merkantilhole B.000 Stack
8 Pletten . . . . 400 | Holzkohlen Wi Sehalt
Steinfeld . 1 i :
3 Pletten . .« . . S0 Merkantilladen . | 10,000 Stuck
A e Holzkohlen 3,990 Schaf
450
”IInlun e ;F-" Feldbach h s 20 | Merkautil-  und "
3 Fla o 1 W
Fliisse L Bauhols . , , 5,717 Stick
50 Flésse . = 400 | Mauthrucken . . 50 | Merkantilbretter 50,000 Stick
9 300 @ : o]
10 Pletten . . , . B DitietdarT:: . 2 s 70 “iﬂlkuhf n. i 000 Sehan
60 Flosse . . . Bl Merkantilbrettor G0,000 Stick
60 Flosse . . . . 400 | Feistritz . | .=, . . 60 | Merkantilliretter G0,000 Stick
|
SFIGese . o « » 300 | Pobersach . S 2% 3 | Merkantilbretter B.000 Stick
10 Floae + v & - 300 | Tscheuritsch : . 10 *Merkantilbretter 8,000 Stick
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g | | . ‘:‘i Aunzalil Teag= Name des i M
. rg- i v CREe
,‘: ANaunEs: 2 wnd Fibigkeit : Gatlung Menge
e ader ."'IE Galtung dersolben | 1eer | :;—
& £ b 4 Destime nden —
E Ladeort g der i ustangea] 0™
= X ) PR - . [T T
= v Fahrzeuge |Wr. Clen, orkes e der yerfrachteten Waaren
“w & orles
T h n
n n g e k o m o m e ]
Anfang
Mirz
s Merkantil-
14 . 30 Flisse . . 1171 Merbere! « . 3
KSUISTRETG | ity | 1 Fimads - ke i ) wtieke s . . | 5.000 Stick
Devem-
ber
15 | Lansach . . i e %
Weissen- Merkantil-
16 | Weissenbach| . | 24 Flisse . . 001, ool haeh Lo 28] stieke. . . | 4,000 Stack
Merkantilliret-
16 Pletten . . ter und Ge-
17 . —400] . . . .| Villach .|. .| 209
Villaoh I PO T L L Wiudeholz . | 207.795 Stiick

Scheiterholz . | 23% Klafter

15 | Feislritz . . " 1o Pletten . . Joof . . . .| Feisteitz | . . 10 Holzgkollen . | 3,087 Schail
L]
19 | 8tran . . . = 08 Pletten « . 300! .. . .| Blran. s, . US| Holzkollen . | 30.570 Schaft
|
20 | Trieblash .|
Viillker- Hulekohlen . | 5400 Schar
21 | valk = 30 Pletten . . 00| 2 ;
x ermarkt e markt . |. . 30} Scheiterhols o | 260 Klafter
Lippitz-
23 27 Pletten « . il
o ey B e il gy i bach .| . .| 23] Seheiterhols . | 708 Klafter
|
235 \Bavamtindh || o i e s sl o e s a] G s e a] e ] e o | s
Stammholz . 46 Stiick
Unter- v Merkantilbret=
H stlen o o |200—600 I
24 | Drauburg o iu:‘.run. l"" il I”"';r ol ter ... .| B.530 Stack
36 Flasse . LTI drauburg i i
w | (rechtes Ufer) i e 3 ! Freatly ] " Streckwanee . SO0 e
Lederlohe « 150 PMrund

b | (linkes Ufer)
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Anzahl Name dos
. Trag=- A8 Gattung Menge
un fihigkeit
Gattung decsellica leer | beladen
doe in L Hestim-
2 ungs=
Fahrzeugo Wr. Centnern ortes ﬂ;rll'L: der verfrachteten Waaren
o
T a h r
a b g e g nog e n

60 Flisse . . . . 400 | Kellerberg o | . « . . . .| - 60 | Merkautilbretter | 60,000 Stiiek
12 Flisse . J00 | Lansach . A ite 12 | Merkaotilbretier B A00 Stiick
50 Flisse . . . 400 | Weissenbach & o G0 | Merkantilbretter 50,000 Stilek
1 Floss . . . . 200 | Feistrite . sihaTre 1 | Bauhole . . . .
8 Pletten . . a00 . Holzkohlen . . 2,320 Schair
Triehlach .|. . . 18 s : :
1 Flisse . . 2y Merkantillivelter T.800 Stick
o ——— e -
b il P Merkantill q 5.200 8
8 Pletten 500 | Lavaniged. . 10 Ill' antilbretier 5200 Stick
3 Flisse . . . . Stammholz . . W0 Stack
Stammholz , . 435 Stick
49 Plelten = ' o 200800 | Unier-Drau- Merkantithepiter S2030 Stiek
AL Flisse . . . 150—1.000 burg « . . 20| Streckwaare . SO0 and
Lederlohe . o . 150 Prand
Unter-Drau-
21 Pletten . & 200—d00 burg . s » ol = 21 | Merkantilbretler 21.200 Stick
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L
- “
g .‘EJ Anzahl Trag- Name des : S
o 4 # v e
- Ldndmlﬂﬂ é unil fihigkeit 1 Hhtung Seage
_; oler 4 Gatlung deeselben| | leer [‘:-
= = a . | hestime e ol —
.:-': Ladeort e ; i ‘ ‘u- ; NG s=
= = Faheaeuge  [Wr. Clena| e ki der verfrachteten Waaren
2 - ortes
T L a 1
« o g o k o m m ¢ 0w
Anfang Ei Blei
Miiez ‘;:"" 3
+ . au= LT
his 160 Pletten . [A00—600 Kroatien,
25 v 1 « o | 2010 bre »
Hnrburg Ende | 1.850 Flgsse . [J00—700 Vngarn ! . "THIIW]L
Weingarten=
Decem=
stecken . . | 283000 Cir.
her
Dinderholz . | 245,100 Cir,
Diverse Hilzer | 29000
I Dampfhoot
12,000 Slinne 24,000
aa 4 Sehlepper B : 3 | Stipper . - . -
20 | Essek . . . o 65 hilzerne ? Essek . . 5 63] prosten . . . 1000
Ruderschiffe | 303,000 Brenuhole . . 2000
SOL 100 Ce.
1] © r K
3 Dampfboute i2:000 Essek, Pllastersteine | 18.000 Cir.
fasak 4 Schlepper i von der | Kreoatien [ ag| 5812« .. .| 21,000
BEOETA = " 68 hilzerne Donau und iy | Bisen. ... 2400
Rudersehife | 314500 Slavonien Friehte . . .| 11,000 Metzen

Die Drau, deven Quelle bei Ober-Tnnichen im Pusterthale liegl, durchstrimt
einen Theil Nordtirols, Kirnthen und = Steiermark, bildet dann  die  Griinze
zwischen Kroatien und Slavonien einerseits und dem Kinigreiche Ungarn andever-
seits und miindet nach cinem 76 Meilen langen Laufe unterhalb Essek in die
Donau.

Von Ober-Drauburg in Kirnthen angefangen fir Flisse und Pletten von 300
bis 400 Centner Tragfihigkeit bei gutem Wasserstande (ahrbar, bildet sie eine
ununterbrochene Wasserstrasse von der Griinze Tirols bis zu ihrer Vereinigung
mit der Donau in Ungarn, deren Bedeutung und Belebtheit jedoeh dureh die im
Jahree 1862 erifinete Eisenbalnstrecke Marburg-Villach theilweise eine Kinbusse
erlitten hat.

Gegenwiirtig wird die Drau von Ober-Drauburg bis Legrad nur mehr thal-
wiirls mil Pletten und Flissen, deren Gattung und Beschaflenheit aus der Zu-

sammenstellung in dem Abschnitte B ersichtlich ist, von einigen wenigen Floss-
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Anzahl Trag= Name des
e Gatlnng Menge
und Fihighkeit
Gattung derselben leer | beladen
der in Auslaufs= LEdd
. Sl 3 = -
Fahrzeuge Wer. Centuern urtes der verfeachteten Waaren
ortes
f a h r
a b g & g @ n g & n
Eisen, Blei, Bau-
160 Pletten AU0=-6G1 iy Kroutien , 2.010 holz, Bretter,
1880 Flosse . . . 00T Unggarn iy Latten, Brenn-
- helz 235,000 Centuer
nach Verbase,
Tetény, Fran-
1 Dampihoot sl Binderholz,
; : zens=Canal, % ;
A Schlepper G000 | Essek i i3 | Slipper, Plosten
= 3 Temesvar,
65 Hudersehiffe . 4 und Brennhole . | 302000 Centuer
N. Sziiny,
Pest
{ u h 3 1
4 Dampfboote
12,000
& Sehlepper von der Kroatien P 2 | Sal H,200
> K Salx: . .4 0. . b2 h's
58 hilzerne Ruder= Donan und Slavonien EReT

schiffe . . . .

AR

meistern und llc;l im oberen Drauthale ansissigen Realititenbesitzern befahren, welehe
das aus ihren weitliufigen Waldungen gewonnene Bau- und Brennholz nach Marburg
Pettau verfithren. Ausserdem bilden Holzkohlen, welche den Hochifen Kirnthens und
aus den oberen Draugegenden, und Bretter, Latten und Weingartenstecken,
welehe aus der Gegend ober Marburg nach Kroatien und Ungarn  verfiihet
werden, dann eine, ibrigens nicht bedeutende Menge von Blei, Galmei und
Eisen, die Gegenstinde des Drauverkehres bis Legrad.

Ueber den Verkehr auf der unteren Strecke, auf welcher hauptsichlich
Binderholz und  Slipper (Schwellen) thalwiirts, Salz, Steine und Friichte

stromaufwiirts  verfihet  werden, liegen nur fir den Landungsort Essek
vollstiindige , fir  die iibrigen Landungsorte aber nur jene Daten vor,
welche den durch die Donau - Dampfschifffahrt  vermittelten  Giiterverkehr
betreffen.

Statist, Mitthl. XIIL Jahrg., 4. Heft. 12
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An den simmtlichen nebenangefiihrten Drau - Landungsplitzen sind im
Jahre 1865
angekommen in der Thalfahrt . 2.678 Fahrzeuge von 1,177.800 Ctrn. Tragfihigk.
& » = DBergfahrt . 75 5 .  326.500 =

zusammen . 2,753 Fahrzeuge von 1,504.300 Ctrn. Tragfihigk.

abgegangen in der Thalfahrt . 2.747 Fahrzeuge von 1,209.600 Ctrn. Tragfihigk.
- » » Berglahrt . 68 = . 292000 , =

zusammen . 2.812 Falhrzeuge von 1,501.600 Ctrn. Tragfihigk.
somit im Ganzen 5.565 Fahrzeuge von 3,005.900 Ctrn. Gesammt-Tragfihigkeit
angekommen und abgegangen, wovon 24 Fahrzeuge von 48.000 Ctrn. Tragfihigkeit
auf die Dampfschififabrt, 5.541 Fahrzeuge von 2,957.900 Cten. Tragfihigkeit auf
die Ruderschififahrt entfallen. ]

Der durch diese Fahrzeuge an den einzelnen Landungsorten der Drau be-
wirkte Giiterverkehr belief sich im Ganzen auf 2,133.450 Centner verschiedener
Waaren, T79.586 Stiick Merkantilhilzer, 607.346 Metzen Holzkohlen und Kiérner-
friichte und 1.212 Klafter Brennholz. Hiervon sind in der
Thal- u. Bergfahrt angek. 742.855 Ctr.,323.888 Stiick,326.656 Metzen, 1.212 Klftr.

TR abgeg. 1,390.895 ., 455.698 ., 280.720 — .

Von diesem gesammten Waaren-Quantum wurden 954.842 Ctr. durch die

Dampfschififahrt, der Rest durch Ruderfahrzeuge verfihet.




12¢



180

pDYerkehr auf

=
) Anzahl Trag= Name des
y g ‘= Gattung Menge
Landungs- £ i f ahigkeit | attung eng
T hem
ailer _‘é Gattung derselbon leer Jad
. Bestim- wden |
Ladeort g ar i | Austautee |0
5 Fahrzeuge  (Wr. Ctro. ortes T der verfrachteton Waaren
u"': orles
T h n 1
a n g e k o m m o n
April
Judend v
udenburg . [ e e
her
Zoltweg . . "
iobernitz . .
Oberaich . " wcwrre ol e e

Bruck . . . » 40 Pletten . . 12.300 | Zeltwep Bruck . .|. . A0 Eisen . . . 10,500 Cir,

Mixnitz . . " PRI IOl -SSRl SENIRIUSEI Al ORI I il I e

Bau- und
244 Pletten . Obirstiler Birennholz,
Gratz . . . " 863 Flisse . | 227.400 Gratz . , | 28 | 1.107] Hretter, Lat- | 350.000 Cir.
28 Schragen UK s ten,  Wein=
gartenstecken
Radkersburg| . | ... .- S et | LR Pa v s

Die Mur, der Hauptfluss Steiermarks, entspringt auf der sidlichen Abdachung
des Badstidter Tauern, dovehstriomt Steiermark von Osten nach Westen bis Bruek,
von da in der Richtung von Norden gegen Siiden und Siidosten und vereinigt sich,
nach etnem Laufe von 601/, Meile und nachdem sie bereits Ungarn betveten hat, bei
Legrad mit der Drean. Von Judenburg angefangen fiir die Flossfahet und von Zeltweg
an auch fir kleine Pletten von 11/, Sehuh Tiefgang zugiinglich, vermittelt sie einen
nicht unbedentenden Theil des inneren Verkehrs von Steiermark mit Eisen (von
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der Mur

dnzabl Trag- Name des SeL _pn
umd fihigkeit & 'y Meng
Gattung derselben loer
der in Aulaetis Restim- laden ol
Fahrzeuge Wr. Ceatnern orles mungs- el el . ol
orles

97 Flésse . . . . 5,550 | Judeoburg . | Geatz . . .| .. 37 “]“1' und:Brenns |15 000 Centner
hole « , . ,

40 Pletten . . . 12,300 | Zeltweg . .| Bruck . . .| . . huo Eisen . . . . | 10,500 Centner

Bau- und Hrenn-
Goberaitz . | Geate . . . 1 150 holz, Weingar= 34,000 Centuer

tenstecken

150 Flasse . . . . 84.600
I Schragenfloss . | . . . . . .

; - Bau- und Brean-
18 Floase . , , . 5400 | Oberaich .| Gratz . . .| . . 15 :l = 5400 Centner
L1L] ¥ . . . -

Eisen, leere Fag=

A4 Pletten , , ser,  Wildprel,
64 Flisse . . . . 32.700 | Brock . . .| Greatz . , . 3 108 Wemngarten- 30,000 Centner
3 Schragenflisse slecken, Bau-

und Brennholz .

Weingarten=
94 Fi i el tecken, Brett
" e oea L] o, retler,
o 28.200 | Mizmix . .| tien,Slavo- [ 22 ga [0 1 28,200 Centaer
22 Bchragenflisse. Bau- und Brean-

s A holz, leere Fisser

Eisen- und Holz-

Hroatieu, Wein-
219 Pletten . . . 40.300 | Grats , . .| oo o | mg | AR

: 49,000 Centoer
Slavonien .

gartenstecken ,
leere Fisser ,

68 Plett o« nie Kruatien,
p“\ s a3 200 Radkershurg .“ 3 X e T4 Holewaaren . . 22 000 Centuer
6 Flogse . . , . Slavonien . »

Zeltweg nach Bruck), Brenn- und Bauholz, das seinen Absatz zum grissten Theile
in Gratz findet, und mit Schnittmaterial, Weingartenstecken und leeren Fissern, die
aus dem holzreichen Obersteier nach den siidlichen Murgegenden, theilweise auch
nach Ungarn verfihet werden. Ebendahin werden von Gralz aus auch Eisenwaaren
(Streckeisen, Schiffsanker, Sensen, Hauen, Nigel, Bleche, Draht ete.), Mibel,
Wagen und leere Fiisser versendef, doeh in einer von Jalie zu Jahe abnehmenden
Menge.
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Die Schiff- und Flossfahet auf der Mur wird von 21, an versehiedenen Stationen
(Judenburg, Zeltweg, Knittelfeld, Gobernitz, Kobenz, St. Stephan, Leoben, Bruek,
Pernegg, Mixnitz, Frohnleiten, Feistritz, Stibing, Gratz, Lebring und Radkersburg)
hefindlichen concessionirten Flossmeistern und einigen hierzu besonders herechtigten
Holzhiindlern ausgeiibt.

Dic auf der Mur verkehrenden Fahrzeuge machen nur eine einmalige Thalfahrt,
da cine Bergfahrt auf diesem Gebirgsflusse gegenwiirtig nicht miglich ist.

Der Schiffs- und Waarenverkehr an den ohenangefiihrten Landungsplitzen
der Mur war im Jahre 1865 nachstehender:

Tragtihig- Ladung

keit Ctr. Ctr.
in der Thalfahrt sind angekommen . . 1.178 Fahrzeuge von 239.700 mit 360.500
Al _,, , abgegangen . . 766 . . 190.250 , 184.600

zusammen . 1.941 Fahrzeuge von 429.950 mit 445.100,
wovon der grisste Theil auf Brenn-, Bau- und Werkholz, dann Holzwaaren, eine
unbedeutende Menge anf Eisen und Eisenwaaren entfallen.
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@ Verkehr auf

Anzahl

Landungs- wnd Traglahigkeit fiattung Mengs
S fiattun @ dersellien
m -— -— -
1|
Ladeort . 27 Wiener-Centuern
Fahrzaen fre der verfrachteten Waaren

Sehindeln . . 1,506,993 Stick
Fassdauhen . . 445,605
Flossholz . . . 133804

| Salzscheiter | . 71,352
| Mretter, weiche | | 42008
I . harte. . | Ml
Boosko - - . - ... .. .| 3613 Flisse. . . . . . 201,114 ! Ruderstangen . . | 25008
i (Juerstangen, fich=
| teme. . . . . | 20466,
| Flossruder . . . | 17,858
| Spornhale . . . 14.560
Breennholz . . . 1.5089 Kiftr.
Enshiiome . . . 1088
|
Sgigoth . ... ... . .| 8.913 Flsse. . . . . . ABTR08 |||l soe v S| sy svpve abe

Schindeln ., . . G2O 151 Stiick
Fassdauben . . 194,411

Bretter, weiche | 60,624
Tannenbiden . . 41.464
Flossstimme . . 41.385
Salzscheiter . . 25.408 .,
Bustyahaza . . . ... .| £.540 Flisse. . . . . . {sz,gap | Mederstangen . il
Spornhalz . . . s.428
Woderstafeln . . 6oy,
Querstangen, fich=
wae . ... . 60z
Sagklitze . . . {11 —
SchiThakenstan-
gemi . w 113
Salz. . . . . .| LOIAOUD Ctr.
Bindecholz . . . BOG.000
Reps: . s & 12,800
Alaun . . . . . 8960
Namény . . . . . . . . .| 10420 Fligse . . . . . 1,276.600 Erdiipfel . . . . S.400
Tubak &= . & « & 026G

Hole . .. .. S0L000 Kub.=F.
Bretter . Schin-
deln . . . . | fle S0.000 4,
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Anzahl
wml
Gallung
dor

Fahrzenge

Traglihigkeit
derselben
in

Wiener-Centnern

Gattung

Menge

der verfrachteten Waaren

Anmerkung

T Schiffe . . . .
3 Ueherfubirpletten
4 Fischerkihne .

16 grosse Waidzillen .

22 kleine
{ Plerdesille |

G613 Flosse .

e ——

GG

M W g
Schindeln
Fassdauhen . .
Flossholz
Salzscheiter
Heetter, weiche |
w  harte .

Huderstangen .
Querstangen, fich-
teme. . . . .
Flossruder . . .
Spornhole . .
Breanhale . . .

Tnshinme

201114 Cir
1366993 Stick
445008
133.808
71352
42 098 -

oy,
24018
A6,
17.558
14.860
1509 Kifte,
1.008

Die in Doeské von Visso,
Rabo vod Kirdsmezi angekom-
menen Holegattungen hilden das
Materiale fir die den Salztrans-
port vermitleloden Flisse. Yon
den in der Thalfahret abgegan-
genen 3.613, simmitlich mit Salz
heladenen Flissen fubren 2,892
nach Szalnok, 1.137 nach Sze=
geding 84 nach Tisza=Ujlak.

3,913 Flosse . . . . .

ART.00G

Salz . .

AST.006 Cre,

Die

Flisse wurden hier mit Salz

leer

wngekommenen

beladen und gingen nach Tokay,
Szolook vad Temesvar.

1.469 Flosse . . . . .

213,040

Salza. . . .
Flosshiivme . . .

Bretter, weiche .

26811 e

BA.650 Stiek
17.774

Die aus den Nebenflissen
Taraczkiér und Talaber herab-
tteln

die Abfubr der von dem Hrari-

kommenden Flisse
schen Kinigsfelder Forst- und
Dominennmte erzeugten Floss=
uml  Schoittmaterialien,  aus
welchen sie ausammengestellt
sind und fahren, wachdem sie
hier wit Salz beladen worden,
nach Tokay, Poroszlo, Szalnok

ete, die Theiss hinab.

9.195 Fliisse . .

1,460,200

Salz. . o0 ..
Binderbolz . . .
Reps
Alaun . . . ..
Erdiipfel . . . .
Tabak
il"‘l

Dretter,

deln, . . .

Sehiu=

P12.506 Cir.,
96,000

2800
8960
SAm
926
S0,000 Kyl -F.

far S0.000 1.

Nameny, die letzte Theiss=
Station, welche die Schiffe der
k. k. priv. Donau-Dampfschifi-
fabrts-Gesellsehaft bei ghnsti-
gem  Wasserstande  hefahren
(1515/ Meilen), bildet nur cinen
Landungs=, nicht aber Ladoort
fir thalwiirts  fahrenden
Fliigse ; nur 8alz wird in einer
fir den Localbedarl erforder-
lichen Menge daselhst susge-
laden,

die
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Landungs-
oder

Ladeort

Anzahl
unil
Gattung
der

Fahraeuge

Teagfihigkeit
derselben
in

Wicner-Cenlnern

Galtung

Menge

der verfeachteten Waaren

T h a

m m L

Tokay . . - v v -

8 grosse Lunlra . . .

16 kleine . . .
1.080 Flosshunde . . . .
3.615 Flosstafeln . . .

2,902,380

Steinsale . .
Pottasche  und
Alaun . . ,
Vichsalz ., . . ,
Weinstecken . o
Bretter . . . &
Fassdauben
Slipper
Ricgel, eichene .
Flossholz .
Bauhole .
Rinderhols *.
Brennhole -
Binderhole  unid
Bretter ., .
Diverse Frichte .
Aevplel .
Heps
Sauerwasser

1,020 000 Cte.

7.200
12,000 Fasser
00,000 Stick

250,000
156,160
4.800
2,800
166500 Stiimme
1,800
SH0

A.520 Kirte,

660,
G7.800 Metzen
200000

E NI -

G000 Kisten

Bauhalz ., ., . .

3.200 Ctr,

Breunholz . . .

Tisza-Fdred . . . ... .| GFlisse. . . .. ... 9.700 | Brennholz 1600
A Aepfel . 1,600
Bauholz | 169.200 Ctr,
Tisza-Abad Szallok . . . 59 Flisse « 0 v vu 4 274510 | Ohst 4,500
Reps ... . . . 3,000
‘.
BalL . v v e 455,088 Ctr.
Alawn . . . .. 8.3
Hadern . . . . 1.420
Fassdauben . . . 593,600 Stiick
Stimme . . . . 1855710
A5 Ruderschille . . . |iEs ey A4
Brolonk: coi v s w nmakll s = 1,032,000 Salzscheiter . GOBUS
982 Bundfbsse . . ...
Querstangen 15,754
| Ruder . . . . 12,481
Gestelle | . 12,380
Unterlagen . . . 9.688
Tabelu .. o % 2,678

1.720 Klftr.
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Anzahl
A Tragfihigkeit Gattung Menge
Gattung dmi‘:he" Anmerkung
der Wiener-Centuern
Fahrzeu oe der verfrachteten Waaren
a h T t
a b g ¢ g o 0 g ©° n
Steinsalz . . . . 43,000 Ctr,
Pottasche  oml
Alaan . . . . 7.200 Der Gesdgmmtwerth der zu
Weinstecken . . 200,000 Stiick | Tokay in der Thalfuhrt  an-
Brottér . . . . 280000 grkommenen  Waaren  heirug
Fassdauben . . 156460, 9,644,852 1L, um 7,834,962 1,
Slipper . . . . ASB gingen hicrvon wieder ab g es
Y grosse Luntra . Riegel, eichene . LN warde daher in Tokay selbst
14 kleine wooeor 2,695,600 Banholy v o 4 s SHGO0 Stimme | fie 1,500,920 0, aesgeladen,
845 Flosshunde . . . T PR o DA 150, wovon der grisste Theil auf
4.349 Flosstafeln . . . . Flossholz. . . . | 125006 Salz entfillt (177,000 Centuer
Beennholz: < & - 2,000 Kiftr. Steinsalz, 12,000 Fisser Vieh-
| Bretter und Bin- salz), emiges aul Brean- und
derhole . . . 2600 Flossholz und Weinstecken fir
| Diverse Frichte | B1.800 Metzen | den Lorealbiedarf.
| Aeplel . . . . . 20,000 "
Rejs v v vos L5 LI
1 eiserne Gaws . . . . . 400 Weiten . . + . 1800 Ctr, Grisstentheils Localverkehr,
e in der Thalfaliet abge-
¥ viserne Gams . . . . . gaogenen  Nuderschife  fubiren
2 Rosenheimer . . 17000 Brmobih | o icng 13,000 Metzen| nach Szolnok; die angekome
1 Traumer o «.s o 3.4 o menen Flosse und deven Ladung
8 Waidzillen . dienten fir den Localhedarf.
| |
Yoo den m der Thalfuhet an-
| gekommenen 582 Bundflissen
l gingen 491, deren  Ladung
librigens nicht apgegeboen ist,
| wieder ab. Ausser den neben=
i angegehenen Schiflen und Fliis-
| sen passirten die Hriicke bei
B Riderehis . o e $1.000 | Fracht. . : . . S5.252 Clr. :f;’::_":;hm‘,ml
' 181 Holzflsase,
51 Getreide-, Hafer- und
Repaschille,
| 32 Millerschiffe,
| | 32 Wochenwarktpletten,
| 7 Saud- und Ziegelschille,
3 Fischerbarken,
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Landungs-
oder

Ladeort

Anzahl
umil
Gattung
der

Fahrzeuge

Traglibighkeit
derselben
in

Wiener-Centnern

Giatlung

Menge

der verfrachteten Waaren

T h a

Szegedin . . . . .

254 Ruderschife ., . . .
197 Luntra . . . . . .

} 1,584,870

Salx. . «vo. s

a n g e k w m m e n
Csongrad und Szentes . . ¥ e [ e
1
Weizen .| 1,439,922 Metzen
Mais ‘ 72.509
Gerste | 23400
Hafer B.BOO

1,544,631 Metzen
204,196 Ctr,

Fassdauben . . . 19,500
Pottasche 1.500
Mebl ... | A0,
| 225,596 Ctr,
|
|
|
1
Eonte: ok Siaue wl sl B e i s e .
Getreide | A5.000 Metaen
Neu-Becse . . . . . . 10 Ruderschiffe . . . . . 62,000 Yerschiedene Waa-
TED & + « o » 22,400 Ctr.,
Weizen . . . 1,640,300 Metzen
Hafer . . . is.000
Mais 6000,
Teps 5,000
Hirse | 2.000
197 Luatra. . . L 0 Gerste . . . 1000
181 grosse Schife . . , Halbfrucht . . 4000
THEL - o o voas o oo | 2WDereglin. - .. . . 2060500 | e L 18.500 Cir.
15 Buresellen . . o L Kunochen . . . . | 2000
12 Propeller . o oo Holewauren . . . 2,000
Hole 1,285 Kiftr.
Bretter . . ¥
Hew . . . . . ?
Dachziegel . . . 1
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Anzahl

und

Gattung

der

Fahrzeuge

Tragfihigkeit
derselben
in

Gattung

Menge

Wiener-Ceatnern

der verfrachteten Waaren

Anmerkung

48 Ruderschiffe .

192,000

Mais, Reps, Weizen

185,000 Cir.

Ueber den Yerkehr auf dem
bei Namdny in die Theiss cin-
mindenden Szamos- und aufl
dem bei Szentes sich mit ihr
vereinigenden Kiirfisflusse,
siche Seite 196 —197.

226 Huderschife
45 Luntra . .

t 1,254.600

Weizen . . . .
Main & woo w s
Gersle . . . o W
Wafer . . - +

Salz. . + ¢ v
Pollasche . . .

1,127,854 Metaen

38.850
25400
6500,

1,106,634 Metzen

204196 iy,
Lsoo

205,698 Cir.

Yo den ler Thalfahrt an-
gekommenen 1,544,631 Metzen
waren 200.587 fir die Schlep-
per = Ruderfubrzeuge den
57400 fir den
o bestimmt.

und

Lucalbedarf ,

Bahohof Szege

VYo den abgegangenen Ge-
treidemengen waren bestimmt :
nach I.i'.uln o o 822,197 Metzen

a Siesek . , 252,782
»  Titel §3.25%
n  Panesova H.go00
s Pest . . 10100
n Mohdesete, 15,000

Yoo dew angekommenen und

wieder abgegungenen Salzla-

dungen waren hestinmi ¢

wach Mohdes . . . 74475 Ctr.
w  Belgrad, L d0see
Semendrin . 18,072
Essek . . . 14,000
Temesvir , . 10,278
Semlin . . . 11,260
Gradistic S840
Panesova ete. 36,214

3= B AN

15 Ruderschiffe . . . . . 95,200 Getreide . . 109,100 Metzen
5 Ruderschiffe . . . . . 31.000 Getreide . 28,000 Metzen
Walkin | 1,640,300 Metzen Die von Titel, dem letzten
Hafer . . . .. | 16000 , | '“ewdsogeplatze un der Theiss,
| Mils. ctos o v| 0000 . | “bEPEatEtuen; Waaren) repri
| Reps . . 5.000 seatiren zugleich den gréssten
197 Luntra . . . . . . : Hirse 2.000 Theil des von der Theiss in die
181 grosse Schiffe . . . : i ¢ Z Donau ibergegangenen, durch
25 Dereglin [}  a0e0500 |Oerate. oo L0%0 Ruderschiffe befGrd W
15 Hurcsell = I Halbfrucht . Aone HESMORLI Deldrdérion W er=
u sellen + s 8 = g
) ] .5 SBalt: o vie . e 18,800 Cir. renguanlums,
12 Propeller .« .« &« T SR AL e oL et

2000«
.00,
1255 Kifte.

| Knochen . . . .

Bega-Canale, der oberhalb
Titel in die Theiss mindet,
siche Seite 210—213,

| Holawaaren . .
|
‘ | Holz . . . .
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Landungs-
wiler

Ladeort

Anzahl
und
Gattung
der

Fahrzeuge

Traglihigkeit
derselben
i

Wiener-Centuern

Gattung

Menge

der verfrachteten Waaren

a n g e k o m m ¢ n

BooBKS - »-tf o o wimils winse w0 shmne s |oe s s
Bzigeth . . . . .. oo o] v v v i i
Bustyshizs . - =-nio =i fimir simie e arene e . .
Ngmliuy,................‘...‘ e il ety e S
Tokay - - - « - -+« « o | 4Lunbra. . . . . . .. 15.450 = * o Koy 1 ’
Tisza-Flred . . . ... .]. .. A | (L el [ L AT
Tisza-Abad Bzallok . . . . [ 2 eiserue Gams . - 4800 | Frucht . . . .| 4.000 Ctr.
Szolnok . . .. ... .. | 82 Ruderschiffe . . . . . 323 200 :::.T:; - ‘z‘:z Otr,

"

Csongrad vwnd Bzentes . . .

Brenuhole . . .

19.800 Ctre,

genfelt . . .

14 Ruderschiffe . . . Kohlen 15,200
73,500 )
B:es’dln i Luotra . . . . . } Kalksteine . r 6,600
Pllastersteine d.A400
Zenta . ... ... .. .| ORederschife ... .. 87.800 | Getreide . . . . | 50.000 Metzen
Drennholz, Stein-
Neu-Beose . . . . . . 36 Hudersclufe . 5 225.200 koblen, Wa-

52.560 Ctr.

Titel . .

{81 Luntra. . . . . . .

110 grosse Schiffe. . .
31 Dereglia .

11 Propeller s
10 Buresellen . . . .

1,551,500

Brennholz, Stein-
kohlen, Schilf
wid Bausteine .

164.000 Ctr.
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Anzahl
wnd Tragfihigkeit Gattung Menge
v 1 I
Gattung '"'if o Anmerkung
ier -
] Wicner=Centnern
Fahrzeu Ee der verfrachteten Wanren
a h r i
o b E e g a n g e n
8 Rudersehiffe , , . a 83,200 Steinkohlen . . | 9980 Cte,
Die in der Derglahiet leer ab-
3 gegangenen Schiffe Lielen in die
28 Hude LTy
'5::‘“':""]"“ :, 330,270 + s s+ s s s v sl e w s sw s s+ | Mares ein. Ucher den Verkehe
untra . .
auf der Maros, siche Sei-
Le 195—207.
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Die Theiss, nach der Donau der grisste Fluss Ungarns, hat ihee Quellen in
den Karpathen der Marmaros. In ihrem oberen, von Boeskd an flossharen und auch
fiir kleinere Schiffe zugiinglichen Laufe ist sie zwischen Bergen eingeschlossen;
bei Tisza-Ujlak aber teitt sic in die ungavische Ebene ein, welche sie in einer durch
zahlreiche Serpentinen auf 1599/, Meilen ausgedehnten Linge durchzieht, bis sie
sich unterhalb Titel mit dem Donaustrome vereinigt. Durch die Fiille ihres Wassers
und ihe tief im Terrain eingeschnittenes Flussbett, das frei von Inseln, Sandbinken
und Stromtheilungen wiihvend des ganzen Laufes eine gleichformige hinreichende
Tiefe bewahrt, eriflnet sie grisseren Ruderschiffen bereits von Tisza-Ujlak an eine
hequeme Wasserstrasse von nahezu 160 Meilen Linge, welehe auch von den Schiffen
der dsterreichisehen Donau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft, und zwar bei giinstigem
Wasserstande bis Namény hinauf (1515/; Meilen), sonst nur bis Szolnok (651/, Mei-
len) befahren wird.

Dureh die flosshare Szamos und Kirds, wie durch die sehifthare Maros mit
Siebenbiirgen, dureh den Bega-Canal mit dem fruchtbaren Banat in Verbindung
gesetzt, dureh den Franzens-Canal dem Donaustrom niher gebracht und durch
diesen selbst mit der Save und Drau zu einer zusammenhiingenden Wasserstrasse
vereinigt, ist die Theiss zu einer Verkehrsader von tiefeingreifender Bedeutung, zu-
niichst fiir die siidostlichen Linder der Monarchie geworden, deven Erzeugnissen
sie den Weltmarkt erifluet. Es ist demnach auch der Verkehr auf diesem Strome
ein weit grisserer, als auf irgend einem der zahlreichen Nebenflisse der Donau.

In ihrer oberen Strecke dient die Theiss lediglich dem Transport von Salz und
Holz; ersteres wird in den Salzbergwerken Szlatina, Rhonaszek und Sugatagh ge-
wonnen, mittelst Landfuhren zu den Salz-Transportimtern Szlatina, Bustyahidza und
Szigeth gebracht, und von da auf sogenannten Flosstafeln und Flossbunden nach
Tisza-Ujlak, Tokay, Luez, Szolnok und Szegedin verfilhet.  Die Flosse selbst werden
aus den zu Boeskd und Bustyahdza verfiigharen, von Korosmezi, Rahé und Vissd,
(von den Fliissen Talaber und Taraczkir) dahin gebrachten drarischen Holzsorten
zusammengestellt, mit durehschnittlich 500 Centnern Salz und Holzwaaren belastet
und nach den vorgenannten Ablade-Stationen gefiihrt, wo sie ausgebunden und
verkauft werden. 24 bis 30 Baumstiimme von je 7 bis 8 Klafter Liinge bilden eine
Flosstafel, 5 bis 6 solcher Flosstafeln zusammengebunden einen Flossbund von 500
bis 700 Centnern Ladungsfihigkeit, und 50 bis 75, auch 100 solcher Flosstafeln
eine Flossrotte.

Wiihrend das Bau-, Brenn- und Werkholz grisstentheils nur his Szolnok ver-
fiihet wird, bewegt sich der Salztransport noch weiter abwiirts bis Szegedin, wo
das durch die Ausladungen in Tisza-Ujlak, Tokay ete. schon bedeutend geschwun-
dene Marmaroser Salz mit dem aufl der Maros dahingebrachten Siebenbiirger Salz
zusammentriflt, um von da aus nach den Donau-, Drau- und Save-Stationen verfihrt
zu werden, wobei jedoch an die Stelle der primitiven Flosse nunmehr solid gebaute,
bei 8.000 Centner fassende Ruderschiffe treten.

Neben dem Holz- und Salztransporte beginnt von Tokay an bereits der Verkehr
mit Obst, Reps und Kornerfriichten die Theiss zu beleben, welcher letztere, ins-
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besondere von Szolnok an eine bedeutende Ausdehnung gewinnt und neben zahl-
reichen Rudersehiffen auch die Fahrzenge der Donau-Dampfsehififahrets-Gesellsehaft
in hervorragender Weise beschiiftigt; ausserdem werden bedeutende Mengen von
Fellen und Hiuten, Tabak., Eisen ond Eisenwaaren, Pottasche und Alaun stromab-
wiirts, Colonial- und Spezereiwaaren, Leinen- und Baumwollwaaren stromaufwiirts
verfithrt.

Der Sehiffsverkehr an den einzelnen Theiss-Landungsorten, welcher iibrigens nur
betrefs der Rudersehifffahet angegeben werden kann, war nachstehender, Es sind
in der Thalfahrt angekommen 24.898 Fahrzenge von 10,220.320 Cten. Tragfihigk.
w » DBergfahrt - 438 3 w  2,227.030

zusammen . 25.836 Fahrzeuge von 12,447.350 Cten. Tragfihigk.
in der Thalfahet abgegangen . 22.404 Fahrzeuge von 8,547.558 Ctrn. Tragfihigk.
o Bc['grﬂ]]l'l s . 188 4 % 413 470
zusammen . 22.592 Fahrzeuge von 8,961.028 Ctrn. Tragfihigk.
somit im Ganzen ungeckommen und abgegangen 47.928 Fahrzeuge von 21,408,378

"

»

Cten. Gesammt=Traglihigkeit.

Rechnet man hierzu die 3.860 Fahvzeuge von B11L.400 Clen. Gesammt-Trag-
fiihigkeit, welehe auf der Samos und Kirds, die 117.962 Fahrzeuge von 44,444,300 Ctrn,
Gesammt-Tragfibigkeit, welche aufl der Maros, dem Kokel und Arvanyos, dann die
1.032 Fahrzeuge von 1,487.400 Cirn. Gesammi-Traglihigkeit , welehe aufl dem
Bega-Canale, endlich die 2,132 Fahrzenge von 6,396.000 Cten. Gesammt-Trag-
fihigkeit, welehe auf dem Franzens-Canale verkehrten, so wiren es nicht weniger
als 172,914 Fahrzenge von 74.047.478 Clen, Gesammt-Tragfihigkeit, welche, unge-
rechnet die Dampfschiffe, Schlepphoote, Propeller der Donau-Dampfsehififahets-
Gesellsehaft und einzelner Unternehmer, im Jahve 1865 an den versehiedenen Lan-
dungsorten der Theiss und ihrer natiiclichen und kiinstlichen Zuflisse in Thittigheit
waren: einBeweis und zugleich ein Maassstab der grossen Bedentung dieser Wasser-
strasse fiir den Productenhandel der von ihe durchsteomten Gebiete,

Den Dimensionen des Sehiffsverkehres entsprechend ist aueh die dureh den-
selben vermittelte Giiterbewegung.  An den genannten Landungsorten der Theiss
gestaltete sich der Waarenverkehr im Jahre 1865 in der Thal- und Bergtahet wie folgt:

angekommen abgegangen
(T aa o Maass- e i i )
aarengattung Einheit | mit Ruder- | mit Dampl- | mit Iimlr'r—!mjtlhlnpr— Zusammen
fahrzeugen | booten ele. | fahrzeugen i hoaten ete.
Biume , Bretter, Schindeln,
Taufeln . . . « « . - .| Stiek AO57.807 . . . 129084200, . . .| 7.956.017
Brenn- und Binderholz. dann
Bretter . « « « « « - . Klafter 11459 . . . . 8870, . .. 20,338
Kirnerfriiehie, Obst . . . . | Melzen (3,406.931| . . . . 3.097.834 . . . .| 6504765
Bretter und  Sehindeln  im
Werthe von . . . . . . Gulden 80.000f . . . . s0.0000 . ., . 160.000
Salz, Poltasche und sonstige
Giiter, dann Getreide . . |Centner|4,334.854 234.3259|'4.t39.951 2,849.8200 11,609.513
|

Statist, Mitthl, X1 Jahrg., 4, Heft, 13



Mit Hinzurechnung der auf der Maros, dem Aranyos-, Kokel-, Szamos- und
Kirosflusse, dann auf dem Franzens- und Bega-Canale verschifften Giiter, betrug
die Gesammtimenge der an den Landungsorten der Theiss und ihrven Zufliissen im
Jahre 1865 angekommenen und abgegangenen Waaren:

33,863.674 Stick Biume, Bretter, Schindeln, Fassdauben ete.,
15,681.429 Centner Salz, Getreide und sonstige Giiter,
13,279.778 Metzen Kirnerfriichte und Obst,
1,282.600 Flaschen Sanerwasser,
173.738 Klafter Brenn- und Werkholz,
132.588 Eimer Spiritus, und fiir
160.000 Gulden Holzwaaren verschiedener Art,

Der bedeutendste Landungsort an der Theiss ist Szegedin, wo auch die meisten
Factoren eines lehendigen Verkehres zusammentreffen; die Einmiindung einer
Schienenstrasse, die Grisse des Stromes, welehe Schiffen von 8.000 Melzen
Ladungsfihigkeit geniigendes Fahrwasser bictet, und die in niichster Nihe vor sich
gehende Vereinigung desselben mit der Maros, welche Getreide, Salz und Holz in
reicher Menge zufiihet, gestalten diesen Platz zu dem wichtigsten Emporium  des
ganzen Theissgebietes und evkliven den bedeutenden Giiterumsatz, der durch die
Schifffabet allein an diesem Orte bewerkstelligt wird. Die Gesammimenge der da-
selbst angekommenen und abgegangenen Waaven betrug im Jahre 1865 nicht
weniger als 3,580.957 Centner, wovon 2,624.504 Centner durch die Ruderschifl-
fahrt, 956.653 Centner durch die Donau-Damplschififahets - Gesellschaft — ver-
fiithrt wurden.
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r) Yerkehr aaf dem

Anzahl Teapfihipheit Gattung Menge
Landungs- und derselben in
ader Gattung der Fahrzouge | Wieaer-Ceatuern der verfrachleten Waaren
Ladeort T h a I-
nngekommen
Auf dem
L4
DeeS « « . = s s 5 s wfs v s 0 2w e m v | s e s ow s o T e e ey A
Schindeln . . . . . ., . 800,000 Stick
Latten . . ., . ..., .| 180,000
A . 1800 Yiertelfld 14.00 ad
8zathmar-Nemothl . . [1.800 Viertelfigsse i Bretter . . . . . e 20,000
TADAROT . wbere et mn o 2.000
Auf dem
Baofy-Hunyad . . . .|. . . . ... .. ... w59 W sim e mlE Eiea il ame o o
Bretter . | MTRE K.200 Stiick
’ , 130 Fis L300 Schindeln, . . . .. . S0
Grosswardein . . . . |1 BBEE ion W e e Badbany e 1496
Sparren . .. . o.o. . - [T LR

Der bei Namény in die Theiss einmiindende Szamosfluss wird erst nach einem
17 Meilen langen Laufe bei Dees, wo er sich mit der kleinen Szamos vereinigl,
flosshar und dient von da an zur Verflissung von Sehnittmaterial und ordiniiren Holz-
waaren (Schindeln ete.) nach Ungarn, Ueber den Verkehr auf demselben liegen nur
fiir die Strecke Dees-Szathmér-Nemethi Nachweisungen vor, welchen zufolge der
Gesammtwerth der verfrachteten Holzwaaven (mit Einschluss der aus 18.000 Stiim-
men bestehenden Flisse) 48.066 fl. betrug. :
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Szamos ound Korosflusse

Anzahl Traglahigkeit Gattung Menge
und derselben in - m— -
Gatlung der Fahrzeuge |Wicner-Centuern der verfrachieten Waaren
Anmerkang
f a h ot

abgegangen

Bzamosflusse,
Schindeln .« .« « . . BUO.000 Stick
. Lablds et Bfrs € &5 180,000
1. 800 Vie 88 . wus 41,000
. Vicaline . L Bretler . « + + + « Ve 20,000
Plosten .+ + + v o o s & 2,000
Korosilusse.
Brefters + o « o o o o & 8,200 Stiick
Schindela . . . . . . . . B.000
130 Flisae ; 700 -
RISshT mganz Mt Balken . . . . . . e [ (T T
Sparren - o+ v .. oo oe (i1 R

Auch der bei Csongrad und Szentes in die Theiss fallende vercinigte Koros -
fluss dient nur zur Verflissung von Holz-Sehnittwaaren. Die Koris wird bald nach
ihrem Ursprunge von Banfy-Hunyad an bei giinstigem Wasserstande (Juli bis Sep-
tember) in der Thalfahet mit Flissen von 90 Centnern Tragfihigkeit befahren, welche
Bretter, Schindeln ete. nach Grosswardein verfiithren. Der Gesammtwerth des iibrigens
unbedeutenden Holztransportes wird mit Inhegrill der Flisse auf 4.670 fl. angegehen.
Ueber den von Grosswardein abwiivts stattfindenden Sehiffs- und Waarenverkehr

auf der Kivis liegen keine Nachweisungen vor.
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) Yerkehr aut

Landungs-
oder

Ladeort

Anzahl
und
Gattung der Fahrzeuge

Traglihigkeit
derselben in
Wiener=Centnern

Giattung Menge

der verfrachieten Waaren

T h a I-

angekommen

Gyergyo . . . . . ..

Bretter, weiche S00.000 Stick

Schindeln . . . . . P O {1 LN LT .

Latten . TOREE 1 o E— 100, 000 -
Toplitza . . . . . |B.000 ViertelNGsse . . 480000 i i RS LY .
Abstossstangen . 0300
Schifskipfen . . . . . . 8926
Sehifhiretter i G000
Ploatem . . . . o oo 4, G000 =
Ordiniire Reetter . . ., 1,200,000 Stick
Schindeln . . . . . . . 400,000
Rebstangen . . . ., . . . 150_ 000 -
Fassdawben . , , |, . , , S1a6s
Laltem o S aiei J6.000
Plosten . | R P 8.855
Maros-Vasarhely . . . [12.000 Viertelfgsse . . . 1,080,000 Amfnmlm“" il L
|Schiffsbretter . . , , . G405
Sehiffskipfen . ., . . . 5.678 .
FamabBden. . . . . , . ., 1.800

Ruderbiume . , . . . . . 1.120 >
: 23

(i1

Schiffseaffeln . . . .

|ZaiohSlzer . . . . . . .

Brennholz . . . . . ., , . H00 Klafter
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der Maros

Anzahl Tragfihigkeit Gattung Meunge
unil derselben in | et e e =
Gattung der Fahrzeuge | Wiener-Centuern iz yerivathieine Wanrsss
Anmerkung

abhgpegangen

Bretter, weiche . . . . .| SOO000 Spiek
Schindeln . . . . ., . .| d00000
Latten . . 5 ACeh s 10000
Plosten, weiehe . o . . . o600
8.000 Viertelifasn . . L Abstossslangen . . . . . Q00
Sehiffskipfen . . .02
Schiffbretter. . . . . . . (T T
Ploslen . - v + « o 4 » [T
Ordinire Bretter . . . . . | 1,200,000 Stiick
Schindeln . . . ., S o

Rebstangen . . . . . .. 1soon

Fassdaoben . . .5, . . . Gigas
Sy R S, 000 .
Ploslets » s o 5 o o o a LR 0 A
Abstossstangen . . . . . 6,858
12,000 Viertelfiisse . . . 1,080,000 T A giss .
Schilskipfen. . . . . . . FRLEY R S
Fasshoden . . i e wy 1,500 ”
Ruderbliome . .« « « o & .42
Schillsraffeln . . . . . . a5
LaiohOlzer . . . » - . . (11 »
Breowholz, . . . . - . . YO0 Klafter

Dachsehindeln . . . . . .| 2,724,000 Stick
Gesigle Latten . . . . . | 1,860,000
Ordinive Bretter . . . . .| 810200
Stangen. . + - . . . . .| IBE600
D450 ViertelMisse . .+ - 826,110 Plostem. , « o o s o + ¢ 15,950
Borstenvieh . . « . o . . 4.1
Sauerwasser . . . . . . .| G41.300 Flasch,
Frueht . . .« .« <« « o & 2671 Kibel

Spiritus . . . .0 .. 66,281 Eimer
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Landungs-

oder

Ladeort

Anzahl

und

Gattung der Fahirzeuge

TragGiligkeit
derselben in

Wiener-Centnern

angek

Giattung

Meunge

der verfrachtoten

0 mmen

Waaren

Maros-Ujvar

WSS Viertelflisse

S0

Dachsehindeln . . . . . .
Gesigte Latten ., ., . . .
Ordinare Dretter . . . .
Slavgea . . . . . 2l
Plosten . . & o o 4
Borstenvieh . . . . . . .
Sauerwasser . .

2,724,000 Stick

1860000
sto.z00
85600

15.050
A5,

644,300 Flan‘lu's]

Birennholz . . a8 W

Frutht . . 2 4 v 0 oo 208,671 Kibel
Spiritus 66,2099 Eimer
Gelreide . o oo v 0 4 S60.000 Kibel

A0.000 Klafter

Salz . SR TR Centner

Nt 2,870 Ruderschife . . . Hey ¥:200

rad . . . . BN EI o T S B,545.200 [Ongt | 2,000
Bruchsteine . 1.500 Kb, -KI.
Kalksteine e wia 1500
Werkholz'. . o o0 o + s 1, -
Flosshalz . . . . . . . BO.000 Sth nome
Getrenle 1,500,000 Kibel
st 4.000 "
Salz . U8, 000 Centner

Maké . 2,830 Ruderschiffe . 2,645, 20 mr““h“l." I.l.HJII Ishﬂm

5000 Flisse ey 3,685,200 Hruchsteine . - 2400 Kh.-K1 ]

Schotter . . . s f.200 ,
Kulksteine Lson
Werkholz . o0 L, .
Flossholr | . 0000 54 mane
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Anzahl

und

Gattung der Fahrzeuge

derselbien in

Wicner=Centuern

Gattung

der verfrachteten Waaren

Meuge

abgegangen

Anmerkung

2,200 Flisse .

1067 Ruderschife . . .

Gesigte Latten

Stangen
72500 Plosten . . .
Borstenvieh |
Sauerwasser . .

Frucht . .

1,067,000 Salz . .

Dachschindeln .

Ordinare Brotter . .

Spiritus e

2,724,000 Siick

1,860,000
s19.200
85600

18.950
A28

G A00F laschen
26T Kubel
6200 Eamer

RS040 Centoer

A.695 Ruderschille . . .
T7.000 Flisse . . .

Getreide
Breanholz . .
Salz . . . .
5,478,000 Kulksteine .
Bruchstemne . .
Werkhola .
Ohst . .
Flosshalz .

Schotter + . . .

L55.000 Kilbel
16,000 Klafter
L0, 000 (g
4800 Kb,-KI.
4.200
G600,
2000,
4000 Kiibel
TOAMND Stamme

2.550 Ruderschiffe . . .
G000 Flisse .

Getreide

Salz . . o« .
Brennhole . .
Werkholz .
Schottier .

2,816,000

Bruchsteie .
Kalksteine

Flossholz . . .

Obst. . « « +

1600000 Kubel
000
BG.000 Centner
12 g Klafter
S60 Kb.<KI,
4200 . L.
2,800 ,
Lo,
0,000 St
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Anzahl iigheit Gatltunyg Menge
Landungs. winl derselben in - e
ailer Gattung der Fahrzeuge | Wienor-Ceutnern der verfrachtoten Waaren
Ladeort B e r g-
a ARG oK oMo )
Gyergyo . . . . .. o X e s NG5 i s : i "
TOPMIBR «ivane svwra ol v wrapmaiva wveis aile @ e samnlet e S 3 sl W . .

Maros-Vasarhely .
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Anzahl Traglihigkeit Gattung Menge
und derselben | N 1
Gattung Jder Fahrzeuge | Wiener- Centnern der veefeachteton Wanren Anmerkang
f a h rt
B o I a 'I;:l‘ Eangen
Ueber den Verkehy auf dem
unterhall “.u-u,—\';:.\.;rllul}
clnmindendend rany os und
. . & 2 : L A %R R e I 1 anf der wnterhalb Maros-1Ujvir
cinmiindenden Ko kel siche
Seite 2082049
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Anzahl Traglibigkeit Gattuung Menge
Landungs- und derselben in ad P
Sl Gattung Jder Fahrzouge | Wicener=Centnern e i feathlaten IOV iarea
I — ————
Ladeort 1] r og-
o S ;_Ilul'kl-illlllll'u
Maros-Ujvar s 924 Ruderschilfe . . . 924,000 Mehl und Frucht . + «| 6000 Metzen
Brennholz . . 1.500 Klafter
Arad . 4,895 Ruderschiffe . . . . 7,401,700 Gerste und Frucht | 90,000 Kiibel
Mako . . . 4015 Ruderschie | . . L245.000 Getreidegatiungen . . . 450,000 Kibel
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Anzahl
wad
Gattung der Fahrzeuge

Tragfahigkeit
derselben in

Wiener=Centnern

Gatlung

*

Menge

der verfrachteten Waaren

ahgeg

angen

Anmerkung

Von dem nebenangegehenen
von S04 410
Centoern wurden verfihet :
naeh M. Porto 184,851 Ctr,
» M, Solymos 34,921
84 .
» Arad . . 22,061 ,
» Maka . . 12,613 ,
w Sregedin . 442,880
S0, o
54,727

S04, 4100,

Salzquantam

» Szoborsin

w Valemare .
» Lippa .

2,035 Ruderschiffe .« .« . .

2 531,700

VYon den in der Bergfahret
angekommenen Schiffen wa=
ren norS0beladen, 4,545 leer;
von den abgegangenen kei-
uew beladen, Die in derThal-
fahrtangekommenen, wieali-
gegangeacnFahrzeuge waren
simmitlich helnden,

4.305 Ruderschife , .

4,059,700

Getreidegatiungen , .,

D0,000  Kibel

Vouden in der Berglahrt an-
grkommenen Sehiffen waren
1on LRk
leers von den abgegangenen
25 beladen, 4.250 leer; die
in der Thalfahrt angekom-

heladen, alier

wenen, wie shgegangenen
Fahrzenge waren shmmilich
heladen.
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Dic von Gyergyo an flosshave, von Maros-Ujvir an bis zu ihrer Einmiindung
in die Theiss (gegeniiber Szegedin) aueh fiie die Rudersehifffahet zugiingliche Marvos
dient wie die Theiss in iheer oberen Strecke his Maros-Visichely aussehliesslich zur
Verflissung von Baumstimmen und verschiedenen Holzsehnittwaaren, welehe die in
Gyergyo befindliche Aerarvial-Sigemiihle fir die k. k. Sehithan- und Salzlransport-
Anstalten zu Maros-Ujvir und Maros-Porto erzeugl,

Die Holzsorten werden zum Behufe der Abflissung ‘in Viertel-Flissen von je
6 bis 13 Stimmen zusammengehunden und jedes derselben mit einer seiner Trag-
fiihigkeit entsprechenden Oblast von Brettern ete. (meist 60 Centner) b efvachtet; erst
mnterhalh Maros-Visdrhely, nachdem der Avanyos die Wassermasse der Maros ver-
stirkt, werden je 4 soleher Viertelflisse zu einem ganzen Floss zusammengehunden,
Die Verflissung findet jedoch nur zur Zeit des Frihjuhe-Hochwassers Statt, da die
Flossfalrl wiithvend der dbrigen Zeit dureh den kleinen  Wasserstand, haupltsiichlieh
aber durch die zalleeichen in die Mavos eingebauten Mihlwehren gehemmt ist. Der
Gesammbwerth der im Jahre 1865 von Gyergyo und Toplitza thalwiirls verflissten
Tannenflisse und Holz-Sehnittwaaren bezilfert sich auf® 956.000 1.

Von Mares-Visirhely an kommen hierzu bedeutende Quantititen von Frucht,
Spiritus und (Borszek'er) Sauerwasser, welehe mit den daselbst neu hinzukommenden
Holzwaaven und Flossen den Geswmmmiwerth der von der oberen Maros thalwiicts
verfrachleten Waaren um weilere 2,256.000 1. erhihen.

Einen bedeutenden Factor zur Belebung des Maros-Verkehes hildet ferner das
aus den Salzgruben zu Marvos-Ujvir gefivderte Salz, welcher aul 500 drarvischen und
cinigen Privatschiffen (60 im Jahre 1865) von Mavos-Ujvir und Maros-Porto aus
(an welehem letzteren Orte nur dem Wasserstande entsprechende Zuladungen statt-
finden) nach 8 Abladestationen verfrachtet wird. Die einzelnen Transporte bestehen
in der Regel aus 20 Sehiffen zu je vier Divisionen; jedes Sehifl ist mit einem Steuer-
mann und sechs Ruderknechten bemannt, jedem fiinften oder sechsten Schiffe ein
Aufseher und der ganzen Flotille ein Transportfiibrer und ein Transportbegleiter
beigegeben. Im Jahee 1864 sind 67 soleher Transporte von Maros-Ujvir abgegangen,
wobei 10,000 Personen Beschiiftigung fanden und 855.512 Centner Salz (mit Ein-
sehluss  der in Maros-Porto  zugeladenen  103.351 Centner) im Werthe  von
B.871L.71E 1L nach Maros-Porto, Solymos, Szoboxsin, Vallemare, Lippa, Arvad, Makd
und Szegedin verlrachtet wurden.

Noch lebhatter gestaltet sich der Verkehr auf dev unteven Maros, deven gestei-
gerte Wassermasse fie Sehifle von grisserer Tragfihigkeit die Thal- und Bergfahel
gestattel, Wiihrend von Maros-Ujvir an die dvarischen Salzschiffe mit hichstens
1.200 Cerftner Ladung thalwiicts Galen, um leer oder mit ciner unbedeutenden Quin-
titdt Brennholz (von Maros-Porto aus) naeh iheem Auslaufsorte von Plerden oder
Menschen wieder hinaufgeschleppt zu werden, begegnen wir hei Avad bereits Ge-
treideschiflen von 3,000 Centnern Ladungsfihigkeit, welehe yon hier und von Makd
aus massenhalte Quantitiiten von Getreide (bei 5,000.000 Metzen im Werthe von
20,470.000 0, im Jahre 1864) thalwiivts an die Theiss verfiihren, und zahlreichen
Holz-, Stein- und Obstsehilen, welehe mit Kalk- und Bruehsteinen, Schotter, Brenn-
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und Werkholz, dann Obst (im Gesammtwerthe von T57.800 . im oleenannten
Juhre) beladen sind.
Der Werth aller auf der Mavos im Jahee 1864 (pro 1865 liegen keine voll-
stindigen Nachweisungen vor) verfeachteien Waaren kann auf civea
270,613,500 0. in der Thalfahet und
2.745.000 , . Berglahet,

o

zusammen auf . . . . . . . L. 30,858.500 1. bezillert werden, wovon
auf Kornerfeiiechte . . . . . . 21284700 1, das ist T0-11 v/,
o Bl ik e . . . o. . B87TLTI0 ., ., o, 1935 .

» Werkholz und Holzwaaren 1,969.010 , , . 649 .

o Kalk- u. Brochsteine u. Schotter 525,000 , . 1-64

o Brennlole & iz 2 ¢ wa Z18.0000; .. o 0T

» Spiritus . . v el Mo 212.1430 ,, , ., 071

» Bovstenvieh . . . . . . . 123,750 ,, . , 042

n OAUSCWASSEr . . . . . . . 96.200 , , , 033 .

o Mahl 'Ll i e @ 30.000 , . 041

& Heu 15 5 ol 5 5 = Ve 20,600 ., , . 008

» () I A e o ’ 9.400 , , . 004 , enlliclen.

Der grisste Theil dieser Waareen (fiie 26,259,500 (1) ging bei Szegedin von
der Maros auf die Theiss {ber.
I Jahre 1865 war der Schifis- und Wasvenverkehe an den friher aulgefiihe-

ten Ladungsorten der Mavos nachfolgender.  Es sind daselbst angekommen:

Fuhrzeuge Centner Fahrzeuge Centner Tragiligkeil
e s e — ——— N i — 4
in der Thalfahrt 47.859 von  9,914.510 ahpegangen 52761 von 15,819.610
w » Berglabrt 10.234 | 12,560.700 = 6.640 6G,621.400
zusammen . . 58.093 , 22.475.210 " 59.401 21,941.010;

somit verkehrten im Ganzen 117.494 Falezeuge von 44,416.220 Centnern Gesamml-
tragfihigkeit, und mit Hinzurcehnung der 468 Fahrzeuge von 28.080 Centnern Trag-
fiihigkeit, welche auf dem Aranyos- ind Kokelflusse ankamen und abgingen, die num-
halte Zahl von 117.962 Falhrzeugen mit 44,444.300 Centnern Tragheall. Der Waa-
venverkehr an denselben Landungsorten umfbasste 23,867.625 Stiick Bretter, Lallen,
Sehindeln ete, 6,775.013 Meizen Koenerfviiehte und Obst, 1191 368 Centner Salz.
132.588 Eimer Spiritus, 1,282,600 Flaschen Sauerwasser, 153.400 Klafter Brenn-
und Bauholz, Sehotter and  Steine.  Hiervon sind in der Thal- and Berglahet

Stiiek Metzen Centner Eimer  Flasehen  Klafle

s s § o 8 R

angekommen 9,002.870 2,913,671 140,958 66.294 641.300 81.200
abgegangen 14.864.755 3,561,342 10504100 66.294 641.300 72200
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t) Yerkehr auf dem Aranyos-

Anzahl Teaglihigkeit Gattang ‘ Menge
Landungs- il deeselben in ==
wiler Gattung der Fahrzeuge | Wiener-Centuern der verfrachteten Wanren
Ladeort T E e b
angekommen _—l
Auf dem
Topanfalva. . . . . .|. . ... WA mede wrai] e w aew gl R e R AR e B W] wiece e w
Schindeln . ., . « .. . . J16.000 Stick
Latten . . . . . B.000
Thorda . . . . . . . |1A6 Viertelldsse . . . . . 8,760 b IO o
Bretter, - o« o = 0 o« 70000
Weinrebenstioke . . . . . [P 11U
Aul dem
Udvarhely . . . . . S (R D S [
Mediasch . . . . . . . [88 Viertelflisse . . . . . 5,280 Bretter . . .« « o o o & 264} Stiiek

Der von Topanfalva bis zur Einmiindung in die Maros oberhalh Maros-Ujvir
flosshare Aranyos dient lediglich zur Abflissung der in den Hochgebirgen erzengten
tannenen Flisse und Holzschoittwaaren, deren Gesammtwerth fiie das Jahr 1865 anf
cirea 4.000 fl. angegeben wird. Da die Flisse sammt den darauf verfrachteten Waa-
ren, bevor sie noeh die Maros erreicht haben, bereits in Thorda verkauft werden, so
hat der Verkehr auf dem Avanyos fiir den Maros-Flosshandel und Verkehr keine Be-
deutung. Dasselbe gilt von dem, iibrigens sehr beseheidenen Verkehr auf dem unter-



und grossen Kobelfl

n&se.

9
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Anzahl

Galtung der Fahrzeuge | Wicner-Centnern

f a h r o

Traglihigkeit
derscllien in

Gattung

Menge

der verfrachlelen

Waaren

Anmerkung

abhgegangen

Aranyosilusse

Schindeln . . . . . . .. 6,000 Stick
Iathen oo v & o0 5 o LR
B Viertelisse . K.760 .
146 Viertelflisse . . i A [N 7 000
Weinrebensticke . . , . . G500
L 3
grossen Kokelilusse
88 Viertelfldsse . , . . . 5,280 Bretler. . o v« s o 4 s 260 Stick

halb Maros-Ujviie einmiindenden Kokelflusse. Auch von diesem gehen keine Fahe-
zeuge auf die Mavos iiber, da die wenigen von Udvirhely aus in der Thalfahet herab-
kommenden Flisse schon in Schiissburg, Elisabethstadt oder Mediasch zerlegt und
sammt ihrer Oblast (meist Bretter) verkauft werden. Der Gesammiwerth des auf
dem Kokelflusse befirderten Floss- und Sehnittmaterials wird fiiv das Jahr 1865 mit

520 NI. angegeben.

Statist. Mitthl, XUL Jahrg., 4. Heft.
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u) Yerkehr auf dem

Anzahl Traglihigkeit Gattung Menge
Lnndungs- und derselben in =]
i Gattung der Fahrzeuge |Wiener~Centuern der verfrachteten Waaren
Ladeort =l QR
angekommen
MOMBEYAT: 2% & ii7v, 7 18 opahiene ani b (ot S e 18
GrCBOOBROTEK: = vinanlaim sonva @ wia i wowiedl Lun siva ok shat] e rely G am il -
156 Fruchtsehifte . . ,
9 Dereglien . . . , . .
8 Waidsillen . . ., , .
([} R e J2d
Perlas 5 Holzachiffe . , . . #1900 ? 1
8Cumiken. . . . . 4
LFloans 3 arans viita
B er g

angekommen

57 Buresellen , .

Temesvar . . . . . . % 64,400 “N“t Ilu-:.ll'irrllvr,Mnrn:ur- 19,600 Contaer
BEPlellon) shiiees dha steine, Binderholz, Mais
L ]
Gr. Beoskerek . . . . |136 Ruderschife . . . . . 243,100 Holz . v e e w e« o | 36.000 Centner

148 Fruchtschiffe ,
T Deveglien . .

6 Holeschife . . . . .
Porlas i o s 2y B Waldsillon s o 323,800 [ ] 2 2
2Csniken . . . ., ., .

A FI8see 0 .o e




Bega- (Custus) Canale,
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Anzahl Traglahigkeit Gattung Menge
und derselben in I iE]
Gattung der Fahrzenge (Wiener-Centnern der verfrachteten Wanren Anmerkung
f a h rt
abpegangen
Getreide .« . . .« « . .| 379.600 Centuer
s 220,000 Mehl, DBreunhale, Bretter i
274 Ruderschiffe , . . . . 20. wnd ek s ot d6.050 B
415,740 Centuer
136 Huderschiffe . . . . . 243,100 Getreide . . . . o . . .| 234800 Melzen
? ? ? k4
fahret
abgegangen
Vou den in der Herglahrt
3 o S A \ = v o o e e angekommenen Schiffen
waren 37 leer.
Von den in der Thalfahret ab-
gegangencn Schiffen waren
e e e % SRR t 0t s, vonden in der Berglahrt
angekommenen 22 leer.
Van denin der Thalfahet an-
gekommenen 150Fahrecugen
7 * T b { waren 29, von den in der
Bergfahrt angekommenen] 05
{mrrlltirlronluthiﬂ'-) leer.,
Ll

14°
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Der 213/, Meilen lange Bega- (Custos-) Canal, welcher von Titel aus, wo
er als Begafluss in die Theiss miindet, bis Temesvir hinauf nicht nur von Frucht-
schiffen bis zu 4.000 Metzen Ladung, sondern auch von den Sehiffen der dsterr.
Donau-Dampfschififahrts-Gesellschaft befahren wird, vermittelt einen ziemlich he-
deutenden Verkehr, hauptsiichlich in Kornerfriiehten, welehe thalwiirts zur Theiss
und Donau gebracht werden, dann in Kaufmannsgiitern (Tahak, Colonialwaaren ele.),
in Brenn- und Werkholz. Der gesammte Verkehr auf dieser Wasserstrasse kann
nach den vorliegenden (leider liickenhaflen) Nachweisungen fiir das Jahr 1865 auf
mindestens . , . . ., ., . . . 1,184.600 Centner in der Thal- und

191.900

zusammen auf . . v+« o« . 1,376.500 Cte. veranschlagt werden, wovon
620.342 ,  durch die Sehiffe der Donau-
Dampfschifffahrts - Gesell-
schaft,
T56.158 ,  dureh Privat - Ruderschiffe

verfrachtet wurden.

n n Berglahrl, somit

Von dieser Gesammt-Waarenmenge pr. 1,376,500 Ctr.
entfielen auf Getveide . . . . 1,048.340 L
Kaufmannsgiiter . 229.810
Holz. . . ., . . 9135 ,

Heu. ... .. /1L e
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v) Yerkehr auf

Ansahl Traglihig=- Hme Gattung Menge
Landungs- und ket der- L5 he-
oder Gatlung selhen in - leer | la=
3 iz Aus- Bestim=
Ladeort dae: \_‘".“"_ laufs- | mungs- a6n. der verfrachteten Waaren
Fahrzenge Centnern
orles orles
T h a I
Illlg".‘lolllllll‘ll
Oberhurg
Prass-
berg
.i'illy Bauholz, Bretter, ciren 8.120 Ctr.
Waotschua| Gurkfeld Latten ete. Kalk,|
Gurkfeld . . . . [804 Flésse . | $2A60 Wabel= | Semlin | 601] 203 Sigespine, Ger- im: octhp ..""
(240200 0. wil -
berg lelgrad herluhe ullf! Was hegrill der Flosse.
. Grusoll penschmiere
Laufen
l_l‘:":_r_d':'!b:,_":_ i Semlin Reichladen . . . |128.000Kuh.-K1fr.
e bl 17000 Obachurkl o craa | o P dsakniiinets oo | 2E0E .
im Werthe von
47500 0.
Auf der Kulpa:
& Fruehtschiffe Jaseno= Getreide . ., , [12.000 Metzen
1 Dereglia F0.200] Carlstadt vaex a T|Breauhols 100 Kub,-KIfur,
1 Corabischir Pancsova Holawaaren . . . 15 A
Bissek . . . . . Semlin im Werthe von
25.680 0,
Tannenhretter , L6600 Stick
Reichladen . . . 48700
246 Lugschiffe , . 1,104,080 g1zl W Eichenbreunholz . AB5S Kb =K
Uskoke . . . .| 7 7Tombasse , . BLE00) Sissek | Semlin i §|Dachschindeln , 1000 Stick
128 Flisse e 12,8500 .| pes|Weiches Holz . . L -
| ] — |Manufactorwaaren 124 Cir.
451 Fahrzeuge . . 1,170,650 48] 163 Sigeholz . . . . 7
im Gesammitwerthe
von 11G.494 1.




der Save

’ Name I
Anzahl Traglihig= 3 Gattung Menge
unil keit der= b
S s o= —
Galtung selben in leer T
| iener- Bestimmungs-
e Wiehes Auslaulsortes i der verfrachteten Waaren
Fahrzeuge Centuern orles
fa h rt
- abgegangen
Oberburg
Prosshery Rauholz, Bretter, eiren
Cilly G520 Contner im
Weolschna Semlin Latten etc. Werthe vo
G435 Flisse 25,500 i ; :; - o 482 | 163 | Kalk, Sigespine o8 {Jl: LA
olberg elgra 3.5 . mi
Aneibeg § Gerberlohe nnd s
Grusell . . i
Wagenschumivre
Laufen Fliisse
Schifnstein
Semlin Reichladen . ., [125,000Kub.-KIftr,
70 Yi 5 R : - 17 <
170 ViertelNisse 17 Oberburg Belgrad Schoittholz . . .| L2083 .,
im Werthe von
37.500 0.
8§ Fruchtochiffe Jasenovacz Geteeide . ., , [12.000 Metzen
1 Dereglia . . 39,200 Carlstadt Pancsova 3 T |Breanholz . . 100 Kub.-Kifir,
1 Corabschiff Semlin Holewanren . , 13 . -
im Werthe von
25,680 0,
82 Dampfschifle . 82
#62 Waarenhoote 1,463,585 264 98
8 Kohlenschiffe 24,504 Mitrovie 3 5
ravieh- 3,88 Semli E
ZRersienyish S i LI A Kaufmannsgiter . | 179.793 Centner
iransportach, Sissek Belgrad Gitreide 1381
3 Prapeller | 18,243 Pest A e = fE A . »
137 Fruchtschime (79,400 Wien g 137
79 Fabrreuge 2,254,969 73 5326
Tannenbretter . . |136.000 Stick
Neichladen , . .| 48.900
240 Zagschiffe . 1,134,380 Sianek Semlin ai8 | tag |Ficheabrennhole . | 4,858
7 Tombasse | 32,800 Dachschindeln . f.ooe
128 Flosse . . . 12.800] Weiches Holz . 43,
Manufactnrwairen 124 Centner
Sigeholz , . . , 1
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5 Name
Angahl Traglihig- “! " Gattung Menge
Lnudunss‘ I.IIn' o Ill'-
oder l.ntlllmg For| [ leer IIn—
er de
Ladeort < ; laufs~ | mungs- e der verfrachteten Waaren
Falirgeuge Centnern
ortes ortes
B e r g-
- nngollumn-.r.l; - 5
Gurkfeld . . . e wiwin wls e w ARl o ol . i
8 Dampfschiffe
A38 Waarcenboote 1,750,250 mit Damplschiflen
5 Propeller . . 10,405 und Wanrenbooten
9 Kohlenschifle 27.560 ’ Getreide . . . . |2,046.850 Centuer
s Szegedin i : ;
8§ Borstenvieh= N B Kaufmpooagiiter o | 345,521 "
. Beese
tra srtsehiffe] 15130
13 JI—:I,“I‘: Y Bees- 2395405 Centuer
rivatpro-
||1li'|'p 05,000 kerak
Bissok . . . . L[ T T miver | sissek [ L | sug|mit Privatpropelieen
TS ",: y Neussiz und  Ruderschiffen:
' (Fracht-
feiten . . . - LTA8 Met
Sehiffe 725,460 pmwm'_’ Weizen 417,735 Metzen
e Temesvar Mais . . . . 180,180 »
70 tirkische i ¥ o1l
Fourcsilon 2 og.188] ¢ emlin OFl s & s & wie 17. "
: : Kleunk Halbfrucht . . .| 75.642
5 ungarische Mi : sho ks
Bourcellen . 285.500{ 1O :!.r.-: Sy ':‘::J: "
3 Holzschille 3,400 l;,‘"‘ 3 A e e
EE ol w)a R
3 Corabschiffe . 300 et c »
057.142 Metzen
888 Falrzeuge 2,796,390
Fassdauhen . . . |7,349.670 Stdck
Semlin Weizen o« . o | 412,324 Metzen
Jaruge Mais. . . 86.068
PPancsova o
= . = Halfer . . & - Gh.ds0
230 Zugsehile 1306460y e T.822
Uskoke . . . .| *Tombawse, 7.200) wopotu | Sissek | .o | 260{ge . .. | se00 .
28 tiirkische .
s ohil s Rujevo- Roggen . . . . 2,
Rty 13728 sella Bal = Wit e 12,440 Centuer
Gr. Bees- Wachs .. « ... L] "
kerek Schweller . . . 10400 Stack
Samacz im Gesanuntwerthe
von 2,150,000 i,
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Ausahl Tragfihig- 5 Xl Badtsiny MinEs
und keit der= L
Gattung selben in i taee M= =
der Wiener= Bestimmungs- Jndes
Fahreeuge Castisrn Avslaufsortes e der verfrachteten Waaren
f a2 h ¢t
abgegangen == |
27 Fruchtsehiffe . 25.000 Sissck Carlstadt . 4 |Getreide 42,000 Metzen
3 Corabschiffe . do00 Salz | 150 Centner
Semlin Fassdauben T, 08,670 Stick
Jaruge i . 2324 Metzen
228 Lugschifle Pancaova Mois . . 5 =
2 Tombasse 1,320.088 Marie Sissck . 258 [Mafer . . Gi.as0
28 tiirkische Topala Gersle . . 7.522 "
Schiffe Rajevasello Mehl . Looe
Ge. Beeskerek Roggen B,
Samacz Wachs . . 4 Centaen

Schweller

10,400 Stick
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. - "
oder Gallung | | leer | la-
Tadeort Ak Wienere Aus- | Bestim- e
Fahraenge Déftaern lauls= | mougs- der verfrachtelen Waaren
ortes ortes |
|
T h a
ange K e B
PId86 . wivin o) v wiwne wosm o e w i) v ol g vl e v
Kobas_ ... ok Gl E] i a i i e | srtn win] N lwsnl |y | e e vt s
TGS v . 56 Ruderschilfe 175.700 3 Jarait asl . Mg } i
9 Tomhasse
iupgnjg e oo o« o |8 RuderschiTe , |, 43400 ? ? 8. il 3ia e .
2 Dampflachiffe .| . . . ..
Rajevoselo . . . [4 Remorquenre 16.000 ? Semlin L] Gl Kaulfmannsgiiter . ?
4 Rudersehiffe . . 24,000
Zwetschkon, ge-
didrote o o o o | 10L3TY Centuer
Reis o ioun o 524 5
Nilsse . . . . 00
Kafee . . . . . 520 "
16 Dampfschiffe N Bavmwollgarn . . 289 »
Racsa . . . . .|l Waprenhoote , 43,780 ? 7 Lo | as|Geistige Getriuke 214 "
1 Nudersehin . . 200 Bawmwollwaaren . 197 &
' Zucker, . . . . 167 a
Liegel . .. . . 100 y
Verschiedene Waa=
PR e v W 409 .
13,895 Centner
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*
- R am e .
Anzahl Tragfihiz- 3 Gattung Menge
s
und keit dor= S i
- et ST
Gattung selben in leer
il Wi Bestimmun lasen

. 24 e Auvslaufsertes e A der verfrachteten Waaren

Fahrsenge Centnern orles

a b r t

abpgegangen
1
|
8 fugsehiffe , . . 27.200 Kobas Semlin B 8 (Brenuholz . 590 Klafter im
Werthe vou
2,950 11,
1 Rudersehiff . . 4.000 Jaruge ? 4 1 |Brenvhele 100 Klafter
8 Ruderschiffe . A5.400 1 ? i 8 |Brennhols 694 Klafier
2 Dampfsehiffe .
i Sisack Semlin 2 4 7
4 Waarenboote . 15009 M
16 Damplschille .
11 Waarenboote A3.980 ? 1 ? ? ? 9
{ Ruderschiff . .
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g Auzahl Tragfihig- Nalf"' Galt ng Neage
andungs- wiil keit der= S8 bie-
oiler Galtung selben in [ leer | ta- |
Ladeort der Wiener- | st den
Fahraeuge Cenluern lanfs- | mungs- der verfrachielen Waaren
orles ortes
B o r g-
angekommen
T00. 000 Stiick
Pridac. . . . . |7 Zugschiffe . . 26,400 Pridac | Sissek | . 7(Fassdauben . . im Werthe vou
T0.000 1.
Fassdanben . . S00.300 Sriek
7 Zugschiffe . Werkholz . o G470
Abay 3 Pletten s « . . ATE0N Robay | Sissekili o] AQpil A5 Metzen
i Gesammtwerthe
von 38,504 @,
Jaruge SR~ R et | AN (e o IR R S
21]]!3.!1]0 « o+ o+« |% Fruchtschiffe . 6.800 Mitravite | Zupanje | . . 9 9 ]
8 Damplachille . | . . . . 12.600
i Steinsalz . . . 2600 Centuer
RMSVDSUID . 16 Wasrenhoote | G3.680] Sembin Hyjovo- )
2 Huderschiffe 12,000 selo fiafusnuagtier . !
Gietreide, Hilsen- |+
frichte, gedirrete ’
16 Damplachime .| . . . . Semlin | Sissek Lwetschken, Mais,||
5 17,856 Centner’
Racsa . . . 2 Schlepper . 8,000 0 enik L 34| Gartengewlichse, i
16 Ruderschi ; 1.507 (s, . Drina Racsn Bier, Wolewaaren,
Niisse ete,
Lwetsehken ged. b
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Name
Angahl Tragfihig- nl 4 Gattung Menge
und kit der= &
. o= —_—
Guttung selben in leer
: " laden
der Wiener= Bestimmungs=
. el Auvslanfsortes der verfrachtoten Waaren
Falirzenge Centuern ortes
f a h rt
abgegangen S |
T Zugschife . . 20,400 Pricac Sissek .. 7 |Fussdauben . To0.000 Stiick
Fassdauben , , , [590.300 Stick
w i en b )
7 Zugschiffe . . l\.rHlu]I' o) 6.41: =
27,500 Kobas Sissek oo | ot [Mais, ..., A13 Metzen
3 Pletten . . .
A5 Rudersclifie 175,700 Jaruge Sissek . 45 [Fassdanben . . . [3,779.800 Stick
im Werthe von
216700 11,
8 Dawplachiffe .
Dampfachife S Sl Fassdauhen 130,000 Stiick
16 W, hoote . 3.0 i 1 1 ' 28
} Waarenhoote 63680 Rajevoselo o, Piloten. » o . . P
4 Ruderschiffe . 18,000
16 Dampfschiffe | & (&n b
ik Werkbolr . o ., . |3.186 Kubikfuss
2 Schlepper . . 8.000 Racsa Sissek = 19
Kaufmannsgiter . ?
1 Ruderschalf . . 200/
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N J
= Anzakl nlm y Gattung Menge
Landungs- und keit der- T he-
oder Gattung selhen in : leer | la=
dep Wiener 46 Hettom- den
Ladeort Fal l:" Cout laufs- der verfrachteten Waaren
shraenge eutuer
nrarng ntuern i T
o iR T |
angekommen
104 Dampfsehilfe | . . . . . o | 104
461 Waarenboole 1,868.058] 336] 123
Sissck
A Propeller . . 24,325 Al
; Giradiska
8 Dorstenvieh-
Brood | Mitrovitz
transportsehifle 15,430 “ Al 4
Se Semli
Mitrovitz . . .| 12 Kehlentrans- chamaz | Semlin Holzwanren . . « 3
pos schiffe . g, 7pe| Medevos | Belgead | o TRaufmannsgut
o |Ssepedi
147 Frachtsehiffe 720,000 10 (Seegeding yag) g
Sissck qr
2 Pletten . ., . TR s e i 2
08 Viertellasse . 9,g00|Sanathal 2| pas
836 Fahrzeuge . 2,679.464 S03| 243
o Py T 39 Dampfhoote . 2 Sissek | es Kaufmannsgut . A.772 Centner
T Fliisse . ., . Werkho's . . . .| 30794 Kub. Fuss|
85 Dampfsehile vialty v e
‘!4 Wasrenboute 1,647,700
13 Borstenvieh-
transportschifle 24,480
T Koblentrans= Giativien
porischiffe . 204300 G
Semlin . . .. ) ) X i T
4 Propeller . . 28.300) 1 eren
247 Frucht= und Save
Zugschiffe . 1,252,500
10 Holzschiffe 100,300
52 Flissse . . . 5.2000
832 Fahrzcuge . 2,985,810




N s ©
Anzahl Tragfihig- I Gattung Meunge
unil keit der-
5 hew =t
Gattung selhen in | leer Iglen
i ‘i - Besti -
- yi ‘\'” 3 Auslaufsorivs L | der virfrachteten Waaren
Fahrzenge Contuern wrtos
|
Eow b vk
i abhgepgangen
105 Dampfschiffe e oe
472 Waarenhoote] 1,918 404
4 Propeller . . 25,1023
9 Borstenvieh=
transportschifle 16,690 Semlin
14 Kohlentrans= Belgrad
|u-rtl(‘hiﬂ'* h A%,791 Mitrovite Sregedin (11§} 235 |Kavfmannsgut . . ¥
130 Fruchtschille 743,000 Pest
11 Holzschiffe 5.600 Wien
3 Pletten . . . 1.600
98 YiertellGese . 9,800
866 Fahrzenge . 2.763.210
50 Dampfhoote Siisek Semlin : e 6 1 3
7 Flisse Schabaz
1 2 1 ? 7 N
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N :
Angahl Traglihig=- : 'm . tialtang Meuge
Landungs- und kit der- . b=
lor [ e [ leer | law |
oler “:!""g ‘!‘l‘ru m i Aun Heailins eer :a
Fr A de
Ladeort T C IHI:": laufs- | mungs- L der verfeachteten Waaren
af 4] entuern

urles urtes

B e r g-

angekommen

118 Dampfschiffe | . .« . o

524 Waarenboote | 2,120,795 Bees-
5 Propeller , . s0.405| kerek
13 Dorstenvieh- Seegedin Getreide . . . . [27.283 Melzen
transportschife uh,gg| Bazias Kaufinauns 0
) y i annsgut . . | 1.569 Ceatuer
Mitrovits . . . P e Neusaty |Mitrovitz| 22| 778
 Kohlentraus- Werkhole . o . 7.025 Kubr, Fuss
portschiffe . 27.902 [rimcdave UBrennholz . . . [13.068
129 Fruchtschiffe 654,500 Belgrad
2 Pletten . . ., 1. 400] Semlin
T ele.
800 Fahrzeuge | 2,567,948
Klenak . . . . 48 Dampfhoote . 2 Sissek | Semlin N YT Getreide . . . .| 6.658 Centner
$ Gams . ... PPest Kleuak Kaufmanusgut . | 2,035

Getreide . . o | (820,745 Melzen
Stei Iz . « « o] 78.172 Centne
Semlin . ... 178 Ruderschife. | 1,008.3500 2 | sigeek [. o[ 173" b
Branmtwein . . .| 15,000 Oka

Laden ., . . .| 15825 Stick
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4 Name
Aagahl Troglihig- i Gatlung Menge
il keit der= =5
4 —e b=
Gattung selbew in leer ad
aden
Je Wiener- Destimmungs=- \d ]
) e s Auslaufsortes ity & der verfrachteten Waaren
Falirgenge Cenluern urles
| B T A
I = l.!:;;-u;;n_ngeh _
118 Dampfschille ar
102 Wa 1,909,734
5 Prapelier . . 0,405
B Borst
transportschifle 15,148 Rajevosele
U Kollentrans- Miiesat Broud ol res Getreide . . . . t
portschiffe . Gradiska Kaufuwsunsgut . . ¥
1240 Fruchischiffe Siserk
4 Molzgchiffe ]
2 Plitlen . . . 1. 100
T66 Fahrecoge - 8,730.520
38 Damplbovte i Ve TN Klenak Sissck arte a8 * *
(Getreide . . . . |820.745 Melzen
Steinsale . . . .| 78.172 Centuer
178 Rodersehifle . 1,040,550 * Sinsek ik 173 ) "
Branotwein . . .| 15000 Oka
Laden . . . . .| 14.825 Stiick

Statist. Mitthl, XUl Jahrg.. 4. Heft, 15
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Eine der helebtesten Wasserstrassen Oesterveichs ist die als Reichsfluss er-
kliite Save, deren beide Quellen, die Wocheiner und Wurzener Save, in Krain lie-
gen, Nach einem 20 Meilen langen Laufe im nirvdlichen Theile dieses Landes, bildet
sie dureh 91/, Meilen die siidliche Grinze Steiermarks, fliesst dann durch Kroatien
bis zur Vercinigung mit der Kulpa und von da zwischen der kroat.-slavonischen
Militirgriinze bis Belgrad, wo sie nach einem Laule von 85 Meilen in die Donau fillt.

Wiewohl von Zwischenwiissern in Krain angefangen in ciner Liinge von 101/,
Meilen fiiv die Flossfahet, von Steinbriick an sowohl stromab- als stromaufwiicts fie
Ruderschiffe von 1.600 bis 2.000 Centner Ladung zugiinglich, dient die Save in ihrer
oberhalb Sissck gelegenen Strecke seit Kriffnung der Steinbriick-Sisseker Eisen-
bahnlinie (im October 1862) doch nur mehr den Flossen des oberen Sannthales als
Wasserstrasse, und einem rein loealen, daber sehe unbedeutenden Verkehe zur Yer-
mittlung.

Von den an der Sann und deven Zufliissen gelegenen Orten Oberburg, Prass-
berg, Wotschna, Habelburg, Grusoll, St. Martin, Schinstein, Laufen und St. Johann,
auch von Cilly geht jihrlich eine nicht unbedeutende Anzahl kleiner aus Baumstim-
men, Brettern und Latten zusammengefiigter Flisse (im Jahve 1865 804 Flisse) von
cirea 40 Centner Tragkraft ab, welehe gebrannten Kalk, Sigespiine und in Fiissern
verpackte Wagenschmier in die Gegend von Lichtenwald, Savestein, Gurkfeld und
Rann verfiithren. Der grisste Theil (7/5) dieser Flisse gehl, nachdem je 4 bis 8 der-
selben bei Steinbriick zu einem grisseren Floss zusammengebunden worden sind, auf
der Save nach Kroatien und noch tiefer hinab bis Belgrad und Semlin.

Weit grissere Dimensionen gewinnt der Verkehr auf der Save von dem Lan-
dungsplatze Sissek angefangen, Hier, wo die schiffbare Kulpa mit dem Savestrom
sich vereinigt und die Steinbriick-Sisseker Eisenbahnlinie ihren Endpunet findet,
beginnt die Dampfschifffahrt und die mit sogenannten Mutterschiffen, Fahrzeugen
von 2.000 bis 8.000 Centner Tragfiihigkeit, betrichene Ruderschififahrt. Denn hier
begegnen sich die Getreidesendungen, welche die Save stromaufwiirts, und die Colo-
nialwaaren und sonstigen Handelsgiiter, welche iiber Triest oder Agram kommend
die Save stromabwiirts fahren, Dadurch ist Sissek der Brennpunct des kroat.-slavo-
nischen Handels geworden und der Hauplstapelplatz der Saveschillfahrt. Nach den
vorliegenden Nuchweisungen wurden nach und von Sissek auf der Save im Jahre
1865 verfiihrt:

stromabwiirls stromaulwiirts
——— e —
Kaufmannsgiter . . 179.793 Centner 348.521 Centner
Brennholz . . . . 65.900 5 - -
Werkholz . . . . 19.200 W 121.000 =
Getreide . . . . . 10759 5 2,802,304 -
rusammen . 275.652 Cenlner 3.271.825 Centner,

somit im Ganzen 3,547,477 Centner, welehe auf 1.877 Falrezeugen von 5,160.360
Centnern Gesammtlragfihigkeit verladen waren.
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Der Sehiftsverkehe an simmltlichen im voranstehenden Ausweise angefiihrten
Landungsplitzen zeigl, duss daselbst im Jahre 1865

Fahrzeuge ¢ |-nt Tr n'f:h lf‘::hrmugt- Cent. Tragfil.
ankamen: jn der Thalfahet 3. 190 mit 7.326 J‘l'4 abgingen 2.788 it 6,360.239
i ]iprgl'ﬂhr! 2 ‘,il = 8 I85. 163 = 3?4 » 5 4"‘] 747

zosammen . 5 431 it | 5,413, .m? ahlrulg,t'n 4 162 mit 11,829,986,
im Ganzen somit 9,593 Falezeuge mit 27,243,553 Centnern Tragliihigkeit verkelrten,
Naeh der Gattune der Falirzeuge gesondert
Damplyehifle
Waarenhoote ele. Ir.ngl’.alugl.ell llullelfuluruug Tragfihigkeit

e — g — e —

kamen in der Thadlahet wn 143 mil 3,737.354 Clen. 2,047 mil 3,491,050 Clen,
s  w » Berglabetan 1340 , 4282373 901, 3.,952.790
gingen o, Thalfahet ab 1158, 3582559 o 1630 _ 2.777.680

« » w» Bergfaliet ab 712 ., 2144509 662 , 3,325.238
usammen .. 4 3! :J ||||I IJ {;‘HJ 'hl llu 5. i’,‘lll . l l..’iwi!r 7.58('[!'“.

Mit Ruderfabiezengen sind an den bezeichneten Save-Stationen in - der Thal-

und Berglahrt
(B Uentner Stiek Klafter  Kubikfuss Me ut'll

angckommen 113529 8,855.008 12,352 178.887 un‘* h(li
abgegangen 86.326 12,764.883 13.736 131186 1,448.377
gusammen . 1998555 20L619.801 26,088 310073 3,851.180;
mit Dampfsehiffen dagegen
angekommen 2,704,181 . . . . S o e
abgegangen 489131 . . . . s 5 5

zusammen 3,193,312 . . . . o S
Und im Gunzen . 3,393,167 21,619.8091 26,088 310.073 i8,||80

15¢



228

w) Yerkehr aufl der Temes.

Anzahl Traglihigheit Gutlung Menge
Landungs- uud derselben i I
wder Gattung der Fahrzonge | Wieaer-Ceatoern der verfrachteten Waaren
Ladeort T hoa | Fub st
= u g ekommen e |
Oppova L& Fruchtschiffe . Hafer . 7000 Metaen
: Mais i
3 Waidzillen . ! a4 i L
Ubst 20
abgegungen
afer . 7.000 Melzen
Oppova . . . . . ¥ Frochisellle . . . . . 12,000 Hafer ) Melzes
Muis . S$.000
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Allgemeine Ergebnisse

iles
Schifls- und Waaren-Verkehres anf der Donau und ihren Nebenfliissen.

Aus den versehicdenen Zusammenstellungen iiber die Schiflfaliet aul der Donau
und ibren Nebeofliissen ergibl sich, dass der hierdurch vermittelle Verkelr seiner
Ausdebnung nach zweifacher Art ist. Die erste Avt dieses Verkehres ist der vein Jo-
cale Verkehr, welcher sich an jedem bedenlenderen Landungsplatze als Mittelpunet
entwickelt und je nach der Grisse dieses Ortes bald grossere bald geringere Dimen-
sionen aufweist; dahin gehiren die Wochen- und Jahemarktsfuhren, die Vietualien-
schifle, die Stell-und Bothenfuhren, welehen man in Straubing, Deggendorf, Vilshofen,
Linz, Wien, Gran, Pest und an noch weiter abwiirts gelegenen Landungsorten begeg-
nel. Die Gegenstinde, welche diese Art des Verkehrs umfasst, sind grisstentheils
Lebensmittel, dann Brennholz und Baumatevialien; die Fahrezeuge, welehe ihn ver-
mitteln, Ruderschiffe kleinerer Gattung, welehe nichl selten auch zur gelegentlichen
Personenbefirderung dienen.

Von weit grisserer Bedeutung und erheblicheren Dimensionen dagegen ist der
dureh die Donau und ihre Zufliisse vermittelte eigentliche Handelsverkehr, welcher
den  Giileraustausch in einer Mannigfaltigkeit und Massenhaftigkeit vollfiihet, die
sich aus den hichst verschiedenartigen Productions- und Culturyerhiiltnissen der in
dem Stromgebicte der Donau liegenden Liinder zur Geniige erkliven. Denn nicht nur
die an dem Hauptstrome selbst gelegenen Linderstriche beniitzen diese natiirliche
Verkeheshahn zur Verwerthung ihrer, wegen des grossen Gewichits oder Volumens
hei verhiltnissmissig gevingem Werthe auf die billige Wasserstrasse nalurgemiiss zur
Versendung angewiesenen, Producte, sondern es fitheen ihe aneh die zahlreichen in
die Donau einmiindenden Nebengewiisser die verschiedenen Evzeuguisse der von ihnen
durchzogenen Linder zu. Neben dem Brenn- und Bauholz, das alle diese Zufliisse
an die Donau bringen. hat fast jeder derselben cin eigenthiimliches Verkehrsobjeet,
welehes den dureh thn vermittelten Frachtenverkehe charakterisict. Wie die Dler und
die Traun Ladenzeug, der Inn hydraunlisehen Kalk, die Salzach Salz der Donau zu-
fiihven, so bringen die Waag Eisen und Holzgerithe, die Theiss und Maros Getreide
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und Salz, die Drau Binderholz auf die Donau. Die Einwirkung dieser Nebenfliisse
aul den Verkehr des Hauptstromes lisst sich im grossen Ganzen aus diesen charak-
teristischen Objecten entnehmen.

Die anf der ler verfrachteten Waaren gehen nicht weiter als bis Dillingen, der
Leeh fiihet der Donau nur leere Flisse zu, die Waaren vom lun und von der Salzach
gehen zum Theile nach Passau, zum Theile nach Oberisterreich und in einem gerin-
gen Bruchtheile nach Wien und Pest; das Salz von der Traun gelangl nach Stein,
Korneuburg, Stockeran, withrend die auf demselben Flusse gefirderten Laden, Kilber
und  Vietualien grisstentheils nach Wien kommen. Das Brennholz von der March
gelangt nicht zur Donau, sowenig wie die Eisen- und Holzwaaren von der Enns, mit
Ausnahme der als Flosse versendeten Baumstimme. Dagegen gelangt das Schuitt-
materiale von der Waag donauanfwiirts bis Raab, abwiirts his Komorn und Pest: dahin
kommt auch das anf ihr versendete Roheisen, Kupfer und Gerbholz, wiithvend die Holz-
geriithe grisstentheils auf dem Jahrmarkte zn Szered bleihen. Die Gran fithet Schin-
deln, Eisen und Blei nach Gran und Pest, die Drav hauptsiiehlieh Binderholz und
Eisenbahnscehwellen, dann Brennholz der Donau zu, auf welcher ersteres stromauf-
wiirts nach Pest und Wien, lefzteres stromabwiiets und dureh den Franzens-Canal in
die holzarmen Donau- und Theissgegenden Ungarns gelangl. Viel weiter gestreckt
aber sind die Griinzen fiie das aof der Theiss und Maros versehiffte Getreide und
Salz:* withrend letzteres auf der Drean bis Teresovae, aufl der Save bis Gradiska und
auf der Donan aufwiirls bis Mohdes, abwiirts bis Belgrad und Panesova gelangt, wird
ersteres von Dampf- und Ruderschiffen nach allen Stationen der mittleren und obeven
Donau, der Dran und Save verfiihet. und hildet so ziemlich das cinzige Verkehrs-
object von Bedentung, welches siel auf der ganzen mittleren und aunf dem grissten
Theile der oberen Donan hewegtl. Die Save endlich wirkt auf” den Donauverkehe nore
isoferne ein, als sie selhst cinen Ausweg fir das Getreide Ungarns und die Fass-
dauben Slavoniens eviflnet, dureh ilren Nebenfluss, die Sann, aber den siidlichen
Bezirken Steiermarks die Verwerthung des daselbst evzeugten Sehnittmatevials his nach
Semlin und Belgrad, aueh weiter nach den Donaufiiestenthiimern hinal, ermoglicht.

Wiheend sich in dieser Weise dev Yerkehre auf den Nebenfliissen gestaltet und
in den Donauhandel belebend eingreift, theilt siel der Giiteeyverkehe auf dem Haupt-
strome selbst nach den Griinzen, innerhally deven e sich bewegt, nach der Trans-
portart, dureh welehe er vermittell wird, und nach den Gegenstinden, die er umfasst,
in zwei grosse Grappen.

Die erste dieser Gruppen bildet der duveh die Dampfsehifftahet bewerkstelligte
Wiarenverkehes er st nicht nur der ausgedehntere, indem er von Donauwieth his zor
Sulinamiindung und iiber diese hinaus nach Odessa und Constantinopel veicht, und somi
den internationalen Donauhandel veprisentivt, sondern aneh der Qualitit der Frach-
ten nach bedeutendere, indem er nehen dem Getreide den weitaus grissten Theil der
aul der Donau versendeten, mit dem Namen ,Kanfmanosgiiters bezeichneten werth-
volleven: Rohproduete nnd Halbfabricate des Ostens und die Kunst= und Industrie-
Erzeugnisse des Westens umfusst.
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Die zweite Grappe bildet der duveh die Rudersehiifahet aul der oberen und
mittleren Donau, und dureh die Ruder- und Segelschifffahrt auf der unteren Strecke
derselben vermittelte Verkehr; derselbe ist der ihm anvertrauten Waaren naeh
beschriikt und auch in seiner ortlichen Ausdehnung durch die Stromverhili-
nisse |u=gl‘iinzl. Er umfasst die volumindsen Verkehrsohjecte, wie Brenn-, Bau- und
Werkholz, Getreide, Salz, Kohlen, Steine, Ziegel unid Kalk, werthvollere Gegen-
stinde (,Kaufmannsgiiter) nur in verhiltnissmiissig geringer Menge. Eine Aus-
nahme hiervon macht der Verkehr durch Segelschiffe an der unteren Donau, wo See-
und Flussschifffahrt zusammenfallen, und wo die Rohproducte der Moldau und
Walachei die Riickfracht, und zugleich die Gegenleistung fiir die dahin importirten
Industrie-Erzeugnisse des Westens bilden ; dieser Verkehr ist ein internationaler
im Gegensatze zu dem Binnenverkehr auf der mittleren und oberen Donan. Wie
diese selbst durch die Stromsehnellen oberhalb Orsova und durch die Katarakte des
ecisernen Thores von der unteren Strecke geschieden ist, so findet auch der durch
die Ruderschifffahet vermittelte Verkehe an diesen Schifffahrtshindernissen seine
Griinze; es erkliirt sich daraus, weshalb dieser Verkehr lediglich ein Binnenverkehr
ist und sich auf der mittleren Donau von Osten nach Westen, auf der oberen Donau
von Westen nach Osten hauptsiichlich hewegl, wo sich beide Riehtungen in den
Haupt-Handels- und Consumtionsorten der Donau (Linz, Wien, Pest) begegnen. Eine
Ausnahme hiervon macht der Verkehe auf dem Donau-Main-Canale, weleher in hei-
den Richtungen einen regen Verkehr von nahezu gleichen Dimensionen vermittelt.

Die nachfolgenden Uebersichten I bis IV geben ein Bild des gesammten Donau-
Schiffs- und Waarenverkehrs, wie sich derselbe an den einzelnen Landungsorten des
Hauptstromes und seiner Nebenfliisse im Jahre 1865 gestaltet hat,

Nach Uehersicht I sind an den Landungsorten der Donau

Ruderfahr- Ctr. Trag-

zeuge fihigkeit
in der Thalfahet angekommen . . . . . . 44.114 von  38,300.902
in der Berglahet 2 co.o.o. 14320, 28,128.594

zusamimen . 58.443 von 66,429,496

in der Thalfalhrt abgegangen . . . . 1L.204 von 29,029.616
in der Bergfahrt = e .- 13,612, 12,842.290

msammen . 24816 von 41,871.906

im Ganzen angekommen und abgegangen . . . . 83.259 von 108,301.402

Die grosse Differenz zwischen der Zahl der in der Thalfahet angekommenen
und abgegangenen Fahrzeuge erklivt sich einmal daraus, dass eine grosse Anzahl
derselben von den Nebenfliissen abgeht und an den Landungsorten der Donau daher
nur als angekommen evscheint, hauptsiichlich aber daraus, dass jene ambedeuten-
den Orte, von welehen die Mehrzahl der kleineren Fahrzeuge abgeht, in die
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Erhebungen nieht einhezogen werden konnten, die grisseren Landungsorte aber,
wo alle diese Fahrzeuge als angekommen erseheinen, in die Nachweisungen auf-
genommen sind.

Das Ucherwiegen der in der Thalfahet verkehrenden Fahrzeuge (55.318 von
67,330.518 Cten. Tragfihigkeit) iiber die in der Bergfahet vorkommenden (27.944
von 40,970.884 Clen. Tragfiihigkeit) hingegen erklict sich aus der sehr bedeuten-
den Anzall von Flissen. die nur in der Thalfahet verkehren, dann aneh aus den
der Bergfahet auf der oberen Donaustrecke minder giinstigen Stromverhiltnissen;
das Verhiiltniss der Thal- zur Bergfahet gestaltete sieh auf den einzelnen Streeken in
nachstehender Weise.  Es sind an den Landungsorten

Falitouge Clr. Trag-

fihigkeit

von Ul his Presshurg in der Thalfahel angekommen und
abgegangen . . . . . . o« oo« 0 oo o« . . . 25.884 von 32,122.272

» Ulm bis Presshurg in der Bergfahet angekommen und
abgegangen . . . . o o) S B T 9,917.530

» Presshurg bis Orvsova in llll‘ Tlhl“.lllll angekommen
und abgegangen . . . . . .. coe e .. 225813, 19,679.719

» Presshueg bis Ovsoya in der ]ltl;_f.ullll angekommen
nnd abgegangen . . . 5o ..o« . o 13.266 , 18,473.584

» Orsova his zur Sulm.umlmhmg in tiul 'l‘h.liiulnl ange-
kommen und abgegangen . . . . . . . . . . . 3921, 15,528.527

o Orsova bis zur Sulinamiindung in der Berglahel ange-
kommen und abgegangen . . . . . . . . .. . 2842 0 A2579.770

zusammen . 83.259 von 108,301,402

Fasst man das allein Aussehlag gebende Moment, die Tragfihigkeit der Fahr-

zeuge, ins Auge, so zeigh sieh, dass das Verhiiltniss der Thalfahet anf diesen drei
Steecken zur Berglahet sieh stelll

aul der Streeke von Ul bis Presshurg wie 324 : 100,

i Rt H . Presshurg bis Orsova wie 106 : 100,

e ,. »  Orsova bis zoe Sulinamiindung wie 123 : 100

Die Ovduung, in weleher die einzelnen Landungsorte der Donau beziiglieh der
Schiffsfrequenz, sowohl naeh der Zahl der Fahrzenge, als nach der Tragfithigkeit der-
selben sieh peihen. ist aus der unten folgenden Uebersicht Vozu entnehmen.

Bin unicht minder lebhatter Sehiffsverkehe findel an den Landungsorten der
versehiedenen Zufliisse der Donan statt:  derselbe umfasste im Jahre 1865 nieht
weniger als 260.743 Fahvzeuge von 105,485.548 Clen. Tragfihigkeit, so dass sich
demnach der Sehiffsverkehe an den Landungsorten der Donau und ilver Nebenfliisse
und Canile fiie das Jahe 1865 zusammen mit 344.002 Fahezeugen von 213,786.950
Cten. Gesammttragfihigkeit herausstellt. Die Grisse des Verkehes auf jedem einzelnen
dieser Zufliisse ist aus der Uehersicht 11 (Seite 238-—239) 2z entnechmen, die Ord-=
nung, in weleher sie sieh naeh Zahl and Tragfihigkeit der aut ilmen verkehrenden
Fahrzeuge veihen, aus dee Uehersicht VI (Seite 245).
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Ans der Uehersiecht T (Sette 240 ——242) ergibt sich, dass der doreh die
Ruder-, Dampf- und Segelschiffahet vermittelte Waarenverkehr an simmitlichen in die
Erhebung einbezogenen Donaulandungsorten imJahre 1865 die bedeutende Hihe von
58,360,928 Cten. an Getreide 1), Holz und Kaufmannsgiitern, und 7,925.501 Stiick
Biiume, Bretter, Latten, Ziegel, Steine ele, erveichtes hiervon entliclen auf die Lan-

dungsorte von

Ul bis Presshurg . . . . . . 24,251.353 Centner und 3,682,747 Stiick,
Presshurg bis Orsova . . . . . 24,062,057 - 2716.867
Orsova bis zur Sulinamiindung . 10,047.518 . 1 B25887

susammen . 58,360,928 Centner und 7,925.501 Stiick.

Das Ueherwiegen der angekommenen Waarenmengen iiher die abgegangenen
(um 12,453.858 Cte. und 7,713,347 Stiick) erkliiet sieh hauptsiichlich aus den von
den Nebenflisssen in die Donau iibergegangenen, an den Landungsorten der letzteren
demnach nur als ,, mgekommen® erseheinenden Waarenmengen, dann aus dem schon
heim Sehiffsverkehre hemerkten Umstande, dass alle die zallreichen kleineren Orte,
von welehen Waaren abgegangen sind. in die Erhebungen nieht einbezogen werden
konnten. '

Der Waarenverkehr an den Landungsorten der versehiedenen Zufliisse nmfasste
nach Uchersieht IV (Seite 343) 47,786,134 Centner und 70,492,709 Stiick, so dass
sich demnach der gesammte, doveh die Buder-, Dampf= und Segelsehillfalel an den
Landungsorten |I¢-.|-. Donau und iheen Zufliissen im Jahee 1865 vermittelle Waaren-
verkehe auf 106.147.062 Cte. und 78,418.210 Stiick heliult.

1) Mierhei wurden zor Ermiglichung ciner Summivang die nach versehiedenen Mansscin-
hieiten angegebenen Waarenmengen anf das Gewicht reducirt und 1 Metzen Getreide (aller Art)
2 470, 4 Cubikfuss Werkholz zu 0035, 1 Wiener Klafter Brennholz zu 25, 1 Cubik-Klafter Beuch-

und Bausteine zu 100 und 240 Centner angenomimen.
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UJehbhber

des Schiffsverkehrs an den Landungs-

(Mit Ausschluss

£
Angoekommen
Landungsorte i der Thalfabirt in der Dergfahrt
Fabreeuge | Teagfibigheit Falrzeuge Traglahigkeil
Neu-Ulm . HHR 118.805) . . .
Thalfingen 23 4.045). . .
Ober-Elehingen 115 23,7728 . . . '
Giinzburg 174 27.525] . « . .
Luvingen . . 14 8.800] .
Dillingen . RE G.08000 < - « . 5T G
Donauwirth M 4 6.400
Stepperg . . AT 44.760 i 1.000
Neuburg (L1 723000 . . =1 o
Tngolstadl i - 1 400
Keblheim . Al 6145 300 B{H] T4 100
Regensburg . . 618 TH5.800 HAY 4RS00
Straubing 185 252,000 A7 33.800
Deggendor! . 1 133, 8000 39 25,400
Vilshofen . 87 69.600 64 28.800
Passau . 2012 2 243,300 3 2550
Obernzell . . Bt 12,6001 |
Engelhartszell . 1 940 2,260, 140] . .
Nicderranna . Hl) 65.000] . . LN
Ohermiilil 40 21.400 28 19,930
Untermiilil 21 24,750 i 11.250
Aschach " =54 KB B 8 23,500
Pupping 38 35.200 32 14.800
Linz . 640 1,182.703] . . . . . A o Gk
Mauthausen 242 145.180| b 11.200
Kaindlau . 3 2oy s B 74 154.300
Grein 287 302,100 18 $9.200
Stein 1.501 2,040,765 1.068 1,550.600
Wien 10.624 10,566.010 2.383 1.257.120
Presshurg R JATAL0] . 5 Gl el
Ranb 5 3950 1.762 2,078 535
Komorn 11.370 1, 103425 il 1.807.650
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Abgegangen ‘ Zusanmmen
in der Thalfahrt in der Berglahrt |i in der Thal- und Berglahrt
Pahreouge | Traglibigkeit Fahereuge Tragfihigkeit ‘: Fahrreuge Tragfihigkeit
|
14 158000 . . . . . 567 134.695
5 23 4.945
L 15 24,725
s 174 27.52%
' 44 8.800
.. = el a3 6.600
15 17.850] . . 19 24,250
83| 51.620] . 557 97.380
<. .l 136 72.300
5 3.800( . . 6 & 4.200
. o F S| e o e = 980 1,376.400
168 104,600 102 23750 1,077 L452.650
2 128000 . . . . . . 264 298.600
a4 15.800 30 25,400 295 199.400
32 16.000 32 12,800 205 127.200
§.222 1,397.800 v H3.850 3.454 3,697,500
156 B7.006 514 102,800 1.233 272496
1940 5,260.140| . 3,880 10,520,250
93 72.300] . . 143 137.300
82 62.250] . 150 103.580
38 40.500] . . 74 76500
----- e e Y 3 A bl 23 500
32 14.800) . . . 102 64.800
Y 100,518/ . 700 1,283,221
..... 3 AN : & e bl % 250 156.380
4 154.300 108 136.800 256 545,400
481 31.400) . . 786 802.400
S A e 2569 3,591,365
S L SR 6,370 5,182,280 19.377 17,005.410
336 IPTARONS 5 s s s o s s (1A 674,900
225 1,942.0200. . . . . vadss s oa e 1.902 4,024,208
28 21.000 3578 1,926.420 15.387 4,048.195
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Landungsorte

Angekommoen

(8 L P e R s e Pt
Post v o s - 5 08 lah W e e
Olen . . .

Duna-Fildvir

PakE o 5

L 1] 1T T PR e PR TR S
Szl, Istvan-Baju
Mohies . .

Karlowilz . . . . . R
Titel s % =

Semlin . .

Panesovi

Homolice .".

Bazias . .

Alt-Maoldova

Sviniea

Alt-Orsova

Lom=Polanka . . « » i 0 w0 5 o

Sistow . . . .

Rustaehuk = v v 0 oo 000 v o5 0
Giurgewo
IBFEAEE (o s co 32 mpom me w3 i s
Galatz

Fusnmmen

Summe der :lﬂgl‘kﬂllllllﬁl‘lﬁ]l .

- » abgegangenen ,

Im Ganzen .

G A n s A ol = o e A

apalin - = G a9 n S EE ey A

in der Thalfaliet in der BRerglahrt

Fahrzeuge I Traglihigheit Falrzeuge Traglihigkeit

903 16G9.250 212 106,000

2.239 4,269,700 848 2194000

111 43.200 216 56,400

340 71.500 2 1.600

5 95.150 G30 191.920

143 16300 . . . . . . .

187 86.000 15 86.500

2.250 51.000 131 165,200

650 T4.800 Ho2 Q01,450

281 592,800 351 871.600

18 6.800 14 £.900

5 % 132 1,419.500

23 200,750 1408 1,GG1.900

q76 142,200 307 220,733

. o [ 27 5.906

366 642,000 244 578,000

3 .300 24 70,000

1 2.500 18 33.150

a7 1,379.570 564 1,200,000

122 25.800 51 39.970

02 308.820 165 348500

152 251,640 51 55.630

49 84.329 259 438.700

1.601 2 882.880 571 3,017,900

BT o || RO | (29 6,434,700

44.114] 28,300,902 14,329] 28128.504
58443 66,429.496
24816  41,871.906
83259 108,301,402




in der Thallahrt

Abgegangen

Zusimmen

e der Berguhpt

Tragfihigkeit |

i dder Thal- und Berglabirt

Fahrzeuge Tragfihigkeit Falirzeuge Falirzeuge Tragfiligkeit

3062 136.750 T4 42,250 1.640 AB4.250

g 3.087 6G,463.700

..... 327 129.600

Sl 342 H7.500

18]. BI.250| 1163 JA6.320

7 25.200 150 41,500

202 172.500

sk SR ks 5 ] 2,381 616,200

28h 206,750 183 A39.500 1.710 2,112,500

223 431750 $45 198.740 1.200 2.094.890

14 4.000 14 4.0900 (1] 21,500

418 LO16G.500) | e 750 3,336,000

1.796 2.157.650 8 32,120 3.444 4142420

110 40758 06 41860 B8b G63.641

27 5,906/ , A NP h1 11.812

366 642.000 289 578,000 1.310 2,440,000

o B S 23 70.000 i 146.300

09 130601, . . . o] e e eis s 118 A48.700

b4 1,250.000 482 1,347,000 2131 S AT6.570

..... ; 173 65.770

. - . = 257 657,320

..... : 203 307.270

o ae 5 im ey Ny ot 301 518.029

1.268 5.457.058 1.123 2,240,370 4.563 13,607.208

637 6,518.000{ . . . . 1.266 12,952,700

11.204 20,029,616 13.612 12.842.290 53.259 108,301.402
|
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IT.

Ure'bhlesr

des Schiffsverkehrs an den Landungsorten der Donau

(Mit Ausschluss

An den Landungsorten

des

der

Donau
Hler . .

Leeh . .

Donau-Maincanuls

Inn
Salzach .
Traun
Vikla
Agger

Alin

Enns
Mareh
Waag .
Gran . . .

Sarvizesnals

Franzenscanuls . .

Drau .

Mur

Theiss
Szamos .
Koros . . .
Maros
Aranyos
Kokel
Begaeanals
Save ., . .

Temes . . .

Summe der angekommenen .

» "

Zusammen .

abgegangenen .

Im Ganzen .

Angekommen

i der Thalfaht i der Berglahet
Fahrzeuge Traglahigheit Falbrzeuge Traglahigheit
44114 38,500,902 14320 28,128,594
4.832 2h0.000] | A A
YT [ 1.237| | PR
2,585 3,307 450 32 8.008
1.64 28270 227 T9.500
7036 1,127 905 14 14.000
2.304 S3.HH0] |
1.991 BALALO 394 170,100
206 136,870 100 56.020
6.481 411,710 . B e 2w
348 178,150 3 5,000
i 1,581,000 458 1,374,000
2073 1,165,800 [ih] 314,500
1475 239.700] . s S e e i
248098 10,220,320 438 027,030
1.800 145,000 . . J
130 f4500F ;& f s el B s G o s
47 8459 9,914,510 10,234 12,560,700
146 8760
/8 5.480] . R =i I
183 323.000 434 631.300
2.047 3,441,050 901 3,052,700
6 12,034 .
157.5606 71,947,221 J1.8T4] 40,521,632
189.440] 121,468.853
151562 02,318.007
344,002] 213,780.950
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Abgegangen

Zusnmmen

i der Thalfahrt wn ey Berglaliet i der Thabe und Berglabict
Fabrzeuge | Tragfibigkeit Fahrzeuge Tragfihigkeit Fahrzeuge Traghibigkeit
| |

11.204 20.029.616 13.612 12,842,200 83,2539 108,301,402
1322 105.760| . s ' 1.322 105.760
2.212 124800 . . . . . |. 6.544 374.800
AB38| . . e 4.237| . i 16.006]: . o s,
2,042 3,106,750 129 56.400 47788 6,538,608
1,999 522,800 227| 70,500 1.004 964,590
8.280 1580985/ . 15930 2781800
1,008 158.200| . A 1.098 158,200
2555 260.150] . . ' 5019 494,000
2460 505.600) . . . .. . 2960 505600
498 198.100 215 678511 3.008 076.500
160 98,020 141 49.350 | 707 340,260
4.189 BHAB < o LSRR e :r 10.670 670.840
1,500 150.000{ . s [ = 1500 150,000
3 5.060 168 150.150 522 338 300
608 1,524.000 539 1,617,000 2132 6,396,000
2.742 1,197 600 B8 280,000 5541 2,957,900
766 190.250 . . . . . e 1.041 429,050
22,404 B,547.558 188 413,470 47.928 21,408.378
1.800 AR000] 5% 00 G e 3.600 288.000
130 oo, .. .. W 260 23.400
52,761 15,319.610 6.640 6,621.400 117,494 14,416,220
146 8.760] . . . . 202 17.520
88 5.280) . . . . 176 10.560
410, 6463.100| . ; S 1.032 1,617.400
1.630 2.777.680 662 3,325.238 5.240 13,546,758
3 12.000] . 9 24.024
127.746 66,815.449 26.816 235,502.648 344,002 213,786,950




240

1L

Jebersicht

des durch die Ruder- und Dampfschifffahrt an den Landungsorten der Donau im
Jahre 1865 vermittelten Waarenverkehrs,

Angckommen

Gelroide, Hule

Banme, Brel= -
Getreide, Hole
Low, Zavgel

Abgegangen

Iawme, Brei-

der, Hiegel,

Zusammen

| Getreade, Hole

i, Bretler,

Landungsorte unid Kauf- Sluluss Vieh wl Kaul= Bictati Viol [ ond Kaure | Zicgel, Steine,
mannsgiiter sl mannsgiter e | mannsgiter Vieh ote.
Centuer Stiiek Cenluer Slick [ Cenluer Siick
|
Neu-Ulm . . . N 202,409 £.000 | 9,000 262,400
Thalfingren . . 4.700 -l { £700].. . . . .
Ober-Elehingen . 8.550]  24.180] . | 85500 24.180
liiillzblll'g 4.375 2840, . . . . . B 375 102,840
Donaawirth 31620 91641 : '.| 12:3.261] .
Stepperg 44760 58800 | (T T -
Neuburg . 414051 0564 { alhzo) .
Ingolstadt S36.704 12,511 2 ill 09,215 . .
Vohbury . 2.925 329 | 3.254) . .
Neustalt . . 3.583 502 | 4083| :
Kehlheim 591801 2.233( Hfi%.l!ﬁfli :
Regensbury 11977606 . . . . 510.548] . 1,708.8309] . . . . .
Straubing 413558 13,198 :il,lilii' o 45173 13,198
Deggendorf 103.574 130.619) . . . 234,198 . !
Vilshofen 11.482 sroof L L, 48,512 .
Passaun 2,202,080 o 1.581.071 - 3,873,151
Obernzell 27.273 2063 105,513 534 132.785 i
Engelhartszell 2104584 2 188,832 $,383.416] .
Wesenufer . . . . T3 1.080 1.873) . .
Niederranna 1,885 = 114,393 i 116,878« ¢ %
Obermiikl 23.064 68,000 15.049 13,4141 39.013 s1311
Untermiihl . . 35.675 o % 19600 =z BB 28] o o e
Pupping . 0,784 160 4,336 2830 Gh. 120 2,990
Aschach . 3365 . . . . 2,031 5396]. . . . .
Linz I G34.8313 20,335 120,045 LN TH3.858 26,3385
Mauthausen , . A7 565 1E0.611 1.h00 2284706 1.500
Kaindlan . . . . . A AT5.930 175.930] .
Wallsee . 2.853 6,907 9.760( . .
Grein . . . 10,979 176,836 242 815] .
Yhbs 11.747 0350 ; 17007 . . . .
Marbach . 3.069 600 4269, . . .
Péacehlarn . ., . . 11.266 34,266 ATO32] v » e s
Milk: " 1% . . 4,560 3.487 8047 .
Spilz . . . : 0.906 G.594 16.590( .
Weissenkirchen . 1.971 2.88h 4.856] .
Stein 2,206.523 84,335 2200858 . . . .
Traismaner . 40,211 86 40.357] . ¢
Zwentendorl |, . 995 095 . .
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Landungsorte

Angekommen

Getrenle, Holz

unil Kauf-

Biaume, Brot=

Abgezangen

Getreide, Hole
und Kauf=

Binme, Brot=
ter, Zivgel,
Stafne; Vieh

Zusammen

Getreide, Holz |BEume, Brelter,

unid Kaul-

Liegel, Steine,

Tulln . , ,
Greifenstein

Korneuburyg

Fischamend
Hainburg

Presshurg

Ianh

[}
mannsgiler | : mannsgater e | manesgiter Yich ete,
|
Centuer : Stiick Centuer Sliick Centuer Stiek
2.433[ % 262 . 2007 6 vow
465 Tl e . 468 . .
15270 . . . . 3.268 . 18588 . . . . .
Wien wnil Nussdorl | 6,422.801] 3,167,187 870.046] . T,300.037 2467187
104.377 T7.18% 1561 .
TT.820 R 24.710] . . 3 102.536] . .
Thehen i 5 5 5 @ 29.791 . 482{ . 30.273] .
43576 188,198 . G31.574] . 3
Kirtvelyes . . . . 10,734 12.422] . 23.456] . .
2,262.874 (02,970 5 i 2.805.849] . .
Ginyo . . . . . . AT.657 65,583 113.250, . . .
Komorn . . . . . 1,180.013 24,282 1214195 . .
120.523 42330 . 163.450] . . .

Neu-Sziny . .
Almas . .

Piske .

Gran

Szohb | ¥
Gross=Maros . . .
Wailzen .

Pest o
Ofen und Promontor
Teleny

Ereseny . . .
Adony . .

Szalk .
Apostag . .
Duna-Foldvir . .
Paks

Kaloesa .
Tolpa . . .
Baja

Szekzi

Molides

Bezdan

Apatin . . . .
Gombos . .
Delir il & o Hele
Vukovar
ok
Palanka . .
Fullak

Neusaltz . . . . »

Statist, Mitthl. XL Jabrg., 4.

15,555
1.104
178.0912
2430
2722
24,4406
5,852.651
208.403
108.152
1.285
32.132
3.661
1,806
84012
182.477
23.961
101.376
520,761
2061
353.871
34.306
85.510
$.200
1.163
SL65T
6.969
11.236
44806
64.640

2,453,813

14

Heft.

27.708| .

4490
220

2135

170.614 . . .
l,!l[l(i.:‘l'?'li .

591 .
53] .

28263 . . . .

23.226
0.946
742

32,717 .

37.366/ .

24,630
80.145
143.116
BAT0

576.698

T8.672

. .
DR
. e

e
268054, . .

6.2145 . .

1.203'[ N

204,256
12,134
33472
70.083

249,561

A8, L.

HEHE TR
405503 .
451902 .

4857 .

20% 060
50,022

208,408

-1

24538108
13

120,076 . . .

20.521) .
55,358 .

13.607

2.048] .

116,720
210843

48.5011 .

181.521) . .

663877

8.431|. .

030.569] . .
112.978] , .
J5LAGS) .

11,505 .
2,366 .

295.943

19.403 . .

94.708

84469, . . .
R B2 1]

16




Landungsorte

Karlowitz

Titel

Slankamen .
Semlin

Belgrad
Panesova
Homolice

Kubin .
Semendria .
Dubrovitz

Ramn . .
Huzias .

Ostrova
Gradistic
Moldova . . . . .
Drenkova . .
Milanovae
Svinien . . .
OrEGYR. = = o s 0
Vereserova .
Kossiak .
Turn-Severin .
Iadujevae . .
Kalafal

Widdin o o« o«
Lom-Palanka .
|’iqth'l e
Ureava . . .
Nicopoli . .
Mogurello .
Sistow
Rustsehuk . . .
Giurgewo
Oltepitza . . .
Silistria . . + . &
Czernavoda
Ihraila . . .
Galatz . . .%.
Sulina . . .
Tultseha . .
Ismail . . .

Zusammen .

Angekommen Abgogangen ‘ Zusnmmen
|
Getreide, olz I:;_"_"';f‘_rl':" Getreide, Walz “II-:'“r“"if.ir" : Gutreide, Holz | Biume, Bretter,
uadd Kanl- “’u“\’ll and Kanf- h_h_;"_'_ \'Fil.-!; und Kauf- | Ziegel, Steae,
mannsgiler e mannsgiter N mannsgiler Yieh ete.
Centaer Stick Ceutner 'I Stick Cenluvr Stiick
17‘9:;:‘.: 4,000 34819 . . .. 52,782 4000
134.596] . . 20624600 ., . . . 2,104.056] . . . .
A n. ~ e 16:332 5 = & = 163321 & o = w0 s
446,821 15.502 HLLETH 15.590 958607 301
384,422 1.77% 110848 2006 504,230 1.4985
541.539 70 366277 1.681 G07.516 1.760
M2 HI R G & B823 . ¢ &
3.621 816 12.607 4437 12.607
93.01% J6.920 27.844 120,943 27.844
18.002 27.729 I (i Ah.821 15,166
AL . - B GR.800] . . . . 688000 . . . . .
234.300 153100 619.761) . . . . 854.061 153140
Vo ot 28,800 W oa 288000 + - &
11.439 25.873 2.069 a7.312 2069
04,950 9100 o 5 138.050] ... + + « &
9,622 2,840 1.807 12,462 1.807
4067 1145 1,536 2104 1.836
1.804 o e W . 1944 « o .
151,008 0.461 M3.649 625 004,747 10.086
e i G0OL30N S G0, 2908] .
123.437 5 Wi AR 123487 & ¢ o
81.5064 A 107.200 8193 188,773 8.193
11-4063 156.995 179 168,458 179
10.345 ‘ ERAATY N s 68.592] « « - - .
28.797 30.778| . . . . G4.575] . .
51.344 o828 - 100,642 . . :
2,001 . 6401 112.302| .
2,308 13478 & @ s L 15.783| . . .
3.234 BTk 3.004 . . . .
14.062) . - LBABY| = e 62,490 . .
211,445 16.427 227.872| .
207.6060 20.270 J26.930 . . .
31950 T6.8506 396.297] . . i
JO.G8T . 129.016] . . 163,703 . ‘e
8.239 vt G823 . . . . | 15.062] .
30603 . . . . 40.874 . . . . 80ATH s v
1,121.673) 1,617.515] 1.314.877 " ! 24065500 1LB17.515
186,700 + < . 3,870,280 | 4064987 . . . - &
1,200.195 162 v . oa 1,200,357 . .
9.954 2,435 - | 12.389] . . Lt
25.328| . . . 15.113 | 30.441) . . .
85,407.8038| 7,810.424| 22,953.535| 106.07?H 38,360,928 7,025.501
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% IV. Uebersicht

des durch die Ruder- und Dampfschillfahrt an den Landungsorten der Donau und ilicer
Nebenfliisse im Jahre 1865 vermittelten Waarenverkehrs,

Angokommen Abgegangen Luspumuien
Gotreide, Baume, Hret- Giolrenle, Waume, Brel- Biume, Lrol-
An o it Getreide, Nalz Y
Walz und ter, Liegel, Holz und ter, Ziegel, it ter, fivgel,
o - e =2 un aal- 3
ilen I.allllhi’ll}.‘_ﬂﬂl'll’ll Koulmanns= | Steine, Vieh | Koufmanns- | Steine, Vich i R Steine, Vich
mannsgiler
witer el e el ' vle,
Centoer | Stuck Centuer [ Stuck Centner ! Stiick

der Donaw . . . L I!Ii.&ll'i"lllm. T.H10.425122 053,535 106.0/7] 58.360.928] 7.925.501

oo Mer oo ool e ] 700880, ... .| 709880
des Leeh . . . .. 115,270 107.334% 286650 - . . . 143.920 107.334
» Donau-Maincanals | 1,100485 . . . . | LI0ODASE . . . . 2.218.370] . .

p IOD o w0 oo .| BTBTTO6 L . . . | LBUIBRS . . L . 3,330,134 .

der Salgaeh . . . . $3IBT2 . . 5287400 .. . . . S67.463] .

Traun: . . o, IS7.578] 272215 440967 274715 G28.345 546.930
oy TIPS A | | P e BT 16840810, . 4 . 164,105
w Afgar . . . .« - 20,080, 103,400 26,1100 108.200 K249 241,600

o AT e s et ] e e | S e e L - Ta000 L L, L. 740.000

» Enns . ., i a14.047 36.0000  146.450 17.600 460,497 53.600

o Mareh. . . o . i:l’.i.‘.i?'aii ¥ o e e th3.326 . . . . 288.600] .

, Waag . ... .| 200708 58677590 250970 L630[  452.687] 5.509.380

w VPRI o Sa e e Sy 12.000] 5.150.000 12,0000 5,150,000
des Sarviz-Canals . . IR000] - o 5 oo llie o e k] e e 175.0000 . . . .,

5 Franzenscanals . 180.459) , . . . | 1.3145889) . . . 1.504.048] .

der Deau . . . . .| 808175 323.888] 1.415.458 AB5.608| 2.223.633]  779.586
. Mur. . ....| seosoo ....| 184600 . . .. 545,100 . .

» Theiss 7,241.040] 4.957.897| 9,430.240 2,008.120] 16,671.280| 7,956.017

Szamos . . . .| ... .| L0020000 . . . .| 4002000 . . . . .| 2004000

N o T e e SO 18.016 . . . . 18.016) . . . . . 36.022
o MR e s e e i 4,302.907) 9,002.870| 5,650,728 14,864.755)  9,953.635| 23,867.625

des Aranyos . . . - - . . 338.100) . . . . 338.400(, . . . . G76.200
o JEokel aiie 3 = Bl s i 2600 . .. 20| w0 o 520
o DBegacanals . . . 105600, . . . .| 1,270.900] . . ., . 1.376.5000 . o o o
der Save . . . . .| 4.881.082] 8,855.008| 1,975.636/12,764.583] 6.859.718| 21,619,801
Tomes . . - + « PO e v s 000" s s 180841 - = - . .

Summe . Ii?.ﬁﬂ:i.ﬂﬂ:’.i:‘&?”“.iTI 48,453.230[39. 714,030 106,147.062| 78,418.210

"

16 -
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V. Ucbersicht

der wichtigeren Landungsorte der Donauy, nach der Grosse ihres Schiffs- und Waaren-
verkehrs im Jahre 1865 gereilt.

Schiffsverkehr

Waarenverkehr

nach der Gesammizahl nach der Gesammttraglihigkeit (it Nuder-, Dampt- und Segelichifen)

der in der Thal= vad ||l‘||,fa|lll angekommenen und abgegangenen Fahrzeuge

Huder= u Tragfihigkeil \{ aagen
Landungsort Segel- Landungsort i, Landungsort (nachfiowicht)
fahreeuge Wr. Cesiner Coxtaer

Wien . . . . . . [19377 Wien . . . . . . |17.005.410] Pest . . . . .|7.750.022

Komorn . . . . . | 15387 Ibraila . . . . . [13,607.208] Wicn . . L 7,301,087
Ibraila . . . . .| 4563 Galatz. . . . . . [12,052.700] E llgt'llltlrl-.?i.'n
Engelhartszell Engellar If.u-ll (Griinzzollamt) | 4.383.416
(Griinzzollamt) . 38800 (Grinzzollamt) . [10,520.280] Galatz. . . . .| 4,064,987
Pasean’ . & o v JAGA] Pest . . G.463.700] Passau . . . . [ AETIA6
Semlin . . . . .| 3444 Orsova (Gr Fnzrull- Raab . . . . . |2,865.840
LT A 5 3087 amt) . . . . . .| BATGEET0L Ibranila. .. . . 2.436. ':')ll
Stein . . . | 2569 Komorn . . . . . 4.048195] Stein . . .. |2,
Szl Istvan- I1.1_|.1 .| 2381 Semlin eoe e oo | $142.820] Titel . . . . . |2,104. U.-h
Orsova (Grinzzoll- Raab . . . . . .| 4024305 Regensburg . .| 1,708,300

amt) . . . . . .| 2431 Passan . . . . .| 3697.500) Sulina . . . . L [ 1200857
Ranb™ o . oo o s 1.092( Stein . . . . . .| 3590365 Komorn . . . . |1.214195
Mohdes . . . . .| L7410 Titel . . . . . .| 3.336.000] Semlin . . . .} O58.697
GIEN e - ew 2 1.640| Bazias . . . . . .| 2.440.000] Mohdes . . . .| 930569
Bazias . . . . .| 1310 Mohdes . . . . .| 2H12500] Panesova. . . .| 9G7.516
Galatz: = . . & 1266 Apatin. . . . . .| 2,004.800] Kehlheim . . .| S804129
Obernzell . . . .| 1233 Regensbhurg . . .| LA452.650] Buwius . . . .| 854061
Apatin . . . . .| 1.200] Kehlheim . . . .| 1.376.400f Linz . . . . .| 783.8i8
Paks . . . . . .| 1163] Linz . . . . . .| 1,283.221] Orsova (OGriinz-

Regensburg . . . | 1077 Grein . . . . . .| 802400 zollamt) . . .| 694747
Keblheim . . . . 880 Pressburg . . . . G74.900] Baja . . . . .| GG3.877
Pancsova . . . . 885| Pancsova . . . . 663.641) Pressburg . . .| G3L.774
Grein o 5 2 s Gl e 786 Sistow . . 5 657.320] Belgrad . . . .| 04280
Eitalis. S, T50] Szt Istvan- lla|.| ; G16.2000 Kaindlau. . . .| 475930
10 e S s 700 Giurgewo . . . .| B18.020] Straubing . . .| 445473
Presshurg . . ., . 695 Gran . . . . . . 454.250] Gran . . . . .| A0LG03
New-Ulm . . . . 567 Kaindlaw . . . . . 445.400] Giurgewo . . .| 806207
Stepperg < o 55T Paks’ v & ater s 346,320 Apatin . . . .| 354464

|J|||m-]'n](]\.|r 3 342 Rustsehuk . . . . J07.270] Rustsehuk . . . 326.930

Olen & 5 e W . 327| Straubing i e 208.600] Neusatz . . . .| 314201
Giurgewo . . . . 304 Obernzell . . . . 272.496] Ofen und  Pro-

Straubing . . . . 204 Deggendorf . . . 199,400 montor . . . .| 208403
Sistow 5 w0 0 4 % 287" Tolna . o S < e 172.500] Grein . . . . .| 242815
Kaindlan . . . . 256 Mauthausen . . 7| 156.880) Vukovir . . . .| 235913
Mauthausen ., 2500 Alt-Moldova . . . 146.300f Deggendorf . .| 234103
Deggendorf . L . 225| Niederronpn . . . 137.300] Mauthausen . .| 228176
Vilshofen . . . . 215 Neu-Ulm. . . . . 134.695] Sistow , . . .| 227.872
Rustschuk . . . . 203 Ofen . . . . .. 120.600] Paks . . . . .| 210843
Tolon - - o o 5 5% 202| Vilshofen . . . . 127.200] Waitzen . ., . 204.000
Giinzhurg . . . . 174| Obermiihl . . . .| 103,580 T. Severin. . .| 188.773
Lom-Palanka . . . 173| Stepperg . . . . 07.380] Tolna . . . . .| 181.521
Kaloesa . . . . . 150 Dupa-Fildvir . . 87.500] Oltenizza . . .| 168.703

Obermihl . ., . 150 Untermil) . . . . 76.500| Radujevacz. . .| 108,438
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V1. Uehersicht
der Nebenfliisse der Donau, nach der Grosse des an den Landungsorten derselben im
Jahre 1865 stattgefundencn Schiffs- und Waarenverkehrs gereiht.

Bohiffsverkehr

: Waarenverkelr
_MCI_I '!ﬂf Tj_':.nfmf“hl_ Pl nfh 'T"r ‘_irsil‘tlvlll_lrwnﬁigri_l (wit Buderfabrzeugen und Dampf-
der in der Thal- und Bergfabrt angekummenen und abgegangenen Fabr- sehiffen )

zeuge an den

Rk Traghihigkeit Waaren (o, Gew,)
Landungsorten an den Landungsorten
Wiener Ctr.

Landungsorten

fabreeuge
2 Centner

der Maros . . . | 117.494] der Maros . . . |44,416.220] der Theiss 16.671.280
» Theiss . . .| 47.928] , Theiss . . . 20408378 | Maros . . .| 9,953.63%
des Donau = Main- . Save . . . (13546758 , Save . . . .| G,850.718
Canals . . . .| 16.946) deslIon . . . .| G,538.698 deslon. . . . .| 3,330,134
der Traun . . .| 1590301 | Franzens- der Dran . . . .| 2.223.032
, Wang . . .| 10670 Canals . . .| 6,395.000] des Donau - Main-
des Lech . . . . 6.544) der Drau . L 2.957.000 Canals . . . .| 2218370
der Drau . . . -« 5541, Traun . . .| 2,730L.800( des Franzens-
. Save . .. .| 52400 des Bega-Cunals | 16174001 Canals . . . .| 1,504.048
» Agger . . . 4919 der Enns . . . 076.5001 des Begn-Canals . | 1,376.500
desInn . . . . 49881 , Salzach . . D64.590( der Salzaeh . . . S67.462
der Salzach . . . 4094 ., Waag . . . G70.840( , Traun . . . 628,345

, Szamos . . . 3.6000 5, Alm. . .. 505,600 , Mar . . .. 545.100
T T R 3.008] , Agger . . . 040000 | Eons ... 400.497
SR A DY e e 20600 , Mur. . . . 4209500 , Waag . . . 452.687

des Franzens- des Leeh . . . $748000 O Mareh . . . 288.600
Canals . . . . 2.132] der Mureh . . . A40.260] des Sarviz - Canals 175.000

der Mur . . . . 1.941] des Sarviz- Canuls|  338.300 Leeh . . . . 143.020

L, Gran . . . .| L300 der Szamos . .| 288.0001 der Agger . . . 52,190
, Mer ... .| L322l , Vokla . . .| 158200 , Temes . . . 014
& YOkl oo 1.008] , Gran . . . 150.000( | Gran2) , . . 12.000
des Bega-Cannls . 082 el 4 105.760

der March . . . 707 , Temes. . . 24.024%

des Sarvie=Canals 5221 Kirés . . . 24,400

» Aranyos . . 202 des Aranyos . . 17.520

der Kirds . . . 260  , Kokel 1) . . 10.560

des Kokel . . . 176

der Temes . . - 9

1) Die Tragfibigheit der Schiffe am Donau=Main=Canale wurde o eht nachgewicsen.

£y An den Landungsorten des Hler-, Vickla=, Alm-, Framun-, Kiros-, Avanyos- und Rokel-Flusses sind keine uach

Gewicht bestimmben Waaren vorgekommen.




I

Getreideverkehr

HI
den Landungsorten der Donau und iliver Nebenfliisse.

Die nachfolgende Tabellle gibt eine Uebersicht des dureh die Ruder-, Dampf-
und Segelsehifltahet an den einzelnen Landungsorten der Donau und ihreer Neben-
fliisse im Jahve 1865 vermittelten Getreideverkehes: es ist derselbe nicht nue seinem
Gegenstande nach der wichtigste und seiner drtlichen Ausdehnung nach bedeutendste,
sondern zugleich aueh derjenige, weleher naeh den gelicferten Nachweisungen iiber
den Waarenverkehr allein eine abgesonderte Darstellung ermiglicht.  Nach dieser
Uebersieht betrng der Getreideverkehr 31.395.062 Cte., somil 29-5 Percent des
gesammten (naeh der Gewichismenge bestimmten) Waarenverkehrs aul der Donau
und ihren Nebenfliissen,  Das  ausnahmsweise  Ueherwicgen  der abgegangenen
Getreidequantititen iber die angekommenen aber, erklirt sieh durch die Getreide-
ausfuhe aul der unteren Donau.  Den grissten Getreideverkehy hatten:

Makd . . . mit 2,758.000 Centnern  Temesvie . . mit 429.915 Centnern
Sissek . . . , 2.674.435 Zenla . . . . , 351.963 3
Szegedin . ., 2504147 Pancsova . . . 294.250 =
Raab . &« . 5 2625216 M. Ujviir . . . , 285.140 3
Iheaila . . . 2,186.366 ~ Stranbing .o 2065590 2
Galatz . w 126226 Bagias . . . . , 263.582 "
Pest . . . ., 1,602.970 Linz: 5 & < 5 227945 5
Titel . . LE30.966 e Begensburg ., 2200955 .
Arad L LB15.800 % Szolnok . . . , 158.342 i
Sulina . . . , 1,288.607 M. Visdrhely . o, 142.570 o
Semlin . . , 1,266,076 Passan . . . , 133.289 -
Wien . . , 1,079.392 Neusatz . 5 118.192 -
Uskoke. . . ,, 798.306 Pressburg . ., 113.206 .
Beeskerek s B60.GSD T. Severin . . , 92.271 i
Csongrad . ,,  BIBOTH L, Liurgewo . e 89.633 g g

N. Beese . ., Db22.564



Nachweisung

)
e~

-3

des durch die Ruder=, Dampf- und Segelschififahet vermittelien Getreideverkehrs an den

Landungsorten der Denau und ihrer Nebenflisse.

Im Jahre 1865,

Angekommen Abgegangen i!
mit Dampf- {mit Ih:;h_-r-—_u..- F ATES wit Dampl= |mit Ilﬂllur-u,i Fu- Im Ganzen
Landungsorte sehiffen | Segelsehifl, siunmen schillen | Segelselul, ! samnen
C e n t n e r
Donau [ '
Donauwarth . 4635 . : :. 4635 . 4,635
Neuburg [ B : L ] Frart 6
Ingolstadt . . 4,016 . | B0} s s eils e e 1.0!(‘;
Vohburg 1.040) . ol 1.040] . 1.040
Regenshurg . . [ 220753 . o220 . L e o o | 220785
Straubing . . .| 254860] | - Ii 254,800 10.735] . . 10,7385 260,505
Deggendorl . . 1 A 290 TR 5";33 1192
Vilshofen . S12 AL || b 104 9.600 09,709 10521
Passan 82006 43.0100 125,010 7410 sG] 8.273 133.280
Obernzell . 4 10,314 10.323] . . . . 1137 1.137 11.460
Engelhartszell . 2,500 1.37‘.’.I $9821 . o 5 o 1.372 1.372 $5.8304
Niederranna . . . o w il e 178 . . - 178 178
Obermiihl . . s0|  ssasl 5504 131]  1.380 1511 7105
Aschach Qi I | t6op . . .. Al 160
Linz 292605l 3836 22651 14|, . .. 1414 227.013
Mauthausen 2499 . . . .| 2199 e 20000 25678 2787
Wallsee ars el al||l= et = 11| T bl 50
Grein . . 3.601] . <! 3.001 O25[: =i s 625 4.226
Ihhs 1.824 . . . .| 1.8241 , | | 1.824
Marbach . . 33 A81IENE, 11
Pichlarn 202| , A i 202 . . 202
Spitz . 1.535|. . . < 1.435] | 1.435
Stein . . 6a.107  s.00] 69207, . . .|. . .. : 69.207
Traismauer 30.768) | = I 39.768] . . . 30.768
Korneuburg . . ! [ - |l o 0
Wien und Nuss- I
dorf 1,020.808]  12.267 1,083.075] 46317 . . 46317 1.079.392
Fischamend . 79.642| . . . !I TO.642 0418 ol G413 86.055
Hainburg S [P If‘ v e el 3. ... 313 313
Theben . 10[. . . .| 10].0iivs o o 10
Pressburg . . . 27403 . . . . 27103  86.013(. . . 86013 113.206
Kirtvelyes 1.8450. . . . 1385 10547). . . .| 105470 11800
Rub . . 715.328/1,247.766] 1,963.004] 562.422|. . . 5624220 2525216
Gonys . . . .| 18072 . .. .| 18072 22.824f. . 22,8240 40.806
Komorn . . . . 156) . « oo 146) 4428 . | 4428 4.574
Nau-Sxdny 25738 . .;I 8573 147988, . . 1755 16328
Almas: v e s 360 . . . -;i 360 14.618(. . . 14618 14.078
Piske' . . - - g i Wyl 204 . . 204/ 204
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Sistow . . .,

6.600f |

6.600

Angekommen Abgegangen
Landungsorte mit 1L|.Iu|-f— 'ln‘nl llu-l(-r.—u.“ Fu- mit I.:Illlpf— m‘il I!u.i.-rl—n. FATE I Im Ganzen
sebiffen | Segelsehill, || sammen schiffen | Segelsehitl, | sammen
Lo n t n e r
Gran . L.017) . : 1.047)  6L36]  10.500 T4.8306 Th.858
Szobb A b | 1 s 2.990] . 2.900 2,990
Waitzen 5 2195 o v wll 210 82.268]. . . . 82,268 82,487
Pest . 454058 QHEi.EiUIf! 030.540] 663.4300 ., . . . G03.430( 1.602.970
Teteny . 14.504) . . I 14.504] . 5 6 el 14,504
Ereseny R b i i 250511 . 25,051 25051
Adony 1,477 . . 1.477]  20.897] . 3 20.897 22.374
Szalk . . Bl . & . b 0433 . 0.435) 0,490
Apostag o Wil - 368 . 368 368
Foldvir . . . . 1.279] . .| 1,290 25,6841 . 25,684 20,963
Paks . . . I G67] . 667 667
Kaloesa . . s s [ i [l 41488 . 4188, 4188
Tolna 1.444] . . .l 1444 3.322 e 3.322 L7066
Baja . . . 81096, . . . 810961 81.006
Szekso . S o PO T S Bl = Lt 2 2
Mohaes . 11787 30.304 A2.000 20,888 18,140 30,028 31119
Bezdan . . 17488 5 4 17.453]  GLOGS| . . . . G1.063 78.216
Apalin ST 2.000 2337 | . 2.000 2.000 4337
Dalya 2 2 125). . . 123 127
Vukovir 2 873) . 873 18,742 . 18,742 10,615
ok . . i 118 a 1:402) : « & 1402 1.402
Palanka . 6] . (i BOA0T . . 50107 EHE B
Futtak w o e | e r H7.662] . 57.6622) H7.662
Neusalz . . 188 . 188 118.004] . 118.004] 118192
Karlowitlz . 2451 . 2hh G48] . . . . 648 903
Titel . coe e e | BBRBI2G/1LT2.06400 1,530,066) 1,530,966
Slankamen Ve . T {63321, .5 16.332 16.332
Semlin 10534 B74.52 HELOGA] 95501 BTAL2  670.022] 1,255.076
Belgrad 20300 . . o 208040 s s e e il @ w s 20391
Panesova 4870 9,381 14.257 235.308]  44.685) 270.003 204,250
Homaoliee i e EURTO P L 4.690 4,690 4690
Semendria. 2.714] . 214, . .. S 2.714
Dubrovitz . 6.264] . 6.264 6,204
Razias o | RN B | B 7 17 [ ’ 263.5821  263.582
Ostrova . . =S h.8420 h.842 50600 . . . . 5060 10,902
Orsova . . . 2.547) . ||| ATl 2w vl T 2547
Turn-Severin Jab| . " I| 345 91.923) . 01,923 92.271
Radujevaez 22.939| . 22.939 22.930
Calafat .+« % 55.535] . hh.bhab Sh.hdh
Widdin . . . A 20.916) . . 20,016 20,916
Lom=Palanka 47.152), . 47152 47152
Piquet X ; G4.423) | G4.423 64.423
Mogurello . . 4 40003 | 40,993 40.993

6.600
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Angekommen Abgegangen
mit Dampl- {mit Ruder-u, Fu- mit Dampl- | mit Ruder-u. Zn-_ Im Ganzen
I..andungaorte sehiffen Segelschill, | sSammen schifen | Segelschifl. || snmmen
“ e n t n © r ==, = i
Rustachuk:s & wilier o o | m e sl 50 e = o810 0 s 5810 5.810
Giurgewo . . . 1583  67.500 69.083| 20550 . . . . 20,550 80.633
Dlteninanit, s b e | e e ol S s 1787015, . o . 17.570 17.570
Czernavoda ., 20251 . . . 20.251 v Ml el ] - 20,251
Ibraila . . . .| 349.782 600.606] 950.388/1.164.570  T1.408] 1.235.078] 2.186.366
Galatz . . . . 66.487 . . . . GGART] 122,679 1,537.0600 1,6597390 1,720,226
Soling: 0 o o 288607 5 - o of 1288007 - a v |ie s o ol s e - 1,288.607
Issmail . . . . 27000 . . . . 2,700 1003010 o 10,030 12.730
e T e [
Zusammen - 5,050,127 il.iil-i.ﬁﬁ!i-i 8.16G3.006 4,735‘280|3.47U,!H-‘ﬁl§ 8.‘356.276H 16,420,272
|
Angekommen Abgegangen |
: : " | it Dawpt | it Redere | Zu- | 1m Ganzen
mit Dampf- | mit Ruder- Zu- mit Dawpf= | it Roder= Zu-
Landungsorte sehiffen sehiffen SAmmen schifen | schiffen simmen
Ty ik t: ¢ n ‘ u ) r . ¥ 1
Inn.
ZOIBANEL " | e [ by e dleirmsin | ma e G 690 690
Rosenheim . .|. . . . 325 BB s el RS R e e 325
Obernbarg .« o o aillle st ailie s s fenabe 23.675H 23.67H 23.675
(2L 3 T B I A B s S e S 850 850 850
Passan o' o il o . 19.340 19.340{ . . . . 200 '2.1!0_ 19.630
Zusammen - | . . . . 19.665 19.665) . . . . 25.505 ?-5-505, 45170
i
Enns. l.
Weyer o . . |, . «: 300 a09] . . 143 143, 52
Stoyeris: & o o |s amail s e e s NS 5.950 5950, $.050
l 1
Zusammen . | . . . . 309 309 . . . .| ﬁ.l]—l)_3‘ 6.093|_ 6.402
|1
Franzenscamal. |. . . . 7.571 7571 . . . . |1,290.194 1,290.1!14;! 1,207,765
Drau. i
Essek . , . . 13.566 7.700] 21.266) 16.2064. . . . Iﬁ.2ﬁ4_{ 37.530
Miholjae . . . 2004 . . . . 2004 6412 . . 6112 0.016
Bares . . . . 6729 . . . . L G SR ks e [0 gl 6729
(4 fi
; |
Fusnmmen - 2319!’ 7?”“ :“'.8!1!} 2237(! N et 22.37“& :;3.275
Theiss. |l
Nameny . . .. . . . 12.800 12.800{. . . . 12.3110| 12.800| 25,600
OMAY:E, Ul b Ak 50.260 50,260 4485 1l9.|30| 43.315i= 03.875
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4

Angekommen Abgcgnngen
Land mit Dampl= | mit Rudep- AT mit Dampf- | mit Ruder- VAT Im Ganzen
andungeorte schillen schilfen sammen sehiffen schilen sammen
wad [N [ n t n ¢
Lucz . ; A " 3.030 . . .. 3.939 3.939
T, Fiired A o] I it M7 1.800 2.217 2,247
T. Abad v . . il 7.000! OO0 ot H.HJII' !l.iﬂﬂ| 16G.100
Szolnok . . . a17] 42,033 42450] 3264800 s832s2) 115802  138.342
Csongrad und
Szentes . . . ] [y | S e 355.075 13‘3 000  H3B.OTH 538.075
Szegedin . . [1.081.242) 1,081,242 585.261 ﬁt4| 1,422,005 2,504.147
T. Kanisza S P S N R W R
Zenta . 3h.24 <‘l|' 35.210] 240.383] 76.370/ 316.753 351.963
N. Beese . . . Sl.fillﬂ,l 315000 A471.464 m_t;nn: A01.064 522 564
I |
Zusnmmen . 17260045 1.260.46201.701.247(1,262.6006) 3,023.943| 4.284.408
Maros.
Maros-Visirhely R PSR IR IPTLE ) I TEY 70 142570
Maros-Ujvir . . i42.5i70l| 142.570] . 142,237“ !425:()' 285.140
Arvad . . = . - . : ‘:‘.Hﬂjrﬂﬂl 288,000/ | v I.2'.’T.Hll0 l..’.2.7800| 1,515.800
Mako . . . ; 5 1.!]7';1.0(“)' 1.575.000] , . 1.183,1100 1,183, 0{J0| 2,758,000
|
Zusnmmen . . : '3.0U5-57” 2,005,570 5 2.695.”‘4(!" 2.695.9400 4,701.510
Bega-Canal und
Temes.
Temesvir . - Ao 50.315 379.“00l 42915 429915
Beeskerek cow e e o | 396.3201° 164.360) 560.680 560.680
Oppova . " 7.000 7.000] | 7.000 7.000 14.000
Zusammen . 7.UUﬂ|| T.000( 446.635 55;(].9{5(): QEIT.IH}HI 1,004,595
Save.
Sissek . . [2,046.884 588.400| 2,635.284 1.351 37.800 39451 2,674.435
Jassenovacz . . i . A 98| . 08 139
A. Gradiska . . 5.990] . . 5.906 844, 844 6.840
Brood 25431 | 2.543 432, . 432 2.075
Schamatz . .|, | A s 2.510( . . 2.510 2.510
Rajevosello 4201k e g e " 120
Racsa T.004]. . . . 7.004 T7.265] . . 7.265 14,359
Mittrovitz . . . 88 19.00%9 19487 A47.284], . . 47.284 66.471
Klenak . . 6,658 6.U058 6.658) . . ﬁ.GHS| 13.316
Schabaz . . h Pl it LA a7 1639 1.ﬁiﬂi 1.619
Uskoke . :i!l!!.lﬁ:ii 399,153 . 499,153 399.153i 708,306
Kobas 280 28| . . 289 578
| I |
Zusammen . [2,062,766/1,013.590) 3,076.965] 68.061| 437.242 505303 3,581.668
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Recapitulation.
Angekommen Abgegangen
E;}ampf- mil.Rurler-u-._ Fiu=- mit Dampl= [mit Ruder-u, ¥ A lm Gan!an
Landungeorte schiffen | Segelschifll || sammen schiffen | Segelschifl. | sSAmmen
C e ot B er
der Donan L 15.089.12713.104.869] 8,163.906/4,785.280 3,470.006/ 8,256.276] 16,420.272
des Inn . . . . SRS 19.665 10665 . . . . 25.50%) 25.505 45170
der Enns , ., . ey 2090, 309 . . 6.093 6.003 6.402
des Franzens- i
canals ey e 7.5 THT . . . . [1,200494] 1,200.194) 1,297.765
der Drau 23.199 7.700 30.800| 22376 . . . . 22.37 b3.275
» Theiss . . 41711,260.045] 1,260.462[1,761.247/1,262.606 3,023.943{ 4,284.40%
» Maros 5 ‘.E..Oi.)li.li'?t}1 20055701 . . . . 2,895.'340_ 2,695 940( 4.701.510
des Begacanals |
und der Temes 5 7.000 7.000| 446.635 550960 997505 1,004.595
der Save . . . [2,062.766/1,013.590] 3,076.365 08.061| 437.242| 505303 3,581,668
| |
Zusammen - |7,145.5097,426.328/14,571.837 7,083.599 9,739.626 16,823.225| 31,305,062







