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Stedno uredenje za elekiri¢na vozila, koja rade pomocu akumulatora.

Prijava od 31. decembra 1928.

Sustina uredenja prema ovom pronalasku
zasniva se na fome, $to elekiromotor vozi-
la nema serijsku karakferisttku samo kad
radi kao motor, nego je ima i kad radi kao
generator, tako, da otpada mehanicko ko-
¢enje, pri ¢cemu se neka rekuperacija po-
slize time, 3o se kineticka energija kola,
koja se krecu, sakuplja u akumulatorima,
koje pune motori, $to rade kao serijski ge-
nerafor. Stavljanje u pokret ne biva serij-
skim ukljucivanjem motora i paralelnim pre-
kljuCivanjem, nego u glavnom dovezivanjem
akumulatorskih ¢elija u kolvino kolo siruje,
C¢ime se zamenjuju pokretacki otpornici, pa
se reguliSe napon motora brojem doveza-
nih ¢elija bez Ohm-ovih gubitaka u otpor-
nicima; obratno pri kocenju motora, ¢elije
se prekidaju pa se time regulide generato-
rov moment do prekidanja zadnje celije,
pa se zatim kola obezbeduju samo jednom
ruénom kocnicom.

Sustina upotrebe vozilovog elekiromotora
sa serijskom karakteristrkom i u motornom
i u generatornom momentu, lezi u njego-
vom kombinovanom nadrazivanju i to deli-
mi¢no oto¢no nadraZivanje, a u glavnom
serijsko nadrazivanje, koje se upravlja auto-
matski elekiromagnetskim preklju¢ivacem
(sl. 2), koji prekljucuje serijske namotaje
motornih magneta u pravac kolvine struje,
tako da je uvek jednak pravac siruje u se-
rijskim magnetnim namotajevima. Islo se
postiZze umesto pomocu elekiromagnetskog
preklju¢ivaca, upotrebom nekog motornog
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generatora (sl. 1) koii se sastoji iz jednog
serijskog motora, koji je ukljucen u kotvi-
no kolo struje od vozilovog elekiromotora,
tako da njegov pravac okretanja ostaje u-
vek isti, pa tako nadrazajna madina daje
nadraZajnu siruju sa uvek istim pravcem.

U slucaju prema sl. 1 moguée je da se
prilike nadrazivanja proizvoljno odrede di-
menzionisanjem kotvinog namotaja nadra-
Zajnog agregala.

Nacin izvodenja prema sl. 1 sastoji se iz
jednog ili vise vozilovih elekiromoiora A
sa otoénim namotajem B i sa spoljadnjim
nadrazivanjem C sa serijskom karakieristi-
kom, pa iz jedne akumulatorske baterije D.
Otocno nadrazivanje vozilovih elekiromoto-
ra je konstantno pa ga ukljucuje reverzioni
prekljuciva¢ F, pre stavljanja motora u po-
kret. Kotva motora A spojena je preko re-
verzionog prekljucivaca F jednim polom sa
prvom celijom akumulatorske baterije D, a
drugim polom preko serijskoga motora H
sa celijskim uklju¢ivacem E akumulatorske
baterije D. Serijski namotaj C dobija stru-
jn iz jednog malog generatora G, koji po-
kre¢e serijski motor H. NadraZivanje gene-
ratora G je olo¢no nadrazivanje, koje je
konstantoo i sa namotajem B spojeno u
jednom kolu struje.

Jedan drugi nacin izvodenja, prema sl. 2,
sasloji se takader iz jednog ili viSe vozi-
lovih elekiromotora A sa oto¢nim namota-
jem B i sa spoljanjim nadrazivanjem C
sa serijskom karakteristikom, i iz jedne
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akumulatorske baterije D. Otocno nadraZi-
vanje vozilovih elekiromotora A je konstant-
no, pa ga ukljutuje reverzioni prekljucivac
F, pre stavljanja motora u pokret. Osim to-
ga sastoji se ovo uredenje iz jednog elek-
tromagnetskog prekljuc¢ivaca MNSP i iz jed-
nog uklu¢ivaca E za Celije akumulatorske
baterije D.

Motorni generator G—FH prema sl.1 sa-
stoji se iz normalnog seriskog motora H,
koji je dimenzionisan za nadraZzajnu struju
serijskog namotaja C od elekiromotora A,
pa je ukljuen u serijsko kolo struje, tako
da se, pri menjanju oplerecenja vozilovih
molora, t.j. pri menjanju broja okrelaja,
menja i nadrazivanje vozilovih motora. Ge-
nerator G ima konstantno spoljasnje nadra-
Zenje, koje je ukluceno u kolo siruje otoc-
nog nadrazenja B od vozilovih molora, pa
prema broju okrelaja tih molora nadrazuje
njihov serijski namotaj.

Automatski elektromagnetski prekljucivac,
prema sl 2, sastoji se iz dva jednopolna
prekljudivata M, N, koji su vuénom Sipkom
R spojeni sa elekiromagnetskom kotvom S,
a ¢iji mrtav poloZaj odreduju opruge O.
Prekljucivacki kontakli1, 2 i 3, 4 postavlje-
ni su tako, da kontakini krakovi prekljuci-
vata M, N u mrtvom poloZaju uvek kratko
vezujc oba kontakta 1, 2 i 3, 4, tako da je
kolo struje kotvi vozilovih motora A zatvo-
reno preko baterije, dok je serijski namotaj
C vozilovih motora kratko vezan. Preklju-
¢ivaé se pomera onda, kad u kolu siruje
motornih kotvi nastane struja, koja ide i
kroz magnet P pa prema pravcu siruje po-
mice kotvu S u desno ili levo, pa time po-
mera kontakine krakove preklju¢ivaca M, N
na kontakte 1, 3 ili 2, 4, ¢ime se serijski
namotaj C vozilnih motora A ukljucuje u
kolo struje njihovih kotvi pa izaziva serij-
sku karakteristiku tih motora, kad iste rade
i kao motori i kao generatori. Kotvu S au-
tomatskog preklju¢ivaca magnelizira kon-
stantno akumulatorska baterija D pa je u
ovom slucaju (sl. 2) spojena u seriji sa
otoCnim namotajem B.

Reverzioni prekida¢ £ (sl.1 i 2) sluzi
za ukljutivanje otonog namotaja i kotve
(matora) i za preklju¢ivanje kotvinih polo-
va pri obratnom okretanju vozilovih mo-
tora.

Akumulatorska baterija D (sl. 1 i 2)
snabdevena je upustackim ukljucivacem E
za celije, pri cemu celije zamenjuju pokre-
tacki otpornik pri polazu vozila i obratno,
sluZe kao kocnica pri prekidanju ¢éelija, dok
se naposletku cela baterija ne iskljui. Prve
celije dimenzionisane su elekiricno jace,
tako da se one prazne u isto vreme kad i
druge, i ako se one eSCe i vife naprezu.

Patentni zahtevi:

1. Stedno uredenje za elekiriéna vouila,
koja rade pomoéu akumulatora, a &iji elek-
tromotori imaju kompoundirano serijsko i
oto€no nadraZenje, pa rekuperacijom dobi-
jenu energiju daju bateriji, naznaceno time,
sto je serijski namotaj vozilovih motora
snabdeven nekom automatskom napravom
za odrzavanje jednakog pravca struje u
magnetskom namolaju sa serijskom karak-
teristikom, i $to akumulatorska baterija slu-
Zi istovremeno za neposredno stavljanje u
pokre} i zaustavljanje vozilovih motora.

2. Stedno uredenje prema zahtevu 1, na-
znaCeno time, $to se auftomaiska naprava
sastoji iz motor-generatora (G—H) ¢&iji je
serijski motor (H) uklju¢en preko nekog
preklju¢ivaca (F) u kolo struje vozilovog
molora (A), tako, da motor-generator roti-
ra uvek u istom pravcu pa lime nadraZi-
vacki generator izdaje nadrazajnu struju
uvek istog pravca.

3. Stedno uredenje prema zahtevu 1, na-
znaCeno lime, $fo se automatska naprava
sasloji iz eleklromagnetskog prekljuéivaca
(M—N) koji ne prekidajuéi kolo struje pre-
kljucuje serijski namotaj na magnefima vo-
zilovih motora, tako, prema pravcu siruje
u kotvi, da je pravac siruje u serijskom
namolaju uvek isti.

4. Stedno uredenje prema zahtevu 1, na-
znaceno time, $to se za pokretanje i zau-
stavljanje  voziloyih motora umesto po-
kretackih otpornika upotrebljava akumula-
torska baterija na taj naéin, da se pri po-
kretanju celije postepeno dovezuju a na-
protiv, pri kocCenju i zaustavljanju, celije
postepeno prekidaju.

5. Stedno uredenje prema zahtevu 1, na-
znaceno lime, Slo se kapacileli pojedinih
celija u akumalalorovoj bateriji pocevsi od
prve éelije pa do zadnje éelije postepeno
smanjuju.
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