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Ovaj se pronalazak odnosi na automat-
ske kocnice, koje rade pomocu sabijenog
vazduha, za Zeleznitka vozila i predmet
mu je ventil, koji radi diferencialnim dej-
stvom i koji nasuprot poznatim tipovima
ima mnogo tehnitkih preimucstva. Tip
kocnice koji najbolje odgovara najrazli-
itjim uslovima liniskog profila zeleznice
jeste onaj, kcji se moZe umeravati i pri
kotenju i pri otpustanju ko€nica, kao 1
takozvani »neiscrpan tip«. Ko€nica je ne-
iscrpna onda, kada je potrebno za pot-
puno popustanje kofnice da pritisak u
glavnej cevi kocnice i u raznim pomoc-
nim sudovima dostigne onu vrednost ko-
ju ima pri poCetnim radnim uslovima.
Zahtevi za »neiscrpnost« izazivaju uop-
tte, vrlo ozbiljne nezgode, jer posto je
preénik glavne cevi kocnice ogranicten i
posto ta cev ima znatnu duZinu, jasno je,
da ¢e se do normalnog radnog pritiska
doé¢i brye kod prednjeg dela voza negc
kod kraja. ‘

Da bi se ubrzale povifenje pritiska u
glavnoj cevi kotnice zadnjih vagona jed-
nog dugog voza i da bi se izbeglo dugo
nz_1knadno pomaganje posle svakog koce-
nja, ne postcji nikakvo drugo sredstvo
nego da se glavna cev izobiljno napaja.

Kod ventila »neiscrpnoge tipa kocnica,
koji su do sada poznati, gornje je moguc-
no jedino u vrlo uskim granicama, iza
kojih se mogu desiti pojave, koje mogu
snaino odugovlaliti otpuStanje Kkognica,
Sto ih opet ¢ini vrlo delikatnim.

Ventil, predmet ovog pronalaska je

prost i snazan i sjedinjuje u sebi na naj-
sigurniji natin »neiscrpivu« karakteristiku
ko¢nice i moguénost brzog otpustanja.

Kod tipa ventila, o kome éemo u slede-
¢em govoriti detaljno, pocetak kocenja
zavisi od prethodnog pomeranja izvesnog
klipa, koji je vezan za kakav podesan or-
oan za upravljanje oblika razvodnika, dok
je za slede¢e radove poloza) istog klipa
potpuno bez vaZznosti.

Takva naprava, po Zelji, omogutava la-
ko smanjenje radnog pritiska dok medu-
tim koénica dobija veliku osetljivost, &im
potne kotenje. Osim toga, za svako po-
tetno radno stanje pritiska za vreme ko-
genja, pritisak u cilindru Koénice zavisi
jedino od pritiska, koji viada u glavnoj
cevi kotnice, dok za vreme otpusianja
kotnice taj pritisak zavisi neposredno od
pritiska u pomoénom sudu, jer se u pr-
vom sludaju izjednatenje pritiska odnosi
na elemente kao na pr. na cilindar kotni-
ce, aa glavnu cev i Kontrelno odelenje, u
drugom slutaju pak na pomocni sud,
kontrolno odelenje i cilindar kognice. O-
vaj ventil obezbeduje uvek kotnici skoro
stalnu vrednost celckupne energije, t. j.
energija, koja se nalazi u sabijenom vaz-
duhu u pomoé¢nom sudu ne smaniuje se
osim kada pritisak u cilindru ko€nice ra-
ste prema jednom u napred odredenom
zakonu i obrnuto.

Prema tome kotnica je potpuno sneis-
crpivac. Dalia odlika pronalaska je u to-
me, §o je kontrolno odelenje zatvoreno
jednim zaustavnim ventilom, koji je kon-
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struisan tako, da se napajanje ovog cde-
lenja moze vrsiti uvek, pa ¢ak i kod na-
legnutih kocnica, ¢m se pritisak u pomoc-
nom sudu popne na dovoljno visoku vred-
nost. Vracanje vazduha iz kontrolnog o-
delenja u pomoc¢ni sud, naprotiv, moguc-
no jedino onda, kada su kocnice otpuste-
_ne, tako da za vreme kocenja ne moZe
nastupiti prevremeni ili nezeljeni pad pri-
tiska u kontrolnom odelenju. VaZna je
dalje odlika pronalaska u tome, S§to se
napajanje kontrolnog odelenja iz glavne
cevi koénice vrsi na red i posle napaja-
nja odelenja B i pomo¢nog suda, tako da
su sve trenutne variacije radnog pritiska
svedena na najmanju meru i otklonjene
sve neZeljene nepravilne posledice, dok je
naprotiv obezbedena homogenost izmedu
vrednosti raznih radnih pritisaka.

Ventil po ovom pronalasku omogucava
energitnije kolenje natovarenih kola ne-
go praznih i to na taj nacin, $to je pred-
viden drugi cilindar kocnice. Ako se upo-
treba oba cilindra, onda se napajanje i
ispustanje vazduha u svakom postiZze
kroz otvore i kanale koji su potpuno ne-
zavisni jedan od drugog.

Primena ili neupotreba pomocnog ci-
lindra za opteredenje omoguéena je time,
§to je glavno telo ventil, buduéi da je isto
za razne uslove primene, snabdeveno jed-
nom slavinom, koja je utvrdena na ventil
pomodu zavrtnja, tako da se mozZe lako
menjati i zamenjivati sa drugom slavi-
nom, kcja omogucava vaspostavljanje
drugih veza, koje su potrebne za razno-
vrsne radove ventila.

Dalje se preimudstvo postizava raspo-
redom raznih organa. Runi ispusni ven-
til, koji se nalazi kod poznatih tipova na
kontrolnom odelenju stvara ozbiljne ne-
zgode, i daje lako slaba mesta koja pro-
~ pustaju vazduh, Sto apsolutno treba epre-
¢iti. Po pronalasku moZe se ruéni.ispusni
ventil lako postaviti na drugom mestu,
pri emu je na isti nafin mogucéno uklo-
niti, radom ventila, svako preopterecenje
koje bi se eventualno pojavilo u kontrol-
nom odelenju. Pronalazak ¢e biti opisan
opsirnije u vezi sa priloZzenim nacrtima,
koji Sematski pckazuju jedan oblik izvo-
denja, primera radi.

SI. 1 je 8ema ventila po pronalasku.

Sl. 2 je ista Sema kao u sl. 1 samo.S§to
su ovde organi za upravljanje u drugim
poloZajima.

U pokazanom obliku izvodenja, tro-
struki ventil nadinjen je iz tri glavna tela,
gornjeg, srednjeg i donjeg. U gornjem
telu nalaze se: klip 1, koji otvaraizatvara
ventil 2, ventil 3 za napajanje i praZnjenje
cilindra ko¢nice (ventil se nalazi u sredini),

zaustavni ventil 5 kontrolnog odelenja,
koje se nalazi sa strane. Supljina * ure-

zana u telu ventila obrazuje odelenje za

ubrzavanje. Podesni kanali i otvori izre-
zani u tim telima vezuju te razne ¢lanove
jedan sa drugim.

U srednjem telu nalaze se: u sredini i
pri vrhu izjednacujuéi klip 6 a pri dnu:
kontrolni diferencialni klip; koji je nadi-
njen iz dva kotura 12 i 13, koji pritiskuju
na opnu 14. Na zglob vezana Sipka 15
prenosi pritisak sa jednog klipa na dru-
gi. Sa strane se nahode: ventil 9, koji re-
guliSe upust vazduha u cilindar koCnice a
koji kontrolife klip 7. Ventil 9, pomocu
posrednog ventila 10, Kontrolie otvara-
nje zaustavnog ventila kontrolnog odele-
nja. Na srednjem telu stavljena je boé&na
slavina 20 pomoéu dva Sipa i na donjoj
strani nalazi se prigud$ni ventil 16, u
¢ijoj ¢e funkciji biti uskoro redi.

Donje telo je vrlo prosto: njegova
funkcija je u tome da voai radni klip i da
Cuva ivice opne 14, tako da oba odelenja
B i F, koje stoje jedno iznad drugog, bu-
du potpuno odvojena.

Prema medunarodnim propisima, tro-
struki ventil je nacinjen tako, da zadovo-
ljava potrebne radne uslove za kola koja
se uporebjuju za teretne vozove i snabde-
ven je sa napravom za kocenje narodito
tereta, i za vagone za meSovite vozove
snabdeven napravom za me$ovite vozove.
U svakom slucaju isti trostruki ventil mo-
Ze se upotrebiti za narociti rad u svima
gornjim okolnostima i za svaku dimenzi-
ju kotionog cilindra, prema obliku slavi-
ne postavljene na istom, a Koja se stav-
lja na srednje telo,

Sistem daje nekoliko
odlika:

1. Clan, koji se vrlo brzo kvari, na pr.
slavina, moZe se zameniti brzo i jeftino.

vrlo znacajnih

2. Rezervni ventili mogu se po broju
smanjiti posto se pod svima radnim o-
kolnostima moZe iza¢i sa jednima tipom

ventila i serijom zamenljivih slavina.

Upotrebom slavine pokazane u nacrti-
ma dobija se podesan ventil za vagone
iskljutivo namenjene za terctne voznve.
Ovi vagoni mogu se snabdeti sa dva cilin-
dra koénice, koji isto tako omoguéuju ko-
Cenje tereta. Prema nalinu kako je okre-
nuta slavina, kocenje se vr§i pomocu jed-
nog ili pomoc¢u oba cilindra koji su me-
dusobno vezani slavinom.

Punjenje i praZnjenje oba cilindra ne-
zavisno je, poSto se to vrii odvojenim
kanalima. Ako se slavina nalazi u poka-
zanom poloZaju, onda se kofenje vrsi. sa-
mo jednim cilindrom, Koje vredi za pra-
zan vagon.



Vazduh u glavnoj cevi kcénice dolazi
do trostrukog ventila kroz kanal 21. Ako
ce 7eli izbedi Cticanje iz naprave za CiSce-
nje glavne cevi. kotnice, onda se naprava
za CiS¢enje moze postaviti u telu poklop-
ca ventila. Sada kroz = filter 43 sabijen
vazduh ide u cdelenje A (sl. 1) i gura klip
1 u levo ka njegovom Krajnjem polozaju.
Medutim kroz cev 22, koja je stalno ve-
zana za glavnu cev kocnice i kroz prigus-
ni ventil 16 dolazi vazduh iz cevi kocnice
u odelenje B iznad motornog Klipa, koji
se pomera usvoj najdonji polozaj (sl. 1) i
kroz cevi 28 i 29 i Supljinu 30 — u raz-
vodniku — dolazi u odelenje C, koje je
stalno u neposrednoj vezi i sa pomocnim
sudom S a i sa napojnimn ventilom 3. Pre-
ko kanala 31 vazduh iz pomoé¢nog suda
ulazi u odelenje E, gde je ventil 5 uzdig-
nut i kroz cev 32 ulazi u odelenje F is-
pod diferencialnog klipa. Kapacitet ovog
odelenja moze se povisiti dodavanjem
jednog rezervoara H.

Da bi sabijen vazduh do%ao u odelenje
B on mora proéi kroz prigusnik 16, koji
se sastoji iz jednog labirinta ili iz kali-
brisanog ventila ped oprugom. Zbog to-
ga ¢e u cevima 22 i 23, koje se nalaze is-
pred labirinta, vladati pritisak iz glavne
cevi kocnice, dok ¢e u odelenju B i po-
mocnom sudu S a, kcji su u vezi preko
cevi 28 1 29, i gde je vedi popredni priti-
sak nego u labirintu. vladati jednak pri-
tisak, koji je viSe ili manje ispod pritiska
u glavnoj cevi kocnice, Sto zavisi od vre-
mena punjenja. Posle izvesnog vremena
prostori ispred i iza labirinta imace i-'°
radni pritisak, kcji vlada i u glavnoj cevi
kocnice.

Koéenje biva ovako:

Sabijen vazduh moZe doéi u cilindar
koctnice iz pomoénog suda jedino ako se
podigne ventil 3. Jasno je, da se za koce-
nje diferencialno radec¢i klip mora podiéi.
Da bi se ovo postiglo mora se postaviti
1zvesna razlika u pritiscima sa obe strane
klipa. Usled labirinta prostori B i F, iza
njega, teze da cctuvaju izjednafene pri-
tiske sve dok su slobodno medusobno ve-
zani, taKo da se bez obzira na visoku o-
setljivost radnog klipa, kotenje moZe ie-
dino onda otpoceti, ako je gornjim kli-
pom 1 iskljuten pomocni sud Sa, odelenje
F zatvoreno a odelenje B stoji u vezi
preko prigudnika 16 i kanala 22 jedino sa
glavnom cevi kocnice.

Da bi se klip 1 Krenuo u pocetku po-
trebna je raziika u pritisku od 0.2 do 0.3
ke/cm? ca obe strane. Prva odlika trojnog
ventila je ovo. Za vreme hoda on dobija
veliku stabilnosl bez obzira ma njegovu

veliku osetljivost na dalje varijacije pri
kocenju.

Cim se izazove dakle pad pritiska od
oko 0.3 kg/cm? onda ce se klip 1 krenuti
iz svog levog poloZaja u desni krajnji, on
¢e povuéi ventil 2, koji radi na ovaj
nacin:

a) preko udubljenja 4 i kanala 23 i 24
on vezuje giavnu cev kocnice sa odele-
njem 8 za ubrzavanje, ¢ime se u glavnoj
cevi stvara nagli pad pritiska, usled ega se

znatno povecava brzina pada pritiska,
koji izaziva masinovoda.
b) on iskljucuje sud Sa iskljucenjem

veze koja postoji preko cevi 29 i 28 iz-
medu suda i odelenja B iznad diferenci-
alnog klipa.

¢) on zatvara kanal 31, ¢ime se odele-
nje F iskljutuje, u kome prema tome o-
staje radni pritisak.

Odelenje B ostaje u vezi sa glavnom
cevi ko¢nice i usled male zapremine ovog
odelenja B pritisak u njemu teZi da se iz-
jednadi sa pritiskom u glavnoj cevi koé-
nice. U tom trenutku diferencialni klip se
podiZze i preko Sipke 15 izaziva podizanje
klipa 6.

Prvo sediSte 26 doazi u dodir sa ven-
tilom 27, koji zatvara kanal 33, koji je
vezan sa ispustom, potom dno ventila 26
dolazi u dodir sa Sipkom ventila 3, Kkoji
se dalje diZe sa sediSta, tako da vazduh iz
pomoénog suda Sa moZe doéi u Supljinu
G iznad izjednatujuceg klipa i kroz kanal
34, ventil 9 i kanal 35 (svi imaju veliki
poprecni presek) dospeva do Kkonitnog
cilindra 35’ (za prazno bez-teretno koce-
nje) gde se pritisak u pocetku moZe pope-
ti do 0.6 kg/cm2. ‘

Cim se dobije ovaj pritisak u cilindru
kocnice 35" i time iznad klipa 7, otpor o-
pruge 17 je savladan, klip 7 krede se na
dole tako da ventil 9 pada na svoje sedi-
Ste zatvarajuéi kanal i tada ¢e sledefe na-
pajanje vazduhom Kkocioncg cilindra biti
jedino kroz Kkalibrisani otvor 11.

U to vreme i meduventil 10 pada usled
Cega se mozZe zatvarati zaustavni ventil 5
kontrolnog odelenja.

Sredisnji ventil 3 ostace otvoren dok se
pritisak, koji dejstvuje na klip 6, pored
pritiska, koji vrsi vazduh iz glavne cevi
na gornju povriinu diferencialnog klipa
(odelenje B), ne izjedna¢i sa pritiskom
koji vr§i vazduh u kontrolnom odelenju
F na dcnjoj povrsini istog klipa.

Cim se postigne ovaj dati pritisak na
klipu 6 onda ¢e oba klipa i diferencialni
i klip 6 pasti dok se ne zatvori ventil 3 a
da se ipak ne stvori veza sa ispustom.

Pri daljem umanjenju pritiska u glav-
noj cevi ko¢nice, prvo postignuto izjed-



nacenje se kvari i dobija se odgovarajuci
porast pritiska u cilindru 35" ma isti nacin
kao $to je gore opisano, dok se posle pa-
da pritiska ne postigne maksimalno ko-
¢enje, koje odgovara izjednacenju pritisa-
ka izmedu suda Sa i cilindra 35

Prema gornjem ‘lako je shvatiti da, ako
se ma u kom momentu povecéa pritisak u
glavnoj cevi kotnice, ¢e se i diferencialni
klip i izjednatujuéi klip krenuti u poloZaj
ravnoteZze, kcja je postignuta Kretanjem
na dole, tako da ce sediSte 26 prekinuti
dodir sa ventilom 27 i vazduh u cilindru
ko¢nice moZe slobodno izlaziti napolje
kroz ctvor 33 i kanal 25.

Cim ispuStanje iz cilindra kcénice do-
stigne takvu vrednost, da se moZe vaspo-
staviti novo stanje ravnoteZe, gore pome-
nuti klipovi pedici¢e se opet dok se ne
zatvori ispust a da se ne mora ponovo
otvoriti napojni ventil.

Igra, koja postoji izmedu ispusnog ven-
tila 27 i ventila 3 onemogudava da se od-
mah po prekidu jednog stadiuma rada ot-
potne drugi.

Prema gornjem i prema prilikama dife-
rencijalni klip i izjednacujuci klip moéi ce
zauzeti tri razna poloZaja: poloZaj za na-
pajanje, poloZaj za ispustanje i neutralni
ili ravnoteZni poloZaj.

Napcminjemo da su za vreme rada kod-
nice, poloZaji napajanja i prainjenja po-
vremeni i traju za vreme potrebno da se
dode do neutralnog ili ravnoteZnog po-
lozaja. Isto tako napcminjemo, da svakoj
vrednosti pritiska u 2lavnoj cevi kocnice
odgovara odreden pritisak u cilindru 2
Svakoj promeni, &ak i vrlo maloj, pritiska
u glavnoj cevi kcénice uvek odgovara od-
redena promena pritiska u cilindru koéni-
ce, ovo usled toga §to je radni kiip vrio
osetljiv.

Kad su ko&nice na tofkovima, poveca-
nje pritiska u glavnoj cevi koénice izazi-
va otpuStanje istih. Ako pritisak u glav-
noj cevi za izvesnu vrednost prede priti-
sak u pomoénom sudu, onda se klip 1 i
ventil 2 pomeraju iz svog desnog Kraj-
njeg poloZaja (sl. 2) u svej levi krajnji
polozaj (sl. 1). Udubljenje 4 usefeno u
ventilu 2 vezuje ubrzavajuce odelenje sa
cilindrom koénice 35, dok Supljina 30,
isto tako urezana u ventilu 2, vezuje po-
moénji sud sa glavnom cevi preko odele-
nja B i prigu$nika 16.

U prvom redu istiemo, da se, dck se
klip 1, za prvo kolenje pomera jedino
usled razlike u pritisku od 0.2 do 0.3
kg/em?, 1 to na obe njegove strane, pri
daljim kretanjima klipa pokazuje mnogo
veca osetljivost, koja dolazi usled manjeg
pritiska, koji vlada u pomoénom sudu i

kocnice preko kanala 16 i sa

usled toga Sto je veliki deo ventila 2 u
vezi sa otmasferom, kad su kocnice otpu-
Stene, dok je taj isti deo ventila, kad su
kocnice u radu, u vezi bilo sa glavnom
cevi kocnice ili sa cilindrom koc€nice, Ci-
me se praktitno smanjuje pritisak vren
na razvodnik a usled toga i otpor trenja.
Odelenje B je u vezi sa glavhom cevi
pomocénim
sudom preko cevi 28 i 29, koje imaju re-
lativno veliki poprecni presek. Pritisak na
gornju povriinu klipa 12 biée onda kao

i onaj, koji vlada u pomoénom sudu.

Gornje C&injenice daju sledeée dobre
strane:
a) OtpusStanje Kocnica se podesava pri-

tiskom koji vlada u pomoénom sudu: ne-
iscrpivost ko¢nice je prema tome potpu-
no nezavisno od vestine mabmovode, koji
rukuje kocnicom.

b) Otpustanje Kocnice ne stoji pod u-

ticajem naglih promena pritisaka izazva-

nih u glavnoj cevi koénice, ako se poku-
fa delimi¢no otpustanje. Zbog toga se n.
¢e desiti, kao kod ventila drugih tipova
prekomerno otpustanje, koje je praceno
samo-kodenjima, koja uvek izazivaju ab-
normalne reakcije izmedu kola (vagona).

Pri daljem otpustanju koénica postize
se pritisak od cko 4.85 kg/cm?® u pomoé-
nom sudu a u kocinonom cilindru pritisak
od oko 0.45 kg/ecm2. Sada se klip diZe
pctpuno i time ventili 9, 10 i 5.

Kontrolno odelenje F na ovaj ¢e nacin
biti vezano sa pomoéni sud Sa, radni klip
se umiruje i potpuno otpustanje se moze
slobodno posti¢i nezavisno od vremena
utrofenog zatim od glavne cevi kocnice
za postizanje podetnog radnog pritiska
od 5 kgfcm?.

Da bi ubrzao otpustanje, masinovoda
moZe napajati glavnu cev koCnice stavlia-
njem kocionog ventila u prvi poloZaj. O-
vaj rad je opasan za ventilsku opremu
drugih tipova, jer se time moZe izazvati
precpteretenje u Kkontrolnom odelenju,
koje ¢e produziti rad otpuStanja i udiniti
ga tezim, u ovom slufaju ne €ini nikakvn
Ytetu. U svari ne samo $to se kontrolne
odelenje napaja na red sa odeleniem B i
pomcénim sudem vec se i pomodu ventila
5 onemogudava- skoro svako preopterece-
nje kontrolnog odelenja, kada su kotnice
u upotrebi. Eventualno preopterecenje po-
moénog suda ne moze se spreiti ni u
kom sluaju otpuStanja kotnica.

Ako se posle otpuitanja, ventil 5 otvo-
ri usled podizarja klipa 7, onda se even-
tualng preopterefenje pomoénog suda de-
liniéno prenosi na kontrolno odelenje F
sa 7eljenim deistvom, jer se time smanju-
je pritisak u pomocénom sudu Sa ¢ime se



ctabllizira poloZaj klipa 1.

Sa otpuStenim ko€nicama svako preop-
tereéenje se automatski uklanja, pri ce-
mu se kontrolno odelenje i pomoéni st.!
u medusobnoj slobodnoj vezi kao i sa
glavnom cei kKocnice preko kanala 16.

(Osim toga napominjemo, akc je priti-
sak u pomocénom sudu Sa visi nego re-
dovan radni pritisak, da ¢e se povecat:
otpor razvodnika 2, ¢ime je omoguceno
brze padanje radnog pritiska kocnice. U
slucaju da treba otpustiti kolnice samo
jednog vagona, jedan ispusni ventil (nije
pokazan) omoguéiée praZnjenje pomoc-
neg suda i time i koc¢ionog cilindra.

Ispusni ventil se ne postavlja na glavni
kontrolni sud. Takav ventil, koji izgleda
da je neophodan kod drugih tipova ven-
tila, moze izazivati propustanje, koja mo-
ou iz osnova smetati koenju.

Kao Sto je reeno gore, ako su kocnice
otpuStene — pritisak u glavnoj cevi koc-
nice smanjice se dosta lagano, tako da se
klip 1 ne kreée na desno sa svojim razvod-
nikom, pri ¢em se dakle ceo radni priti-
sak moZe smanjiti a da se ne izvrii koce-
nje. Pretpostavimo da sa nalegnutim kod-
nicama ovo ¢&inimo i to kada se klip 1 na-
lazi u levom krajnjem poloZaju a da su
diferencialni klip i izjednafujuéi klip u
neutralnom polozaju. Vazduh dclazi iz po-
mocnog suda Sa kroz cevi 29 i 28 u ode-
lenje B i odatle ide u zlavnu cev koénice
kroz priguSnik 16. Ali ¢im pritisak padne
u odelenju B i time u pomoénom sudu do
izvesne date vrednosti, onda ée se usled
velike osetljivosti diferencialnog Kklipa o-
vaj podi¢i. Zaptivat 40 prekida vezu iz-
medu pomotnog suda i odelenja B i isto-
vremeno javlja se povecan;e Kolenja ta-
ko da se teZi vracanju klipova u neutraini
polozaj. Daljim malim smanjenjem priti-
ska u glavnoj cevi ova pojava se ponavlja
dok se ne postigne maksimalno kocenje i
to kada radni klip ostaje u svom gor-
njem poloZaju i zaptivad 40 stalno preki-
da vezu izmedu pomoénog suda i odele-
nja B, koje ostaje u vezi samo sa glav-
nom cevi 21. Dalji nad pritiska « glavnoj
cevi izazvate pomeranje klipa 1.

Da bi se postigla saradnja pri Kclenju
cilindra 36’ da bi se kofio natovaren va-
gon, dovoljno je staviti u dejstvo slavinu
da bi se njena poluga nadla u odgovara-
lucem poloZaju. Slavina 20, kcja se krece
u smislu suprotnom okretanju skazaljki
na satu, vezuje kanal 19 sa ispusnim ka-
nalom 37, kanal 38 sa kanalom 39 pove-
cavajuéi time zapreminu vazduha Koji
prolazi kroz prigusnik 16 i vezuje Kkanal
42 sa kanalom 36 koji vodi ka cilindru
36",

Rad ventila je isti kao i gore, izuzev
Sto drugi cilindar stupa u dejstvo preko

napojnih cevi 41, 36 i izlaznih cevi 19, 37,
petpuno nezavisno od cilindra 35.

Kao $to je ve¢ receno, zamenom slavi-
ne 20 drugim tipom slavine, isti trostruki
ventil se moZe upotrebiti za rad na vago-
nima i za teretne i za putnicke vozove.
Nije potrebno ulaziti u dalje detalje oko
takvih specijalnih radnih uslova, jer rad
odgovara potrebama sluzbe kocnice, Sto
zavisi od polozaja u koji se stavlja slavi-
na, dok se u drugim slutajevima stavlja,
kap $to je gore opisano. Prema jednom
ili drugom poloZaju slavine menja se je-
dino vreme potrebno za punjenje i praz-
njenje cilindra Ko¢nice. U poloZaju za »te-
retne vagone« vreme je mnogo vece, da
bi se omogudilc kocenje dugih vozova, a
da se ne izazovu reakcije, koje mogu
ostetiti teret ili sam vozni park.

Jasno je, da je konstrukcija delova data
ovde jedino kao primer, i ona se moZe
menjati znatno pri prakticnom izvodenju
a da se pri tom ne prede granica ovog
pronaiaska.

Patentni zahtevi:

1. Ventil za automatsku kocnicu sa sa-
bijenim vazduhom sa cdelenjem za ubr-
zanje (8) i sa crganom (12, 13), koji radi
sa razlikom pritiska i koji moze vasposta-
viti vezu pomoénog suda (Sa) sa cilindri-
ma Kkoénice (35, 36’) pomocu ventila (3),
naznafen time, $to ima napravu koja o-

mogucava, da se u pofetku Kotenja po-
mocu organa za regulisanje (2) iskljuti

veza izmedu kontrolnog odelenja (F) i
pomoénog suda (Sa) i izmedu glavne ce-
vi (21) kotnice i pomoc¢nog suda (Sa), ta-
ko da diferencijalni ventil (12, 13) stupa
u dejstvo jedino u siedecem stadiumu
rada.

2. Ventil po zahtevu 1, naznacen time,
Yto ima reguliSuéi ¢lan (2) ukljucen u ce-
vima, koji vezuje razne delove i koji je
naCinjen tako, da u jednom svom kraj-
njem poloZaju vezuje pomocni sud (Say
sa glavnom cevi (21) Kkocnice preko jed-
nog od odelenja (B) diferencijalno dej-
stvujuceg organa (12, 13); zatim sa kon-
trolnim ventilom (3) koji Salje sabijeni
vazduh u Kocnice (35, 36") sa suprotnim
kontivlnim odelenjem (F) preko zaustav-
nog ventila (5), koji se drZi u neutralnom
poloZaju dok ne stvori dovoljan pritisak
u kotnici. i $to dalje vezuje ubrzavajuce
cdelenje (8) sa atmosferom, dok medu-
{fim u svom drugom Kkrajnjem poloZaju
taj reculifuéi ¢lan (2) odrZava vezu izme-
Au pomoénog suda (Sa) i kontrolnog ven-



tila (3), koji Salje sabijeni vazduh u koc-
nicu i vezuje glavnu cev 21 koénice sa
ubrzavajuéim cdelenjem 8.

3. Ventil po zahtevu 2, naznalen time,
sto ima ¢lan (1) koji upravija kretanje re-
guliSuceg ¢lana (2), Koji je pod upravom
diferencijalnog dejstva pritisaka, koji vla-
daju u glavnoj cevi (21) koénice i u po-
moénom sudu (Sa), pri cem je ukijucen
jedan prigudnik (16), u spoju izmedu njil,
koji ublazava brzinu prostiranja promena
pritisaka izmedu istih.

4. Ventil po zahtevu 2, naznacen time,
$to je ¢lan (6) koji moze vezati pomodéni
sud (Sa) sa cilindrima kocnice (35, 367) a
pod dejstvom razlike izmedu delujuceg
pritiska i pritiska u glavnoj cevi koénice
(21) nacinjen tako, da pri svome pomera-
nju vrSi redem sledeée radnje: po drugi
put prekida vezu preko reguliSuceg ¢lana
(2) izmedu ubrzavajuéeg odelenja (8) i
spoljnjeg vazduha, vaspostavlja vezu iz-
medu pomoénog suda (Sa) i cilindra ko¢-
nice (35°, 26") delujuti na kontrolisani ven-
1il (3), ponovo prekida vezu preko regu-
liSucee ¢lana (2) izmedu glavne cevi (21)
kotnice i pomoénog suda (Sa).

5. Ventil po zahtevu 4, naznalen time,
$to se kinemati¢ka veza izmedu ¢lana (15)
-— na koji dejstvuje kontrolni ¢lan (12,
13) koji stupa u dejstvo usled diferencijal-
nog dejstva pritisaka i Kontrolisanog ven-
tila (3), pomocéu Koga pomocni sud (Sa)
moZe biti u vezi sa cilindrima Kkocnice
(35", 36") — postize pomocu elastitne op-
ne (14) i klipa (6) kcji je postavljen sa iz-
vesnim meduprostorima izmedu oba or-
gana i Koji se pomera u cilindru, &ije je
prednje odelenje u stalnoj vezi sa spolj-
nim vazduhom i zadnje odelenje (G) u

stalnoj vezi sa cilindrima koénice (35,
367), sa pomcénim sudom (Sa) preko kon-
trolisanog ventila (3), kada se ovaj ven-
til otvara, i sa prednjim odelenjem preko
kanala usetenog kroz zid klipa (6), koji se
kanal zatvara, kada se Klip krece i to pre
nego §to se ctvori kontrolisani ventil (3).

6. Ventil po zahtevu 4 i 5, naznafen ti-
ine, $to kontroliSu¢i ¢lan (12, 13) koji ra-
di usled razlike pritiska, dejstvuje na klip
(6) preko Sipke (15) koja se krede u po-
desnom leZiStu i ima na svom donjem de-
lu hermetifan zaptivac (40) za vezu po-
moénog suda (Sa) sa  cdelenjem  iznad
kontrolnog ¢lana (12, 13), pri em je ras-
pored takav, da se veza vaspostavija je-
dino za vreme otpustanja koénica i to
preko otvora podesnog preénika, da bi se
spreCilo stvaranje-pritiska u odelenju (B),
koji bi bio veéi od pritiska u pomoénom
sudu (Sa).

7. Ventil po zahtevu 2, naznalen time,
§to se zaustavni ventil (5), ukljufen izme-
du suprotnog odelenja kontrolnog C¢lana
(12, 13) koji dejstvuje razlikom pritisaka 1
pomoénog suda (Sa), drzi u neaktivmom
poloZaju pomeodu. kalibrisane opruge (17).
koja se protivi pritisku, koji vlada u ci-
lindrima koénice (35’, 36"), tako da na
kraju ctpudtanja kofnica nastane nepo-
sredna veza izmedu tih odelenja (F i Sa).

8. Ventil po zahtevu 7, naznaden time,
Sto je zaustavni ventil (5) vezan sa izves-
nim meduprostorom, za ventii (7) sa ka-
librisanom oprugcm (17) koja podelava
upust  sabijenog vazduha u cilindre koc-
nice (35', 36", tako da taj zaustavni ven-
til (5) ide sa izvesnim zakaSnjenjem kole
odgovara tom meduprostoru, iza poloZa-
ia koje zauzima ventil (7) sa oprugem.
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