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Predmet pronalaska je poboljSanje na
kontinualnim ko€nicama sa komprimova-
nim vazduhom. Isti se narotito odnosi na
specijalno uredjenje na rezervoaru sa
komprimovanim vazduhom nazvano glav-
nim, kojim se moze ubrzati otkocivanje,
narotito kod dugih Zeleznitkih vozova.

Poznato je, da kotenje dugih vozova
pomocu komprimovanog vazduha pruZa,
izmedju ostalih nezgoda. i otkotivanje svi-
ju kola gotovo istovremeno i kola za br-
zo punjenje na glavnom vodu voza., Kako
je pritisak glavnog rezervoara, nameSte-
nog na lokomotivi, veéi od 2 do 3 kgr.
nego pritisak glavnog voda i kako kapa-
citet tog rezervoara ne prelazi 800 do 1000
litara, izlazi, da se za vreme pu$tanja vaz-
duha u glavni vod radi otkolivanja, priti-
sak u glavnom reezrvoaru znatno spusta,
da bi se to otklonilo, potrebno je imati
kompresore velikog kapaciteta, da bi se
pritisak u glavnom rezervoaru mogao naj-
brze vaspostaviti na normalnu vrednost.

Da bi se priromoglo, delimi¢no, ovom:
znatajnom smanjivanju pritiska, moglo bi
se predvideti povecanje normalnog priti-
ska glavnog rezervoara; ali bi ovo sred-
stvo omogudilo, u glavnom vodu, pusta-
n,e komprimovanog vazduha sa opasnim
pritiskom za naprave i naroCito za creva
za vazduh, $to bi trebalo izbegavati. Dru-
go sredstvo sastojalo bi se u povecanju
zapremine glavnog rezervoara, ali, ne vo-
de¢i racuna o teSkocama pri nameStanju
iednog rezervoara velikih dimenzija na

masinama, gde je prostor vrlo ogranicen,
ovo sredstvo zamenilo bi nezgodu smanji-
vanja pritiska, koje bi ipak postojalo, da
bi bilo od manjeg znacaja.

Ovaj pronalazak, kojim se mogu ot-
kloniti ove razli¢ite nezgode, sastoji se u
podeli glavnog rezervoara u dva razlili-
ta rezervoara, rasporedjena u kaskadi.

Jedan rezervoar, sa redukovanim kapa-
citetom, sluZi za snabdevanje glavnog vo-
da kotnice i stoji u neposrednoj vezi sa
kotionom polugom, koja ima pritisak ve-
¢i, kao-obitno, ja 2 do 3 kgr. od pritiska
giavi:og voda.

Drugi rezervoar, sa kapacitetom toli-
kim, koliko dozvoljavaju navedene nezgo-
de, prima komprimovan vazduh sa vrlo
visokim pritiskom preko malog kompresi-
onog organa.

Ova dva rezervoara obelezena docnije
pod imenom glavni radni rezervoar i glav-
ni rezervni rezervoar, nalaze se u nepre-
kidvoj vezi preko jednog ventila mnazva-
nog za prelivanje; ovaj ventil otvara se
samo toliko, da je pritisak u radnom re-
zervoaru manji od normalnog pritiska i
zatvara se Cim je ova normalna vrednost
costignuta ili predjena.

Za vreme otko&ivanja radni rezervoar
se delimi¢no prazni u glavnom vodu, ven-
til se otvara i na taj nacin dozvoljava
rezervnom rezervoaru, da odmah vaspo-
stavi pritisak u radnom rezervoaru; za-
tim se ovaj ventil opet zatvara, da bi se
ponovo otvorio ako se pritisak u glavnom
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radnom rezervoaru dalje spusta usled pu-
njenja’ glavnog voda i mnogobrojnih po-
mocnih rezervoara na kolima. Iz toga iz-
lazi Citav niz slabih promena pritiska u
glavnom radnom rezervoaru, koji nastae
sukcesivanim  otvaranjem i zatvaranjem

ventila. Ove variacije odredjuju, duz glav-.

nog voda, neprekidno dolaZenje vazdus-
nih talasa, koji prouzrokuju ubrzano ot-

kocivanje sviju kola, ¢ak ako i ne funk--

cioniSu dobro izvesni trostruki ventili.
Pritisak u glavnom radnom rezerovaru,
koji malo odstupa od. sveje normalne
vrednosti, dopusta u najkraéem roku po-
novno kretanje, ¢im je dobiveno otkoéi-
vanje.

Vazdusni kompresor, koji potinje da
radi ¢im se otvori ventil, vaspostavlja
veliki pritisak v glavnom rezervnom
zervoaru, ¢im se dostignu normalni pritis-
ci w glavnom vodu i u glavnom radnom
rezervoart.

Da bi se tatno objasnio pronalazak, na
priloZenom nacrtu Semati¢ki su predstav-
ljeni razli¢iti organi i njihove odnosne ve-
Zen! ‘

Kao 3to je pokazano 1 predstavlja
mali obican kompresor, koji neposredno
preko voda 2 3alje komprimovan vazduh
sa visokim pritiskom u glavni rezervni re-
zervoar: 3. U tom rezervoarw pritisak je
automatski ograniten na Zelejnu vrednost
pomoc¢u obitnog regulatora 4 za pritisak,
na koji dejstvuje pritisak rezervoara 3
preko. voda 5.

Glavni radni- rezervoar 6 stoji u vezi
sa rezervnim rezervoarom 3 preko voda 7,
na kome je rasporedjen ventil'8; koji osi-
gurava vezu izmedju oba rezervoara, ¢im
je pritisak u: radnom rezervoaru 6 ispod
7eljene vrednosti, utvrdjene unapred. Ovaj
pritisak deluje na ventil 8 preko veda 9.
Ako pak pritisak u radnom rezervoaru 6
dostigne normalnu vrednost, ventil & pre-
kida vezu 7 izmedju oba rezervoara.

S druge strane radni rezervoar 6 stoji
u vezi preko voda 10 sa ventilom kocione
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poluge 11; koji je u vezi: preko 12 sa
glavnim vodom 13, koji se nalazi preko

celog voza.

Na taj natini moZe se nakupiti pod re-
lativno slabom zapreminom, u rezervoa-
ru 3, prili¢tna rezerva komprimovanog vaz-
duha, koji se neposredno moZe upotrebiti
u obi¢nim napravama za kocenje, bez opa-
snosti nadpritiska v ovim napravama. Re-
zervni rezervoar isto tako dozvoljava od-
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mah punjenje glavnog voda i rezervoara
na kolima, ¢im se prika¢i lokomotiva i
osigura svoj polazak u najkracem roku.

Potrebno je spomenuti, da se pronala-
zak moZe primeniti na sve opremljene lo.
komotive, dodavajuéi samo rezervoare 3
i ventile 8, radi regulisanja razli¢itih de-
lova, koji se imaju prilagoditi novim pri-
tiscima. Ventil 8 moze biti ma kakvog
oblika; isti se moZe sastojati samo iz re-
gulatora za pritisak, kao $to je 4, koji se
zgodno reguliSe.

Patentni zahtevi:

1) PoboljSanje na kontinualnim koé&ni-
cama sa komprimovanim vazduhom, koja
imaju jedan glavni radni rezervoar za
snabdevanje glavnog voda koénice i drugi
glavni rezervni rezervoar, koji ima kom-
presor za komprimovan vazduh za snab-
devanje prvog rezervoara, naznacen ti-
me, $to prvi rezervoar ima mali kapacitet
i sadrzi komprimovan vazduh na normal-
nonr pritisku za upotrebu kod koénica,
dok darugi rezervoar ima veéi kapacitet 1
sadrZi komprimovan vazduh sa pritiskom
ve¢im od normalnog, koji vlada u prvom
rezervoaru.

2) Uredjenje po zahtevu 1 naznatenc
time, Sto se snabdevanje glavnog radnog
rezervoara na glavnom vodu kodénica pre-
ko glavnog rezervnog rezervoara, Kkoji
skuplja vazduh pod povecanim pritiskom,
vr§i automatski i w kaskadama, ¢&im se
spuSta. pritisak u prvem rezervoaru.

3) Uredjenje po zahtevu 2, naznaleno
time, Sto vod, koji izmedju istih vezuje
oba glavna rezervoara, ima ventil, koji se
potpuno otvara pri padu pritiska 1spod
normalnog u radnom rezervoaru, i zatva-
ra se {im se ponovo dostigne ovaj norma.
lan pritisak, izvodeci na taj nacin naizme-
nitno otvaranje i zatvaranje, koje odredju.
ie u glavnom vodu sukcesivno dolaZenje
vazduSnih talasa, koje prouzrokuje ubr-
zano otkotivanje kola.

4) Uredjenje po zahtevu 1, maznaceno
time, Sto kompresor za vazduh ima, kao
obitno, jedan:regulator, koji kontrolie i
zaustavlja njegovo funkcionisanje, ¢im je
pritisak u rezervoaru dostigao vrednost
koja se zeli, i moZe dalje funkcionisati
kada se dostigne normalan pritisak u rad-
nom rezervoaru, da bi se dopunio preo-
statak pritiska u rezervnom rezervoaru,
-kbji se moze upotrebiti w slu¢aju ponov-
nog pun,enja vodova na kodnicama.
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