KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA 7A ZASTITU

Klasa 20 (3)

INDUTSRISKE SVOJINE

Izdan 1 Aprila 1932.

Kotlaji¢ BoZidar, zvaniénik-dnevnifar sreskog nadelstva sreza
trnavskog, Cacdak, Jugoslavija.

Automatsko kvatilo za lokomolive odnosno vagone normalnog koloseka.

Prijava od 28 marta 1931.

Pronalazak se odnosi na automatsko kva-
¢ilo za lokomotive odnosno vagone nor-
malnog koloseka, pomoéu kog se kvale:
nje dvaju voznih sredstava vri automatski
u momentu njihovog medusobnog dodira,
bez ikakve pomoci ili nadzora.

Pronalazak je predocen na priloZenom
criezu, gde:

Sl. 1 pokazuje pogled od gore na kva-
cilo.

Sl 2 je pogled sa strane na sl. 1, a

Sl. 3 je kvacilo u zakva&enom polo-
Zaju.

Kvacilo u smislu pronalaska sastoji seu
glavnom iz dva dela i to: Iz kvacila I snab-
devenog ispuplenjem 1, i udubljenjem od-
nosno Supljinom 2, i drzac¢ima 3. Drzaci 3
prié’vr§éeni su za kvacilo u mestu 11 po-
mocu Cepa i pokretni su, a odozdo su u
vezi sa dvokrako-jednokrakim lancem 5,
koji prolazi kroz rupe 20, preko valjaka 10
i iz dela Il snabdevenog nosem 7, oslon-
skom povrSinom 8, i krakom 12, koji je
snabdeven kliznom povriinom 9, za nose-
nje dela I, i koturima 10, sa vodenje lan-
CHED.

Deo Il poloZen je u tegljeni¢ku kuku13,
a na njoj je ucvricen Cepom 14. Kvaéilo |
zakvaceno je uSicom 4, sa tegljeni¢ku ku
ku 13, tako da se oslanja s jedne strane
na deo 8, a s druge sirane naleZe na po-
vrsinu 9, dela Ill, po kojoj se moZe pome-

Vazi od 1 augusta 1931.

rati levo i desno u stanovitim granicama
odredenim bridovima 15.

Prilikom dodira dvaju voznih sredstava,
snabdevenih kvacilom prema pronalasku,
ispupcenja 1 levog i desnog kvacila I (sl.
1, 2 i 3.) nailaze na drzace 3. razmicu ih
i zakacinju se u Supljine 2. Drzac¢i 3 se
pritiskuju jedan prema drugom dejstvom
lanca 5, t.j. tega 6, koji je pomoc¢u lanca
18, preko tocka 17 u vezi sa pokretnom
polugom 16, koja je u vezi sa lancem 5.
Ispupéenja 1, odmah zapadaju u S$upljinu
2, tako da levo kvacilo I, zapada u 3uplji-
nu desnog kvacila I, i obratno.

Kvacila se otkopcCavaju ovako: Na ceo-
noj strani vagona, iznad odbojnika, stoji
obe3ena jednostavna rucka, koja je lancem
19, u vezi sa kvacilom I Da bi kvacila (va-
gone) olkopcali polrebno je skinuli dotic-
nu rucku sa vagona i povuéi je k sebi u
momeniu kada lokomotliva polisne vagone
u nazad (nije poirebno da se odbojnici
ugnu vise od 2 do 3cm.) i kvacila su za
fren oka otkopianc. Rucka se onda obesi
na svoje mesfto na vagon, i daje signal da
lokomotiva pode napred ili nazad, kvacila
se viSe ne mogu ponova sama prikopcati,
veé stoje stalno otkepéana. Cim se vagoni
(kvacila) odvoje kvacila se dejstvom tega
6, sama vracaju na svoje prvobilno mesto
i ve¢ su opet sposobna za ponovno kva-
cenje.

U momentu kad vuéemo za lanac 19,

Din. 15.



desnog kvadila I na dole, odnosno za rué-
ku koja je sa njim u vezi, na kvacilu (sl
3) se vrSe ove promene; desno kvacilo I,
podiZe drza¢ 3¢ do izvesne visine, ¢ koje
se sam vraca (dejstvom lanca 5) na svoje
prvobitne mesto, a desno kvacilo I naska-
¢e na driac 3c, tako da se u isto vreme
drza¢ 3b sam olabavi i da levo kvacilo I
stoji potpuno nepomicno i kvacila su veé
otkopcana.

Ako vuéemo lanac 19 na gore (sl. 3),
onda ée levo kvacilo | podizali drzaé 3b,
i na njega naskaCe, a drzac 3c sam ola-
bavi, tako da desno kvacilo I stoji potpu-
no nepomi¢no i kvalila su opet otkop-
£ana.

Ako su kvacila obratno zakopcana, on-
da se i otkopcavarje vrsi takode obratno.

Ceo postupak otkopéavanja kvacila sa-
stoji se u tome, da kad se levo kvacilo I
kreée u desno, da se driat 3c sam ola-
bavi, a kad se opet levo kvacilo I kreceu
levo, da se drZa¢ 3a sam olabavi. Drzac
3a, odn. 3c, olabavi se sam, c tog razlo-
ga, §to je donji deo lanca 5 jednokrak, a
gornji dvokrak, i onda je pojmljivo da kad
se dvokraki deo lanca 5 nejednakomerno
optereti, da ¢e jedan kraj lanca bili zateg-
nut a drugi labav.

Otkopcavanje kvacila vrii se vrlo malom
snagom i to manipulaciom od sirane samo
jednog Coveka, i to samo sa jedne ili sa-
mo sa druge strane i samo na jednom va-
gonu.

Patentini zahtevi:

1. Automatsko kvacilo za lokomotive od-
nosno vagone normalnog koloseka, nazna-
ceno time, §to su kvadila (I) snabdevena
ispupcenjem (1), Supljinom (2), i drZacima
(3), koji su u delu (I) ucvriéeni pomocu
Cepa, u mestu (11), a pritiskuju se jedan
prema drugom dejsivom dvokrako-jedno-
krakog lanca (5), tj. tega (6), koji je po-
mocu lanca (18) preko tocka (17) u vezi
sa pokretnom polugom (16), a koja je u
vezi sa lancem (5), pri ¢emu je kvacilo (I)
snabdeveno uSicom (4), za zakacivanje
kvacila (I) za tegljenicku kuku (13).

2. Automatsko kvacilo, prema zahtevu 1,
naznaceno time. $to je deo (IlI) snabde-
ven nosem (7), oslonskom povrdinom (8),
i krakom (12), na kome se nalazi klizna
povriina (9), ograni¢ena bridovima (13), te
vode¢im koturima (10) i 3to je deo (III)
snabdeven otvorom za prolaz ¢epa (14) u
cilju utvrdivanja za tegljenic¢ku kuku (13).
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