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Pronalazak se odnosi na aulomatske
koénice sa zbijenim vazduhom za Zelez-
nicke vozove i tome sliéno.

Kod dugacékih vozova, naroéito kod
teretnih potrebno je da prvo pritisak
vazduha u cilindru koénice brzo naraste
do izvesnog napona n. pr. 0.6. at, da bise
sva kola po moguéstvu brzo ali sa sraz-
merno malom snagom koéenja zakodéila
Usled toga voz ide lagano i dobija iz-
vesnu krutost. Ako se jaée kocenje Zeli,
onda treba sila kocéenja da raste sporije
nego li ranije, od 0—0, 6 atm. priliska u
koénici.

Kod putniékih i brzih vozova, koji ni iz-
bliza nisu tako dugi kao teretni i &ije su
vuéne i odbojne sprave u opsle bolje sa-
gradjene, mozZe se naprotiv pozZeleti, da
pritisak u koénici kod hitnog kouéenja na-
raste brzo do maksimalnog pritiska. U da-
nadnjim Zelezniékim okolnostima irazi se,
da se svaka zelezni¢ka kola mogu posta-
vili u svakom vozu, a §to je samo onda
moguéno, ako se oblik penjanja linije pri-
tiska u koéionom cilindru i visina doti¢ne,
potrebne, najvece sile koéenja, mogu me-
njati shodno vrsti voza i optereéenju kola,
pomocéu razvodne sprave.

Da bi se dobilo takvo regulisanje od-
nosno oblika linije pritiska u cilindru koé-
nice, upotrebljavali su se do sad tako
zveni venlili najmanjeg pritiska, koje je
pratila ta nezgoda, §to su jako kompliko-
vani te otuda lako izazivaju poremecaje
u radu. Osnovna nezgoda ovih ventila sa-
stoji se pak u tome, $to su vreme koéenja
i vreme odkoéivanja jedno od drugog za-

visna. Vreme koéenja jednog vagnna, koji
je sastavni deo pulni¢kog voza, treba da
iznosi odprilike 6 sekundi, naprotiv ista
kola u teretnom vozu iziskuje odprilike 45
sekunda. kao §lo je poznato, sludaj kod
Kunce-Knorr-ove koénice. Ovim se pove-
¢ava i vreme odkaéivanja koénice odpri-
like od 10 sekundi na 45—70 sekundi,
prema veli¢ini dotiénoga hoda koéni¢nog
klipa. Uz to ovo vreme odkaédivanja ostaje
uvek isto, svejedno je da li se voz sastoji
iz jednih ili stotinu kola. Time jako trpi
sposobnost manevrisanja koénicom, §to se
opaza kao vrlo Stetno naroéito na planin-
skim Zeleznicama sa raznim usponima i
mnogim okukama. Osim toga su troskovi
za nabavljanje i odrzavanje ovih ventila
znalni 1 znade i inade velikc opterecenje
Zeleznica.

Pronalazak u osnovi resava problem,
da se osigura takva kriva pnl]ska u ko-
¢ionom cilindru sa brzim penjenjem na
izvesnom niskom pritisku i otuda sporije
penjenje pritiska na Zeljenom krajniem
pritisku, a da se ne uilice na vieme ot-
kagivanja koénice. Time treba istovre-
meno otkloniti osnovne i konstruktivne
nezgode poznatih ventila najmanjeg pri-
tiska. Ovo se postize time Sto se najpre
podje od jednog takvog osnovnog oblika
koénice sa sabijenim vazduhom, kod koje
se kao n. pr. u patentu Br. D. R, P. 5768
upotrebljuje razvodnicki klip ili slican ele-
menat, koji se na osnovu u glavnom vodu
stvorenih promena u pritisku pokrecée u
ovom proporcionalnom polozaju. Ovaj raz-
vodnicki klip i prinadlezni pravi razvodnik
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odngsno cdgovarajuci elemenat ko¢nickog
ventila samo tako =zajednicki kontrolisu
prelaz kompresovanog vazduha iz pomoé-
nog suda za vazduh (i glavnog voda) u
cilinder koénice, da pri koéenju vazduha
iz pomoc¢nog suda brzo tece u kaoéioni
cilinder, dok se ne dodje do Zeljenog naj-
manjeg pritiska. U ovom sz automatski
sasyim prekida jak prelaz iz pomoénog
suda za vazduh i (skoro) ceo prelaz iz
glavnog voda, tako da odsad dalje po-
trebni vazduh za koéenje iskljudivo ili
samo veéim delom iz pomoénog suda
tece quz uzani prigusni .olvor preko ko-
¢ionog veptila u kocioni cilinder, na osnovu
toga dalje penjanje pritiska za koéenje
moZe samo lagano iéi.

U poéetku Zeljeno brzo uticanje vazduha
preko kocdionog ventila ka kocionom ci-
lindru, vréi se kroz propusne otvore, koje
drzi otvorene, razvcdni klip sve do po-
stignuéa Zcljenog pritiska koji na taj naéin
"u neku ruku prestavlja pored direktne
moguénosti prelaza sabijenog vazduha
sporedni put ili obikaéicu, koja se prela-
Zenjem zamisljenog pritiska zatvara, takc
da ostaje samo direktan put. Kako se na
ovaj naéin vazduh za kocdenje razvodi
preko pomocénog suda za kompresovani
vazduh, tako se mozZe i vazduh, koii stoji
pred razvodnim klipom uvesti u glavni
vod preko ventila u koéioni cilindar, pri
¢éem se tako isto dobijanjem odredjenog
priticka stvara potpuno jli delimi¢no od
razvodnog klipa izazvano zatvaranje pre-
laznog preseka. Menjanje oblika penjanja
kod kocionog pritiska od kompezicije te-
retnecg voza na kompoziciju putnickeg
moze se prosto izvesti pomeranjem zap-
-tivne slavine cilindarskog ventila, pri éem
mozZe ili ista postupnost ali u drugim raz-

merima biti zadrZana ili se moZe u opste -

izvriti promena reda po sehi.

Nacrt prikazuje jedan primer izvodjenja
takve koénice sa zbijenim vazduhom i to
sl. 1 predstavlja uzduzni presek, dok sl.
2 uzduzni presek kroz zavrsnu slavinu.
Sl. 3 je popreéni presek u osnovi zavrine
slavine izveden kroz raspored po fig. 1.
Sl. 4. pokazuje delimiéni uzduZni presek,
dok sl. 5 delimiéan popreéni presek kroz
cilindar razvodnog klipa. Sl 6, 7 i 8 su
papreéni preseci kroz zavrini organ ven-
tila u njegova tri karakteristicna polozaja.

Razvodni klip -K:, koji je snabdeven
rupom A, naosi pomocu klipne poluge d
podnozje za oprugu Tl o kome se oslania
opruga F. 1, koja s jedne sirane vuée
klipni razvodnik S, koji je snabdeven §kolj-
kastim otvorom a i propustne kanale Z,
i u ostalom ide labavo po klipnjaéi d.
Klipnjaéa d oslanja se dalje na podnozie

za oprugu T 2, koja lezi na dveguhnoj
opruzi F. 2, koja odrzava ravnotezu pri-
tiska na razvodnom klipu K i koja je
prema tome pri odkoéenoj kocnici oda-
peta, a pri maksimalnom pritisku u cilindru
koénice odgovarajuce zategnuta. Omotaé
cilindra D snabdeven je sa upusnim na-
stavkom u obliku cevi (fig. 2) zatim sa
vezom a za cilindar i najzad za u fig. 1
isprekidano nagovestenim pomoénim su-
dom za vazduh B koji je snabdeven upu-
snim kanalima E, B, 1 i 1'i ispusnim ka-
nalom y. Zatim omotaé& ima ispusnu cev,
rupe (izdublienja) K. 1, K. 2, K. 3i 2 i
kanale 0,01 i 6, zatim kretnu kutiju L,
koja je snabbevena upusnim kanalima
d’ K, R, R? i K? i ispusnim kanalima h,
zavr$na slavina H ima kanale wi, w2, ws
i weiventile V. 11iV. 2

Sl. 1. pokazuje celo uredjenje pretpo-
staviv da je jedno-komorna koénica od-
klonjena, pri éem je glavni dovod e od-
nosno sud za pomoéni vazduh B optere-
¢en obi¢nim pritiskom od 5 atm. Gotovost
koénice za rad postignuta je time, 3to
masinovodja postepeno otvara koéioni ven-
til, usled cega se zbhiieni vazduh iz loko-
motivskog glavnog suda za vazduh, koji
se drzi pod stalnim priliskom od n. pr. 8
atmosfera, pusta u glavni vod i pomogéni
sud za vazduh B kroz ventile V. 2, V. |
i kanal E. 1. Posto je zatvarajuéa slavina
H. olvorena i pomaknuta u polozaj, koji
se vidi u sl. 1, to vazduh mozZe teéi iz
glavnog voda kroz otvor A u zatvarajuéu
slavinu i kanal 0 ka gornjoj strani raz-
vodnog klipa K. N. pr. kod 35 alm. pri-
tisak u glavnom vodu poéinje da razvodni
klip K uz pritisak opruge F. 2 da krecde
sebi i pri 5 atm. na primer pritisak dobija
svoj u fig. 1. nacrtani donji krajnji polozaj,
u ovom se tanjirasta podloga za opruygu
oslanja o odgovaraiuéi odbojnik kucice
(omotaéa) ¢ime se pri preoptereéenju glav-
nog voda sa preko 5 atm. opruga ne op-
tereéuje vise nego §to je proracunato. Po-
meranjem razvadnog klipa na niZe isto-
vremeno zauzima klipni razvodnik S svoj
u fig. 1. nacrtani polozaj. =

Pri laganom smanjivanju pritiska u glav-
nom vodu spreéava se najpre zatvaranjem
ventila V. 1, V. 2, povraéaj vazduha iz
pomoénog suda B u glavni vod C. Raz-
vodni klip K a s time klipnjaéa d sa pod-
logom za T. 1 za oprugu pomeraju se
nesto na vise i to toliko dok se ne izjed-
naci pritisak vazduha na klipu K sa napo-
nom opruge F. 2, time se daju polozaji
razvodnom klipy, . koji su jednostavno pod-
redjeni (proporcionalno) pritiscima u glav-
nom vodu. Pri krefanju razvadnog klipa
K povlaéi se nastalim malim naponom



opruge F. 1 razvodnik S. Opruga odgovara
trenju aslobodjenog razvodnika. Ovim se
zatvaraju izlazni kanali k za vazduh koji
struji iz kocionog cilindra g time otvara
upusni kanal K za isli cilindar. Kompre-
sovani vazduh sad moZe iéi iz pomoénog
suda B kroz kanal E kroz slavinu wi,
kanale 1, 2, 3, otvor A razvodnog klipa
K, kanale 5 i 6, otvor K, 3, kanale K
otvor a na razvodniku, otvore g. 1 kulije
L u cilinder C i istovriemeno kroz otvore
z razvodnika u prostor izmedju razvod-
nika S i razvodnog klipa K. Ovaj put sa-
bijenog vazduha oznaéen je gore kao spo-
redan ili okacica a ima relativno velike
preseke za prolaz Istovremeno vazduh
struji iz pomoénog suda B kroz kanal E
u otvor W. 1 i ulazi prigusni otvor W. 2
lagano ka otvoru R. 3 i kroz kanale R,
otvor a na razvodniku S. otvor s i cev g
u cilindar C. Ovaj kao ,neposredan" oz-
naceni put ima manje preseke. Razvodnik
s je u isto vreme u istoj visini sa kanalima
K rasporedjeni otvor Z kutije L otvorio,
usled &ega moze od razvodnog klipa K
usled njegovog kretanja na gore u glavni
vod o potisnuta koli¢ina vazduha (u da-
nom sluéaju i veéa) teéi kroz otvor Z 3,
kanal o 1, otvor x 1, otvor a, otvor g 1,
otvor x 1, rupu a, otvore g 1, i cev g u
cilinder o. Time se postize da se pad
pritiska preko celog voza pruZajucdey se
voda isto tako brzo i ravnomerno prostire,
time se kocnice zadnjih vagona isto
tako brzo i podjednako stave u dejstvo
kao i koénice prednjih vagona.

Ako se ne smanjuje pritisak u glavnom
vodu od strane masinovodje onda klip K
odmah ostaje u polozaj koji mu je odre-
djen smanjenijem pritiska, dok sbijeni vaz-
duh moZe strujali iz pomoénog suda i iz
glavnog voda samo dotle ka cilindru, dok
se ne izjednadi aksialni pritisak vazduha,
koji puni kogioni cilindar iz razvodnika

, sa naponom opruge F 1. Razvodnik S,
vraéa se nazad u poloZaj, u kome on
opet zalvara K i x 1. Pri daljem poste-
penom smanjenju pritiska u glavnom vodu
vrsi se isti proces jo§ jednom uz postiza-
nje veceg pritiska ze koéenje.

Ako se odgovarajuée odredjenom padu
pritiska u glavnom vodi dobije pritisak
u cilindru C od 0,6 atm. odprilike, onda
je klip K presao jedan odredjeni put na
vise. Sve su okolnosti tako izabrane, da
sad klip K zatvara priticaj sabijenog vaz-
duha iz pomocénog suda za vazduh
preko ventila u cilindar C kroz Siroke of-
vore wi 1, 2, 3, 5 i 6, zatvarajuéi otvore
3 i 5, time je pomenuti zaobilazni put sa-

ijjenog vazduha zatvoren. Daljim poue:
«€anjem pritiska usled smanjenja pritiska

u glavnom vodu od strane masinovodje
moZe sad sabijeni vazduh iz pomoénog
suda doéi samo neppsrednim putem t. j.
kroz uzani prigudni otvor W2 na ventilu
u koéieni cilindar C. Time se vr3i penjanje
pritiska za kocenje polako i to shodno
velidini otvora w 2, tako da se vreme pu-
njenja moze ograniciti odprilike na 40 se-
kundi.

Da ne bi prelaz zbijenog vazduha iz
glavnog voda u koéioni cilindar kroz ot-
vor x3, kanal cl, i otvor x1 spredavao la-
gano penjanje pritiska u koéionom cilin-
dru, to klip Kisiovremeno zatvara otvore
3i5 i otvor x3, ¢ime prestaje i jako stru-
janje iz glavnog dovoda pri postignuéu
pritiska od 0,6 atm. odprilike. Ako se u
toku bude jos Zelelo, da ulazi slaba struja
sabijenog vazduha iz glavnog dovoda u
kocioni cilinder posle dospeéa do prltiska
od 0,6 atm., onda se moze kuliji J dati
jos jeden otvor (na slici ne prikazan) koji
¢e klip u svom najgornjem poloZaju tek
zalvarati,

Da bi se strujanje iz glavnog dovaoda
naroc¢ilo dobro prilagodilo uslovima rada,
snabdevena je kutija L osim sa otvorom
Z 1 jos jednim veéim otvorom Z 2, koji se
pri brzom smanjenju pritiska u glavnom
dovodu od strane masinovodje ctvara od
razvodnika S, time mozZe sabijeni vazduh
iz glavnog dovoda kroz oba otvora x1 i
¥2, t. j. jo§ brze nego §to je ranije opisano,
te¢i u kocioni cilindar C. Postepenim po-
tiskivanjem razvodnika s pod pritisak koji
se radja u prostoru a3 zatvara se prvo
otvor x2, tako da ostaje samo x3 na ras-
poloZenju. '

Ako se slavina H pomeri iz polozaja
nacrtanog u fig. 1 i fig. 6, koji odgovara
kompoziciji teretnog voza, u polouzaj iz fig.
7. to jest polozaj kompozicije putnickog
voza, onda uvek brzo teée sabijeni vaz-
duh iz pomoénog suda B i to ne prigu-
sen kroz vetiki otvor wl slavine H, otvor
K3, upusne otvore R, otvor a na razvod-
niku S, otvore ¢ i cev g u kocioni cilin-
der C, dok se ne postigne maksimalni pri-
tisak za kocenje. 8vim se na primer svodi
vreme punjenja od gore pretpostavljenih
40 sekundi na 6 sekundi na primer, a da
se time normalno vrerie otkodivanja i pro-
izvolino regulisanje pritiska u kocionom
cilindru Steti. Slavina mozZe se pak naci-
niti tako, da se i za kompoziciie putni¢-
kih vozova zadrzi isti red kao kod teret-
nig vozova, to znadi uzani, direktni put
a siri obilazni put preko klipa K samo u
drugim prilikama.

Ako se slavina dovede u svoj u sl. 3
aznadceni zavrsni poloZaj, onda se pomoéni
sud B u opste sasvim zatvara te time i



sabijeni vazduh koji se u njemu nalazi.
Na protiv kad je koénica krenuta, onda
sabijeni vazduh teée iz cilindra C kroz
ispusni kanal Y i 8iroki otvor w 1 slavine
H u atmosferu, usled éega se odkacuje
koénica.

Da bi se i veli¢ina sile kocenja mogla po
volii menjati odgovarajuée dolicnom op-
terec¢enju vagona,
venlil naroditom napravom pokazanom u
fig. 1. Ali posto o nije predmet prona-
laska, to se odustaje od opisa ove é&islo
dopunske-pomoéne-naprave. Neka nam je
dozvoljeno da samo napomenemo. da se
piigudni otvori ne moraju rasporedjivati
u Supljinama slavine, veé se mogu pred-
videti i umotaéu slavine, kao S§lo su u
ostalom moguée i druge izmene u izvod-
jenjima, koje spadaju u okvir ovog pro-
nalaska

Patentni zahtevi:

1. Koénica sa zbijenim vazduhom za
zeleznicke vozove i tome sliéno, kod koje
najpre sa koéenjem koéioni pritisak brzo
naraste do jednog odrenjenog malog na-
pona, dok dalje penjanje raste same la-
gano, naznacdena time. sto klip, pokrenut
u proporcionalne polozaje, koji su podre-
dieni od koéionog ventila u regulisanom
vazdudnom pritisku u glavnom vodu, za-
jedno sa razvodnikom kontrolie strujanje
sabijenog vazduha koéioni cilindar tako da
pri koéenju vaduh moze brzo teéi u ko-
cioni cilindar, dok se ne dobije Zelien
najmaniji pritisak, dok otad poifrebni kom-
presovani vazduh mozZe automatski teéi
samo kod prigusne otvore u koéioni ci-
lindar, usled éega se dalie penjanje ko-
¢ionog pritiska visi samo lagano.

2. Koénica sa zbijenim vazduhom po
zahtevu 1, naznaéena time, Sto klip u raz-
vodnik koéionog ventila reguliSu strujanje
zbijenog vazduha iz pomoénog rezervoara
(i glavnog voda) u koécioni cilinder tako,
da pri koéenju vazduh iz pomoénog suda
(i glavnog voda) te¢e u kocioni cilinder
dok se ne posiigne minimalni pritisak, kod
koga se jak priliv. iz pomoénog suda (i
glavnog voda) automtski prekida, za vreme
dok sad potrebni zbijeni vazduh teée samo
iz pomoc¢nog suda kroz uzani prigusni ot
vor preko koéionog ventila u koéioni cilinar.

3. Koénica sa zbijenim vazduhu po zah-
tevu 1 i 2, naznacena lime, §to ima dva
dovoda za vazduh zs koéenja, jedan vodi

snabdeven je koéioni-

‘zahtevu 8,

neposredno ka razvodniku, dok se drugi
vodi po obilaznom putu preko jednog ot-
vora krmanjenog od klipa tako, da ova
obkolica ostaje otvorena samo do jednog
odredjenog poloZaja klipa, ali se zatvara
éim se. ovaj polozaj predije,

* 4, Koénica sa zbijenim vazduhom po
zahtevu 1 do 3, naznacéena time, 3to ne-
posredni put ka razvodniku koéionog ven-
tila ima uzani prigusni otvor, dok okolica
preko klipa ima do odredjenog polozaja
otvoreni propusini otvor, koji odgovara
veéem preseku.

5. Koénica sa sabijenim vazduhom po
zahtevima 1 do 4 naznadena time, 3to
slavina kodionog venlila regalise dva pro-
pustna zatvora, od kojih jedan (3iri) od-
govara zaobilaznom putu preko otvora koji
krmani klip, dok drugi (uzani) vodi ne-
posredno ka razvodniku koéionog ventila.

6, Koéaica po zahlevu 5, naznaéena
lime, S§lo se zavrlanjem i odvrianjem
slavine izaziva bilo odgovarajuc¢e ukljuéi-
vanje po jednog direkinog pula ili obiko-
lice, ali u drugim odnosima veliéine, ili
pcedeSava vedi olvor propusnii za direktni
prelaz vazduha za koé#nje ka razvodniku.

Koénica po zahtevu 6, naznacena
{ime, Slo se i sabijeni vazduh, koji stoji
pred klipom u glavnom vodu dovodi kroz
otvor razvodniku, dok se sa poéetkom spo-
rijeg povecavanja pritiska klipa ne zaivori
ovaj otvor.

8. Koénica sa zbijenim vazduhom, po
zahtevu 7. naznadena time, §to razvodnik
istovremeno sa zatvaranjem pomoénog suda
za vazduh zatvara i prelaz vazduha iz
glaviiog voda, vezduha koji stoji pred
klipom.

9. Koénica sa sabijenim vazduhom, po
naznacCena lime, 8lo je osim
otvora za vazduh iz glavnog voda zaivo-
renog pred klipom u poéetku laganijeg
penjanja priliska predvidjen jos§ jedan uzani
otvor za islu svrhu, koji klip tek u svom
kranjem poloZaju zatvara.

10, Koénica sa zbijenim vazduhom po
zahtevu 9, naznacdena lime, Sto je osim
priliva regulisanog razvodnikom istovre-
meno kad se zatvori pomoéni sud za vaz-
duh, predvidjen jos jedan veéi olvor za
to, koji se sa smanjenjem pritiska u glav-
nom vodu oslobedja prvo od razvodnika
ali zalim zalvara opet u koéionom ci-
lindru.
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