
IŽANSKA IN ČRNOVAŠKA CESTA

Preko Ljubljanskega barja
Ob ponovnih člankih, ki zahtevajo razširitev ali novo

Ižansko cesto ter alsfaltiranje Črnovaške ceste od Mokar-
ja v Črni vasi do Podpeči pri Spodnjem Kirnu. je pravil-
no, da javnost podrobno obvestimo. Črnovaška cesta je
dolga približno 8 km in je v dolžini približno 3.5 km že
asfaltirana. V »Naši komuni« smo javno zapisali, da je
treba obojestransko odkupiti svet, cesto razširiti, dvigniti
nad poplavne vode, urediti kanalizacijo in druge napelja-
ve, dvigniti in razširiti mostove in 5e in še. Zapisali smo,
da to veliko stane ter da odsek od Lip oziroma od Iške
proti Podpeči, kjer ni nič hiš in samo Kozlarjev grad,
sedaj ni problematičcn. saj moramo vendar prej urediti
Ižansko cesto. asfaltirati cesto Preserje - Kamnik - Ra-
kitna, Vrzdenec - Šentjosl, Golo-Zapolok, Polhov Gra-
dec, Zalog, Črni vrh, novo Ižansko cesto, Pijava Gorica,
Želimlje, Velike Lašče - Lužarji, Podpeč - Notranje
Gorice.... ki so vse bolj potrebne in za ohranitev prebi-
valstva na rodni zcmlji znatno bolj humane in koristne.

Ničkoliko flankov. sestankov, komisij in resolucij zah-
teva takojšnje mestno in republiško akcijo za razširitev
sedanje ali gradnjo nove Ižanske ceste. Stanje na terenu
je v tehnitnem in varoostnem ozini stahotno.

Z naštetimi, trenutni bolj važnimi občinskimi cestami
nikakor ne odrekam prebivalstvu ob Črni vasi njihovim
potrebam, ki pa gotovo zahtevajo širšo akcijo prebival-
stva vsega mesta in republike za Ljubljansko barje. Se-
daj, ko smo zgradili južno avtocesto. moramo kolikor
mogoče bogato povezati barje na avtocesto ob priključku
Kardeljeve ceste. Vsekakor moramo misliti na nov most
preko Ljubljanice ob izlivu Iške v Lipah, za povezavo
ijubljanskega barja v smeri Goric in Brezovice, v smeri
Podpeči in Preserja ler v smeri Tomišlja, Bresta, Straho-
mera in za Čmo vas.

Za podrobnejše razumevanje sem narisal dve skici.
kjer na eni prikazujem celotno barje z novimi mostovi in
na drugi sedanjo Ižansko cesto, od Mokarja do Karlov-
škega mostu. novo Ižansko cesto ob Ljubljanici in podalj-
šek Ceste dveh cesarjev preko Mesarice, zadaj za Ribi-
škim domom in zadaj za čolnarno, po Trnovskem prista-
nu. z novim Prulskim mostom v trasi Grubarjevega na-
brežja, pod Karlovškim mostom, Cesti za Gradom, po
Strupijevem nabrežju in ob zunanji scrani Dolenjske že-
leznice proti severu in vzhodu. To bo edina razbremenil-
ka sedanje in v bodoče zaprte Tilove cesle.

Pri obravnavanju teh vprašanj ne prezrimo dejstva, da
ima sedaj celotno zapadno barje priključek na avtocesto
samo na Vrhniki in na Brezovici v razdalji 11 km, ter da
ga je Republiška skupnost za ceste na Logu vedno odklo-
nila.

Zato smatram za pravilno, da se sedaj celotno Ljub-
ljansko barje naveže na južno avtocesto (obvoznico) ob
priključkih Kardcljeve in Peruzzijeve ceste in da vse
barjansko prebivalstvo zabteva gradnjo novih mostov
preko Ljubljanice ob Ižanski cesti in v Lipah, saj sedanji
edini most na barju v Podpeči ne odgovarja prometnim
potrebam.

Ko se zahvaljujem vsem dopisnikom, ki zahtevajo
rekonstrukcijo sedanje Ižanske ceste. vabim vse lastnike,
199 stanovansjkih hiš, ki so sedaj neposredno ob Ižanski
cesti od Kariovškega mostu do Mokarja, da si ogledajo
najDovejše protihrupne planke ob Litijski. Zaloški in
Tržaški cesti. in naj potem skupaj s projektanli, inšpek-
lorji in investitorji sami odgovorijo, za koliko in v katero
stran sedanjega vozišča bomo cesto razširili, kje bodo
hodniki za pešce. poti za kolesarje, drevesa, kanali in
najgrši poseg v prostor »protihrupna zaščita«.

Prav zaradi večnega ropota in smradu na sedanji
Ižanski cesti znova predlagam. da se pred odločitvijo
prouči ie nova trasa Ižanske ceste, ki bo potekala ob
desnem bregu Ljubljanice in Grubarjevega prekopa, kjer
ni skoraj nič hi$ in drugih ovir. Znano je, da se »Hoja«
seli na Škofljico in Kanu-klub v Center vodnih športov na
Ljubljanico pri Mokarju.

Sedanja in nova Ižanska cesta sta lahko enosmcrni.
Z vrisanimi povezavami se dopolnjujeta. Zagovarjatn
povsem novo traso v delnem ali celotnem poteku. kakor
kažejo povezave. Sedanjo ceslo naj se porabi do nadvoza
preko avtoceste samo za pešce, kolesarje, traktorje in
izrazito samo za lokalni promet. Ves tranzit in ropot pa
na novo traso.

Podvoz za osebnc avtomobile je pod avtocesto že
asfaltiran. Avtobusi in tovornjaki gredo preko nadvoza.
Enako, kadar so izredne poplave Ljubljanice in Išce.

Od Mokarja do odcepa v Mateno in letališče ter do Iga
naj se zgradi povsem novo vozišče ob vzbodni strani
sedanjega vozišča. Sedanje vozišče se ohrani za pešce,
kolesarje in traktorje. Sedanji globok jarek ob zapadni
strani naj se ne zasuje. Sedanja trasa javne razsvetljave
naj ostane zelenice.

Skica za Karlovški most sledi, enako profili Ižanke.
Vzemimo na znanje, da je in bo izgradnja južne avtoce-

ste preko Ljubljanskega barja prinesla na to območje
novo ie nesluteno življenje, ki mu moramo vsi, več ali
manj prizadeti smisclno prisluhniti. Mostova na Ižanski
cesti in pri Lipah naj imata sedaj na področju mesta poleg
Ižanske ceste vso potrebno prednost.
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