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Vucna i udarna naprava za Zeljeznicka vozila.

Prijava od 2 marta 1935.

Pronalazak se odnosi na vuénu i udarni
napravu za Zeljezni¢ka vozila, Kako je poz-
nato ove naprave sluZe zato da srednjim
odbojni¢kim spojnicama prenesene vucéne i
udarne sile opruzno odvedu na vozna sred-
stva odn. na voz. Vuéne i udarne naprave
ucvrs¢ene su na donjem kolskom postolju.
Postoje izvodjenja kod kojih je na svakom
kraju donjeg kolskog postolja rasporedjena
jedna vu¢na i udarna naprava u koju se
zavrSavaju vucne i udarne motke, koje su
spojene sa srednjom odbojni¢kom spojnicom
doti¢nog kraja kola. Nedostatak ovih ure-
djaja sastoji se utome, $to pri naletu dvaju
kola jednih pa druga biva za prigusivanje
naletnog udara iskori§¢en samo jedan od
opruZnih delova u obe vu&ne i udarne na-
prave i §to vucne i pritisne sile izmedju obe
vucne i udarne naprave prelaze na donje
kolsko postolje, tako da se ovo, odgova-
rajuéi tome, mora narocito izvesti.

Kod jedne druge vrste vuénihiudarnih
naprava postoji kruta skroz prolazeca vuc¢na
i udarna motka, pri ¢-mu je na svakom
njenom kraju nasadjena spojni¢na glava, a
ona kruta vuénai udarna motka ucinjena je
pruznom prema donjem kolskom postolju
" pomocu jedne opruge, koja sluZi i za po-
vlatenje kola. Nedostatak ovog uredjaja
sastoji seutome Sto sa obih strana na kola
izvedeni udari bivaju bez ikakve pruZnosti
primani vu¢nom i udarnom motkom,

Kod jednog tre¢eg poznatog oblika iz-
vodjenja uklonjen je ovaj poslednje pome-
nuti nedostatak time, 3to se je vuéna i u-
darna motka podelila, a obe polovine vuéne
i udarne motke ucinjene su medjusobno
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pruznim pomocu ukljucivanja jedne opruge
na vucenje i pritisak. Povlacenje kola vrsilo
se opruznim ploCama koje su se s jedne
strane naslanjale o opruge rasporedjene iz-
medju vucnih i udarnih motki, a s druge
strane o oslonce na donjem kolskom po-
stolju. Nedostatak ovog uredjaja sastoji se u
tome, Sto se prilikom javljanja obostranih
pritisnih sila izdiZu ove opruZne ploce sa
oslonca, a kola se mogu slobodno klatiti
ovamo onamo, tako da vozilo i vu¢na i u-
darna motka nisu dakle medjusobno u traj-
noj opruznoj vezi.

Izvodjenje prema ovom pronalasku ukla-
nja nedostatke poznatih uredjaja i postize,
pomocu naroCitog rasporeda, jo$ jedno
daljnje preimuéstvo, koje sesastoji u tome,
da je izdizanje opruzne naprave prilikom
vufenja manje nego li kod pritiska. Time
se postiZe znatno prigudivanje treperenja, to
jest ovamo onamo uvpravljenih kretanja po-
jedinacnih kola u vozu, posto se prilikom
stavijanje u pokret duZina voza ne poveéa
u znatnoj meri.

Izvodjenje prema pronalasku sastoji se
iz jedne jedine preimuéstveno na sredini
kola na poduznim potpornicima rasporedjene
vucne i udarne naprave, unuter koje krajevi
sa obih spojni¢nih glava dolazeéih vuénih i
udarnih motki — vsled ukljugivanja opruga,
opruznih ploda i frikcionih elemenata — leZe
medjusobno i prema vozilu opruZno, pri
¢emu se pomocu izmedju opruga ukljucenih
opruZnih ploca, koje se oslanjaju na oslonce
vu¢ne i udarne motke, izdejstvuje, da se
prilikom vucenja napregne samo jedan deo
opruznog sistema sa neznatnim izdizanjem,
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dok suprotno tome, prilikom pritiska, biva
optereCen ceo opruzni sistem sa punim iz-
dizanjem.

Na nacrtu je izvodjenje prema prona-
lasku pokazano na jednom primeru:

Krajevi vu¢ne i udarne motke a, b, na
¢ijim krajevima su uévriCene spojni¢ne glave,
poloZene su u dvodelnom kuéiStu c, koje se
stegnuto Skoljkastom mufnom d. Kuciste je
proizvoljno uévrS¢eno na poduZnim nosa-
¢ima x donjeg kolskog postolja. U kucistu
¢ predvidjena su Cetiri opruZna stuba e, €,
f, f ito: e, f u vezi sa vuénom motkom a,
i e, f uvezi sa vucnom motkom b. Veza
je izvrSena opruZnim plofama g, p, h, od-
nosno g’, p° h’. Opruzne ploce p, p' od-
vajaju opruge eie’ od oprugaf, f'. Opruine
plo€e p, i p’ nazslanjaju se na ispupcenja
r i r’ vuénih i udarnih motki, dok se opruzne
ploce h i h’ oslanjaju o oslonce s i s’ na
krajevima vucnih i udarnih motki, Kao $to
se iz nacrta vidi, prilikom vuéenja nebivaju
opruge f i f' uopSte napregnute, poSto o-
pruzne plo¢e p, h odnosuno p’, h’, zadrZa-
vaju njihovo me®jusobno odstojanje; samo
opruge e i e’ bivaju stisnute sa neznatnim
izdizanjem. Suprotno tome, prilikom pritiska,
kretanje opruznih ploca g. g’ dejstvuje u
pravcu prema sredini vuéne i udarne na-
prave na celokupni sistem opruga e, e’,f, f,
tako da celokupni sistem opruga biva isko
riS¢en sa punim izdizanjem. Kod pritiska

razmaknu opruZne ploce h, h’ frikcione ele-
merte k i ovi se pritisnu o frikcione po-
vrSine m u kuéiStu c, tako dakle dai pored
toga, Slo su opruZne ploce g i g’ izdignute
sa njithovih oslonaca n, n' u kuéistu c, ipak
se odrii spoj opruznog sistema vueénih i
udarnih motki sa vozilom i ovo se ne moZe
slobodno klatiti ovamo-onamo

Patentni zahtevi:

1. Vu¢na i udarna naprava sa — pomocu
opruga — medjusobno pruznim vuénimiudar-
nim motkama, naznacena time, $to opruge,
u cilju trajne opruzne veze vuénih i udarnih
motki sa vozilom, uti¢u na frikcione ele-
mente, pa su opruZnim pioama tako ras-
podeljene da pri vufenju stupa u dejstvo
samo jedan deo opruZnog sistema, sa ne
znatnim izdizanjem, a pri pritisku celokupni
sistem oprega sa punim izdizanjem.

2. Vuéna i udarna naprava prema za-
htevu 1, naznagena time, Sto je kretanje o-
pruinih plo¢a prema vuénim i udarnim
motkama jednostrano ograniceno ispunce-
njima ili osloncima rasporedjenim na istim.

3. Vu¢na i udarna naprava prema za-
hteva 1 i 2 naznacena time, $to su predvi-
djena Cetiri opruzna stuba (e, f; e’, f') izmedju
kojih uvek leZe opruZzne plocée (p i p’) koje
se oslanjaju o ispupcenja (r, r') na vu€oim
i udarnim motkama.
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