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Uredjaj za automatsko upravljanje pogona pomocu asinhronog motora kod dizalica.
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Vazi od 1 marta 1937°

Naznadeno pravo prvenstva od 30 septembra 1935 (C.S.R.).

Kod pogona dizalica pomoc¢u asinhro-
nih-motora, kao $to je poznato, automat-
sko zaustavljanje na Kkraju voZenja pridi-
njava teskoce. Stoga su pronadjeni neko-
liki pomodéni uredjaji, pomoc¢u kojih se na
pocetku kocCenja automatski pritiskuje
kocnica, pri ¢emu se motor u datom slu-
c¢aju iskljucuje sa mreze, $to se ili pre ili
za vreme kocenja tako upravlja, da kavez
vozi do kraja i tamo staje.

Ovi uredjaji imaju razlicite nezgode.
Tako na pr. kod poznatog krmilnog ure-
djaja za zavrSno Kkretanje usled inercije
kocnica vrsi pritisak i pri tome je motor
priklju¢en na mreZu, tako, da pod odredje-
nim uslovima koé¢nica moze raditi nasu-
prot motoru i ovaj preopteretiti.

Odgovarajuc¢i jednom drugom pozna-
tom uredjaju se motor pre poletka koce-
nja iskljucuje sa mreze i pritiskuje se koc-
nica, koja je prethodno podeSena ili na
konstantan ili veliki pritisak odgovaraju-
¢i krajnjem spolinjem optereéenju  korpe
(teretu). Za ovo opterecenje se korpa vo-
zi na jednakoj putanji do kraja, za druga
opterecenja je putanja malo mania ili veéa.

Po pronalasku se jedno takvo auto-
matsko upravljanje pogona pri voZzenju
ka kraju postize time, $to je putanja u-
vek ista i korpa pri svakom opterecenju
vozi tacnije do na pod za oduzimanie. Na-
¢in dejstva uredjaja pokazuje sl. 1.

Na ovoj slici je sa 1 obelezen diza-
licki asinhroni motor, sa 2 tahometar-di-
namo, koji je konstantno nadrazen. Ova)
dinamo daje napon, koji je direktno pro-
porcionalan brzini i daje dakle stvarnu br-
zinu motora. Dinamo radi u podrucju di-

ferencijalnog relea 7 i to suprotno drugom
izvoru napona, Koji se upravlja merilom
dubine. Jedan takav izvor moze biti na pr.

‘kakav potenciometar sa otporom 4, koji e

svojim krajevima 5,16 priklju¢en na kakav
izvor konstantnog napona 3 (na pr. na ka-
kav konvertor) i ima pokretni kontakt 6.
Dalje 7 oznacava diferencijalni rele sa kon-
taktima 8, 9, od kojih kentakts8 ukljucuju
statorski preklju¢nik motora, t. j. motor
prekljiutuju na mrezu a kontakt 9 ukljuu-
ju koénicu za manevrisanje.

Uredjaj deluje tada tako, da asinhro-
ni motor zapocinje svoj rad na normalan
na¢in na punu brzinu, posle Cega se pre
kraja vozenja, t. i. na pocetku usporenja
pogona (vidi diagram brzine na sl. 3, tacka
10y motor iskljucuje sa mreze i jednovre-
meno se krmilna poluga postupno pomera
nazad u nulti polozaj. Time se u oblast ro-
tora opet otpor tako ukljucuje, da se prl
pravilnom zaustavljanju ukljucuje celoku-
pan otpor i motor je pripremljen za dalje
zapoc¢injanje rada. Nermalno  je podeSava-
nje celokupnog pogona biti takvo, da je pri
podizanju kakvog tereta, t. j. kod punog
pozitivhog optereéenja motora, ovaj za
vreme zaustavljanja iskljuCen i naprava
radi slobodno ili jo§ malo koctena do kra-
ja. Brzina pri tome opada prema propis-
noj liniji 10—11 u diagramu prema sl. 3.
Sa merilom dubine je vezano kretanje kon-
takta 6 potenciometra na sl. 1, i to tako,
da je tok napona izmedju 5 i 6 tacno isti
kao tok propisane brzine na sl. 3. Tok na-
pona izmedju tacaka 5 i 6 potenciometra
pokazuje naime, kakva treba da bude br-
zina motora, t. j. pogona.

Din. 10.—



Ako se tok napcna diname 2 poklopi
sa tokom napcna potenciometra 5, 6, tada
kroz oblast relea ne tece nikakva struja.

Pri spustanju kakveg tereta a takoedije
i za vreme stajanja deluje ovaj teret kao
motor i tezi da brzinu u odnosu prema
propisnoj brzini poveca, na pr. po liniji 12
na sl. 3. Ovde dinamo 2 na sl. 1 ima vecl
napon no potenciometar 5, 6, pomocu na.
ponske razlike se struja vodi kroz relejm
vod7 i ovaj ukljuCuje kontakte 9. Ovim
se preteze kcénica za manevrisanje i po-
gon se kodi. Cim brzina opadne na propi-
sanu, izjednacuju se opet oba napona, rele
7 ponovo iskljutuje kontakte 9 i rastere-
¢uje kocnicu. Ovo mozZe za vreme zaustav-
ljanja biti ponavljano viSe puta.

Ako se nasuprot tome pcdize kakav
tezi teret no normalni, to brzina pod uti-
cajem prekomernog tereta opada viSe, no
odgovarajuci propisanom diagramu, n. pr.
prema liniji 13 na sl. 3. Po tome je napon
diname na sl. 1 manji no napon potencio-
metra 5—6, kroz vod relea 7 se pogoni su-
protna struja, no u prethodnom slucaju i
uklju¢uju se kontakti 8, pomocu kojih se
ukljucuje dizalicki motor (u rotoru se pri
tome ukljucuje otpor koji odgovara brzini)
i pogon se ubrzava. Ako se po tome brzi-
na poveca na propisanu, to se kontakt 8
pod uticajem izravnanja napona 2 i 5—6
iskljuCuju i motor se opet iskljutuje sa
mrezZze. Ovo, s€ moZe opet za vreme Zzau.
stavljanja vise puta ponavljati.

Ovaj uredjaj sluzi isto tako za spreca-
vanje prekoracenja dozvoljene brzine, za
vreme vozenja punom brzinom, §to dolaz!
u obzir spustaniu tereta, gde ovaj radi kao
motor i asinhroni motor kao generator.
Ovde se opet pod uticajem razlike napona
izmedju 2 i 5—6 deistvom relea 7 i kon-
takta 9 ko¢i pogon i deobija se dozvoljena
brzina.

Da bi uredaj radio za oba pravca obr-
tanja motora 1, u ovom je cilju potencio-

metar =nabdeven sa c¢ba pokretna kontak-
ta 51 6, kao sto je to pokazano na sl. 2.
Kod oveg rasporeda je n. pr. tacka 15 pri-
kljutena na pozitivni pol a tatka 16 na
negativni pol izvora 3. Kontakt 5 {e vezan
sa Cetkom (pol) 14 diname 2, kontakt 6 po
tome sa ¢etkom 17 iste diname. Za jedan
smer cbrtania se kontakt 5 nalazi na kraju
15 a kontakt 6 se krecée od 15 ka 16 i nazad.
Za drugi smer obrtanja se kontakt 6 nalazi
na kraju 15 i drugi kontakt 5 se krecée od
15 ka 16 i nazad. Time se obezbeduje, da
su dinamo 2 i potenciometar 5-6 uvek
suprotno vezani.
Patentni zahtevi:

1.) Uredaj za automatsko upravljanie
pogona pomocu  asinhronog motora
kod dizalica kod kojih se na poznat
nacin kod pocetka stajania motor is-
klju¢uie sa mreZe, naznacen time, Sto
je sa dizalickim motorom vezan po-
znati tahometar - dinamo, ¢iji napon de-
luje nasuprot naponu, koji se na podesan
nacin upravlja u zavisnosti od putanje (br-
zine) tereta (korpe), i Sto razlika oba ona
napcena deluje na diferencijalni rele, koji
ili vkljuivanjem motora na mrezu pove-
¢ava brzinu korpe ili spuStanjem Kkocnice
za manevrisanje smanjuje brzinu korpe.

2.) Uredaj po zahtevu 1, naznacen ti-
me, $to se merilom dubine upravljani na-
pen oduzima pomocéu kakvog  potencio-
metra, koii je svoiim krajevima prikljucen
na izver kenstantnog napona i njegovo je
kretanje kontakta mehanicki vezanc sa me-
rilom dubine,

3.) Uredaj po zahtevu 1 i 2, naznacen
time, Sto je za pogon unazad potenciome-
tar snabdeven sa dva pokretna kontakta,
od kojih uvek jedan kontakt ostaje za je-
dan pravac obrtanja stoje¢i na jednom
kraju potenciometra a drugi se krece, dok
ie za drugi pravac obrtanja funkcija kon-
takta suprotna.
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