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Pronalazak ee odncsi na aulomatsku
spojku za Zeleénicke vagone, koja u spo-
jenom stanju predstavlja jedan vezani si-
stem, u kojem su dva glavna kracuna kli-
nastog oblika, koja su smjeSena u kracun-
skoj kutiji i pokretna u popre¢nom smjeru
na vlacnu os, slisnuta pomocu kosih ploha
ispada na kracunskoj kutiji u klinaste ureze
klinovile kotve, koja je prikljucena na su-
prolno lezece spojne glave. Novosl se
sastoji u tome, 5lo se izlaZenje kracuna
iz kosih ureza kotvenog sklopa sprijecava

pomocu dviju isturenih kracunskih pomi- -

caljka, koje susmjeslene okomito na smjer
gibanja glavnih kracuna u istoj kratunskoj
kuliji. Sve do momenta uskakivanja klina-
stih zavrietaka u kose ureze kolvenog
sklopa potisnuti su nozni nastavci po vanj-
skim stranama pripadnih kracuna. Ali u
tom se momentu postave izdubine, koje
susmjeStene na prostranim slijenama glav-
nih kradunova, pod spomenute noine na-
stavke tako, da ove potonje pod ulicajem
pera uskoSe u prve, pri ¢em se krajevi
glava kracunskih pomicaljka pomaknu pred
nuiarnju stijenu glavnih kraéunova i tim
napravo zapiranje spojenog sisiema, le ga
frajno osiguravaju.

Predmel pronalaska je razja$njen na
prileze¢em nacrtu na jednom obliku iz-
vedbe,

Sl. 1 prikazuje pogled sa sirane na jednu
polovinu : pojke, koja je objeSena na vla¢nu
kuku vozila.

Sl. 2 prikazuje tlocrliste polovine spojke;

Sl, 3 prikazuje pogled sa strane na po-

Vazi od 1 okltobra 1933.

lovinu spojke, objeSenu na vlacnu kuku,
a koja je spojena sa polovinom spojke,
koja je ugradena u okvir kola,

SIL 4 je pogled sa slrene na
kracun,

SI. 5 je horizontalni presjek kroz dvije
spojene poluspojke, od kojih je jedna o-
bjeSena na vlacnu kuku, a druga ugradena
u okvir kola,

Sl. 6 je tlocrt isiih spojenih poluspojka
sa ucrianim klju¢evima za olpiranje.

Svaka poluspojka ima spojnu glavu, koja
se sasloji iz kracunske kuli‘e 1 i jednog
s njom ¢vrsio spojenog usmerivackog li-
jevka 2, jedne ugradene klinaste kolve 3,
jednog poprecnog kracuna 4, jedne kra-
c¢unske pomicaljke 5 i jednog nosa za of-
piranje 6 (SL 1, 2, 3, 4, 5, 6).

Kracunska kulija 1, ¢iji Suplji prostor
1a (Sl 1, 2, 5) preuzima popreéni kracun
4, ima prozorski izrez 1b (8l. 3) na pro-
stranoj slijeni, koja je okrenuta vlastitim
kolima, a koji omogucuje prolaz klinastoj
kotvi 3 sparene spojke. Prednja, prema
van okrenuta stijena kracunske kutije iz-
radena je kao elasticni tanjur ic, ¢ija Si-
rina mn, okomito na vlacnu o0s, odgovara
udaljenosli izmedu klinastih kotava 3 obiju
poluspojka (Sl. 6).

Elasti¢ni lanjuri 1¢ imaju u sredini po
jedan prozorski izrez; u srednjem dijelu

glavni

ovoga izreza smeSien je nos za otpiranje

6, a posirance od ovoga =zaposjednul je
izerz s jedne sirane po vlastiloj zapornoj
pomicaljki 5, a s druge strane lvori slo-
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bodan prolaz 1d za zapornu pomicaljku 5
sparene poluspojke (Si. 2).

Glavni kracun 4 U-oblika providen je na
svom viljuS§kastom svr3etku izdubinom 4a,
dok je na svom zatvorenom kraju izrezan
u obliku klina 4b; ovaj klinasli svrietak
4b zahvaca u odgovarajuéi kosi urez 3a
klinaste kotve sparene poluspojke (Sl 4,5).

Zaporna pomicaljka 5 je providena sa
dvije udubine 5a i jednim palcem 5b, le
stoji u vezi sa drSkom 5c za pero, koji
prolazi kroz slobodni prostor 0 izmedu
_krakova viljuske glavnog kracuna4 i svo-
jim proSirenim zaglavnim komadom 5d u-
skakuje u izdubine 4a glavnog kracuna.
Tlaéno pero 7, koje stoji na drsku 5c,
nastoji stalno da zapornu pomicaljku po-
makne u sjmeru prema van (prema spa-
renoj poluspojci) (SI. 4, 5).

Razvodni olpiraé 6 sa nosovima 6a je
¢vrsto nasaden na osovinu za olpiranje
9, koja se moze okretati u elasticnom ta-
njuru 1c. lznad kracunske kutije sjedi na
isto; osovini poluga za olpiranje 8, &iji je
kraci krak providen palcem 10, koji je
vriiv oko horizontalne osi 10a, te uslijed
svoje tezine ima naklonost da se nagne
prema dolje, ako nije poduprl.

Kod okrelanja pokretne poluge pritisne
dvosiruki nos 6a razvodnog oipiraca s obe
strane na slijene udubina 5a tude zaporne
pomicaljke, a drugi nos olpiraca 6 na pa-
lac 5b vlastile zaporne pomicaljke, tako
da se obje zaporne pomicaljke islovremeno
izvuku iz podrucja 0 odgovarajuéih glav-
nih kracunova 4.

Spojna glava spojke, koja je ugradena
u okvir kola, produZuje se na kolima o
krenutoj strani u prikljucni
3, 5, 6). Ovaj posljedni je zglobno spo-
jen ispod kola na konsirukciju okvira kola
i to posredsivom poznate centralne vlacne
i tlacne sprege, koja osigurava skoj-
ki slobodu gibanja u svim smjerovima
i u nespojenom mirnom polozaju namjesta
glavne spojke horizonlalno u osi kola ili
nagnute pod nekim izvjesnim kutem prema
horizonta.

Glava spojke po'uspojke, koja je obje-
$ena na vlatnu kuku, objeSena je na svor-
nik vlacne kuke pomocu dviju vlaénih spa-
jalica 19. Dva tlaéna pera 12, koja su
smjeStena s obje strane vlacne kuke, te
su im drsci 13 provedeni kroz leZajeve 14,
koji su pricvr$ceni na donjoj kobilici po-
prec¢nog nosaca okvira kola, drZe nespo-
jenu poluspojku u vlaénoj osiipostavljaju
je u nagnuli polozaj pod nekim propisa-
nim kutem « prema horizontu (SI. 1).

Drsci 13 za pera su pripojeni u tatkama
15 zglobno na kulisu 16 u obliku okvira,

drzak 11 (SL.

koja obuhvaca vlaénu kuku s obje sirane,
te je na nju slobodno nastavljena. Oko
svornika 17, koji sloji na gornjem kraju
kraka kulise 16, vriivo je smjeSten izvr-
slivi stremen 18, o koji kvace palci 19a
vilacnih spajalica 19. Uslijed toga Sto je
kobilica 16a kulise 16 stalno pritisnuia
ilakom pera 12 na motku vlacne kuke,
drie se vlacne spajalice konslanino u ne-
kom propisanom polozaju. Donjipalci 19b,
koji su predvideni na drugom kraju vlac-
nih spajalica, odupiru se na spojnu glavu
ispod okrelista i tim preprijeCuju spusia-
nje glave, tako da os vlacnih spajalica i
os spojne glave predstavljaju jedan is-
pruzeni pravac (Sl. 1, 2).

Opisani prikljuéak poluspojke na vlac¢nu
kuku omogucuje kako nesmetano podizanje
Cilave poluspojke, tako i zakretanjespojne
glave obzirom na spajalice 19 oko o0so-
vine 20 prema gore; u prvom se sluCaju
udaljuju palci 19a spajalica od nularnje
stijene izvrstivaca 18 (Si. 1), u drugom
slu¢aju ne sprijecavaju suprolno postav-
ljeni palci 19b spajalica zakretanje prema
gore spojne glave oko osovine 20 (Sl 3).

Kod suproine voznje dvaju kola, provi-
denih spojkama na vlacnoj kuki, stoje
spojne glave u medusobnom nagnulom
poloZaju. Kod primicanja zahvaie klinaste
kotve 3 pod gornju stijenu provodnog li-
jevka 2, pa se spojne glave uzajamno po-
dignu, poSto se zakrenu prema gore gla-
ve oko osovina 20 doticno vlac¢nih spaja-
lica 19, sve dok ne dodu u horizontalni
poloZaj, dok medutim vlatne spajalice o-
staju i dalje u nagnulom polozaju. Isto-
vremeno se utisnu glavni kracunovi 4 po-
mocu kosih postranih slijena 2a’ provo-
dnog lijevka 2 suproine spojke u klina-
ste ureze 3a kotve 3 (Sl 5). Postrani na-
stavei 2b gornje stijene lijevka suprotne
spojke pomaknu se pod pokreine palce
10 poluge za odpiranje 8, tako da se uz-
dignuti palci 10 postave na gornje stijene
lijevaka (Sl. 6-—desna poluspojka).

Cvrsti spoj glavnog kracuna 4 i klina-
ste kotve 3 osiguran je =zapornim pomi-
caljkama 5, posto ove uskoCe u momeniu
punog zahvata obiju spojnih glava u pro-
store O nasuprot leze¢ih kracunova, ko-
je tvore krakovi i glave kracunova, te lim
sprijecavaju ispadanje klinastih zavrieta-
ka kracunova iz klinastih udubina 3a kot-
ve (SL 4, 5).

Radi nesmetane moguc¢nosti zakrela-
nja vlacnih spajalica u granicama kula «
(Sl. 1), tvori spoj dviju poluspojaka, koje
su obje$ene na vlacne kuke, jednu Iro-
clanu elasticnu vezu vozila u tim granica-
ma, odn. dvoclanu kod spajanja poluspoj-
ke, objesene na vlac¢nu kuku, sa poiu-



spojkom, koja je ugradena u okvir kola.
Ali je takoder pri tom moguce u oba slu-
caja i daljnje priblizavanje vozila i dalj-
nje sliskanje postranog pufera, posto se
zalvorena spojka moze dalje previjali, po-
Sio palci spajalica 19a mogu da posred-
stvom izvrstivih stremenova 18 da podignu
kulisu 16 uz svladavanje napona pera 12
(SI. 3). U irecem moguc¢em slucaju medu-
sobnog susrela dviju spojaka, koje su u-
gradene u okvir kola, izdignu se takoder
poluspojke jedna naprama drugoj, zahva-
te jedna u drugu i zakvace se u momen-
tu sudara elasli¢nih tanjura 1c (SL. 6).

Otvaranje odn. olpiranje spojke izvodi
se rukom s bilo koje strane kola i to za-
krelanjem poluge za olpiranje 8 samo na
jedno, poluspojci. Pri tom se skupa za-
krene otpira¢ 6, pa njegovi nosovi za iz
vrilavanje 6a potisnu natrag obe zaporne
pomical’ke 5, t j. potisnu ih iz slobodnih
prostora O izmedu viljuSaka kracunova.
Odrzavanje u olpriom polozaju vec¢ jedan
put otklonjene poluge za olpiranje 8 osi.
gurano je pokretnim palcem 10, poslo o-
vak uslijed svoje lezine pane dolje, te se
upne na poslrani rub 2b gornje stijene
provodnog lijevka 2 suprotne spojke, ia-
ko da obje spojne glave ostanu i dalje
u olvorenom poloZaju i to lako dugo, ko-
liko se nalaze u medusbonom kontaktu (Sl
6 — leva poluspojka). :

Puni pomak za olvaranje olpirata 6 je
tako dimenzioniran, da kod potpuno natrag
povuCene zaporne pomicaljke ostaje iz-
medu njezinog jezika (kod 5a) i nularnjeg
brida suprotnog kracuna 4, kao i izmedu
zaglavnog komada 5d i izvanjeg brida
pripadnog kracuna dovoljan zracni ra-
spor.

Kod medusobnog razdvajanja kola lako
¢e se rastaviii poluspojke, koje su otvo-
rene pomocu poluge za otpiranje 8, posto
su zaporne pomicaljke izmaknute dohvatu
glavnih kra¢unova 4, pa one ne drie vise
ove poslednje, tako da kracunovi nesme-
lano izadu iz klinastih ureza 3a kotlava,
poslo su kod olpiranja, t. j. kod nalraz-
nog pomaka zapornih pomicaljka 5, iza$li
takoder zaglavni komadi 5d driaka za
pera 5c iz udubina 4a glavnih kradu-
nova.

Istovremeno postaje slobodna plouga za
otpiranje 8, kojoj nakon skidanja sprovod-
‘nog lijevka 2 suproine spojke ne supro-
stavlja postrani rub 2b nikakav otpor, i
ona polisne olpirac 6 nalrag u njegov pr-
votni polozaj pod sudarnim djelovanjem
pera 7, koje je djelomi¢no olpusteno, u-
slijed gore spomenutoga zracnog raspora
izmedu zaglavnhog komada 5d i izvanjeg
brida kratuna 4. Pri tom se prilegnu za-

glavni komadi 5d na posirane plohe kra-
Cunova 4, koji su se isturili iz kracunske
kulije 1, pa su spremni da opet uskoce u
zareze kraCunova 4a, ¢im kracunovi kod
novog spajanja zauzmu svoj prijadnji za-
peti poloZaj; nakon upadanja zaglavnih ko-
mada 5d u zareze 4a kractunova bilo bi
opet uspostavljeno zakradunavanje glavnih
kracunova.

Nakon otkopcavanja panu obje polu-
spojke u stari polozaj, koji je nacrian na
S g0

Na opisani nacin posiavi se svaka polu-
spojka automalski u polozaj za slijedece
spajanje,

Ako se trazi, da se dvoja kola kod su-
dara ne spoje, tada se ucvrsli poluga za
olpiranje 8 u otklonjenom polozaju za o-
tvaranje i to tako da se mnalegnuli lanac
21 pricvrsti za postrani pufer ili na okvir
kola. U tom ¢e sluc¢aju dodu3e spojne gla-
ve kod sudara pravilno zahvalati, ali ce
olpirac 6 olprie poluspojke ili ofpiraci o-
biju olpriih poluspojka, koji su kod za-
kretanja poluge za olpiranje skupa zakre-
nuti, sprijecili ulazak zapornih pomicaljka
5 u prosiore O izmedu viljuskastih kraje-
va kraCunova; kola ¢e se odbiti jedna od
drugih, ili ¢e pak prividno spojena ostati
nezakracunata.

Da se u prelaznom vremenu spoje kola,
koja su providena automaiskom poluspoj-
kom, objeSenom na vlaénoj kuki, sa koli-
ma, koja imaju sada upolrebljavanu spoj-
ku sa lancima i vijcima, dovoljno je po-
di¢i izvrstivi stremen 18 i pustiti da auto-
matska poluspojka visi dolje; kod polu-
spojke, koja visi na vla¢noj kuki, moze
se na uobicajeni nacin obesiti spajalica
sa uSicama na kuku.

Podizanjem poluspojke, koja visi pre-
ma dolje podignu palci 19a vlaénih spa- -
jalica automatski izvrstivi stremen 18, na-
kon pada nalrag drzi izvrstivi stremen 18
opel vlacne spajalice poluspojke c¢vrsto u
poloZaju, koji je prikladan za slijedece
spajanje,

Daljnje karakteristicno svojstvo opisane
spojke lezi u mogucnosti, da se spoje
poluspojke sa razlic¢ito Sirokim kracunovi-
ma u smjeru vlaéne osi, kako je to pri-
kazano na sl. 5. Pri tom je uslov, da
glavni dijelovi, koji suraduju u obim po-
luspojkama, dobiju iste visinske izmjere,
da se uzdrzi razmak bridova kracunova,
koji su okrenuli olpiracima 6, t. j. da se
preduzme povecanje S$irine kracuna u
smjeru prema okviru pripadnih kola i da
se kose klinaste plohe (3a) u kotvama o-
daberu dosta velike.

Povecéanje Sirine kracuna je djelolvor-
no sredstvo, da se poveca olpornost



opisane spojke, posto ista raste u odnosu
sa kvadralom Sirine kracuna. Bez potesko-
¢a dadu se takoder kod toga odmerili
kracunske kutije, kako tome odgovara.

Tim je pruZena mogucnost, da se vodi
raCun o zahtevima Zeljeznickog promela i
da se poveéa otpornost spojke korak po
korak prema povisenoj nosivosti kola,
odn. povidenoj vla¢noj sili vozova, pri
cem se izbegavaju sve pogonske i tran-
sporine poteskoce zahvaljuju¢i moguéno-
sli nesmetanog spajanja jedne pojacCane
spojke sa drugom, koja nije jo$5 poja-
cana.

Patentni zahtevi :

1. Aulomatska spojka za zeljeznicke va-
gone, koja u spojenom stanju predstavlja
kvacenje dvaju paralelnih kraCunova sa
dvije prema njima okomite klinaste kotve,
pri éem su kracunovi pomicno smesteni u
kracunskim kutijama spojnih glava, te se
utisnu kosim plohama izboc¢ina ovih kra-
¢unskih kutija u klinaste ureze kotve su-
protno lezece spojne glave, naznacena li-
me, 5to su u spojnim glavama okomito na
smjer gibanja kracunova (4) smjestene po-
mic¢no zaporne pomicalike (5), koje pod
uticajem tlacnih pera (7) uskoée iza nu-
tarnjih stijena klinasto podrezanih poprec-
nih kobilica (4b) suprotno lezecih kracu-
nova i trajno drze ukopéanima spojne gla-
ve, pri ¢em zaporne pomicaljke nisu iz-
vrgnute djelovanju Citave vlacne sile, ne-
go stoje pod reduciranim tlakom, koji je
ovisan o kutu klina kracuna i to zalo,
da bi se postiglo lak$e izvlacenje zapor-
nih pomicaljka (5) pomocu otpiraca (6),
le tim ugodniie razrjeSivanje spoja.

2. Spojka za zeljezniGke vagone po za-
Stevu 1, naznacena time, Sto su, radi raz-
rjeSavanja spojke sa bilo koje sirane
kola, smjesteni otpirac¢i (6) tako, da kod
zakreta rukom jedneod osovina (9) otpira-
¢a izmakne dvokraki nos (6a) obje zapor-
ne pomicaljke (5) istovremeno iz zahvata
kracunova (4), pri ¢em se nalrag polisnu-
li zaglavni nastavci (5d) zapornih pomi-
caljka (5) kod razilaZenja kola prilegnu
na posirane slijene prema van postignulih
kracunova, te se u tome, za slijedeée u
skakivanje u izdubine (4a) kracunova pri-
pravljenom poloZaju zadrze sve do slije-
deceg spajanja, tako da se lo spajanje o-

digra bez tlatenja nazad zapornih pomi-
caljka (5), dakle bez stlativanja zapornih
pera (7).

3. Spojka za Zeljeznicke vagone po za-
htevima 1 i 2, naznacCena lime, 3lo je na
jednom vriivom svorniku (17) kulise (16)
tako naclanjen jedan izvrstivi stremen (18),
da on u svom normalnom polozaju (sl. 1),
tlace¢i na gornji palac (19a) vlaéne spa-
jalice (19), sprijecava njezino spuslanje
prema dolje za vise od nekog propisanog
kuta (c), ali dozvoljava nesmelano njezino
podizanje, lako da ukopcana spojka pred-
stavlja lancu slican spoj, ¢iji
progib ograni¢en propisanim kutem pri-
klona («) spajalica, pri ¢em medutim izvr-
slivi siremen (18) nakon zakretanja u vis,
kod otkopéane spojke, oslobada vlacne
spajalice, tako da se one skupa sa pri-
padnom spojnom glavom objese prema
dolje i tim postaje kuka slobodna za spa-
janje pomocu normalne spojke sa vij-
cima.

4, Spojka za Zeljeznitke vagone po za-
htevima 1, 2 i 3, naznadena time, S§lo se
pomocu kulise (16), koja je vrtivo smje-
Stena na svorniku vlaéne kuke, te joj je
poprecna kobilica (16a) pritisnuia pomocu
fla¢nih pera (12) na drizak kuke, drie ob-
je vlaéne spajalice (19) uz suradnju izvr-
stivog stremena (18) u nagnutom polozaju,
pri ¢em donji palci (19b) spajalica lako
podupiru spojne glave, koje su naslonje-
ne na ove poslednje, da se sprijecava
sklapanje prema dolje u zglobu glave,
dok je omogucenc sklapanje prema gore
i to zato, da s jedne sirane kod medu-
sobnog primicanja kola spojne glave ne-
smetano zahvate jedna u drugu, a da pri
tom ne uzdignu spajalice, a s druge sira-
ne da kod sitlacivanja pufera na kolima,
koje poslije toga slijedi, dozvole spuslanje
vlaénih spajalica prema dolje, pri ¢em o-
ne tada pomoéu palaca (19a) zakrenu ku-
lise (16) uz svladavanje otpora pera.

5. Spojka za Zeljezni¢ke vagone po za-
hievima 1—4, naznacena lime, 5to su pa-
ralelni kracunovi (4) obiju polovica spojke
razli¢ito jako (3iroko) odmereni zbog lo-
ga, da bi se uprkos ovom razli¢itom di-
menzioniranju dijelova (sl. 5). koji preno-
se vla¢ne sile, omoguéilo nesmetano spa-
janje i medusobnu suradnju dviju spojnih
glava.



Ad patent broj 10850

5%
16

‘q 1
AR

162 :
I} @ ™ i
o T ’ o
: .
e e o 5 :
1 S
5 ;
75 ‘6 1/ ( %) '.\- » .4’
S ;s LS
NELL A h
e s \
ly ’9 /F’-:\ \‘ o
(:_J‘ g "\\ ’ar' 4&/
138 1 it~







Ad patent broj 10850

Fjg 5

¥

:IJ
2L o
= SER %
& O
e R
Naj (oY
S Ao S
pot. MY
S ML —
B rl..l.’l wL\ e o
O & le |
: w .._m-vi “
S S NS “
2 3

Fjg. 6







