KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA ZA ZASTITU

KLASA 20 (2)

PATENTNI

Ak crova spoletnost dfive Skodovy zavody v Plzni, Praha, C S. R.

Uredjaj za zasebno posipanje peska za pogonske i pogonjene totkove pomocu
cevi za posipanje peska.

Prijava od 18 januara 1936.

Vazi od 1 okiobra 1936,

Naznadeno pravo prvenstva od 19 januara 1935 (C. S. R.).

Za povecanje trenja izmedu tolka i
Sine se kod vozila po §inama koristi pesak,
koji se pomocu kakve narodite naprave
posipa pred totkovima, i to pri polasku
vozila pred pogonske toc¢kove, na koje de-
luje motor vozila, a pri ko¢enju pod sve
kqéene tockove. Obi¢no se vrdi kocenje
svih pogonskih totkova i jednog dela po-
gonjenih to¢kova. Dakle moZe se reéi da se
posipanje peska izvodi pri polasku jed-
nog dela totkova, a pri koéenju pak kod
svih tockova. Da bi se postigla ekonomska
potroSnja peska, mora kod pneumati-
tnog wuredaja za posipanje peska sa
svakog vodinog mesta da se vode dve cevi,
i to tako, da se pomocu jedne cevi sabijeni
vazduh sprovodi samo ka pogonskim toé-
kovima, a pomocu druge cevi ka pogo-
njenim kocenim tolkovima. Dakle se ko-
risti dvostruka cev za posipate peska u
Jgdnom pravcu. Na voznoem postolju jed-
nih kola mora biti vodeno Cetiri cevi za
posipanje peskom za slufaj, da se spaja
viSe motornih kola i da se pred svima toc-
kovima prikatenih kola treba da vrsi posi-
panje. Uredaj za posipanje peska se timc
veoma komplikuje i poskupljuje, a stoga
i njegovo odrzavanje.

Predmetom ovoga pronalaska se ot-
klanjaju sve nezgode zasebnog vodenja va-
zduha ka pogonskim i pogonjenim tocko-
vima. U cevi posipata peska ka pogonje-
nim, kofenim totkovima se postavlja je-
dan reduktor, koji je tako priklju¢en na
prostore kocnice za rad sabijenim vazdu-
hom, da omogucuje prolaz vazduha ka po-

sipatima peska samo tada, kad se tocak
Ko¢i. Pri polasku, kada se ovi totkovi ot-
koceni, reduktor spretava pristup vazduha
ka posipacima peska, tako, da samo pogon-
ski tockovi dobijaju peska i onda, kada su
oni i proizvoljno raspodeljeni po celom
VOZU.

Na sl. 1 je pokazan jedan uredaj za
posipane peska, na voznom postolju jednih
kola sa cetiri tocka. Sa 1 su obeleZeni
pogonski tockovi, sa 2 su obeleZeni po-
gonjeni tofkovi i sa 4 je obeleZena cev za
posipanje peskom koja se pruZa po celoj
duzini. Kod posipanja u pravcu voZenja u
smeru strele 5 je ova cev 4 prikljuéena na
posipace 7 i 8, a kod voZenja u smeru stre-
le 6 je cev 3 prikljutena na posipace 9 i
10 peska, sa 11 je obeleZena cev kocnice
za rad sabijenim vazduhom, sa 12 njen Kkr-
milni ventil, sa 13 pooémni sud za vazduh,
sa 14 koc&nicki cilindar, ¢iji klip deluje pre-
ko prenosnika na kocnicke vilice tofkova
11 2. 0d krmilnog ventila ka ko¢nitkom
cilindru vodena cev ima jedan ogranak
koji vodi ka reduktorima 16 pritiska, koji
vode u ogranke 17, 18 od cevi 4 i 3 posi-
panje peska ka posipa¢ima 8 i 10 peska po-
gonjenog 8 i kofenog tofka 10. Posipati
7 19 pogonskih tofkova 1, koji vrie posi-
panje i pri polasku, nemaju ove reduktore.

Reduktor pritiska je pokazan nasl. 2 u
preseku. On se sastoji iz tela 22 u koje
uti¢u i to: u prostor 19 prikljucci 17 od-
nosno 18 od cevi 4 odnosno 3 za posipanje
peska, u prostor 21 ogranak 15 ko¢nickog
cilindra 14, ogranci 17, odnosno 18 ka
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posipacima 8, odnesno 10, prikijuceni su
na prostor 20. Prestori 191 20 su razdvo-
jeni ventilem 23, kcii se pemodu epruge
24 slabo pritiskuie uz leZziste. Ventil 23 se
civara u prestor 19, Prostor 20 je rastav-
ijen ad prostera 21 pomedu Klipa 25 ko-
il je u telu 22 veden zaptiveno za vazduh
Klip se zavrSava klipnom polugem, pomo-
¢u kcoie on moeZe pedidi ventil 23, tako, da
budu vezani prostori 19 i 20. Fri polasku

tockevi otkoceni; u kocnickom cilindru 14

nema nikakveg pritiska, i stopa ni u pro-
storu 21 reduktora nema nikakvog priti-
ska.

Sastavni delovi reduktora su u polo-
7zaju koji je pckazan na slici. Stoga je prt
posipanju dovoed sabijenog vazduha ka po-
sipatima 8 cdnosno 10 peska zatvoren po-
mocu ventila 23. Posipanie se vr§i samo
pred pogonski tefak 1, ode nema nikalvih
reduktora. Ako se pri kotenju posipa pe-
sak, to se klip 25 podiZze pomocu sabijenog
vazduha u presteru 21 i pomocéu njegove
ki'pne poluge se podize ventil 23.
Vazduh iz prostora 19 prolazi kroz ven-
til u prostor 20 i odavde ka posipacima 8,
odnosno 10. Kod kocenja se dakle vrii po-
sipanje i pred pegonjene tockove. Usled
ukljutenia reduktora pritiska dovolina je
samo jedna cev za posipanje ispred pogon-
skih tockova pri pelasku i ispred svih ko-
cenih teckeova pri kofenju. Dejstvo priti-
ska u prostoru 20 na klip 25 ima za cilj,

da pri povedanju pritiska u cevi za posi-
panje peska preke pritiska za kocenje klip
bude pcmeren deole i da se ventil 23 viSe
pritveri. Dakle reduktor dejstvuje jedno-
vremenc kao prigus$na naprava. Usled toga
kod vecleg breja kela vazduSni  prtisak
dospeva brzc ka pcsipatima peska na kra-
it voza.

Patentni zahtevi:

1.) Uredaj za posipanie peska pomocu
sabijencg vazduha ked vozila koja se kre-
¢u pe Sinama, naznacen time, §to su u od-
vodnicima koji vede ka posipadima peska
za pcgonijene tclkove postavljeni reduk-
teri (16) nritiska, na koje pritisak koénic-
kog cilindra ili keénickih prostora, u koji-
ma se povecava pritisak, tako deluje, da
cii omogucéuju prolaz vazduha ka posipa-
¢ima peska samo tada, kada se koéi od-
govarajuéi tolak.

2.) Uredaj za posipanje peska pomocu
sabijenog vazduha po zahtevu 1, naznacen
time, §to na klip (25) ili kakvu membranu,
Kkeoia upravlja vezom cevi za posipanje pe-
«ka, dejstvuie sa jedne strane pritisak koji
je doveden od ko¢nicke naprave i sa druge
strane pritisak iz cevi koja vedi ka posi-
pacu peska.
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