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Ovde se opisuje dvojni rele za Zelezni¢ka
bezbedna pcstrojenja, Cije se obe relejne
kotve pokrecu jedna za drugom, pri ¢emu
one, prema ovom pronalasku, uti¢u jedna
na drugu tako, da onu kotvu, koja najpre
napusta pcloZaj mircvanja, sprefava kotva,
koja potom napusta poloZaj mirovinja,
dotle u povracdanju u ppiolozaj mirovanja,
dokle se docnije pokretana kotva ne vratiu
poloZaj mirovanja.

Na fpriloZenom crtezu predstavljeno je
Sematski nekoliko od mnogih moguéih pri-
mera izvodenja i primene cvog uredenja u
Zeleznitkim bezbednim postrojenjima.

Svaka cd obeju kotvi dvojnog relea I, Il
dejstvuje posredno ili neposredno na jed-
nu kuku a odn. b tako, da kuka docnije po-
kretane relejne kotve sprefava vradanje
najpre pckretane relejne kotve.

U Sematskom crteZzu je uzeto radi pro-
stote, da su kuke a i b kruto spojene sa re-
lejnim kotvama, ipak mogu te kuke i na
drugi naéin da rade zajedno sa relejnim
kotvama. z

SL 1 pokazuje dvojni rele u poloZaju mi-
rovanja, kuke a i b su izvan dejstva. Kad
padne kotva releja I (sl. 2), onda dode nje-
na kuka a u putanju kuke b.

Kad potom padne kotva releja II (sl. 3),
onda kuka b obuhvati kuku a tako, da se
kotva releja I ne moZe dotle izdignuti, dok
se kotva releja Il ne vrati opet u njen plo-
loZaj mirovanija.

Ovo uredenje omoguéuje na vrlo jedno-

stavan nacdin obezbedenje . odseka
kod Zeleznica.

SL 1 do 4 na listji 1 pokazuju primenu
ovog uredenja kod takvih postrojenja, kod
kojih treba signal S da se postavi na »slo-
bodnok, &im vezilo dopre do granice cdse-
ka pruge, koji se nalazi kod St a na kojoj}
se na poznati nadin - sufeljuju izolovani
cdseci' g, 1 &,.

Sl. 1 do 3 pokazuju primenu poznatog
ukljudivata struje koje dejstvuje u poloZaju
mirovanja.

Na sL 1 je dvoijni rele I, Il u jpploZaju
mirovanja, cbe kotve su privugene, a signal
S stoji na »slobodno«.

Kad neko vozilo w naide na odsek pru-
ge g,, onda se prekida struja za rele I pa
njegova kotva spadne i pomakne signal S
na wstoj» (sl. 2).

Cim vozilo w dopre do kraja odseka g,
kod St, onda se prekida struja i za rele I,
Pa spadne njegova kotva, pri femu s jedne
strane signal se pomakne na »slobodnox,
a s druge strane kuka b zahvati kuku a (sl.
3) pa spretava i onda ponovno priviaenje
kotve relea I kad je vozilo w veé¢ napustilo
odsek pruge g, pa i ako je rele 1 zbog to-
ga cpet dobio struju.

Tek kad vozilo w napusti i odsek pruge
g,, tako da i rele II opet dobije struju pa se
njegova kotva vrati u poloZaj mirovanja,
ispusta kuka b kotvu relea I, koji moZe sad
svoju kotvu privudi, posto je pod strujom,
pa tako se obe kotve skoro istovremeno
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vra¢aju u polozaj mirovanja sl. 1. Ovo ure-
denie radi na potpuno isti nacin ali obrnu-
tim redem kad neko vozlo sa desne stra-
ne railazi najpre na cdsek pruge g,.

Sk 4 pckazuje isto uredenje ali pri upo-
trebi tkljucivanj: struje koja dejstvuje za
vreme rada. U ovom sludaju su kuke a i b
smestene gore.

Sl. 5, 6 i 7 pokazuju Sematski nekoliko
drukéijh nadina izvodenja kuki a i b.

SI. 8 do 12 na listu 2 pokazuju pyimenu
predmeta ovog pronezlaska kod postrojenja,
ked kojih treba signal S da se pomakne ng
sslobodno« kad vozilo prede granicu od-
seka pruge kod St i to pokazuju sl. 8 do 11
primenu ovog uredenja pri ukljulivanju
struje za vreme rads.

Na sl. 8 je dvejni rele 1, 11 u pelozaju mi-
rovanja, dakle bez struje, a signal S stoji
na »slcbodnoc.

Ako naide neko vozile w na odsek pru-
ge g, (sl. 9), onda rele | dobija struju pa
privuce svoju kotvu &ime se signal S pp-
makne na »stoj« pa kuka a dode u puta-
nju kuke b.

Cim vozilo w dopre do granice odseka
pruge g, kod St (sl. 10), dobija struju i re-
le II pa privule i on svoju kotvu ¢&ime kuka
b zzhvati kuku a. U ovom su sludaju, kao
$to se vidi na sl. 10, kuke odmerene tako,
da izmedu zadrZatke kuke b i zadrZane ku-
ke a ostaje mali meduprostor koji dozvo-
liava, ¢im vozilo w napusti odsek g,, da
dotle spedne kotva relea I, koji je sad ostao
bez struje, da se prekine kolo struje za
signal pa da se signal S ppmakne na »slo-
bodnoe.

Ali poleoZaj mirovanja ovog uredaja mo-
7ze cpet da nestane tek onda kad vozilo
napusti i cdsek pruge g, pa Kotva relea Il
tshobodi kotvu relea I, tako da se opet obe
ke ve skoro istovremeno vradaju u polozaj
mircvanja sl. 8. Ovo dejstvo je isto ali
obrnutim redem kad neko vozlo dolazi
sa desne strane najpre na odsek g..

Sl. 12 p.ka2zuje raspcredenje ovog dvoj-
nog relea u ist-m pcstrojenju ali pri upo-
trebi ukljulivanja struje kcja dejstvuje za
yreme mirovanja.

Ovaj dvojnj rele se mozZe udesiti koliko
za jednosmislenu toliko za naizmenic¢nu
struju.

Patentni zahtevi:

1. Dvojni rele za Zeleznika bezbedna
postrojenja, Cije se obe Kotve pckrecu jed-
na za drugom, naznafen time, Sto relejne
kotve utidu tako jedna na drugu pomoéu
kuka (a i b) koje su s njima spojene po-
sredno ili nepcsredne, da ona relejna Kot-
va koja najpre napust! svoj polozaj miro-
vanja biva: dotle spretavana od strane dru-
ge relejne kctve, koja docnije napusti svoj
pclcZaj mircvanja, u vradanju u poloZaj
mirovanja, dok se docnije pokrenuta relej-
na kotwvei ne vrati u polozaj mirovanja.

2. Dvoijni rele prema zahtevu 1, naznaéen
time, §to kuka doccnije pokrenute relejne
kotve pusta najpre pokrenutu relejnu kot-
vu da se vratj za jedan deo njenog puta
pa je samo sprefava da dode potpuno u
poloZaj mirovanja [pre nego $to docnije
pokrenuta relejina kotva ne postigne polo-
Zaj mirovanja.
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