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Izum se nanala na take oprozne vletne
in udarne priprave za Zelezniska vozila z
dvema napram sebi gibljivima, potom pe-
resa medseboj zvezanima vleCnima in u-
darnima drogovama, katera sta z nadalj-
nimi peresi zvezana z okvirom vozila.
Izum ima namen pri takih vle¢nih in udar-
nih pripravah razporediti peresa tako, da
se njihova delazmoznost pri enostranskih
¢bremenitvah kar najbolj izkoristi.

Na risbi kaze:

sl. 1 eno izvedbeno obliko predmeta izu-
ma v podolZnem preseku,

sl. 2 pripravo glasom sl. 1 pri enostran-
ski tlatni obremenitvi priprave,

sl. 3 isto pri enostranski vle¢ni obreme-
nitvi priprave in ;

sl. 4 en del drugega izvedbenega prime-
ra, ki v splonem odgovarja onemu gla-
som sl. 1. '

Priprava glasom sl. 1 do 3 poseduje dva
vlefna in udarna drogova A in B, katera
sta premakljivo vlezajena v lezajih c!, ki
so fiksno zvezani z nosilci C okvira vozi-
la. Na koncih drogov A in B, ki molijo iz
vozila, so pritriene sklopke s srednjim od-
bijatem. Drog A poseduje dva z njim to-
go zvezana ojaena dela a' in a2, ob kate-
ra se more upirati po ena plos¢a D oz. DL
Med plo3¢ama D in D! je nameS¢eno pero
'E, katero skuda drzati ploi¢i D in D' v
dotiku z ojafenima deloma a' in a® in z
odbojnimi Zelezi c? in c*, zvezanimi fiksno
z nosilei C. Drog B poseduje razven oja-
cenega dela b* Se dve ojafenji b* in b?, ki
odgovarjata ojafenjem a' in a% droga

A in med katerima sta nameséeni ploiéi F
in F! ter pero G. V poti nlo§¢ F in F! so
na nosilcih C predvideni odbijadi ¢* in c®.
Na prostem koncu droga A je navijatena
stro¢nica H, katera ima dve izvrtini h! in
h? razlitnega premera. Drog B prijemlje v
stro¢nico H in je uvijalen v glavi b?, kate-
ra je vodena v izvrtini h%, Stroénica H po-
seduje stransko (ne predofeno) okno, ka-
tero omogocfa namestitev glave b® v izvr-
tini h2 V izvrtini h? strofnice H je sled-
nji¢ vodena Se stro¢nica K, katera je na
drogu B premakljivo naleZajena. Med

stroénico H in odbijaéem b? droga B sta

na slednjem premakljivo nameS§ceni dve
plod¢i M in M! med katerima se nahaja
zelo moéno pero N. K6 Skozi izvrtine
osnovne prircbnice stroénice H in plos¢
M in M! so potegnjeni z razgibom di-
stan¢ni svorniki O. V poti plo§¢ M in M*
so slednji¢ names€eni Se odbijaéi ¢® in c7,
kateri &vrsto sedijo na nosilcih C. V stanju
miravanja zavzemajo vsi deli poloZaj, raz-
viden iz sl. 1. Pri tem je razporeditev ta-
ka, da so razdalje levih elnih ploskev oja-
tenih delov a2 in b! kakor tudi desne cel-
ne ploskve dela b* v sl. 1 od pripadajocih
leZajev c! velje kakor razdalja proste Cel-
ne ploskve glave b® od dna stro¢nice H.

Ako vozilo samo zadene na primer pri
ranZiranju s sklopko, sedeto na drogu A,
cb odbojnik, tedaj se drog A premakne v
smeri pudfice x v sl. 2. Ojaceni del a?
droga A vzame tedaj s seboj plos¢o D in
stisne pero E, ker je plos¢a D! vsled od-
bijadev c2? ovirana na gibanju v smislu
pustice x. Istotasno potiska tudi stro¢ni-
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ca H plc§to M! pred seboj in stisne pero
N katerega plosto M drzijo odbijaéi c® v
nieni legi. Obe paralelno sklopljeni pere-
si E in N dovedeta potem vozilo v mi-
rovanje.

Ako se zadene skupina vozov ob odboj-
nik ali stoje¢ vlak, tedaj se drogovi A ka-
kor tudi drogovi B v smeri voZnje spred-
njih vozov cbremenijo na udar. Plos¢e D
in F potem stisnejo peresa E in G; istoca-
sno tudi potiskata ojaceni del b2 in stroc-
nica H predseboj plo§ti M in M!, tako da
se stisne tudi pero N. Pri tem se gibljeta
plos¢i M in M! proti sebi, tako da stopita
izven dotika z odbijaci ¢® in ¢”. To ima za
_posledico, da se odpor peresa N ne prene-
se na okvir vozila.

Ako se cbremeni na vlek samo drog Av
smislu puSéice y v sl 3, tedaj vzame nje-
gov ojaleni del a% s seboj ploi¢o D' in
stisne pero E; istotasno premika tudi
strocnica H s spomodjo svornikov O plos-
¢o N v smislu puSfice y in stisne pero N.
Ako se obremeni na vlek samo drog B,
tedaj ucinkuje njegov ojaceni del b* s po-
sredovanjem plo$¢e F! na pero G, med-
tem ko glava b® s posredovanjem stroéni-
ce K pritiska na plos¢o M! in s tem na
pero N.

Pri isto¢asnem vle¢nem udinkovanju na

drogova A in B se najprej stisneta peresi
E in G, istoasno pa stro¢nica H giblje s
pemodjo svornikov O plo§¢o M proti plos-
¢i M! in stroc¢nica K plos¢o M! proti plos-
&i M, tako da tudi v tem slucaju ostane
odpor peresa N brez vpliva na okvir
vozila.
+ Izum dopuita v nasprotnju z dosedaj
znanimi razporedbami, da se more pri
moénih enostranskih obremenitvah pripra-
ve izkoristiti celokupna delazmoZnost pe-
res Ein N ali G in N.

Izvedbeni primer glasom sl. 4 se razli-
kuje od ravnokar opisanega samo v tem, da
se odbijati P in Q, ki odgovarjajo odbija-
fem c® in ¢” prvega izvedbenega primera,
v stanju mirovanja (sl. 4) ne prilegajo ob
plo&ti R in R! peresa S. V tem slufaju pa

morata perescma E in G prvega izvedbe-
nega primera odgovarjajoci peresi imeti
vecji dvig kakor pero S in razdalja vsake-
ga izmed odbijacev P in Q od pripadajoce
plosée R in R se svrhi primerno voli ena-
ka razliki med najvetjc potjo drogov in
razmakom med obema drogama.

V ostalem cdgovarja natin delovanja o-
nemu pri prvem izvedbenem primeru, pri
Cemer: pa ima ta razporedba napram prvi
to prednost, da se more dvig pred pere-
som S names$cenih peres-voliti vecji kakor
dvig peresa S, ki je po sebi v izogib ne-
potrebno velikega podaljSanja oz. skrajSa-
nja vlaka vsled vle¢nih in udarnih uéinkov
omejen.

Patentni zahtevi:

1. OproZna vlefna in udarna priprava za
ZelezniSka vozila z dvema napram sebi
giblivime, potom peresa medseboj zveza-
nima vle¢nima in udarnima drogovoma, ka-
tera sta z nadaljnimi peresi zvezana z okvi-
rom vozila, oznatena s tem, da so v poti
protilezajev (M, M! ali R, R') za peresi
(N ali S), ki sta vklju€eni med vle¢na in
udarna drogova (A, B), razporejeni odbi-
jaci (c% c7 ali P, Q), kateri pri enostran-
ski cbremenitvi priprave prenasajo odpor
peresa na okvir (C) vozila,

2. Priprava po zahtevu 1, oznacena s
tem, da se obe plos¢i (M, M) peresa (N)
v stanju mirovanja prilegata ob odbijace
(c® c7), predvidene v njuni poti.

3. Priprava po zahtevu 1, oznafena s
tem, da je ena (M) izmed plos¢ (M, M)
potom distanénih svornikov (O) v zvezi z
enim (A) izmed vle¢nih drogov (A, B) in
da je druga (M?') izmed plos¢ potom
vmesnega komada (K) v zvezi z drugim
drogom (B). -

4. Priprava po zahtevu 1,- oznalena s
tem, da ima vsak izmed odbijatev (P in Q),
name§fenih v poti plo$¢ (R, R?), v stanju
mirovanja priprave od pripadajofega pro-
tileaja razdaljo, ki je enaka razliki med
najve¢jo potjo enega droga in razmakom
med obema drogovoma.
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