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Izum se nana$a na napravo za spremi-
njanje prestav pri zavornih drogovjih vozil
in ima za namen prilagodili zlasti pri zrac¢-
nih zavorah zavorno silo vsakokratni obre-
menitvi vozila, tako da mera zaviranja ra-
ste oz. pada v odvisnosti od mere obre-
menitve vozila. V svrho spreminjanja pre-
stav sluzi v smislu izuma posebna razpo-
redba zveznega ¢lena med obema zavor-
nima vzvodoma, od katerih se zavorna sila
prenasa na drogovje v nasprotnih smereh.
Ta razporedba obstoja v tem,-da je pri-
zgibno mesto zveznega ¢lena na enem iz-
med vzvodov prestavljivo napram zvezne-
mu ¢lenu kakor tudi napram temu vzvodu
v smeri proti prizgibnemu mestu imenova-
nega vzvoda na sosednem ¢lenu drogovja.

Y slikah 1 in 2 risbe je shemati¢no pre-
docen slranski in konéni pogled, deloma
presek, ene izvedbene oblike priprave gla-
som izuma Vv njeni uporabi pri zavori na
stisnjen zrak. Sliki 3 in 4 kaZela istotako
shemati¢no dve izvedbeni obliki priprave,
katera povzroCi spreminjanje prestav v za-
vornem drogovju v odvisnosti od obreme-
nifve vozila. Sl. 5 kaze v tlorisu namesti-
tev utezi 20 pri izvedbeni obliki glasom
sl. 3. Slike 6 do 9 kaZejo slednji¢ dve iz-
vedbeni obliki zaporne priprave za napra-
VO za spreminjanje prestavnega razmerja
VvV zavornem drogovju.

V slikah 1 in 2 predstavlja 1 znani za-
vorni cilinder, v katerem je gibljivo raz-
porejen bat 2, na katerega drog je pri-

zgibljen zavorni vzvod 3. Drugi zavorni
vzvod 4 je na obicajeni nacin pri 5 pri-
zgibljen na kraku 6, ki je &vrsto zvezan z
dnom zavornega cilindra 1.

Ako bi bila oba zavorna vzvoda 3, 4
medseboj zvezana samo s poteznim dro-
gom 7, tedaj bi bila prestava drogovja in
s tem zavorna sila bistveno manj$a kakor
v slucaju, ako bi se zgibljiva zveza obeh
zavornih vzvodov izvrdila potom droga 8,
ki prijemlje na obeh zavornih vzvodih v
vedji razdalji od prizgibnih mest slednjih.
Ako predstavlja predoteni poloZej droga 7
Zeljeno najmanjSo prestavo in s tem naj-
manj$o zavorno silo, ki je n. pr. potrebna
pri praznih vozovih, dotim predoceni po-
loZzaj poteznega droga 8, ki n., pr. odgo-
varja potrebni zavorni sili pri najvecji obre-
menifvi voza, ledaj morajo vsi poloZaji za-
vornih drogov med predocenima poloZaje-
ma drogov 7 in 8 dali zavorne sile, kate-
re odgovarjajo obremenifvam voza, ki so
mogocte med nenatovorjenim in maksimal-
no obremenjenim vozom.

Iz te misli izhajajo¢ se torej potezna dro-
gova 7, 8 ne zveZeta s po enim fiksnim
zgibom z zavornim vzvodom 4, femvel se
zveZeta z njim potom cepov 9, 10, katera
prijemljeta v podoline izreze vzvoda 4,
Cepa 9, 10 pa prijemljeta tudi skozi luknje
v zgibni komad 11, ki ima podolino izrezo
12, katera poteka priblizno paralelno z
vzvodom 3. Pri predoceni izvedbi je tvor-
jen zavorni vzvod 4 iz dveh paralelnih
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plod¢, med kaleri prijemljeta potezna dro-
gova 7 in 8 in zunaj katerih sta razpore-
jeni obe plo&éi, ki tvorita zgibni komad 14,
tako da gresta cepa 9, 10, skozi obe plosci
4 kakor tudi skozi obe plosci 11.

V podolino luknjo 12 prijemlje ¢ep 13,
ki sedi na koncu droga 14, kaleri je pri
15 zgibljivo zvezan s kolnim vzvodom 16,
ki je pri 15 vlezajen na kraku 6.

Na ta naéin se tvori paralelogram kret-
nikov, katerega stranice obsojajo iz potez-
nih drogov 7, 8, iz zavornega vzvoda 3 in
zgibnega komada 11, pri Cemer je ta pa-
ralelogram zvezan z zavornim vzvodom 4
potom ¢epa 13. Ako se tedaj prestavi kotni
vzvod 16 in s tem lega cepa 13, tedaj je

spremenjeno fudi prijemali§ée sile, prene-

Zene od zavornega vzvoda 3 polom para-
lelograma kretlnikov na zavorni vzvod 4,
0z. je spremenjeno prestavno razmerje.

Pri tej razporedbi se spreminja s pre-
stavo tudi dvig bata 2. Ker pa je zaieljen
<im manj izpremenjen dvig bala, ako naj
ostane sila zavornega cilindra vedno ena-
ka, se more to zahlevo, upostevali s tem,
da se pusti Sirino podolZne luknje ali izre-
ze 12 v smeri od Cepa 10 proti ¢epu 9
rasli, tako da nastane vecji razgib za cep
13 v podolZni luknji pri premikanju proti
¢epu G, pri cemer la nara$cajoCi prazni
hod povzroc¢i, da pri spreminjanju prestave
v zavornem drogovju ostane dvig bata pri-
blizno enak, Isti namen se more doseci
tudi s tem, da se na ievem koncu pote-
znega droga 7 razporedi podolina luknja
31 (v sl. 1 cznacena s punktiranimi ¢rtami),
v katero prijemlje Cep na zavornem vzvo-
du 3.

Prestavitev ¢epa 13 se more vrsiti bodisi
roctno ali pa samodelno. Pri ro¢ni narav-
navi se povzroci prestavitev Cepa 13 eno-
stavno potom drogovja, katero je priklju-
¢eno na kotni vzvod 16 in katero se dej-
stvuje z roko, Pri samodelni naravnavi se
more uredili n. pr. naprava, ki je razvidna
iz slik 3 in 4.

Pri izvedbi po slikah 3 in 5 se en del
teZe voza prenese polom peresnega obe-
Senja preko zaplate &li pod. na vzvod 17,
kateri je pri 18 prizgibljen na spodnjem
okviru voza. Ta vzvod je na drugem koncu
pri 19 zgibljivo zvezan z vzvodjem za na-
ravnavo Cepa 13 in poseduje na svoji zgor-
nji strani stopnice 20°, ki se pri gibanju
vzvoda 17 navzgor, zaporedoma poloZijo
ob uteZi 20, katere sedijo na koncu vzvo-
dov 21, ki so pri 22’ vriljivo vleZajeni na
spodnjem okviru voza. Cimbolj se tedaj
vzvod 17 zavrli navzgor, lem vel uleii se
vsled zavrienja vzvodov 21 privzdigne. S
padajoto obremenitvijo voza zavrlijo uteZi

vzvod 17 nazaj. Dviganje in padanje tocCke
19 povzroéi tedaj odgovarjajo¢o naravnavo
Cepa 13.

Pri izvedbeni obliki po sl. 4 se nameslo
kolebajocih utezi 20 uporablja pero 22, ka-
tero se pri razto¢i obremenitvi voza napne
in pri menjSajo¢i se obremenitvi raztegne,
s Cimer se povzroCi naravnava cCepa 13.

Da se prepreci kolebanje naravnave ce-
pa 13 med voZnjo, je predvidena zaporna
priprava s pomocCjo, katere se more na-
ravnalna priprava za Cep 13 zapreli, tako
da se prepreci spreminjanje polozasja Cepa
13 vsled kolebanja peres gibajoCega se
vozila in da more semo pri mirovanju vo-
za nastopajoCa sprememba obremeniive po
izklopilvi zaporne priprave povzrociti pre-
stavitev cepa 13.

Pri v slikah 6 in 7 v tlorisu in siranskem
pogledu, deloma v preseku pokazeni iz-
vedbeni obliki zaporne priprave se upo-
rablja nazoblani krak 25, kateri je priz-
gibljen pri 23 in v kalerega zobje pri za-
vrtenju okrog prizgibnega mesta 23 pri-
jemlje konec ¢epa 13, kateri ima v to svrho
obliko, kaltera cdgovarja preseku nazobce
nja all utorov v kraku 25.

Pri izvedbeni obliki po slikah 8§ in 9 se
uporablja prizemna priprava 26, kalera ob-
stoja iz dveh palcev in se dejstvuje po
vzvodu 27, katero je zvezano z batom 28,
ki je gibljiv v cilindru 29. Dejstvovanje
bata 28 se vrsi vsled spuiianja stisnjene-
ga zraka v cilinder 29. Ta slisnjeni zrak
se more odvzemati n. pr. glavhemu vodu
zavore, v katero svrho je napravljena zve-
za med cilindrom 29 in glavnim vodom 30.
Prizemna priprava more, kakor je n. pr.
pokazano, prijemati na vzvod 17 drogovja.

Dejstvovanje te priprave se more vrsiti
seveda tudi na kak3en drug nacin. Tudi
se more zaporna priprava razporedili na
kak3nem mestu drogovia med peresnim
obeSenjem do prestavljivega ¢epa 13.

Patentni zahtevi:

1. Naprava za spreminjanje prestave pri
zavornih drogovjih za vozila z dvema vzvo-
doma, katera prenaSata zavorno silo na
drogovje v nasprotnih smereh in posedu-
jeta med svojima prizgibnima mestoma
zvezni ¢len ter katerih eden ima fiksno
prizgibno mesto in drugi na zavornem bat-
nem drogu nahajajote se prizgibno meslo,
oznacena s tem, da je prizgibno mesto (13)
zveznega Clena na enem vzvodu (4) pre-
stavljivo tako napram zveznemu <¢&lenu ka-
kor tudi napram temu vzvodu v smeri pro-
ti prizgibnemu mestu omenjenega vzvoda
na sosednem ¢&lenu drogovja.



2. Naprava po zahlevu 1, oznaCena s tem,
-da sta dva za prenos zavorne sile na dro-
govje cluvZeCa vzvoda (3, 4) polom para-
lelograma kretnikov (3, 7, 8, 11) tako sklop-
ljiena, da je ena slranica paralelograma
kretnikov ¢vrsto zvezana z enim vzvodom
(3), do¢im je k njej paralelna stranica (11)
zvezana z drugim vzvodom (4) potom zgiba
(13, ki je premakljiv v smeri proli vrliscu
tega vzvoda.

3. Naprava po zahtevih 1 in 2, oznace-
na s tem, da je s prestavljivim zgibom na
zavornem vzvodu opremljena stranica pa-
ralelograma kretnikov tvorjena po zgibnem
komadu (11), ki poseduje podolzno izrezo
(12), v kalero prijemlje ¢ep (13), ki pri-
jemlje tudi v podolino izrezo zavornega
vzvoda.

4, Naprava po zahtevih 1 do 3, oznace:
na s tem, da je cep (13), ki tvori skupno
vrtis¢e ene stranice paralelograma kretni-
kov in zavornega vzvoda, vleZajen v enem
¢lenu vzvoda (14, 16) ali drogovja, s kate-
rega vsakokratno naravnavo (ki se smotre-
no vrdi v odvisnosti od obremenitve vozila)
je doloCen poloZaj Cepa napram prizgib-
nemu meslu zavornega vzvoda na sosed-
nem ¢lenu zavornega drogovja in s tem
velicina prestave.

5. Naprava po zahtevih 1 do 4, oznace-
na s tem, da je izreza (12) v zavornem
vzvodu (4) ali zgibnem komadu (11) raz-

Sirjena v smeri preslavitve cepa, da se pri
spreminjanju prestave povzrocCi prazen hod
med sklopljenimi deli, ki omogoca skoro
enak dvig pogonskih organov za zavorne
vzvode pri vsaki naravnani prestavi.

6. Naprava po zahtevih 1 do 4, oznace-
na s tem, da je ¢vrsto z enim zavornim
vzvodom zvezana siranica paralelograma
kretnikov zvezana potom ¢epa in izreze (31)
s sosedno stranico paralelograma kretni-
kov, katera lezi najblizje prizgibnemu me-
stu zavornih vzvodov, v svrho, da se pov:
zro¢i prazen hod, kafteri omogocéa skoro
enak dvig pogonskih organov za zavorne
vzvode pri vsaki naravnani prestavi.

7. Naprava za spreminjanje prestave pri
zavornih drogovjih za vozila v odvisnosti
od vsakokratne obremenitve vozila, ozna-
¢ena s tem, da se drogovje ali vzvodje,
katero se dejstvuje po obremenitvi vozila
in povzroCa spreminjanje prestave, giblje
pri rasto¢i obremenitvi nasproti ucinkova-
nju posebne obremenitve z uteimi ali pe-
resom (20), katera raste z obremenitvijo
vozila.

8. Naprava po zahtevu 1 ali sledecih,
oznacena z aretirno pripravo (sl. 6—9) za
Cep, ki je prestavljiv v zavornem vzvodu
in kretnem ¢lenu, v svrho da se more pre-
preciti nehotena prestavitev prestave med
voZnjo.
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