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Karburalor bez plovka.

Prijava od 21. juna 1929,

Predmet ovog pronalaska je karburator
bez plovka. Ovaj je pronalazak naznacen
fime, Slo se regulisanje koli¢ine goriva,
vazduha i meSavine vr3i pomocu regulaci-
one slavine, koja ima u aksialnom ili radi-
“alnom pravcu obic¢an prolazni kanal, koji
sluzi kao prostor za mesanje. U taj kanal
ulazi gorivo kroz jedan ili vise ubrizgackih
ofvora. Regulaciona slavina ima u glavnom
koni¢an oblik, pa ima na svom obimu kli-
naslti Zljeb za regulisanje dolicanja goriva,
Ovaj Zljeb prelazi ili neposredno u prolaz-
ni kanal regulacione slavine, ili kroz prsten,
snabdeven ubrizga¢kim otvorima, a koji
eventualno zajedno sa dovodnom i odvod-
nom cevi obrazuje dvostruki levak, koji je
na sredini suZen, a na krajevima se rasi-
ruje. Umetanjem kakvog rasprasivatkog pr-
stena — difuzera — uvodi se gorivo na
mesiima gde je najveci vakum tako, da je
obezbedeno pouzdano povlaéenje goriva,
Ovo se rasporedenje moZe udesiti i tako,
da se otvor za prolaz vazduha u regulaci-
onoj slavini suZava u pravcu strujanja vaz-
duha, a kanali za propustanje goriva da
leze izvan ofvora za prolez vazduha, pa da
ulaze u odvodni kanal izmedu olvora za
izlaz vazduha i izmedu zida odvodnog ka-
nala. Onda nastaje mesto najveceg vakuma
iza regulacionog organa. Jo3 jedno obra-
zovanje naznaeno je time, $lo se prolazni
kanal, koji sluzi kao prostor za meSanje
suzava od ulaza za vazduh pa do ulaza za
gorivo i na mestu gde ulazi goriva ima u-
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slepenjenje pa se opet proSiruje ka izlazu
za meSavinu,

Prilozene slike pokazuju razne izvedene
primere ovog pvonalaska, i to pokazuje sl.
1 uzduini presek jednog karburatora pre-
ma ovom pronalasku, a sl. 2 popreéni pre-
sek istog u pravcu 1—1 na sl. 1.

Sl. 3 pokazuje uzduZni presek drugog
izvedenog oblika. Si. 4 predstavlja uzduZni
presck jo5 jednog izvedenog oblika, a sl.
5 je izgled odozgo karburalora prema
sl. 4.

Sl. 6 pokazuje delimican presek karbura-
fora sa narolito obrazovanim regulacionom
slavinom, a sl. 7 pokazuje poprecni presek
u pravcu 6—56 na sl. 6.

Sl. 8 pokazuje uzduzni presek jos jednog
izvedenog oblika karburalora, a sl. 9 poka-
zuje poprecni presek u pravcu 8—8 na
sl. 8.

SI. 10 pokazuje uzduzni presek jo$ jed-
nog izvedenog oblika karburatora, a sl. 11
pokazuje poprecni presek u praveu 10—10
na sl. 10.

Oznaka 1 obelezava kuéicu karburatora.
Regulisanje koli¢ine goriva i vazduha vr&i
se pomocu regulacione slavine 2. Ta regu-
laciona slavina 2 ima jedan obiCan prolaz-
ni kanal 3, koji sluzi kao prosior za me-
Sanje. Taj prolazni kanal prolazi ili radi
alno na uzduZnu osu regulacione slavina 2
(sl. 1), ili aksialno (sl. 4). Vazduh ulazi
kroz ulazni cevni rukavac 4, a me3avina
izlazi kroz izlazni rukavac 5. Qznaka 6 obe-
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lezava rukavac za upuSlanie goriva, sa
upusinim kanalom 7. U regulacionoj slavi-
ni 2 nalazi se kanal 8 za dovodenje gori-
va, koji ima delom verltikalan, delom hori-
zonltalan tok pa se zavrSava u unuirasdnjo-
sti regulacione slavine 2, dakle dopire d»
prolaznog kanala 3. Regulaciona slavina 2,
koja ima u glavnom koni¢an oblik, ima na
svom obimu klinasti Zljeb 9, koji sluvzi za
regulisanje doticanja goriva. Kad klinasti
7ljeb lezi svojim S&iljastim krajem ispred
upusinog kanala 7, onda se dovodi samo
malo goriva, . j. gorivo za neoplereéen rad
molora. Kad se okrelanjem regulbcione sla-
vine 2, pomocu poluge 10, dovede 3iri kraj
klinaslog Zljeba pred upustni kanal 7, onda
doti¢e najveca kolicina goriva. Izmedu oba
krajnja poloZaja moZe se regulisali koli¢i-
na goriva, koja dotiCe srazmerno prema
proSirenju Zljeba 9. Dok kod izvedenog o-
blika prema sl.1 gorivo ulazi neposredno
kroz kanal 8 u prolazni kanal 3, smesten
je kod izvednog oblika prema sl. 3 u
prolaznom kanalu regulacione slavine
neki prsten 12, koji je snabdeven u-
brizgaé¢kim otvorima 11. Taj prsten ima
na svom obimu poluokrugli prstanasli
zljeb 13, koji je u vezi sa dovodnim kana-
lom 8, tako da se gorivo ravnomerno ras-
podeljuje u kanalu 13, a svi otvori vode u
unufrasnjost karburatora. Eventualno moiZe
taj prsten 12 zajedno sa ulaznim rukavcem
4 i izlaznim rukavcem 5 da obrazuje dvo-
struki levak (sl. 3), koji se na sredini su-
Zava a na krajevima proSiruje. Moze se la-
kode umelnuti rasprasivacki (difuzioni) pr-
sten u rukavac za ulaz vazduha, ili u ruka-
vac za izlaz vazduha, ili pak islodobno u
oba rukaveca (sravni sl. 10-—11). Onda mora
regulaciona slavina 2 da ima na svom obi-
mu raspodelne kanale 14, koji su u vezi
sa kanalima 15, koji opet vode u prsiena-
ste Zljebove 13.

Kod izvedenog oblika prema sl. 8 suzava
se u regulacionoj slavini otvor za propu-
Stanje vazduha u pravcu strujanja vazduha.
Kanali 8 za sprovodenje goriva ieZe izvan
olvora za prolaz vazduha pa se zavrSavaju
izmedu otvora za izlaz vazduha i izmedu
zida odvodnog rukavca 5, te na mestu 15
ulaze u karburator. To se uredenje mozZe
udesili i tako, da se prolazni kanal 4, koji
sluzi kao prostor za me3anje, suZava od
ulaza vazduha do ulaza goriva (sl. 4) pa
na mestu 15, gde ulazi gorivo, ima uslepe-
njenje, u ¢ijem se radialnom delu zavrSa-
vaju ubrizgacke rupice 11. Zalim se pro-
lazni kanal 3 opel raSiruje ka kraju 5 za
izlaz mesSavine.

Kod rasporedenja prema sl. 4 smeslen
je prolazni kanal u aksialnom pravcu u re-
gulacionoj slavini 2, pa ima na mestu gde

ulazi vazduh rupe 16 za propustanje vaz-
duha. lzned tih rupa za propuStanje, po-
stavljena je plocica 17, koja je zavritnjima
18 ili slicnim pricvr$éena za kucicu 1. Plo-
¢ica 17 ima takode rupe 19 za propustanje
vazduha. Okretanjem slavininog Cepa 2 po-
modéu poluge 1 mogu se ulazne rupe 16 i
19 medusobno pomerati (sl. 4), lako da
plogdica 17 moze da prekrije rupe 16 (sl. 5).
U srednjim poloZajevima moZe se proiz-
voijno regulisati dovodenje vazduha. Islo-
vremeno se i ovde reguliSe dovodenje go-
riva pomocu klinastog zljeba 9.

Da bi se pri naglom stavljanju motora
u pokretf, narotito u hladno vreme, a i pri
naglom davanju gasa, imala na raspoloze-
nju dovoljna koli¢ina goriva, moze se pred-
videti u regulacionoj slavini 2 jo3 kakav
rezervni prostor 20, koji je pomocu kanala
21 u vezi sa klinastim Zljebom 9 odn. sa
olvorom 7 za uputanje goriva. Pri neople-
reéenom radu, pri polakom radu, odn. kad
molor stoji, sakupice se gorivo u rezervnom
prostoru 20. koje se onda oduzima pri na-
glom davanju gasa, posto se to gorivo na-
lazi blizu ubrizgackih otvora 11. Isto vazi
i za gorivo, koje se nalazi u kanalu 21.

Preimuésiveno se regulaciona slavina 2
moZe okrelati i preko polozaja u kom se
gorivo zalvara, da bi se pri zatvorenom
sprovodenju goriva, mogao da upuSta u
motor samo vazduh za ispiranje stublina.
To se postize na primer lako, da se kod
izvedenog oblika prema sl. 4, regulaciona
slavina okrene za toliko, da se rupe 16
podudare sa narednim rupama 19, ali je
Zljeb 9 ve¢ davno presao upustini kanal 7
tako, da ne moZe da dolice ni malo go-
riva.

Patentni zahtevi:

1. Karburator bez plovka, naznacen time,
3to se regulisanje koli¢ine goriva i vazdu-
ha, i me8avine, vr§i pomocu regulacione
slavine, koja ima u aksialnom ili radialnom
pravcu obic¢an prolazni kanal, koji sluzi kao
prostor za meS3anje, a u koji ulazi gorivo
kroz jedan ili vise ubrizgackih olvora.

2. Karburator prema zahtevu 1, nazna-
¢en lime, $to regulaciona slavina ima u glav-
nom koni¢an oblik a na svom obimu ima
klinasti Zljeb za regulisanje doticanja'goriva.

3. Karburator bez plovka, naznacen time,
§to je u prolaznom kanalu regulacione sla-
vine smesten prsten snabdeven ubrizgaé-
kim otvorima, koji eventualno zajedno sa
ulaznim i izlaznim delovima saginjava
dvostruki konus, koji se na sredini suzava
a ne na krajevima proSiruje,

4, Karburator bez plovka, naznacen lime,
Sto je u deo za dovodenje vazduha ili u
deo za odvodenje meSavine ili u oba dela



istovremeno umetnut prsten sa ubrizgac-
kim olvorima.

5. Karburator prema zahtevu 1, nazna-
cene lime, §to se sprovodni kanal za vaz-
duh u regulacionoj slavini suZava u pravcu
strujanja vazduha, a kanali za sprovode-
nje goriva zavr$avaju se izvan slavine u
odvodni kanal i to izmedu izlaznog otvora
za vazduh i izmedu zida odvodnog kanala.

6. Karburator bez plovka, naznalen lime,
s5lo se prolazni kanal suZava od mesla
gde ulazi vazduh do mesta gde ulazi go-
rivo pa ima, na meslu gde ulazi gorivo
ustepenjen je u éijem se radialnom delu
zavrSavaju ubrizgacki olvori, te se prolazni
kanal opet proSiruje ka izlazu za meSa-
vinu.

7. Karburator prema zahtevu 1, nazna-
¢ten time, Sto je u regulacionoj i slavini

predviden proslor za sakupljanje rezerve
goriva.

8. Karburalor bez plovka, naznacen lime,
to regulaciona slavina,, osim Zljeba, koji
se suzava, a koji se nalazi na obimu sla-
vine ima jo3 i druge Zljebove na svom
obimu, koji su u vezi sa kanalima, koji
dopiru u unutrasnjost regulacione slavine,
a koji se opel zavrSavaju u rezervnu ko-
moru, tako da se suvidno gorivo moZe sa-
kupljali u {u rezervinu komoru pa da se pri
naglom davanju gasa omah moZe odatle
uzeli.

9. Karburator bez plovka, naznacen time,
5to se regulaciona slavina moZe okrelati
preko poloZaja u kom je zatvoreno dolica-
nje goriva, da bi se pri zatvorenom doti-
canju goriva, mogao pustati u molor samo
vazduh za isparanje.
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