Poitnina platana v gotovini,

Posamezna ¥tevilka stane Din 150,

Izhaja vsakega 1.in 15. v
mescu. — Naro&nina znada
celoletno 25 Din, polletno
12 Din 50 para, &etrtletno
6 Din, mese€no 3 Din. —

ZELEZNICAR

Upravnistvo in urednistyo
v Ljudskem domu, Maribor,
Ruska cesta 7. — Dopisi
morajo biti frankirani in

podpisani. — Rokopisi se
Posamezna S3tevilka stane ne vratajo. — Reklamacije
------ 1 Din 50 para, ------ Glasilo Saveza ieljezmi¢ara Jugoslavije. ~+--+ poStnine proste. ------
St. 19, Maribor, dne 1. oktobra 1923, Leto XV.

Vabilo na plenarno

Za 7. oktobra je sklicana v Zagreb plenarna
seja centrale Saveza, na kateri se bo razpravljalo:

1. O novi pragmatiki.

2. O regulaciji plac delavskega osobja.

3. O ureditvi clanskih prispevkov v organiza-
ciji.

4, O saveznem tisku,

sejo uprave Saveza.

5. O stanju in izpopolnjenju organizacije po po-
krajinah in po celi drZavi,

6. O moznosti ujedinjenja med vsemi Zelezni-
¢arskimi organizacijami.

Ta seja bo prinesla vaine sklepe, ker bo imela
refiti toliko gore&ih vpraSanj, ki globoko rezejo w
Zivljenje vseh Zeleznicarjev.

Kak$na bo nova pragmatika.

Kratek izvlecek vaiZnejSih dolodh.

Pokori¢ina. Usluzbenec mora izvrSevati pred-
pise predpostavljenega, ¢e so isti izdani v mejah za-
kona in drugih predpisov. Ce katera naredba izide
izven tega okvirja, tedaj je dolZan usluzbenec pred-
postavljenega na to opozoriti, vendar po ponovnem
ukazu jo mora izvrditi. Toda &e bi se skozi to imela
zgoditi nesrela za promet in bi to bilo v nasprotju
s kazenskim zakonom, tedaj se taksni ukazi ne sme-
jo izvrsiti, (Cl. 62.)

Ce interes sluzbe zahteva, mora usluzbenec o-

pravljati tudi takine posle, ki ne spadajo v delokrog |

njegove sluzbe, (Cl. 62.)

Usluzbenec je dolzan povsod svojim predpo-
stavljenim izkazovati ¢ast ¢e je v uniformi ali ne, v
sluzbi ali izven nje. (Cl. 63.)

Sluibena tajnost. Prepovedano je raznasati
sluzbene zadeve in obve3tati o predmetih one, ki
jih iste ne titejo. (Cl. 65.)

Sluzbena pot. Usluzbenec se lahko pritozi sa-
mo neposredno svojemu predpostavljenemu ali pre-
ko njega visjim, Pritozb in prosenj, predlozenih dru-
gim potom, se ne bo upostevalo.

Osebna svoboda. Usluzbencu ni dovoljeno biti
¢lan udruZenja, katerega cilji so nasprotni interesu
drzave; niti se ne sme udeleZevati pokretov, ka-
terih cilj je oviranje in obustavljanje dela v sluzbi.
(¢l. 75.) Bez dovoljenja vlade ne moe usluzbenec
biti &lan tujega drustva, ki bi imelo politiéni znacaj.
(CL. 73.) Tudi izven sluzbe se usluZenec ne sme od-
daljiti iz svojega sluZbenega kraja brez odobrenja
svojega predpostavljenega, (Cl. 82,

Materijalna odgovornost.,  Vsak usluibenec je
odgovoren za vse §kode in poskodbe javne in pri-
vatne lastnine in bo iste moral nadomestiti, &e se
ugotovi, da so bile povzrotene namenoma ali pa
po nemarnosti. Od$kodnina se vr$i direktno od di-
rekcije brez posredovanja drugih oblasti. (CL. 78)

Delavni Zas usluZbencev in pomoZnih delavcey
se bo uredil s posebnim pravilnikom, katerega bo
izdalo ministrstvo za promet. Cl. 82)

Premestitve se bodo lahko izvrsile brez oseb-
nega privoljenja usluZbenca, Premeséenci ekseku-
tivnih edinic se razreSujejo od do tedanje svoje sluz-
be najdalje v roku 10 dni, ostali usluzbenci pa v 30

neh, a na novem sluzbenem mestu se morajo javiti
najpozneje v 8 dneh po odloku. (Cl. 83.)

Za sluaj mobilizacije ostane vse osobje na
stojem mestu, vrie¢ sluzbo kot vojaki po &inu, ki
posameznim pripada po sluzbenem polozaju. (Cl. 88.)

Letni dopust je za uradnike: do 5 let sluzbe 10
dni, do 15 let 15 dni, do 25 let 30 dni; za podurad-
nike: do 5 let 10 dni, do 15 let 12 dni, do 25 Jet 30
dni; za sluge: do 5 let 8 dni, do 15 let 12 dni, do 25
let 30 dni; za pisarnisko pomoéno osobje: po 2 le-
tih sluzbe 10 dni. Kedaj bo kateri usuzbenec izra.
bil svoj dopust, odlotuje predpostavljeni. Vendar
Pa, &e ga ne bi v enem letu izkoristil, tedaj ima na
istega pravico Se v prihodnjem letu. (Cl. 89.)

V sluéaju bolezni ima stalni usluzbenec pravico
skozi 12 mescev na svoje prejemke, a zagasni na 6
mescev, na kar, ¢e ne ozdravi, se ga smatra od-
pustenim, (CL. 91.)

Usluzbenka ima po porodu pravico na 30-dney-
no odsotnost od sluzbe, (Cl. 92.)

V sludaju smrti usluzbenca, aktivnega ali vpo.
kojenega, dobe preostali eno meseine normalne
prejemke na raun vzdrZevalnine, poleg tega za Ze-

no in otroke fe prejemke nadalnih dveh mescev,
¢e nimajo drugilr dohodkov razen pokojnine, (Cl
104.)

Pokojnina. Ce stalen nameitenec preje dose-
zene pokojnine tako oboli, da ne more veé svoje
sluzbe vréiti, tedaj bo odpusécen, lahko se pa mu po-
deli 30 odstotkov zadnje plage in stanarine pod ime-
nom podpora; ¢e pa umre, tedaj se njegovi druzini
lahko podeli 20 odstotkov. (Cl. 105,)

Osnovnica za zaraunavanje usluzbenskih po-
| kojnin tvori plaéa in redna stanarina. Pravico na o-
scbno pokojnino doseze usluzbenec, ko
let sluzbe, ki se mu ratuna v pokojnino. (Cl. 119.)

Pokojnine dobi usluzbenec za prvilr 5 let sluz-
be 50 odstotkov, a za vsako nadaljno leto 2.5 od-
stotkov, tako, da doseze v 30 letih polno pokojnino.

Strojnem in vlakospremnem osobju se ratuna
deset let, za vsako po 1,666 odstotkov, tako da do-
seze s 25 leti sluzbe polno pokojnino, (€1, 120.)

Pravica do druzinske pokojnine se doseze
priznatih pet letih sluzbe, (Cl. 124)

Ena oseba dobi 50 odstotkov, dve 60 odstot-

po

stotkov osnovne pokojnine. (Cl. 128))

Pokojnino izgube 1. po sklepu disciplinarnega
sodis¢a; 2, ¢e se usluzbenec ne pokorava premesiée-
nju in v 8 dneh ne nastopi novo mesto ali se sploh ne
javi v sluzbo; 3. €e nima 10 priznanih let v sluzbi.

O pravici na pokojnino in o prejemkih odlota
prometni minister ali generalni ravnatelj. (Cl. 137.)
Pokojnine se pla&ujejo iz drZavnih sredstev. (Cl.
139.)

Davek. Usluzbenci plagujejo od svoje plage in
pokojnine davek. (Cl. 107.)

Voinje. Usluzbenci uzZivajo gotove pravice na
brezplaéno voznjo za sebe, druzino, Zivljenske po-
trebstine in pohistvo, (Cl. 110))

Odpust iz sluzbe, disciplinarnim ali zakonskim
potom 1. radi zlorabe sluzbene oblasti napram pod-
rejenim in nepravilno slabega ocenjevanja; 2. ne-
pokorséine napram predpostavljenim in neizvrie-
vanje naredb, a posebno odrekanje pokoricine; 3.
?.lnflotnega kl’iliziranja naredb in postopania obla-
| sti z namenom rusiti red in disciplino; 4. ¢e je u-
| sluzbenec trikrat po vrsti ali Sestkrat tekom sluz-
| bovanja slabo ocenjen; 5, ako se v roku 8 dni ne
|iavi v novo sluibo, ée je premesen; 6. e je 6, od-

linosn(:u 12 mescev nepretrgano bolan. (Cl, 112, 113)

Kezni, administrativne ali disciplinarne, Admi-
nistrativno ima pravico kaznovati nagelnik sluzbe-
ne edinice do iznosa trodnevne plaée; kontrolor do
osemdnevne place, a ravnatelj do tridesetdnevne
plage. (Cl. 141)

Proti kazni se ima pravico pritoziti do promet-
nega ministrstva, katerega odlok je konéno velja-

ven,
Disciplinarno se kaznuje poleg ostalega: 1,

Nemoralno in nedostojno obnasanje v sluzbi in iz-
ven sluzbe. 2. Nepokors¢ina napram predpostavlje-

kot, tri 75 odstotkov in Stiri ali ve& oseb pa 85 od- !

zvrdi 10

nim, a zlasti odrekanje pokoriéini. 3. Vsako zlo-
hotno kritiziranje naredb in postopanja oblasti, 2
namenom ruditi red in disciplino. 4. Izdajanje sluz-
bene lajnosti, zlasti zaupnih naredb in navodil tu-
jim osebam ali osebam, ki niso pristojne in izna3a-
nje vsega tega v javnost, 5. Zlohotno ali z veliko ne-
marnostjo storjeni prestopki proti predpisom ter
zakonom. 6. Udelezba v delni ali sploini obustavi

| dela, kakor tudi pocasno vrienje sluzbe z namenom

otezkotenja ali obustave prometa
stenca) ali hujskanje, posku$evanje
janje v tem pravcu. (Cl, 144)

Disciplinarno sodi$¢e je prvostopno in drugo-
stopno pri ravnateljstvu in pri ministrstvu. (Cl. 148,
149.)

Sodnike v disciplinarna sodis¢a imenuje mini-
ster za promet na tri leta in sicer iz vrst usluzben-
cev, ki imajo najmanj 20 let sluzbe in niso v tem
¢asu bili disciplinarno kaznovani in sicer: 6 iz I, 4
iz 1L, 4. iz II. kategorije uradnikov, po 2 iz katego-
rije poduradnikov in 2 iz skupine slug. (Cl. 151, 153)

Za vsak poedini slu¢aj odredi ravnateljstvo iz
vrat imenovanih 5 sodnikov,

Toznik je natelnik pravnega oddelka ravnatelj-
stva,

Predsednika dolo¢i ravnateljstvo, (Cl, 151.)

Tozenec ima pravico, da si izbere zastopnika
(branitelja), toda samo iz Stevila usluzbencev dr-
Zavnih prometnih naprav (él. 151), ki mora biti iz
sedeza disciplinarnega sodis¢a. (Cl. 163.)

Javnost nima pristopa na razpravo discipli-
narnega sodii¢a. Razpravi lahko prisostvujejo samo
obtozenec, njegov branitelj in toZnik. (Cl. 105.) Ce
predsednik smatra za potrebno, lahko pokli¢e na
razpravo prie in izvedence. (CL. 164.)

Predsednik sodii¢a ima pravico kaznovati to-
7enca, toZnika ali branitelja radi povzrofanja nemi-
ra in nereda v sodni dvorani z odvzetjem osemdnev-
ne plate in izklju¢iti od vsake daljne razprave iz
sodnih prostorov. (Cl. 165.) Disciplinarno sodi&e
sodi po svobodnem prepric¢anju. (Cl. 169))

Izvanredno disciplinarno sodiS&e, Ministrstvo
lahko za gotovo dobo, prestopke in podroéja odre-
di izvanredno disciplinarno postopanje, kjer se so-
di po skrajsanem postopanju. V tem sodiiéu so trije,
ki jih imenuje minister, ki lahko izre¢ejo vsako dis-
ciplinarno kazen, ki je takoj izvriljiva.

(pasivna resi-
ali dogovar-

Kaznjenec se lahko pritoZi na ministra, toda
to ne zadrZuje izvSitve obsodbe. (Cl. 188.)

Odtegnitev od sluzbe. Usluzbenca se lahko
pod predpogojem, da preti nevarnost za interes

sluzbe ali za drzavno ali privatno lastnino, odtegne
od sluzbe. ;

Suspendiranje lahko izvr§i natelnik sluZbene
edinice, ki mora takoj naznaniti naprej, a suspendi-
rani se lahko tekom 14 dni pritozi proti suspendaciji,
kar pa ne ustavlja suspendiranja.

Prevedba na novi zakon. V roku dveh mescev
od dne, ko stopi v veljavo novi zakon, se vsi usluz-
benci postavijo na razpolago in morajo prinesti pis-
mene dokaze o svoji kvalifikaciji po novem zako-
nu. (Cl. 192))

Oni, ki bodo prevedeni, pa ne bodo zadovoljni,
se lahko tekom 30 dni po obvestilu pritoZijo na dr-
zavni svet. (Cl. 193))

Oprosteni od kvalifikacije so samo ravnatelji,
njihovi pomoéniki, nagelniki oddelkov in na&elniki
odsekov v ministrstvu in direkcijah in se brez daljne
ga prevedejo na svoje stare polozaje. (Cl. 195)

Ostali uradniki se izjemoma lahko postavijo
v sluzbo, ¢e tudi nimajo predpisane Solske kvalifi-

kacije, (Cl. 197.)

Paraziti!

Paraziti ali tudi troti so znane Zivalice, ki ho- | sojuje trgovcem ali veriZnikom in jim daje visoke
Cejo dobro Ziveti na stroske drugih. Paraziti so|obresti ali dividende, katere morajo trgovei placati
med ljudmi v prvi vrsti tisti, ki dobro Zive, pa ni¢ | banki, ki pa zopet zvalijo te bancne obresti na kup-
ali malo delajo, to so kapitalisti. Kapitalisti Zive s|ce ali konzumente, ki konéno ceho platajo za vse
Spekulacijo, oni svoj nakradeni ali prigoljufani ka- | prejsnje.
pital dajo za najviSje obresti v banko, ki denar po-!

Toda na Zeleznicah imamo danes Se eno drugo
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vrsto Spekulantov in ti so ZelzniCariem po poklicu
najbolj nevarni. To so posestniki, ki so se na 7ze-
leznico prikradli in katerih pravi poklic ni Zelez-
nica, marve¢ samo nekak postranski zasluzek, Pred
vojno tak3nih ljudi ni bilo mnogo na Zeleznici, pac
pa so prisli med vojno na Zeleznico ne kruha iskat,
katerega so imeli dovolj doma, marve¢ so prisli
zato na Zeleznico, ker so bili varni, da jim ni bilo
treba iti na fronto. TakSne ljudi so posebno radi
nekateri nacelniki sprejemali, ker so od tak&nih
kmetavzarjev mnogokrat dobili Zivil, kolikor so po
trebovali. Toda ta Spekulacija se z vojno ni ne-
hala, marvec se je Se pomnoZila, Znan nam je slu-
Caj, da je na neki vedji postaji na Hrvatskem 60 od-
stotkov vseh ZelezniCarjev samih kmetov, ki si mo-
rajo doma vzdrZevati hlapce in dekle in $e druge
delovne sile, da morejo posestvo obdelati, oni sami
pa delajo konkurenco na Zeleznici onim, ki nimajo
nicesar razen dvoje delavnih rok. Se ve&: Pri neki
sluzbeni edinici, so visoki gospodje ugotovili, da je
preveC delavcey in da jih je treba nekaj odpustiti.
In kaj mislite, da je naCelnik tistim odpovedal, ki
jim ni treba biti na Zeleznici? Kaj ¢! Tistim, ki nic
nimajo, je bila sluzba odpovedana. Seveda se de-
lavei niso temu morali Cuditi, ko so marsikaj videli.

Zrtev so bili ne redkokedaj mladi piski, pa tudi!
druge navadne dobrote. Kaj bi vse to naStevali.

Zato je bilo treba ved krajsih dopustov, ki se se-
veda niso morali niti v dimnik zapisati. Ena roka
umije drugo. Koliko pa ima Zeleznica koristi od
tak$nih nazovi ZelezniCarjev, to je drugo vpraSa-
nje. Taksni ljudje so v resnici samo balast za Ze-
leznico in ni¢ druzega. Vse njihove misli so na njih
posestvih, na Zeleznico mislijo resno samo tedaj,
ko gredo po placo. Za te ljudi je seveda danasnja
placa dovolj visoka, Ce prav pravi Zeleznicar, ki ni
gruntar, da ne more Z njo izhajati, saj so hlapci in
dekle Se mnogo cenejsi. Da so tedaj ti ljudje toliko
zeleznici, kakor ZelezniCarjem &kodljivi, to lahko
dokazemo. Ze preje smo omenili, da so teh ljudi
vse misli na njih posestvih. Ko pridejo na Zeleznico
zmuceni-in trudni od svojega privatnega dela, mi-
slijo Ze kdaj bodo §li domu in ko taki dvozivki en-

krat zmanjka dopustov, tedaj se navadno javi bol-
nega in ostane doma, pa pride na prvega po bolez-
nino in pokaZe Zeleznici zopet za en mesec figo!
Ostali pravi Zelezni¢ar pa mora delati za dva in e
rabi nujno dopusta, ni gotov da ga bo dobil, ker je
kmetavzar — bolan!

Med tem napravijo pravi Zeleznicarji akcijo za
povisanje pla¢, ker ne morejo ve¢ izhajati s tem
kar na Zeleznici zasluZijo in ker drugih dohodkov
nimajo. Toda dvoZivke kmetavzarske niso solidar-
ne, one ne poznajo tudi nobene organizacije. Njih
dobro razmerje do nadelnika jim je vse in placa
je Se dovolj velika, saj dobe vse od doma, boj je
pa riskiran zato raje nic.

Tak3ni ljudje so samo eksploatatorji Zeleznice,
saj tudi tiste place, ki je sicer za polnovredne 7e-
lezniCarje prejemajo, ne zasluZijo, pac pa po ve-
Cini »priSvindlajo«, so tedaj v resnici paraziti, saj
morajo drugi vecinoma zanje delati. Zaradi tega
bo treba resnicnim ZelezniCarjem pred vsem zaleti

[ cenejsa reci in pisi eno krono pri pilogramu ali pa
veCkrat Se toliko ne. Konsum se bavi tudi s pro-
dajo vina. To je sicer predmet, ki ni za Zivljenje
absolutno potreben, vendar je namenjen Zeleznicar-
jem. No, in vino se prodaja skoraj po enaki ceni
kot v — gostilnah. Vino se kupi lahko po 10—20 K
liter a prodaja se po 36 K. Ako se odbije obCinske
doklade in ostale reZijske troSke, ostane Se tu ved
kot 25 odstotkov Cistega dobicka. Kam gre ta? O
kak&ni kontroli od strani osobja danes sploh ni go-
vora. Kljub temu je mnogo usluZbencev navezanih,
da v pravem pomenu besede privezanih na ta no-
zovi konzum. Ce bi se 7ZelezniCarsko osobje danes
nahajalo saj v takSnem gospodaskem polozZaju, kot
pred vojno, tedaj jamcimo, da ne bi ta famozni
| konzum imel niti enega odjemalca. Tako pa visi ve
lik del Zeleznicarjev pri konsumu kot muhe v paj-
kovi mreZi in si ne znajo ali ne morejo pomagati.
In kako si naj pomagajo? Pri konzumu imajo kre-
[ dit, katerega gospod nacelnik podpise, seve, da je

boj proti tem parazitom, da se jih iztrebi iz! ta kredit omejen, ampak ZelezniCar \-'cnda_r vV mno-
zeleznice in ko se jih koncno odstrani, Se le tedaj| &l slucajih ne dobi niti ficka na roko. Saj so Se
bo na Zeleznici mogode dosedi vznosljive razmere. mnogi drugi odtegljaji, tako premog, obleka, pred-
Ker ti ljudje so in bodo postenim delaveem vedno | WM, stanarina in razne |1ullcu’k05ti. ki vse skupaj
v resnem trenutku v hrbet padli, ko si oni v upra- Presegajo mesecni zasluzek. ZelezniCar tedaj ne

i vicenem boju skuSajo gmotni poloZaj zboljsati. Pri

zemlje, ki jim ne zados¢a za Zivljenje.

Ti slednji so itak za nas tudi delavci, kakor so
vsi mali posestniki delavci, dasi se v¢asih po ne-
i potrebnem k kmetom pristevajo. To so male ribice,
' mi pa poznamo tudi tak&ne, ki ima po &tiri konje
in po dva hlapca in so res samostojni kmetje.

Kakor smo rekli: te elemente, ki ne spadajo na
Zeleznico, bo treba odstraniti na kaksen koli nacin:
zato je treba, da se ostali trdno organizirajo ter
pred vsem vsako korupcijo, ki jo ti »tudi delavci«
uganjajo s podkupovanjem raznih visjih, za to, da
pocenjajo kar hocejo in jedo dvojni kruh, naznaniti,
med tem ko drugi niti enega zadosti nimajo.

Za to Se enkrat: Pro¢ s paraziti na Zeleznicah!

Zeleznitarski konsumi.

To je tudi eno poglavje, s katerim se Zelezni-
¢arji mnogo premalo bavimo. Nas pred vsem zani-
majo takozvana skladisCa zivil JuZne Zeleznice.

Pred vojno je imela juzna Zeleznica povsem 4
glavna Skladis¢a Zivil in sicer: na Dunaju, v Mari-
boru, v Inomostu, in v Bocnu. Uprava teh skladis¢
je stala pod kontrolo usluZzbencev. Vsi Clani, ki so

se preskrbovali potom teh skladiS¢, so dobili obi

letnem zakliucku gotovo dividendo, ki je znaSala
kakih sedem odstotkov od konzumirane mmnoZzine
Zivil.

Leta 1913 je bila uprava JuZne Zeleznice pri-
pravliena skladisca izrociti usluzbencem in delay-

iz deZja pod kap, to se pravi, da imamo v nasi uje-
dinjeni nacionalni drZavi manj pravic, kakor smo
jih Ze imeli pod maceho Avstrijo. To je sicer Za-

I prejme na prvega niti vinarja ali pa v najvec slu-

tem seve ne mislimo na tiste male kodarie, ki ni__!éajih nekaj dinarjev, katere porabi za najrazlicnej-

majo drugega kot bajto in morda kakSen hektar 5y
; fostankom mogel le eno kilo moke kupiti. Vsled tega

Se potrebscine, tako, da mu ne dostaje, da bi s pre-

se ne more odtrgati od konzuma. Takle konzum, ki
ima samo slabe strani in nobene prednosti, je za
ZelezniCarja Se z druge strani nevaren. V trenotku,
ko ZelezniCar stopi v Kak3no borbo, se mu takoj
pred nosom zapre konzum. To je sicer zloraba, ker
je konzum pravzaprav njegova institucija in ne ze-
leznice, ker se z njegovim zasluzkom vzdrZuje, to-
da zelezniCarska birokracija se ne vpraSa, kaj je
prav in kaj ni.

Ali bo sedaj kaj balje, ko je prisla Juzna 7elez-
nica pod drzavno uprave, smo radovedni. Bojimo
se, da ne bo Se slabse.

Zeleznicarje pa opozarjamo, da razmisljajo ter
razpravljajo o tem, ali ne bi bil ze Cas, ne same za-
bavljati Cez to in ono, ampak da se oprimeme res-
nega dela ter da tudi v to sr8enovo gnezdo pose-
Zemo z vso energijo in zahtevamo racune od in-
Stitucije, ki jo vzdrzujemo z naSimi zulji, da dobi-
o vsaj vse tiste pravice glede kontrole in sood-
loCanja v upravi konzuma, kakor sme jih Ze imeli

lostno, toda resnica je, katere se ne da iz sveta
spraviti. Avstrijski ZelezniCarji seveda niso nice-|
sar od onega izgubili, kar smo preje skupno Ze po- |
sedovali, marve¢, oni so S¢ mnogo, mnogo zraven |
pridobili! Seveda jim tudi njihova vlada ni vsega!
tega, kar danes imajo, sama prostovoljno tje vrgla
marveC so se morali za vse to bojevati in se %e!
bojujejo. Radi tega pa jih nikdo ne proglaga za

;Da se peCamo danes z naSim konsumom je nujno

brezdomovince, prevratne elemente in po:.lobno.I

lin kakor jih Se imajo nas8i sodrugi v Avstriji. Seve,

da to ne bo §lo rado, toda mi terjamo, kar smo Ze
imeli z lepa ali z grda. NoCemo v stari vek nazaj,
temved naprej.

Zato pa je tudi treba enotne in mocne organi-
zacije.

Dnevne vesti in dopisi.
Pred kratkim

Vliadajo¢a morala. so prinesli

cem v lastno upravo in je v ta namen sklicala per- | potrebno Ze zaradi tega, ker nam neZeleznicarska | dnevni casopisi slede¢o _novost: »gldilkm'ﬂﬂiz
sonalno komisijo in delavski odbor na skupno sejo. | javnost rada ocitke dela, Ces: ZelezniCarji imajo | Njegovo Veli¢anstvo, kralj, je na predlog gospo

Toda do prevzema takrat ni prislo, ker uprava Juz

ne zeleznice ni bila voljna izrociti tudi Cistega do-
bicka, ki je znasal 300.000 K. Danes priblizno I8
milijonov kron.

Kljub temu tedaj, da je uprava skladis¢ izpla-
Cevala po 7 odstotno dividendo, je tekom nekaterih
let nahranila v rezervni fond tristo tiso& kron! Za-
stopniki usluZbencev so seveda soglasno odklonili
prevzem skladis¢ brez denarja, ki ie bil last skla-
dis¢. Po preyratu je priSlo mariborsko skladisce
pod upravo ljubljanskega ravnateljstva, ki je nekaj
Casa sicer trpelo zaupnike, toda ti niso imel vec
tiste ingerence kot pred vojno: niso imeli nikaksne
ga odloCujoCega vpliva, zlasti ne na nakup in pro-
dajo zivil. Kot vodja oz. komisar je bil imenovan
uradnik, ki je gospodaril sam ali po nalogu ravna-
teljstva v Ljubljani. Med tem je tudi v Ljubljani
bilo Ze skladisCe, ki je bilo organizirano v vojnem
Casu kot aprovizaciia. Seveda je bil tudi tam komi-
sar (to je bilo menda bolj nobel!). No, sedaj pa se
vodijo ti dve skladiSCi popolnoma birokratic¢no. Kon
trola je popolnoma izrinjena ven in usluzbenci ni-
majo nitesar vec¢ v upravi opraviti, marved poniz-
no mol&ati in vse vzeti ter placati kakor se zahteva.
Kakor so Zelezni¢arji mnoge beneficije, tekom voj-
ne in zlasti po voini izgubili, tako je tudi z Zelez-
niSkim konzumom. Seveda, da je to samo sludaj
na Juzni Zeleznici v Jugoslaviji, Ni potreba, da smo
protidrZavni element, kakor nas nasi reZimovci ra-
di titulirajo, Ce vsega na slepo ne odobravamo, kar
nam oni servirajo — ako povdarjamo, da smo prisli

razli¢ne ugodnosti in &e tudi so njih plade majhne, ministra za promet odlikoval sledete osebe za flllh
pa dobe Zivila v svojem skladi§¢u po mnogo niZjih | napor ter izvanredno poZrtovalnost za vp'os.ta’vxte-v
cenah, kot so v ostalih trgovinah. Tudi oblasti so prometa povodom Strajka na JuZni Zeleznici, in si-
bile Ze veCkrat potegnjene. Tako je n. pr. pri neki! cer: Z redom Sv. Save III vrste Vladislava l.:(ostxéa.
priliki, ko je bila deputacija delavcev pri maribor- | podpolkovnika in Sefa vojaskega oddelka pri ravna-
skem okrajnem glavarju, da ga informira v kak- | teljstvu drzavnih Zeleznic v Zagrebu; z redom Sv.
$nem poloZaju se nahajajo ZelezniCarji in da ga|Save V. vrste Antona Stjepanovi€a, visjega kontro-
opozori v slucaju, da do &esar pride, da bodo me- | lorja, Jurija Mihatovi¢a, Ignjata Kopfa, Stjepana
rodajni vedeli za kaj gre in da ne bodo napa¢no ' Mesica in Jurija Sali¢a, kontrolcl)'rie ravnai'el;sl\:a
sodili ev. nastopanja ZelezniCarjev — je gospod | drzavnih Zeleznic v Zagrebu, Jurija Ka}éﬁvléa in
glavar dr. L. rekel deputaciji: »Znano nam je, da' Velika Raji¢a, komisarja Zelezniske policije v Za-

so vase place v primeri z cenami Zivljenskih po-
trebscin res majhne, toda vi imate svoj konzum,
v katerem dobite vse potrebscine precej cenejie
kot pa drugod, in to morate upoStevati!«

Seveda je to bila gola ironija, in deputacija se
ni malo zacudila izvajanjem gospoda okr. glavarja.
Toda po dalj$em razmotrivanju stvari se je prislo
do nasprotne ugotovitve. Seveda ni bilo lahko go-
spoda prepricati, da so njegove informacije netoc-
ne, ker so bile baje uradne. Toda sodrugi so pri-
§li s konkretnimi podatki in potem je gospod debe-
lo gledal. Da Se ved: Dognalo se je, da dobe oni
sloji, ki jih preskrbuje aprovizacija okrajnega gla-
vastva Zivila mnogo cenejse, kot pa ZelezniCarji od
svojega skladisca. Tako je bilo tudi pri aprovizaciji
javnih namescencev. Tudi ti so dobivali Zivila za
eno Cetrtino do ene tretjine ceneje. In tudi danes
se vsakdo lahko preprica, da je ZelezniCarsko skla-
disCe navadno izkori&CevaliiCe ZelezniCarskega o-
sobja. Vzemimo konkreten sluaj. Moka n. pr. je

grebu. Zlato svetinjo za zasluge: Filipa Rosenberga,
Milana Paji¢a, Franjo Debevca, Karola KremZarja,
strojni nadziratelji; Pavla DeZmana in Josipa Tuma,
strojevodja ravnateljstva drz, Zeleznic v Zagrebu in
srebno svetinjo za me&&anske zasluge: Ljudovika Fi-
strica, Karola Klembosa, Ivana Tasotija, Jakoba
Kremzarja, strojevodje, Franjo Pisljarja, Karola Er-
berja, pomozZne strojevodje in Alojzija Marinska,
kurjata. — To so tedaj junakil Stiriindvajseturna
obustava dela ni e bil noben &trajk, marvet samo
bolj glasen opomin vladajo&im, da mora veéletnemu
stradanju in trpljenju biti konec. Obustava dela je
bila tedaj od onih samih, ki so jo izvajali, v napre)
to¢no terminirana in so si oni sami doloé¢ili to&no uro
in minuto, kdaj zaénejo zopet z delom brez ozira, &e
bo imela ta akcija tudi takoj uspeh ali ne. — Sicer
pa $e ni vseh dni konec . . .| JudeZ je dobil 30 sre-
brnikov in se je — obesil. Mi si drugate predstavlja-
mo nagrade, Od 80.000 Zeleznitarsikh druZin se jih
najmanj 60.000 nahaja v silni bedi ter pomanjkanju.
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Ostalih 20.000 je kmetov, veriZznikov ali pa taks$nih
zeleznitarjev, ki »zaradijo« na en ali drug naéin.
Taksni ljudje se znajo vsakemu polozaju prilagoditi
in so najveéji prilizniki. Herojstvo to ni, &e kdo pa-
de v hrbet svojemu tovarifu, ki se bojuje za obsta-
nek celokupneka Zelezni¢arskega osobja in njegovih
druzin, Medalje in kriZci so res po ceni, toda noben
zeleznitar ne bo mogel od njih niti en dan Ziveti,
ker noben jud ne da dandans niti pofenega grosa
za taksno Saro. Ampak dajte Ze enkrat kruha, kruha
laénemu Zeleznicarju, katerega ste mu s svojo proti-
liudsko politiko vzeli. Ne odlikovanje, marve¢ po-
$teno nagrado za resni¢no poZrtvovalnost in veélet-
no strajanje. V najve&ji bedi ter pomanjkanju so
sluzili tiso&i Zelezni¢arjev in ne par enodnevnih »ju-
nakove, ki so tem tiso¢em izdajalsko v hrbet padli.
Sicer pa gorej imenovani ne bi prometa resili, ée ga
ostalih 80.000 ne more resitil

Ali je to res? Te dni so v zakonodajnem od-
boru razpravljali ZelezniSko pragmatiko. Kakor zna
no, je osnutek zelo reakcionaren. Na drugem mestu
itak prinaSamo nekatere izvleCke tega projekta.
Kakor smo citali iz porocil dnevnega Casopisja, so
nekateri opozicionalni poslanci zahtevali razne iz-
premembe ter so opozarjali na to, da bi bila taksSna
sluzbena pragmatika za ZelezniSko osobje nespre-
jemljiva, ¢e se saj nekatere najbolj reakcionarne

je Pasié fest fant, da Nin¢i¢ ne misli 3¢ na penziju,
da je pri nas vse najboljSe urejeno, samo da ti vrazji
antipatrijoti tega ne verjamejo, marve¢ da zabav-
ljajo vse vprek &ez upravo, pri éem delajo reZimov-
cem veliko krivico in kdo ve kaj vse. Toda lastna
hvala, cena mala, pravi nek pregovor in &e bi se naéi
radikali pogledali malo v ogledalo, bi takoj vedeli,
da to vse ni res, kar »Jutranje Novosti« pisejo. Ra-
dikalno-bankarski list se &udi, kako ljudje vse vprek
kritiziajo drZavno upravo in se jezi. Toda popolnoma
brez potrebe, Mi sicer nimamo ni¢ skupnega s kle-
rikalci, ki so ljudstvo nahujskali, ne na radikale, s
katerimi so tihi zavezniki, marve¢& na Srbe kot take,
toda tega so srbski radikali sami krivi, &e imajo
nadi klerosi pri tem hujskanju uspeh, ker nogejo
ali pa ne znajo vladati tako kakor bi bilo za drZzavo
in za ljudstvo prav, ne samo za enih par. Mi hogemo
za danes le dve kon3tataciji tukaj pribiti, ki naj ilu-
strirajo na§ rezim. Pred nekaj ¢asa smo ¢itali, da je
naja prometna uprava hotela ve&jo mnoZino Zelez-
niskih vozov in strojev poslati deloma v Budimpesto,
deloma v Gradec v popravo, ampak v Gradcu so
zavrnili to kupéijo, ker nasa drZava tam Ze dolguje
za prej$nja popravila 50 milijonov, ki jih no¢e plaa-
ti. Radi tega noéejo v Avstriji Se nadalje na »puf«
delati, ampak mislijo za zgoraj omenjeni znesek na-
§o drzavo toziti! Drugi nepobitni fakt je, da pri nas

tocke ne izpremene. To so naglasali demokratski' vendar ni tako, kakor bi nam radikalei radi dopo-

in zemljoradniski poslanci. (No, ¢e se Ze tem kro-
gom zdi nova pragmatika preve¢ nazadnjadka in

duhu Casa neprimerna, kaks$na tedaj more biti?!) |

Toda minister dr. Velizar Jankovic je z vso vnemo
branil svojega otroka in se ¢udil poslancem, ki gra-
jajo njegov projekt in mu ocitajo, da ni osnutka

vedali. Neka nasa javna korporacija se je obrnila na
tukajsnje zastopstvo Svicarske drZave za posredo-
vanje v svrho najetja nekoliko stotisoé Svicarskih
frankov. In kaj mislite kaksen odgovor je dobila od

tam? Odgovor je negativen in se glasi: »Na Vaso
prodnjo za posredovanje radi posojila, Vas obveséa-

preje predloZil ZelezniCarskim organizacijam, da bi| mo, da zaZeljenega posojila ne morete dobiti, ker

bile imele priliko svoje mnenje o istem izreti. Mi-
nister je rekel: »Jaz sem osnutek pragmatike pred-
loZil, toda samo nacionalnim organizacijam in sicer
demokratski (?) in narodni Zeleznicarski organiza-
ciji. Te organizacije so pa osnutek edobrile! Tako
torej! Ne glede na to, da se je minister s tem po-
kazal reakcionarnega in tudi pristranskega., Ampak
ali je kaj tak$nega sploh mogoce? Kaksne »demo-
kratske« ZelezniCarske organizacije mi sploh ne
poznamo. Da postojajo nekaksne nacionalne orga-
nizacije, to smo Ze slisali, zlasti zadnji¢ ko so pod
vodstvom nekih Forkapicev, Siblnov in Kopfov v
hrbet padle. S temi, kakor znano tudi nasa slavna
»Zveza« za eno Stango vlele. Te organizacije so
torej po ministrovi izjavi odobrile projekt nove
pragmatike. Brez ozira na to, da te organizacije
vse skupaj ne predstavjljajo 10 odstotkov Zeleznis-
kega osobja, bi mi vprasali: Kdaj so te organizacije
dobile dovoljenje tudi samo od tistega dela 7elez-
niSkega osobja, ki ga one zastopajo? Mi nismo ni-
koli sliSali, da bi te organizacije bile kaksne shode
ali tudi samo sestanke v ta namen sklicale, kjer bi
bile o pragmatiki razpravljale, saj se to ne more
tako skriti, da ne bi nikdo niCesar vedel. Ako je to-
rej to res, kar trdi g. Jankovi¢, da so mu narodne
qrganizaciie odobrile na¢rt nove sluzbene pragma-
tike, tedaj je to Gisto navadna prevara in goljufija
napram Sirokim mnoZicam Zeleziskega osobja, ki
niCesar o tem ne vedo. Da Se ve&! Niti nacionalni
0z. demokratski poslanci niso ni¢esar vedeli o kak-
Snem odobrenju tega vladinega osnutka od Zelez-
niskega osobja in bi se lahko cutili blamirane, e
bi to res bilo. Mi vemo, kako se je to moglo zgoditi.
S;:_?ét:rnialne organiz’acije — to so par vi§jih inSpek-

n kontrolorjev v Beogradu in deloma v Za-
grebu, ki delajo v imenu ZelezniGarjev, katerih ni-
majo za seboj. Luki¢, Forkopi&, Kopf in Sibl, to so
tisti nacionalni Zeleznicarji, ki jih zelezniarji po-
znajo zlasti od zadnje. akcije. Ali bi pa nam morda
»Zveza Jugoslavansk-lh Zeleznitarjeva lahko dala
tozadevno kakSna pojasnila, saj je ista 5 goraj ‘1a-
vedenimi eno in isto? Mi se bomo potrygjj; ugoto-
viti, dali so »mase« narodnih ZelezniCarjey res odo-
brile naért sluzbene pragmatike.

Ali je res pri nas vse v najlepfem redu? V §j,.
veniji se od nekega fasa sem nahaja ekspozityra
vladajote radikalne stranke, ki izdaje svoj dnevnik
pod imenom »Jutranje Novosti«. Ta list, ki je po
svoji vsebini najslabsi list — saj v Sloveniji, ée ne v
celi Jugoslaviji — vzdr#uje »Jadranska banka«, ki
zato baje vZiva velike privilegije (prednosti) od dr-
ave, je prinesel dne 3. septembra ¢lanek, v katerem
se radikalija sama hvali, oziroma jo hvali zato dobro
plaéani urednik ali »Tintenkuli« — kakor se e ime-
nujejo plaéani mazaé&i. Ce bi bil Elovek ravno kar iz
Marsa prisel, bi lahko nasedel radikalnemu »&mi-
rarju«, da je v nadi drZavi vse najlepSe urejeno, da

Svicarska driava Se nima zaupanja v drzavo SHS,
ker v tej drzavi $e niso prometne, finanéne in dru-
ge prilike urejene.« S tem je pravzaprav vse pove-
dano. Mala pritlikana drZavica ne jaméi takinemu
kolosu, kakor je nasa drZava, ki bo v prihodnjem
proradunu figurira Ze z okroglo 650 milijonov §vi-
carskih frankov, pa ji ta drZavica ne posodi niti
pol milijona frankov! Seveda, &e ostane usivih 50
milijonov kron tuji drzavi dolZna za popravila vo-
zov, za kar se bo $e na zadnje pustila toziti, potem
ni ¢uda, ¢e nima kredita. Kdor pa je kriv, da e da-
nes po 5 letih promet ni urejen? Morda vendar ne
laéni ZelezniCarji, ki dobe komaj tri¢etrt predvojne
pla¢e. Da niso finanéne razmere urejene! Ja za bo-
lov, varine, troSarine, prometa itd.? Na eni strani
ogromni dohodki, a na drugi skrajno skréeni izdatki
in Se niso finance urejene, Kaj pa, €¢e bi se uvedel
indeks, ali ¢e bi usluZbenci prejemali takine plate
kot n. pr. na Cehoslovaskem? Torej gospodje krmi-
larji pojdite se utit drugam in ne kaZite nam mesca
v vodi!

Menica je Ze drugi€ zapadla. Ko to pisemo,
manjka samo e nekaj minut do 1. oktobra, za kateri
dan je gospod minister za promet dr. Jankovié po-
trostal Zeleznisko osobje. Prva menica je zapadla Ze
s 1. julijem, druga pa sedaj. Ali bo gospod Jankovié
zopet prolongiral svoje »vekslne« za 1. januarja?
Pragmatika je sicer na potu in bo skoro vzdriala
svoj zadnji termin, seveda brez denarja. Zato pa do-
be Zeleznitarji Zelezno srajco, ki bo zlasti za Slo-
vence prikrojena, ker se je gospod minister v petek
na seji ustavnega odbora povodom razprave o prag-
matiki izrazil, da so Slovenci sicer dobri uradniki,
katerih si on nujno Zeli na Balkanu, samo discipline
ne poznajoll! Avstrijski ministri kaj takega nikoli
niso rekli. Ce bi dobil g. Jankovié¢ 20 dinarjev dnev-
no, pa bi moral e Zeno s tem preziveti, tedaj mu ne-
bi takine nepremislijene in neresne besede uhajale.
Kako naj sploh ¢lovek s taksno argumentacijo pole-
mizira? Ce Slovenci discipline ne poznajo, tedaj jo
morda poznajo — Albanci. Tak3en ogitek gotovo niso
slovenski Zeleznifarji zasluzili. Vidi se, da bi bilo
treba pri nas otvoriti kurz za ministre! Dne 12, ju-
nija je gospod dr. Jankovié¢ pohvalil v svoji brzojavki
slovenske Zeleznifarje, ki so si stekli velike zasluge
za drZavo, a 28. septembra pa jim odreka disciplinol
To vse menda zato, ker tako pohlevno ¢akamo na
tolikokrat obljubljeno pa nikoli izvedeno zboljsanje
nafega mizernega stanja. K temu bi se dalo se mno-
go govoriti, ampak naj bo rajsi — pika!

" Genuu nuch der Vorschrlft rbelten.

(Schluss.)

Der Verband der Lokomotivfithrer hatte nach
einigen vorausgegangenen Unterhandlungen mit
den Gesellschaften bereits einen Kolektivvertrag

abgeschlossen. Die anderen Berufsgruppen befan-
den sich demzufolge gegeniiber den Lokomotiv-
fiithrern in einer schlechteren Lage, da ihre Arbeits-
bedingungen den launischen und willkiirlichen Ent-
scheidungen der Verwaltung unterworfen waren.
Es wurde deshalb beschlossen, auf eine formelle
Regelung der Bedingungen fiir das {ibrige Personal
zu dringen. Zu diesem Zweck wurden von der Con-
fraternidad Verhandlungen eingeleitet. Die Gesell-
schaften erhoben jedoch dagegen Einwiinde, die sie
damit begriindeten, dass die Confraternidad dazu
keine gesetzliche Befugnis habe und dass sie des-
halb schwerlich direkt mit hiren Vertretern ver-
handeln koénne.

Angesichts dieser Sachlage sowie des Umstan-
des, dass damals an einen Streik nicht gedacht
werden konnte, wurde beschlossen, dem Wider-
stand der Arbeigeber durch Anwendung der pas-
siven Resistenz auf allen Eisenbahnnetzen, begin-
nend mit dem 7. Februar 1921, zu begegnen. LEs
waren bereits alle Vorbereitungen zur Ausfiihrung
dieses Planes getroffen, als am 5. Februar, zwei
Tage vor Ablauf der gesetzten Frist, der Verkehrs-
minister einen Erlass herausgab, der die Vertreter
der Confraternidad Ferroviara fiir gewisse Gegen-
stinde als verhandlungberechtigt anerkannte. Die
Unternehimer hatten also wieder nachgegeben!

Nachdem die Eisenbahner schon bei der blos-
sen Drohung mit der Anwedung der passiven Resi-

stenz auf allen Eisenbahnen diesen grossen Erfolg
| zu verzeichnen hatten, fithrten sie diese neue Kam-
1fpiesweise endgiiltig ein. Einige Monate spiter —
im Januar 1922 — wurde ihre Anwendung erneut
in Aussicht genommen, um auf die Regierung und
die Gesellschaften zwecks Zugestindnis gewisser
Rechte und Einfithrung von Verbesserungen einen
Druck auszuiiben. Es handelte sich in der Hanpt-
sache um die Neuwahl des Vorstandes der Pen-
sionskasse (in dem die Eisenbahner so gut wie
nicht vertreten waren); die Beschleunigung des
Entwurfs einer Dienstordnung, an den mit aller Ge-
michlichkeit herangegangen wurde:; die Lohnrege-
lung fiir diejenigen Berufsgruppen, deren Dienst-
verhidltnisse bereits geregelt waren usw. Auch in
diesem Falle hat sich die Anwendung der passiven
Resistenz wiederum als unnétig erwiesen, da, so-
bald die Zeit zur Inangrifinahme derselben heran-
geriickt war, den Eisenbahnern die weitestgehen-
den Zugestdndnisse gemacht wurden.

Die Confraternidad Ferroviaria hat so in ei-
nem Zeitraum von kaum einem Jahre, lediglich
durch die Drohung mit der Anwendung der passi-
ven Resistenz, sich zweimal durchzusetzen ver-
mocht. Worin besteht nun eigentlich diese »passi-
ve Resistenz«? ;

Unter passiver Resistenz versteht man in eini-
gen européischen Lindern ein Kampf- und Abwehr
mittel, das systematisch durch »Obstruktion« ange
wandt wird. Man hat dies anfinglich als eine Art
Sabotage auszulegen versucht; bei niherer Be-
trachtung stellte sich jedoch heraus, dass dies kei-
neswegs zutrifft,

Das wesentliche Merkmal der Sabotage ist
Zerstorung; dasjenige des Obstruktionismus
wenn man dieses Wort gebrauchen kann — ist Auf
bau. Mit der Sabotage wird das mechanische Ge-
triebe beschiidigt und die Produktion beziiglich der
Quantitdt sowohl als auch der Qualitiit herabge-
setzt. Obgleich die Sabotage den Kopatilisten di-
rekt trifft — und darin liegt die T#Auschung, dass,
obwohl er selbst und seine eigenen Taschen davon
in Mitleidenschaft gezogen werden, in Wirklichkeit
es doch das konsumierende Publikum ist, das die
Zeche bezahlt, Das Schlussergebnis jeder in der
Privatindustrie angewandten Sabotage hat notwen
digerweise stets eine Preissteigerung der Frzeug-
nisse dieser Industrie zur Folge, da eine Verminde-

wirtschaftlichen Riickgang gleichkommt. Aus die-
sem QGrunde trifft die Sabotage in erster Linie das
Publikum und nicht allein den Kapitalisten.

Auf der anderen Seite vermindert der Obstruk
tionismus genau betrachtet den sozialen Reichtum
nicht; im Gegenteil: er ist schopferisch; er ist, wie
wir sehen werden, im wesentlichen aufbauender
Natur; er wirkt sich im Rahmen der gesetzlichen
Vorschriften und Anordnungen aus, die im Interes-
se und zum Wohle des Volkes bestehen. Er geht
von der Voraussetzung aus, dass, wenn ein Gesetz-
geber ein Gesetz erldsst, er dabei den Erfordernis-
sen, die im offentlichen Interesse liegen, Rechnung

rung der Produktion gleichzeitig einem tehcnisch-""
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trigt und dass der Nichtbeachtung eines Gesetzes
lediglich irgend ein privates Interesse entgegen-
steht. Der Obstruktionismus macht gerade gegen
die Herabwiirdigung und Nichtbeachtung der Gese
tze Front, sodass tatsiichlich seine Benennung nur
insoweit gerechtfertigt ist, als er sich der Befriedi-
gung der selbstischen Interessen des einzelnen Ka-
pitalisten oder ganzer kapitalistischer Gruppen ent
gegenstellt,

Wir ziehen deshalb von den beiden Bezeich-
nungen »Obstruktionismus« und »passive Resis-
tenz« den letzteren Ausdruck vor und behalten die-
sen auch bei, da er aus taktischen Griinden richti-
ger und passender ist. In ihrer letzten Konsequenz
ist sie nichts anderes als eine Empiorung gegen die
Nichtbeachtung der Gesetze, oder, was dasselbe
ist, eine Erhebung zur Verteidigung derselben. Es
ist ein Irrtum, etwa annehmen zu wollen, dass sich
die-Arbeiter, falls sie sich zur Anwendung der pas-
siven Resistenz entschliessen, durch eine blinde
Verehrung des Gesetzes leiten liessen; Anlass da-
zu gibt vielmehr der Wunsch, sich die Gesetze zu-
nutze zu machen. Auf der anderen Seite sind sie
dazu auch nicht alle durch das Bestreben veran-

schaffung von Betriebsmaterial; die Signalisie-
rung (durch Zeiger-Telegraphen und Lichter): die
Einstellung von Personal, usw.

Es eriibrigt sich wohl, zu erwiihnen, dass in
der Praxis eine grosse Anzahl dieser gesetzlichen
Forderungen infolge der Selbstsucht und Profit-
gier der Gesellschaften nicht erfiillt werden und
und dass sie dadurch auf Kosten des oifentlichen
Intresses betrichtliche Gewinne erzielen kannen.
Wenn sich der Verkehr nun mehr oder weniger
normal abwickelt, kitmmert sich natiirlich niemand
um diese Umgehung des Gesetzes, trotzdem es in
Artikel 80 heisst:

»Kommissire, Betriebsleiter, Angestellte, Ver-
walter, Beamte oder andere Personen, die im Na-
men der Unternehmung handeln, machen sich bei
jeder Verletzung des Gesetzes strafbar, sei es,
dass eine solche durch einzelne Personen oder ins-
gesamt begangen wird, oder dass sie dazu aufmun-
''tern oder in etwas einwilligen, das verboten oder
| als ungesetzlich erklirt ist oder sich eine Unterlas-
sung zuschulden kommen lassen; fiir jede Ueber-
tretung des Gesetzes werden
‘nicht iiber einen Monat oder Geldstrafen von 100

Gefingnisstrafen |

lasst, die Produktion oder den Giiterverkehr ledig- | b T
: | bis 1000 Pesos verhidngt.«
lich zur Aufrechterhaltung des sozialen Mecllanis-i "

mus zu hemmen, wie etwa das Wort »Obstruktio- | Ciwas gats anderes Ist:es-aber; wonives sich
s i | um einen zwischen den Arbeitern und den Gesell-

nismus« ausgelegt werden konnte. Was sie wiin-
schen ist, einzig und allein, den Geldsidcken der
Kapitalisten durch Einschrinkung ihrer Profite bei
zukommen. Erleidet jedoch bisweilen die Leistungs
fiahigkeit einer Industrie als Ganzes, im Gegensatz
zu einer einzelnen Fabrikunternehmung, infolge der
Anwendung dieses Kampfmittels eine Verringerung
so erfolgt dies vielmehr trotz, als wegen des Ob-
struktionismus,

Seine Wirkungen beim Eisenbahndienst be-
weisen, dass er weit davon entfernt ist, sozial zer-
storend zu wirken. Weder beim Warentransport
noch beim Personenverkehr kann behauptet wer-
den, dass eine Zugsverspiatung eine Produktions-
verminderung herbeifiilhre. denn das Publikum
wird durch diese absichtliche Verzigerung durch
grossere Sicherheit entschadigt. Auf der anderen
-Seite bedeutet dies fiir die Gesellschaft tatsichlich
eine Produktionsverminderung insofern, als je
grosser die Verspiatungen sind, umso weniger Zii-
ge verkehren konnen; dementsprechend werden
auch die Dividenden niedriger. Es ist einer der
grossen Vorteile der passiven Resistenz, dass, in-
dem sie direkt an die Taschen der Aktionire her-
angeht, sie die Interessen der Allgemeinheit nicht
schiidigt, sie vielmehr noch vertritt. Lasst uns die
Griinde hierfiir untersuchen.

In jedem Lande, wo es Eisenbahnen gibt, ver-
schaffen sich die Gesellschaften die staatliche Ge-
nehmigung zum Betrieb der Bahnen. An jede die-
ser staatlichen Konzessionen ist die Erfiillung ge-
wisser Forderungen durch den Gesuchsteller ge-
kniipft, und wie reaktiondr auch der Staat, der die-
s¢ Konzessionen erteilt, sein mag, sieht er doch ei-
nige solcher Forderungen, die in gewisser Bezie-
hung im o6ffentlichen Interesse gelegen sind, var,
wie z. B. die Sicherheit von Personen und des Ei-

- gentums usw. Wie gesagt, trifft dies sogar unter
einer dusserst reaktionidren Regierung zu, falls ei-
ner solchen Regierung das Interesse aller Kapitali-
sten mehr am Herzen liegt als diejenigen einer ein-
zelnen Gesellschait oder Korperschaft. Die Bedin-
gungen, denen die Gesellschaften unterworfen sind,
werden in Gesetzen und Verordnungen niederge-
legt, die die Rechte und Pflichten genau feststellen.
Zweck dieser Gesetze und Verordnungen ist, die
allgemeinen Interessen zu schiitzen, und zu verhin-
dern, dass der private Vorteil der Gesellschaft ii-
berwiegt, wie beziiglich der Festsetzung der Tarife,
der Dienstregelungen, der Sicherheit usw. Der
Staat behilt sich das Recht der Ausiibung der Kon
trolle und Aufsicht iiber die Erfiillung der gesetzli-
chen Vorschriften sowie iiber die Regelmissigkeit
des Dienstes vor.

Gegenstand der Eisenbahnvorschriften ist im
allgemeinen die Einkleidung des Personals, die Ein
teilung desselben in Dienstgrade, die Zusammen-
setzung der Ziige, die Stellung der Lokomotive, die
Anzahl der Lokomotiven und die Anordnung der
Wagen; die Schienenrdumer; die Anzahl der Rad-
achsen, die ein Zug haben darf, die Tragkraft der
Ziige, der Umlauf und die Anbringung von Maschi-
nen; der Weichendienst; die Fahrtgeschwindigkeit
der Ziige; die Kuppelungsketten; das Vorwirts-
treiben von Ziigen durch Lokomotiven; die An-

schaften entstandenen Streit handelt. In einem sol-
chen Falle sollten die ersteren in der Lage sein, zu
zeigen, dass sie eine sehr michtige gesetzliche
Waife in Hinden haben und dass es nicht umsonst
war, dass der Staat ihnen die Verantwortung dar-
iiber auferlegte, das Gesetz zur Geltung zu brin-
gen, d. h. fiir die Wahrung der offentlichen Interes-
sen einzutreten. Wenn es erforderlich ist, die Ge-
sellschaften zur Vernunit zu bringen, sollte es ge-
niigen, sie daran zu erinnern, dass alle Arbeiten ge-
nau nach der Vorschrift, d. h. unter Anwendung der
passiven Resistenz verrichtet werden, was der ge-
nauen Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen
gleichkommt. Wenn sie an einem geeigneten Zeit-
punkt und in einer klugen und bestimmten Weise
daran erinnert werden, so wird dies ein sehr niitz-
liches Ergebnis zur Folge haben, weil die Verwir-
rung und die Verluste, die die Ausfiihrung einer
solchen Drohung mit sich bringt, ungeheuer sind.

Laut Bericht des Ausschusses der Verkehrs-
und Werkstittenverbinde an den ersten allgemei-
nen Kongress im Jahre 1922, wurden bei verschie-
denen Eisenbahnen wiihrend der Jahre 1920 und
1921 vier Teilkimpie, bei welchen die passive Re-
sistenz angewandt wurde, durchgefiihrt. Bei drei
dieser Streitigkeiten konnten die Arbeiter einen
vollen Erfolg verzeichnen, wihrend sie beim vier-
ten Kampi unterlagen. Es muss jedoch erwihnt
werden, dass nur in einem dieser Fiille das Perso-
nal in jeder Beziehung geschlossen vorgegangen
ist. Das ist eine Unterlassung, die in Zukunft nicht
mehr vorkommen darf, wenn der Erfolg sicher sein
soll.

Mit Ausnahme des in Zentral-Argentinien ge-
fiihrten Kampfes waren simtliche anderen Fille, in
denen die passive Resistenz zur Anwendung kam,
Kiampfe von Ortsgruppen, die im allgemeinen von
weniger Bedeutung waren. Dieses Verfahren hat
manchmal Anlass zur Belustigung gegeben. Ende
November 1921, einer Periode, in der eine grosse
Anzahl Entlassungen von Arbeitern erfolgte, ha-
ben die Lokomotivfiihrer der Pacific Railway be-
schlossen, die passive Resistenz zur Anwendung zu
bringen. Einer von ihnen schrieb an die Confrater-
nidad, das offizielle Organ der Eisenbahner-Fode-
ration, und erzihlte nachstehenden Vorfall:

»Am 29. November konnte, als die Zeit der Ab-
fahrt des gemischten Zuges Nr. 31 von Rawson
nach Arribenos herangekommen war, dieser nicht
ausfahren, da kein Bahnwirter vorhanden war.
Bahnwiirter A., der seine wochentliche Ruhepause
hatte, wurde zur Aufnahme des Dienstes aufgefor-
dert, er bestand jedoch, getreu den Vorschriften,
darauf, dass er sich seine Freizeit nicht nehmen
lasse; sie sei unverletztlich und wenn die Gesell-
schaft keine geniigende Anzahl Bahnwiirter habe,
hiitte sie keinen entlassen sollen. Man hat ihn drin-
gend darum gebeten, ihm sogar als Entschidigung
dafiir eine lange Arbeitsruhe angeboten; er war je-
doch unerbittlich.

Der Stationsvorsteher befahl sodann dem Kon-
trolleur B., um die Schwierigkeit zu beheben und
nach den Anweisungen des Aufsichtsbiiros zu han-
deln, dieses Geschiift zu besorgen. B. geht hinaus,

bldst in seine Pfeife, um die Aufmerksamkeit des
Lokomotiviiihrers auf sich zu lenken und entfaltet
eine nagelncue schwarze und gelbe Fahne als Ab-
fahrtssignal,

Der Lokomotiviiihrer C., der den Zug zu fiih-
ren hat, schaut auf ihn und der soeben beforderte
Bahnwiirter blist wieder in scine Pfeife und
schwingt seine Fahne. C. jedoch, ein alter Kimpe
in den Reihen des Lokomotiviiihrerverbandes,
bleibt immer noch auf demselben Fleck. Der neuge
backene Bahnwiirter begibt sich nun zur Maschi-
ne, um zu sehen, was nicht in Ordnung ist und es
entspinnt sich die folgende Unterhaltung:

»Warum fahiren Sie nicht ab 7«

»Warum fertigen Sie mich denn nicht ab ?«

»Aber habe ich Sie denn nicht abgefertigt?«

»(), — wer sind Sie P«

»Der Bahnwiirter.«

»Tatsdchlich? Kennen Sie denn die Eisenbahn-
vorschriften nicht ?«

»Nein.«

»Das hab’ ich mir gedacht. Nun gut, sie ver-
langen, dass jeder Hauptbahnwiirter, wenn er
Dienst tut, eine besondere Dienstkleidung trigt,
und Sie haben keine.«

So ging nun Kontrolleur B. in niedergeschla-
gener Stimmung zum Stationsvorsteher, um ihm
zu sagen, was er aus sich selbst fiir einen Narren
gemacht hat.«

Das hauptsichliche taktische Merkmal dieser
Kampfeswaffe ist, dass derjenige, der sie anwen-
det, als der getreue Wahrer der fiir den Eisenbahn-
dienst bestehenden Gesetze auftritt, und da dies
ein der Qeffentlichkeit erwiesener Dienst ist, sollte
eine solche Haltung die Sympathie der Oeffent-
lichkeit zur Folge haben oder wenigstens geeignet
sein, sie hervorzurufen. Sie unterbindet auch die
reaktioniren Manover der Regierung insofern, als
die letztere gegen Eisenbahner, die genau nach der
Vorschrift, d. i. mit passiver Resistenz arbeiten,
keinerlei Anklagen vorbringen kann, da diese Ar-
beitsweise nicht eine bestimmte Opposition jeder
Art in sich schliesst — denn ihr Hauptziel ist die
Beachtung und Durchfithrung der Gesetze.

Ein anderer praktischer Vorteil dieser Metho-
de der passiven Resistenz ist, dass sie nicht den
Charakter eines letzten Rettungsmittels trigt. Es
handelt sich bei ihr nicht darum, alles aufs Spiel
zu setzen, um alles zu gewinnen. Wenn es gelingt,
den Widerstand der Kapitalisten zu brechen, so ist
dies gut; wenn nicht, so ist auch dies nicht von
schwerwiegender Bedeutung, weil wenn die Arbei-
ter einmal wieder zur normalen Arbeitsweise zu-
riickgekehrt sind, was sie jederzeit tun konnen, der
Konflikt sein Ende erreicht, ohne dass in irgend
einer Weise die Organisation in Frage gestellt
wird (was bei einem Streik unvermeidlich ist), und
sie sind in der Lage, noch andere Schritte zu unter-
nehmen, wenn dazu noch Veranlassung besteht.
Diese taktische Biegsamkeit macht die passive Re-
sistenz zu einer Kampfesweise von unbestreitbarer
Wirksamkeit.

Nichtsdestoweniger muss auch die Methode
der passiven Resistenz, wie alle anderen Methoden
gewerkschaftlicher Aktionen, einer stindigen Re-
vision und Verbesserung unterzogen werden. Ob-
wohl es zutrifit, dass sie im Transportgewerbe —
wie auch beim o6ifentlichen Verkehr gewisser Liin-
der — glinzende Resultate zu verzeichnen hat, so
darfi nicht vergessen werden, dass bei den oifent-
lichen Diensten, die unter der Leitung des Staates
stehen, es widersinnig wire, anzunehmen, dass si¢
dieselbe Wirkung hitte, umsomehr als der Staat in
seiner Figenschaft als Arbeitgeber frei ist von dem
individuellen und privaten Interssen in der Indu-
strie, das gewdohnlich den Angriffspunkt fiir die pas
sive Resistenz bildet,

Wiirden die Menschen niichtern und klar den
ganzen Druck des Elends empfinden, sie wiirden
diese Zustinde keinen Augenblick linger aus-
bhalten. Durch die Alkoholisierung der Masse hort
das Elend auf, ein revolutiondirer Faktor zu sein —
ein Grund mehr fir uns, den Alkoholimus zu be-
kimplen.

Gen. Dr. Frohlich auf dem sozialdem, Gesamtpartei-
tag in Wien.

Izdajatelj: Savez Zelieznitara‘Jugoslavije. — Odgovorni ured-
nik: Smasek Franc. — Tisk Ljudske tiskarne d. d. v Mariboru..



