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Prema osnovnom patentu br. 6897 kod
kocnica na sabiven vazduh, sa odvojenim
upravljackim sadrzacem omoguéuje se u-
potreba i vrlo jakih, dugotrajnih udaraca
za punjenje, pri popustanju kocCnice, a da
se upravljacki sadria¢ ne preoplerecuje
pritiskom, vecim od pritiska, koji vlada pre
kocenja. Time se znatno skraCuje vreme
popustanja kocnica nekog dugackog voza
i istovremeno sa olak$ava rukovanje vodi-
nog venlila za kocenje na lokomotivi. U
osnovi to biva lime, §to se u popustenom
polozajn upravljackog klipa u koénickom
upravljackom ventilu, odgovaraju¢i sasvim
popustenoj kocnici, vestacki usporava pu-
njenje upravljackog sadrZaca, a da se ipak
time ne utiCe na vrSenje njegove prave
funkcije pri kocenju.

Naroéito re3enje navedeno u osnovnom
patentu br. 6897 sastoji se u tome, $to je
za punjenje dopunskog upravljackog sadr-
7zaca, on tako neposredno spojen sa po-
moénim sadrzacem vazduha, da sadriina
srazmerno malog upravljatkoa sadrzaca, iz
kog se i za vreme kocenja ne frosi vazduh
istovremeno uveli¢a za sadriinu pomocnog
vazdudnog sadrZaca, tako da i jak udarac
za punjenje ne mozZe da proizvede preop-
terecenja upravljakog sadriaca. Ali pak
pri pocCetku kocenja, smanjivanjem pritiska
u sprovodu, to se paralelno spajanje uki-

da, 1. j. zalvara se neposredna veza izme-
du upravljackog sadrza¢a i pomoc¢nog vaz-
dusnog sadrzaca.

Prema ovom dalnjem obrazovanju ostva-
ruje se, u osnovi ista zamisao o vestatkom
usporavanju punjenja upravljatkog sadria-
¢a time, &to se za ulaz sabivenog vazduha
u upravljadki sadria¢ ostavlja tako uzana
busotina, da se time izbegava preoptere-
¢enje, dok je naprotiv za ponovno izlaze-
nje vazduha predviden drugi odgovarajuci
&iri put, koji omoguéuje da se isprazni pri-
tisak u upravljatkom sadrzacu bez ikakvog
zagu$ivanja. Prirodno je, da bi se oba la
otvora razne velicine, za ulaz i izlaz mogla
i prisilno upravljati, ili je pak moguce, da
se to upravljanje sasvim automalski izvede
u loliko, 8to je za ulaz predviden jedan
stalno otvoren zagu$ivacki otyor, dok je
veliki otvor za ponovni izlazak vazduha iz
upravljatkog sadrzaca snabdeven nepovral-
nim ventilom i to tako, da se taj put pri punje-
nju zatvara a pri praznjenju ctvara. Ovom pri-
likom treba napomenuti, da je ova konstruk-
cija kao takva, sa stalno otvorenim zagu3e-
nim ventilom u vezi sa Sirokim putem, koji
je jednim nepovratnim ventilom slobodan
samo za prolaz s jedne slrane, vec vide
pata postala peznata (vidi nemacke nalent-
ne spise 219, 263 i 436, 989). Ali u ovom
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slucaju postiZe se lime jedno sasvim novo
dejstvo.

Slika pokazuje jedan izveden primer o-
vog pronalaska, i lo je uzet kao osnova
poznati Drolshammer-ov ko&nicki upravljac-
ki ventil.

Upravljacki klip (1) naslikan je u polo-
zaju ,kocnica sasvim popudtena“. U tom
polozaju upravljackog klipa moZe vazduh
iz sprovoda, koji dolazi u cevi (126) i na-
lazi se neprestano na gornjoj sfrani uprav-
ljackog klipa (1), kroz zagu$ivacku bu3oli-
nu (37) i pritiskanjem zaptivacke grivne
(58) na upravljackom klipu (1), pored o-
vog brzog da struji u kanal (39). Ali odav-
de moze vazduh iz sprovoda, posto je ne-
povratni ventil (124) zatvoren, da struji us-
poreno i to samo sasvim polako u uprav-
ljacki sadrza (A), samo kroz vrlo uzanu,
stalno ofvorenju zagus$ivacku buSotinu (125),
koja obilazi ventil (124). Cak kad se daju
jaki udarci za punjenje u poloZaju 1 vodi-
nog ventila za koCenje, za srazmerno dugo
vreme, ne moze radi toga upravljacki sa-
drza¢ (A) nepropisno da se preoptereti.

Pri koCenju smanjuje se pritisak iz
sprovoda na gornjoj sirani ;upravljackog
klipa (1). Usled viSeg pritiska u uprav-
ljackom sadrzaCu pomera se ne$to uprav-
ljacki klip (1). Time se naglo uvelicava vo-
lumen izmedu donje sirane wupravljackog
klipa (1) i izmedu, nepovratnog venlila
(124). Prema tome nastajenaglo malo opada-
nje pritiska, koje odmah otvara nepo-
vraini ventil (124) tako, da za vreme
kretanja upravljatkog klipa (1), stupa u
dejstvo potpun pritisak iz upravljatkog sa-
drzac¢a. Upravljacki klip (1) moze radi to-
ga, usied nepovratnog venlila (124), bez
nedozvoljenog usporavanija, ili kakvog bilo
smanjivanja pritiska, odmah da sledi pre-
ma dotiénom smanjivanju pritiska u spro-
vodu. Primena same zagu3ivacke bu3otine

(125) bez nepovratnog ventila (124), bila
bi polpuno neupolrebljiva, jer onda uprav-
ljacki klip (1) nebi odmad mogao da sledi
smanjenje priliska u sprovodu. Takvim za-
docnjenim kretanjem upravljackog klipa,
smanjila bi se probojna brzina na nedoz-
voljen nacin. Osim toga postajala bi opa-
snost, da bi se pri malom smanjenju pri-
tiska u sprovodu, mogao pritisak ispod u-
pravljackog klipa (1) kroz zaguSivacku bu-
Sotinu (38) da izravna sa pritiskom u spro-
vodu, tako da koé&nicki upravljacki ventil
nebi uopste stupio u funkciju.

Po sebi se razume, da se nepovratni ven-
til (124) moZe izvesti na najraznije nacine.
Zagus$ivacka buSotina (125) moZe na pr.
kad se primenjuje neki ventil ili neka ven-
tilska plocica kao nepovratni ventil, da se
smesti u samom ventilu ili takoder kao
ZeljebCi¢ u sedi3njoj povrSini ventila.

Patentni zahtevi:

1. Upravljacka instalacija prema ‘osnov-
nom pat. br. 6897 naznaCena time, §fo se
punjenje upravljackog sadriata usporava
fime, §lo se za punjenje log sadrzaca stav-
lja na raspoloZenje samo jako zagu$en po-
precni presek, dok se Za prainjenje tog
sadriaca, da bi on mogao da izvrii svoj
zadalak, stavlja na raspoloZenje veliki po-
precni presek.

2. Upravljacka instalacija prema zahtevu
1, naznaCena time, 8to se razvodenje od
jednog puta na drugi put, vr3i automatski
u tom smislu, 8to se upotrebljava inace
poznata instalacija sa dva puta raznih po-
preénih preseka, od kojih se veliki put za-
tvara nekim nepovratnim ventilom i to u
tom smislu, da se za punjenje upotreblja-
va stalno otvorena zagu$ivacka bu$otina pri
zatvorenom nepovratnom ventilu, a za praz-
njenje veci- put pri otvorenom nepovrainom
ventilu.
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