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Pronalazak se odnosi na izgarne pogon-
ske strojeve, koji rade sa tekuc¢im gorivom, a
provideni su sa regulacionom napravom za
odredivanje kolic¢ine goriva, koju treba ustr-
cavali za svako paljenje. Kod takovih se je
slrojeva veé predlagalo, da se radi pobolj-
Sanja izgaranja smanji dovod zraka kod
smanjivanja za svako paljenje uStrcavane
koli¢ine goriva, i to tim, da se u sisni vod
stroja usadi prigus$na priklopka, koja je sa
regulacionom napravom sisaljke za gorivo
lako spojena, da se sisni vod priguduvje
prema fomu, kako se sisaljka za gorivo re-
gulira za manju koli¢inu uprskavanja po
slapaju. Ovakova ali izvedba daje sasvim
aproksimalivnu i nepouzdanu regulaciju do-
voda zraka; prije svega ova regulacija ne
vodi ra¢ma o promjenama okrelaja siroja,
jer otvor, koji se ostavlja otvoren po pri-
klopci. jednako je velik kod malog kao i
kod veceg okrelaja. Stoga je kod veceg
broja okrelaja za svaki slapaj sisaljke pri-
vedena koli¢ina zraka manja nego kod
manjeqg brojs okrelaja. Stoga se mozZe kod
malenih optereéenja i visokog broja okre-
laja desili, da se dovod zraka toliko snizi,
da u cilinderu naslane Skodljivi ili barem
nepozeljni podtlak.

Svrha je pronalaska, da sivori sredstva,
pomocu kojih za svako up ljenje dovedena
koli¢ina zraka biva za svako upaljenje pri-
vedenoj koli¢ini goriva proporcionalna, ili
barem priblizno proporcionalna, a da se

ova proporcionalnost promjenom broja okre-
taja ne smeta.

Pronalazak se u bitnosti odlikuje tim, da
se pridudni uredaj sisnoga voda sastoji iz
perom oplerecenoga venlila, ¢ije se perno
oplerecenje mijenja prema regulaciji ure-
daja za requlaciju goriva. Uporabom ovog
pernog optereéenja poslizava se, da veli-
¢ina venlilnog olvora za dano namjeStenje
uredaja za regulaciju goriva nije nepromi-
jenjeno ustanovljena, ve¢ zavisi od broja
okrelaja siroja i lo tako, da olvor biva lim
veci, 8to se viSe povecava broj okrelaja i
stime sisni uc¢inak slroja. Svakom namje-
Slenju regulacije goriva moZe prema tome
odgovarali veéiili manji ventilni olvor, vec
prema visini broja okrefaja, i to tako, da
za svako upaljenje prisisana koli¢ina zraka
oslaje uvijek proporcionalna ili barem u
bitnosli proporcionalna koli¢ina ustrcanoga
goriva za svako upaljenje.

Na nacrtima je prikazano nekoliko oblika
izradbe pronalaska za razne vrste izgarnih
poagonskih slrojeva,

Fig. 1 prikazuje okomiti presjek jedne
forme izvedbe, koja je opredijeljena za kol-
ni molor. Fig. 2 je presjek preinacene for-
me izradbe takoder za kolni motor. Fig. 3
je presjek jednostavnog razvodnika za re-
gulaciju zraka, koji je oprijedeljen za mo-
lor sa nepromijenljivim brojem okretaja ili
za molor za pogon propelera. Fig. 4 i 5
prikazuju odmalanja gornjega ruba na Fig. 3
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prikazanog razvodnika za svaku od gornjik
vrsii motora. Fig. 6 i 7 prikazuju presjeke
naroilo za malene motore oprijedeljene
regulacije zraka, koji se sasloje samo iz
perom, oplereéenoga ventila. Fig. 7 prika-
zuje polozaj venlila kod polpunog oplere-
cenja, a Fig. 7 kod slabog oplereéenja.
Fig. 8 i 9 prikazuju presjeke narocito za
vece molore opredijeljene iiz diferencijal-
nog venlila saslojece regulacije zraka. Fig.
8 pr.kazuje polozaj ventila kod malog opte-
recenja, a Fig. 9 kod polpunog opterecenja.

Na Fig. 1 prikazuje 1 cilinder izgarnog
molora, koji se pogoni tekuéim gorivom*
koje se uStrcava prema koncu pridudnog
slapaja. USircavanje se obavlja kroz raspr-
sni sapnik 2, koji se poji po sisaljci 3 za
gorivo. Polonja je providena uredajem za
regulaciju koli¢ine uprskavanja, te se laj
uredaj sasloji na prikazanoj formi izvedbe
iz poluge 5, koja radi skupa sa vratom si-
saijkinoga slapa 4, a sluZi za ogranicenje
sisnoga stapaja slapa, i iz ruéne poluge 6
za namjesfanje poluge 5. Sisni slapaj stapa
4 zbiva se kod prikazanoga primj<ra jzrad-
be djelovanjem pera 7, dok se tla¢ni sia-
poj poslizava kroz razvodni kolut 8 posre-
dovanjem kliznoga komada 9.

Dovod zraka u cilinder ide kroz kanal
10, ¢&iji spoj sa cilinderom nadzire ventil
11. Spoj kanala 10 sa slobodnim zrakom
nadzire razvodnik, koji je smjesten u na
kanol 10 prikljucenoj oklopini razvodnika
12, koja imade otvor 13, koji vodi k vanj-
skom zraku. Prikazani se razvodnik sasloji
iz zasunka 14, perom opterecenog glavnog
ventila 15 i takoder perom opterecenog po-
moc¢nog venlila 16. Zasunak 14 sluzi za
nadziranje dvaju redova ofvora 17, 1~ u
oklopnej slijeni 12 i to nadzire prve po-
mocu svojega gornjega ruba, a potonje po-
mocu reda otvora 19 manje visine od otvora
17. Zasunak nosen je po vretenici 20, koja
ispod oklopine zasunka nosi perno oplere-
cenje 21, koje nastoji, da zasunak podriava
u njegovom sasvim ofvorenom poloZaju.
Sa svojim donjim krajem pociva vrelenka
20 na rucnoj poluzi 6. Vretenka 20 je iz-
nad zasunka 14 produZena, te nosi pomocu
slaboga pera 22 kolulnicu 23, koja opet
nosi jate pero 24, koje djeluje na ventil
15. Venlil 15 nadzire spoj izmedu kanala
10 i cijevnog ogranka 25, koji vodi od u-
pusta 13. Ventil 15 treba drzali u zalvore-
nom poloZaju, kada motor leée prazno,
lako da nemoZe djelovati. Za fu je svrhu
kroz prstenasti ventil 15 vodena tulajica 27,
a kroz ltulajicu 27 klingié 26, koji je potonji
ndaroflien u sa tulajicom &vrsto spojeni, na
ventilnom oboé&ju pocivajuéi dio 39. Tula-
jica 27 smjedtena je sa klin¢iCem 26 uz-
duzno pomicno, fe je na svom donjem

kraju providena sa prirubnicom 28, koja
povede venlil 15 i priliS¢e ga na lezisle,
kada vretenka digne klinéi¢ 26. 5to se zbi-
va, kada se zasunak 14 priblizuje svom
najviSem poloZaju, kako Ce se niZe polanje
opisali.

Klinéi¢ 26 dade se u odnosu prema lu-
lajici 27 uzduzno pomicali, lim 3o se po-
moc¢u odgovarajucih sredstava u dijelu 39
viSe ili manje zasaralljuje, radi namjeStenj
praznohodnog polozaja, L. j. onog polozaja
zasunka, u kojem se venlil 15 drzi ¢vrsto
na svom lezaju. U klin¢i¢u 26 predviden je
ispod prirubnice 28 izlazecéi maleni previrni
kanal 40, Cij= se donje uiée dade pomica-
njem klinc¢ica 26 u odnosu prema lulajici
27 poveéali ili smanjiti. Previrni kanal 40
sloga dozvoljava da kod zalvorenog venlila
15 malena koli¢ina zraka ude u kanal 10.
Ova je koli¢ina zraka lim manja, ¢im je
manji praznoh dni slapaj.

Spoj izmedu ogranka 25 i zracnog kanala
10 vodi lakoder preko ventila 16, koji je
takoder perno opterecen i fo sa jacim pernim
nategom nego 5to je onaj kod veutila 15,
fako da venlil 16 oslaje zalvoren, dokle je
venlil 15 u pogonu,

Kod gore opisene forme izvedbe venlil
15 je prstenas!, kako prikazuje Fig. 1. Po-
sljedicom je toga, da venlil kraj svoje sraz-
mjerno malene povrdine moze da vlada nad
velikim propusinim otvorima, le iziskuje sa-
mo srazmjerno maleno perno oplerecenije,
¢ime je olak3an pogon ruc¢ne poluge.

Uredzj funkcionira kako slijedi:

Kod normalnog pogona, t. j. kada molor
radi sa normalnim ili punim oplere¢enjem,
zauzima uredaj za regulaciju zraka poloZaj,
prikazan na Fig. 1. Zrak onda kroz olvore
17, 18 imade slobodan pristup, i u cil nderu
onde na pocelku zguScivanja vleda prak-
licno atmosferski tlak. Kada oplereéenje
pada, pa se sloga regulaciona naprava si-
saljke za gorivo radi smanjenja ustrcavane
koli¢ine stavi u pogon, time §to se razvodna
poluga 6 svrne prema gore, onda se islo-
vremeno pridigne vretenka 20 sa zasunkom
14. Pridusenje dovoda zraka naslupa zalo,
i to najprije srazmjerno polagano dotle,
dokle su ofvori 19 sasvim slobodni, a onda
brie. Za ovog potonjeg odsjecka u pomi-
canju zasunka slupa na vrelenci 20 &vrslo
usadena tulajica 29, koja vodi pero 22, u
zahvat sa donjom sfranom kolutnice 23,
tako da sada kolutnica 23 pero 24 jako po-
dupire, pa ga sili, da ventil 15 sa stanovi-
tim pritiskom podrZava na njegovom leZistu.
Ventil 15 stupa u funkciju radi sudjelova-
nja kod regulacije zraka, t. j. radi dodavanja
dodaine koli¢ine zraka u cilinder, &im po
zasunku 14 prouzroéeno pridusenje dovoda
zraka u suglasnosti sa oplereéenjem pusia



ustrujavali tako neznatnu koli¢inu zraka,
kao primjerice kod porasta broja okrelaja,
da vakuum u nutradnjosti cilindera dopu-
Slava olvaranje venlila 15 usljed almosle-
ricnog pritiska protiv djelovanja pera 24.

Kada je zasunak 14 usljed skracenja sla-
paja sisaljke toliko pomaknut gore, da su
otvori 17, 18 sasvim zalvoreni, onda se re-
qulacija zraka zbiva u bilnosti kroz ventil
15. U onoj mjeri, u kojoj se stapaj sisaljke
108 viSe vmanjuje, t. j. u kojoj se zasunak
pomice dalje gore, raste napelost pera 24
i pada kroz venlil 15 sirujeca koli¢ina zra-
ka, lako da oslaje u bilnosti proporcionalna
usitrcavanoj kolicini, a o nezavisno od broja
okrelaja, jer venlil ofvara viSe kod veceg
broja okretsja nego kod manjeg. Kada je
zasunuk dospio tako visoko, da je vretenka
20 ponijela klin¢i¢ 26 i pomoéu prirubnice
28 prilisnula ventil 15 na njegovo lezisle,
onda venlil 15 stupa iz akcije.

Dovod zraka biva sada djelomice kroz
navedeni previrni kanal 40 klin¢i¢a 26, dje-
lomice kroz regulacioni praznohodni otvor
30 i djelomice kroz veniil 16. Kada motor
lece polako i podjedno prazno, kao n. pr.
kod slojecih kola, onda dovod zraka kroz
30 i 40 daje dovoljni pritisak, da sada raz-
mjerno malena kolicina goriva po stapaju
izgori, i broj okrelaja oslaje aulomatski
konstantan ili pribliZno konslantan, a to ti-
me, Slo padanje priliska velikim dijelom
zavisi od broja okretaja, dokle ulazni pre-
sjek oslaje konslanlan. Kada naprotiv motor
kod velikog broja okretaja teée prazno, kao
primjerice kada kola idu nizbrdice, moze
se dogoditi da kroz 30 i 40 ulazeéa koli-
cina zraka ispadne lako malena, da prouz-
rokuje pre jako nufarnje opferecenje i to-
mu odgovarajuce prejako koéenje i nepol-
puno izgaranje ustrcanog goriva, Da se to
zaprijeci, smjesten je ventil 16 tako da i
njegovo je oplereéenje tako regulirano, da
se venlil kod slanovilog vakuuma, koji od-
govara recenim prilikama, olvori i lime o-
grani¢uje padanje tlaka.

Za stanovile se slutajeve dade izvedba
ujednostavnili, ito ispu$lanjem pomoénoga
venlila 16, praznohodnog otvora 30 i sred-
slava za slavljanje venlila 15 izvan pogona.
Qvako ujednostavljena naprava za regula-
ciju prikazana je na Fig. 2, Oznake preo-
slalih dijelova oslaju jednake kao na Fig.
1, pa se sloga opisivanje u pojedinostima
ukazuje suvisnim.

Forme izvedbe prema Fig. 1i2 odrede-
ne su, kako je veé spomenuto, za kolne
molore, kod kojih se pri svakom broju okre-
taja mogu desiti i maleni i veliki stapaji
sisaljke za gorivo. Kod ovih je formi izrad-
be stoga predviden ventil ili ventili, opte-

reCeni perom, da dovod zraka reguliran
prema koli¢ini uprskavanja, moze bili prei-
nacen, kako je to uvjetovano varijacijama u
broju okretaja. Kod molora sa prakti¢no
kontantnim brojem okretaja, kao na pr. kod
molora za pogon dinamostrojeva ili trans-
misija, kao i kod takovih molora, kod kojih
stanovita koli¢ina uStrcavanja uvijek odgo-
vara stanovitom broju ckrelaja, kao na pr.
kod molora za pogon propelera, kod kojih
reducirana koli¢ina u$ircavanja uvijek od-
govara po slanovilom zakonu padajucem
broju okrelaja, moZe uredaj za regulaciju
zraka biti uvijek jednostavniji, nego Slo je
gore opisano. Za molore za ovakove po-
gonske prilike moZe stoga dostajati jedno-
stavni zasunak 31, prikazan na Fig. 3. Vec
prema padanju slapaja sisaljke pomice se
zasunak gore i priduSuje pridolazak zraka
kod 32. Na gornjem rubu zasunka nacinjen
je urezak 53 fakovog oblika, da se posti-
zava pridusenje, koje odgovara slapaju si-
saljke. Kod molore sa konstaninim brojem
okrelaja freba da veli¢ina otvora za zrak
pada polaganije, od prilike, kako je prika-
zano na Fig. 4. Kod motora za pogon pro-
pelera, Ireba da odnosno padanje bude
brze, od prilike, kako prikazuje Fig. 5. L j.
stanoviti stapaj sisaljke, koji je manji od
normalnoga, odgovara kod pogona prope-
lera manjem broju okrelaja i manjem pro-
pustnom otvoru kod zasunka, nego kod mo-
tora sa konstaninim brojem okretaja. Oblik
gornje ivice zasunka dade se odredili ili
pokusima ili racunom, tako da Zeljeno pri-
duSenje zraka i gore razloZena propoorci-
onalnost budu osigurani. Regulacioni praz-
nohodni olvor predviden je kod 34 radi
olakS8anja regulacije i spretavanje, da ne
bi nastalo prejako sniZenj> tlaka, ako bi
stapaj sisaljke pao na 0, jer tlak u unutras-
njosti cilindera postaje prema postavljenom
zakonu jednak 0. Stapaji sisaljke, koji su
manji nego $to odgovara raznohodu, kod
ove su vrsli pogona bez prakti¢nog zna-
c¢enja.

Forma izradbe prema Fig. €17 odredena
je narolilo za malene molore. Kod ove
forme izradbe sasloji se uredaj za regula-
ciju zrako iskljucivo iz perom optereéenog
ventila. Venlil se sasloji iz plcénoga ven-
tila 50, koji djeluje skupa sa lezistem, koje
opkoljuje olvor 51 za upusl zraka. Ventilna
plo¢a 50 zalaknuta je pomicavo na vrele-
nici 52, koja viri napolje iz ventilne oklo-
pine, a svrha joj je, da bude po nenacrla-
noj regulacionoj napravi za gorivo pogo-
njena jednakim nacinom kao 3to je gore
opisano. Oplerecujucée pero 53 ventila 50
noSeno je po kolutnici 54, koja pociva na
jednoj stepenici vretenke 52. Iznad ventila
50 na$arafljena je na vrelenki 52 malica



55, koja sluzi kao gornji slik i zahvatnik za
ventil, kako se nize dolje opisuje.

Na Fig. 6 prikazan je polozaj uredaja za
regulaciju kod potpunog opterecenja mo-
tora. Mastica 55 onde drzi ventil u njegovom
najnizem polozaju, u kojem moze najveca
kolicina zraka ulaziti kroz otvor 51. U ovom
poloZaju pero 53 nije nalegnutoili je nategnu-
to samou neznainoj mjeri. Kada koli¢ina uprs-
.kavanja pada, onda se vretenka 52 pomice
prems gore i ventil 50 dolazi malo po malou
dotik sa svojim lezistem, iza Cega se kod
naslavljenog pomicanja vrelenke piema gore
-nero 53 nalegne, te venlil pocinje sa svo-
jim regulacionim djelovanjem. Kada je si-
saljka koliko je moguée namjestena, . j.
‘kada je koli¢ina uprskavzuja jednaka 0,
-onda nateg pera odgovara almosferskom
tlaku, te ventil 50 ostaje zslo zalvoren.

Fig. 8 i 9 prikazuju formu izvedbe pro-
nalaska, koja je narocito odredena za ve-
like slrojeve, ali pruza stanovile prednosti
i za malene strojeve. Kod ove firme iz-
radbe sasloji se regulaciona naprava iz
dvije medu sobom spojene ventiine ploce
60 odn. 61 sa raznim promjerima. Zajed-
nicka vrelenka 62 ovih dviju plota optere-
cena je perom 63, ¢iji nateg treba da od-
govara samo onomu tlaku zraka, koji dje-
luje na plohu, koja odgovara razlici izmedu
dviju ventilnih ploéa. 1z loga slijedi, da re-
gulacija iziskuje samo neznalnu silu rela-
tlivno prema razmjeru kod gore opisanih
formi izvedbe. Istodobno bivaju promjeri
za upusl zraka kod sasvim otvorenih ven-
tila dvaputa toliki, koliki su kod izvedaba
prema Fig. 6 i 7. Kao daljnja prednost
moze se napomenuli, da se ventlilne ploce
ne prilijezu na lezista, ve¢ zahvacaju u od-
govarajuce povrtine 64 odn. 65, kada se
nalaze u zatvorenom polozaju, kako je na
Fig. 8 prikazano toéko-crticama. Da se u-
pozna prednoslt ove izvedbe, napominje se,
da vakuum u vodu 10 nije konstantan, oso-
bito kod sirojeva sa samo malenim brojem
cilindara. Posljedica je toga, da ventili do-
laze u litranje. Kod formi izvedbe sa ven-
tilnim lezistima udariti ée ventili na svoja
lezidla — osobilo kod malenog broja okre-
taja — Slo prouzrokuje 3um, koji smeta.
Kod forme izradbe prema Fig. 81 9 lifraju
ventilne ploée oko ravnotezja kada je pero
pod nalegom, pa freba da nastupi pridu-
Senje. Na Fig. 8 je pero slabo nategnuto,
a na Fig. 9 je sasvim bez nalega, a olvori
za upust zraka sasvim su slobodni. Ova se
izradba naravno dade kombinirsti s pomo¢-
nim sredstvima, sli¢nima kao na Fig.1ito
sa slikom za omogucéenje praznohoda, po-
moénim ventilom i praznohodnim otvorom.

Mozie se nacinilii visSe preinaka, a da se
ne izade iz okvira pronalaska.

Tako se primjerice moze forma izvedbe,
prikazana na Fig. 3, preinacili tako, da ivica
zasunka bude ravna i da upusini olvori u
oklopini zasunka dobiju takovu formu, da
Zeljena proporcionalnos! izmedu goriva i
zraka bude osigurana. Jednaki se uspjeh
dade poslti¢i uporabom odgovarajuceg pal-
¢eniénog prevoda izmedu regulacione na-
prave sisaljke i zasunka.

Patentni zahtevi:

1. Regulacioni uredaj na izgarnim pcgon-
skim slrojevima za lekuce gorivo, za odre-
denje kolicine goriva, koju Ireba usircavali
za svako palenje i gdje je zracni vod slroja
providen pridu$nim uredajem, koji je u za-
visnosli od uredaja za regulaciju goriva,
naznaen tim, da se taj pridusni uredaj sa-
sloji iz perom oplerecenog ventila, Eije se
perno oplere¢enja kod namijeStanja regu-
iacionog uredaja za gorivo mijenja, fako
da se za svako upaljivanje privedena koli-
Cina zraka drzi proporcionalnom ili u bit-
nosli proporcionalnom sa za svako upalje-
nje privedenom kolicinom goriva i to ne-
zavisno o neslalnostima u broju okrelaja
slroja.

2. Uredaj prema zahtjevu 1, naznacen
tim, da se perom oplereceni venlil sastoji
iz plotnoga venlila.

3. Uredaj prema zahtjevu 1 i 2, naznacen
tim, da je ventil prstenasi, tako da kraj
svoje male povrSine moZze da vlada nad
velikim prolaznim otvorima, te dopuSlava
uporabu slabog pernog oplerecenija.

4, Uredaj prema zahtjevu 1, naznacen
tim, da se pridudni uredaj sastoji iz dva
medsobom spojena plocna ventila razlicitih
promjera i iz jednog pernog oplerecenja,
razvodenog po regulacionom uredaju si-
saljke za gorivo.

5. Uredaj prema zahtjevu 4, naznacCen
lim, da ploéni venlili u njihovom zalvore-
nom poloZaju kao slapovi zahvacaju u od-
govarajuée provrtine, da se izbegne uporaba
krutih lezista.

6. Uredaj prema zahtjevu 1, naznaéen
tim, da pridusni uredaj osim perom opte-
reéenog venlila (15) sadrii i po regulaci-
onom uredaju (6) sisaljke za gorivo (3)
razvodeni zasunak (14), koji djeluje kod ve-
éih ustrcanih koli¢ina po slapaju, dok je
perom oplereéeni ventil (15) smjesten tako,
da se uslijed izsisavanja zraka po stroju
kod slavljanja sisaljke za gorivo u pogon
otvara za malene koli€ine goriva po stapaju.

7. Forma izvedbe uredaja prema zahtje-
vu 1, naznacena tim, da je perno optere-
¢enje ventila odmjereno tako, da je naleg
pera kod potpunog oplereéenja ili malo
ispod njega jednak nistici, i da kod slano-
vilog poloZaja sisaljke, koji odgovara koli-



¢ini ustrcavanja jednakoj nistici, odgovara
od prilike cijelom atmosfericnom pritisku.

8. Uredaj prema =zahtjevu 2, naznacen
lim, da imade po zasunku (14) razdvojenu
napravu, kao n. pr. po zasunku pogonjeni
pomiéni stik (26—28), radi podrzavanja ven-
lila (15) u zalvorenom poloZaju za vreme
praznohodnog poloZaja sisalijke za gorivo.

9. Uredaj prema zahtjevu 8, naznalen
tim, da je stik (26) radi promjene prazno-
hodnog polozaja namjesliv.

10. Uredaj prema zahljevima 4—6, nazna-
cen lim, da se slik sasloji iz tulajice (27,
28) za pogon venlila (15) i po tulajici (27,
28) prevodenog, a odnosno na ovu tulajicu
(27, 28) regulacionog, po zasunku pogo-
njenog klin¢ica (26), pri ¢em taj klincié
(26) imade zraéni kanal (40), koji nezavisno
od ventila (15) prouzrokuje maleni dovod
zraks i ¢ije se uscée dade regulacijom klin-
¢ica (26) u odnosu prema lulajici (27, 28)
prosiriti ili suzili,

11. Uredaj prema zahtjevu 1 ili 6, nazna-
¢en lime, $to je predviden regulacioni zraéni

otvor (30 odn, 34), koji omoguéava neza-
visno od ventila (15) i zasunka (14), da se
stroju privede potrebna koli¢ina zraka kod
sporog praznohoda.

12. Uredaj prema zahtjevu 1, 6 ili 11 na-
znacen tim, da je predviden od uredaja za
regulaciju goriva nezavisni, perom optere-
¢eni pomocni ventil (16) radi privodenja
dodatne kolic¢ine zraka kod praznohoda ili
kod neznatnog oplerecenja i visokog broja
okretaja.

13. Preinaka uredaja prema zahtjevu 6,
narocilo za motore sa u bilnosti konstat-
nim brojom okretaja ili motore, kod kojih
dana koli¢ina usircavanja uvijek odgovara
stanovitom broju okretaja, neznacena tim,
da se priduSna naprava sastoji iskljucivo iz
zasunka (31), razvodenog po regulacionom
uredaju sisaljke za gorivo, koji je tako iz-
raden ili vlada nad propusinim otvorima
takovog oblika ili se kroz napomenuti re-
gulacioni uredaj pogoni posredovanjem la-
kovog palCeni¢kog prevoda, da je za svako
palenje osigurana Zeljena proporcionalnost
izmedu goriva i zraka za palenje.
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