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Ovaj se pronalazak odnosi na neki
propusta¢ za spajanje ventila za upravljanje
za jednokomorne kocCnice sa sabivenim
vazduhom koje su u upotrebi u Zeleznickom
saobracaju, sa odgovaraju¢im sudom za
pomoc¢ni vazduh odnosno sa koénickom
stublinom, i treba (ovaj prepustac) da cmo-
guc¢i, da se ventili za upravljanje koji se
upotrebljavaju za kratke, odnosno za put-
ni¢ke ili brze vozove, prema potrebi mogu
upotrebiti i za dugacke odnosno fteretnz
vozove. Ovo se omogucuje postavljanjem
ventila za najmanji pritisak, koji je poznat
za dugalke vozove i postavljanjem neke
slavine ili tome ravna sa jednom S$irokom
rupom i jednom rupom za zagu$ivanje, u
propustacu.

PriloZen crtez pokazuje na sl. 1 pro-
pusta u preseku spojen sa ventilom za
upravljanje i sa sudom za pomo¢ni vazduh,
a sl. 2. pokazuje neki presek kroz slavinu
u propustacu, pri ¢emu se odredjuje povi-
sivanje pritiska u ko&nikoj stublini otpo-
rom za uguSivanje.

Propusta¢ —a— ima dva pljostena za
pri¢vrilivanje ventila za upravljanje —b—
odnosno za pri¢vriCivanje suda —c— za
pomo¢ni vazduh. Razvodnikova komora
ventila za upravljanje prolaznim otporom
—d—, je u vezi sa unutradnjosti suda
—e— za pomoéni vazduh. Kanal —e—
za kolniCku stublinu u ventilu za upravlja-
nje je u vezi sa cevi —f— u sudu —c—
za pomocni vazduh koji vodi ka ko€nitkoj
stublini, ]edanput kroz otvor —g— ventila
—h— za najmanji pritisak u onda kroz

VaZi od 1. novembra 1922
jula 1916, (Nemacka).

prolazne otvore i odn. k. Ventil —h— za
najmanji pritisak, upravlja se u ovom slu-
¢aju diferencijalnim klipom 1, na Ciju vecu
povrSinu klipa udara pritisak ko&nicke stu-
bline kroz ve¢ —f— i kroz kanal m.
Trebali da kola sa ovakvim ventilom
za upravljanje putuju u dugackim, odn.
teretnim vozovima, onda se slavina —i—
okrene, nekom dr8kom, koja nije prestav-
ljena na slici, u poloznoj po sl. 2., u tom
je polozaju slavine kanal —e— kocnicke
stubine, u ventilu. za upravljanje spojen
kroz srazmerno Sirok otvor —g— na
ventilu za najmanji pritisak —h— i kroz
kanal —i— kao i kroz —f— sa ko-
¢nickom stublinom. KocéniCki pritisak u

* kocnickoj stublini prenje se radi toga brzo

sa pomocu pritiska suda za pomoc¢ni va-
zduh, pri obi¢nom kolenju voza, odn. pri
pritisku iz suda za pomocni vazduh sa do-
davanlem pritiska iz sprovoda pri brzom
koCenju. Rastenjem koni¢nog pritiska utice
se pritiskaa i na spoljasnje strane ovih
klipova diferencijalnog klipa. Cim sad po-
stigne pritisak u ko¢ni¢koj stublini izvesnu
visinu (najmanji — minimalni — pritisak)
koja je dovoljna, da se pomera kolniCki
klip, nastaje usled pritiska iz ko¢niCke stu-
bline, pomeranje diferencijalnog klipa prema
gore, Sto prouzrokuje da ventil —h— za
najmanji pritisak, zatvori otvor — g
Dalji prirastaj pritiska u ko¢nickoj stubllm
nastoje sad prestajanjem sabivenog vazduha
iz kanala —o— kroz otvor —k— u
slavini —n—. Po$to je ovaj otvor uzan,
nastaje povisivanje pritiska u ko¢nickoj stu-
Din. 2.



blini, kad se zaivori ventil —h— za naj-
manji pritisak, samo postepeno, tako da
se kod dugih vozova izbegne najurivanje
straznih kola na prednja kola i usled toga
izbegavaju se udarci i trezanja u vozu.

Treba li da se kola, koja imaju ventil
za upravljanje ipak upotrebe u kratkim
odn. putni¢kim ili brzim vozovima, onda
se rukom namesti slavina —u— u po-
loZaj po sl. 1. u kom je poloZaju kanal
—e— kocniCke stubline spojen sa cevi
—f— u sudu za pomoéni vazduh koji
cev vodi na kocCnickoj stublini, Sirokom
rupom —i— u slavini —u—. Pritisak za ko-
denje dolazi prama tome iz kanala —e—
neposredno kroz Sirok otvor —i— i kroz
cev —f—, u kocnitku stublinu, tako, da
pritisak za kocenje raste u koc&ni¢koj stu-
blini pribliZzno ravnomerno, do najviSeg
pritiska. Zatvaranje ventila za najmanji pri-
tisak, nema u tom sluc¢aju nikakav uticaj,
na tok kocenja.

Pritiska¢ koji je ovde prestavljen treba
samo da vazi kao izveden primer po sebi
se razume da se mogu izvesti i izmene na
istome, a da se ne izadje izvan okvira
ovog izuma.

Na primer moZe se propustal postaviti
umesto izmedju ventila za upravljanje i
suda za pomocni vazduh, takodjer izmedju
ventila za upravljanje i ko¢nike stubline, ili

kad se na kolima nalazi neki nosa€ za
ventil za upravljanje, moZe se propustac
postaviti i izmedju ventila za upravljanje
i izmedju nosafa ventila za upravljanje.
U mesto slavine — u — naravno je, da
mozZe da se upotrebi i neki drug€iji organ
za zatvaranje na pr. uvlaka (Siber) ili tome
ravno.

Patentni zahtevi:

1. Propustaé za spajanje ventila za
upravljanje za jednakomerne koS$nice sa
vazduSnim pritiskom, koji su u upotrebi
u Zeleznickom saobracaju, sa odgovara-
ju¢im sudon za pomoc¢ni vazduh, odn. sa
ko¢ni¢kom stublinom, naznaCen time, S3to
se takvim smeStenjem ventila za najmanji
pritisak, koji su poznati kod jednakomor-
nih ko¢nica za dugacke vozove, i neke
slavine ili tome sli¢no, sa jednom Sirokom
i jednom zaguSenom rupom, da se ventil
za upravljanje, prema udeSenju slavine od-
nosno prema udeSenju odgovarajuce rupe
u slavini, moZe upotrebiti u kratki (putnicki)
ili u dugackim (teretnim) vozovima.

2. Propusta¢ po zahtevu 1, naznacden
{ime, da kad se na kolima nalazi nosaé
za ventil za upravljanje postavljen je pro-
pusta¢ izmedju ventila za upravljanje i iz-
medju nosaca ventila za upravljanje.
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