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Nacionalni program varstva okolja
Promet Trajnostni razvoj

Prispevelc predstavlja povzetelk
delovnega gradiva za poglavje
promet v Nacionalnem programu
varstva okolja. Osrednji del je na-
menjen predlogu ciljev in ukrepov
za dosegary'e trgjnostnega razvoja
v Sloveniji. Cilji in ukrepi izhajajo
iz stanja in trendov razvoja prome-
ta ter njegovih vplivov na okolje, iz
mednarodnih izhodis¢ ter doseda-
nje slovenske politike na tem po-
drocju.

National Programme for Environ-
mental Protection Sustainable
dvelopment Traffic

The article summarises the propo-
sed chapter on traffic in the Natio-
nal programme for environmental
protection. The main theme focu-
ses on the suggested goals and
measures to reach sustainable de-
velopment in Slovenia. The goals
and measures are derived from
the current situation and traffic
development trends and their inf-
luence on the environment, from
international guidelines and the
current slovene policies.
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Aljaz PLEVNIK

Urejanje prometa v Sloveniji

iz vidika varstva okolja

1. Okoljski vplivi
prometa v Sloveniji

Promet je bistvenega pomena za
gospodarskKi, socialni in prostor-
ski razvoj. Vendar je danasnji
prometni sistem, ki temelji na ra-
bi fosilnih goriv, eden glavnih
onesnazevalcev zraka, vode in
tal, povzroéiteljev hrupa, podneb-
nih sprememb, izgube bioloske
raznolikosti, nesre¢, porabe ne-
obnovljivih naravnih virov in pro-
stora. Vse to ima Skodljive po-
sledice za ¢lovekovo zdravje ter
globalno, regionalno in lokalno
okolje.

Obseg prometa v Sloveniji v zad-

_njih letih sfrmo narasca. Ob vse

ve¢jem pritisku mednarodnih
prometnih tokov zaradi lege Slo-
venije na enem pomembnejSih
¢ajo tudi notranji prometni toko-
vi, tako Stevilo kot dolzina poto-
vanj. Prognoze napovedujejo na-
daljnjo visoko rast notranjega
prometa in Se viSjo rast tranzit-
nega prometa do leta 2005, ko
naj bi se rast umirila (Prognos,
1995).

Poleg rasti obsega prometa se
spreminja tudi njegova struktu-
ra. NaraSca delez cestnega pro-
meta na racun zZelezniskega pro-
meta. PotniSki promet vse bolj te-
melji na osebnem motornem pro-
metu. Leta 1977 se je 60 odstot-
kov vseh potnikov prepeljalo z
osebnim avtomobilom, 40 odstot-
kov pa z javnim potniskim pro-
metom (dalje JPP); zadnje ocene
za enako razmerje pa znasajo
75:25 za osebni avtomobil (MPZ,
1997). Vzroki za takSen porast
osebnega motornega prometa so
razliéni. Eden glavnih problemov
predstavljajo neenaki pogoji
obratovanja, saj so uporabniki

cest prikrito subvencionirani, ker
ne pokrivajo vseh povzrocenih
stroskov. Dejstvo je tudi, da
osebno vozilo §e zmeraj omogoca
najvecjo mobilnost in zagotavlja
skoraj popolno dostopnost. Neka-
teri drugi pomembnejsi vzroki so
Se skokovita rast motorizacije za-
radi dviga Zivljenjskega standar-
da, nizka cena goriva, nizka ra-
ven storitev javnega potniskega
prometa, geografske in poselitve-
ne znacilnosti Slovenije, spre-
membe v Zivljenjskem slogu pre-
bivalcev itd. Za Slovenijo se na-
poveduje nadaljna hitra rast mo-
torizacije, ki bi se naj priblizala
stanju v razvitejSih evropskih dr-
zavah. Zato bo obseg osebnega
motornega prometa Se naprej ra-
sel, delez javnega potniskega pro-
meta pa upadal (Prognos, 1995).

Tudi veéina vlaganj v prometno
infrastrukturo je omejena na
cestno omrezje. Temna stran ta-
kega enostranskega razvoja na
podroéju gradnje prometne infra-
strukture je zanemarjanje drugih,
prostoru in okolju prijaznejsih
oblik prometa.

Rezultat vse vedjega obsega pro-
meta in njegove, iz okoljskega vi-
dika vse bolj negativne struktu-
re, so narascajo¢i negativni vplivi
na okolje, ki so dvojni. Po eni
strani gre za vplive na okolje, ki
so0 posledica prometnega dela, po
drugi strani pa na okolje vpliva
tudi izgradnja prometnih objek-
tov in naprav. Velik problem pri
opredeljevanju vplivov prometa
na okolje v Sloveniji predstavlja
pomanjkanje ustreznih podat-
kov. Za vrsto pomembnih podat-
kov Se ni vzpostavljen sistem za-
jemanja, zato mnoge pomembne
odlocitve o razvoju prometnega
sistema temeljijo zgolj na dom-
nevah, ali pa okoljskega vidika
sploh ne vkljuéujejo.
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Eden najbolj perec¢ih okoljskih
problemov zaradi prometa je
onesnazenje zraka. Medtem ko
se emisije nekaterih Skodljivih
snovi, kot so SOq in trdi delci, v
Sloveniji na splosno zmanjSujejo,
narascajo emisije (razen svinca),
ki so predvsem posledica prome-
ta z motornimi vozili (NOyx in
CO). V celotni emisiji CO prispe-
va najvecji deleZ promet z motor-
nimi vozili in sicer 92 odstotkov
leta 1996. Promet je tudi glavni
povzrocitelj klimatskih spre-
memb v Sloveniji. V letu 1995 je
prispeval veé kot 30-odstotni de-
lez emisij CO9, Pomembno pris-
peva tudi k zakisanosti s 66-od-
stotnim delezem NOy emisij v le-
tu 1996. Tudi emisija NOy zaradi
hitre rasti prometa skokovito na-
rasca, ceprav se hkrati povecuje
Stevilo vozil s katalizatorji. Pove-
Cane emisije zaradi prometa z
motornimi vozili pove¢ujejo moz-
nost tvorbe fotokemi¢nega smo-
ga, katerega najpomembnejsa
sestavina je ozon.

V naslednjih letih, predvsem v
primeru vroc¢ih poletij, lahko pri-
¢akujemo povecan obseg §kodlji-
vih vplivov na zdravje ljudi, na
ekosisteme in materiale (MOP-
HMZ, 1997). Promet prispeva 35
odstotkov h konéni porabi ener-
gije v Sloveniji, kar presega 32-
odstotno povpreéje v evropskih
drzavah, ¢lanicah OECD (MOP-
HMZ, 1997).

V zvezi s kvaliteto zraka strokov-
njaki MOP-HMZ opozarjajo na
napacnost prognoz, da se bo
onesnazevanje zraka zaradi pro-
meta z motornimi vozili po grad-
nji avtocestnega sistema zmanj-
Salo. OnesnaZevanje z vsemi Sko-
dljivimi snovmi v izpusnih pli-
nih, zlasti pa emisija NOy in CO,
od hitrosti priblizno 90 km/h
navzgor narasc¢a in to predvsem
zaradi veéje porabe goriva. Zato
so z okoljskega vidika nespre-
jemljive zahteve po sprostitvi
voznih hitrosti na avtocestah
(MOP-HMZ, 1997).

Emisije NOg, CO, neizgorelih og-
ljikovodikov in svinca lahko uéin-
kovito zmanjSujemo s katalizator-
jem in uporabo neosvinéenega go-

riva, medtem ko emisije COqy s
katalizatorji ne moremo zmanjsa-
ti. Pri tem je treba poudariti, da je
katalizator sicer uéinkovito teh-
ni¢no sredstvo za zmanjSevanje
emisij, vendar ima nekatere po-
manjkljivosti. Pri voZznjah na krat-
ke razdalje s hladnim motorjem
katalizator ni uéinkovit (MOP-
HMZ, 1997). V strukturi prometa
so take poti najpogostejse, pose-
bej v urbanih obmo¢jih. Dopust-
ne emisije plinov kot posledica
dejavnosti civilnega letalskega
prometa so dolo¢ene s predpisi
ICAO in so obvezujoce za sloven-
ska letalis¢a. Problem je, da slo-
venska letaliS§éa ne zarac¢unavajo
dodatnih taks za tehnolosko neu-
strezna letala (IPV, 1996).

Hrupna cbremenjenost okolja ze
za obstojece stanje presega dovo-
ljene ravni, stanje leta 2012 ob
nadaljevanju rasti prometa po
danasnjih trendih pa bo Se bolj
kritiéno (MPZ, 1997). Negativen
vpliv prometa je perec¢ zlasti v
mestnih obmogéjih in regijah, v
katerih je ekolo§ko ravnovesje Se
posebej obcutljivo in kjer topo-
grafija Se pospesuje onesnazeva-
nje zraka in pojava hrupa.

Prometni sistem je s svojo infra-
strukturo pomemben porabnik
zemljisé. Cestno omrezje pokriva
0.25 odstotka slovenskega ozem-
lja. Gradnja avtocestnega omrez-
ja bo zahtevala Se 0.1 odstotka
ozemlja (MPZ, 1997). Gradnja
prometne infrastrukture degra-
dira naravno okolje in predvsem
s fragmentacijo naravnih obmo-
¢ij predstavlja nevarnost za
edinstveno biolosko raznolikost
Slovenije.

Z narasS¢anjem prometa in z gra-
ditvijo infrastrukture je vse bolj
pere¢ tudi problem odpadkov
prometnega sektorja. Cestni in
deloma ZelezniSki promet one-
snazujeta okolje tudi z odsluze-
nimi vozili in rabljenimi deli, os-
tanki olj in goriv, z obruski za-
vornih oblog in gum. Intenzivna
gradnja avtocestnega omrezja
proizvaja velike koli¢ine gradbe-
nih odpadkov. Veliko nevarnost
za okolje predstavlja tudi prevoz
nevarnih snovi.
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2. Mednarodna
izhodiSca politike
varstva okolja na
podrocju prometa

Slovenija je podpisnica ali na-
slednica vrste sporazumov, ki
opredeljujejo smernice ali stan-
darde razvoja prometa z vidika
varstva okolja. V zadnjem casu
ima na razvoj prometa v Sloveniji
velik vpliv proces njenega politi¢-
nega priblizevanja EU. Osnovna
zahteva EU v odnosih z drzavami
neclanicami v zvezi s prometom
se nana$a na prosti pretok blaga
in storitev, ki se odraza tudi v
sporazumu med EU in Slovenijo
o sodelovanju na podroéju pro-
meta iz leta 1993. Sporazum za-
gotavlja EU pravico do neomeje-
nega tranzitnega prometa v cest-
nem prometu ¢ez ozemlje Slove-
nije, Sloveniji pa neoviran tran-
zitni promet éez ozemlje EU. Slo-
veniji se tako ni uspelo ubraniti
pritiskov narascajocega tranzit-
nega prometa, kot je to uspelo
npr. Avstriji in Svici. Vprasljiva je
tudi realnost uveljavljanja pravi-
ce iz sporazuma, ki Sloveniji
omogoéa omejevanje prometnih
tokov, ¢e bi ti imeli zanjo Skodlji-
ve posledice.

V zadnjih letih je bila organizira-
na vrsta mednarodnih konferenc
na temo trajnostnega razvoja pro-
meta, katerih udelezenka in pod-
pisnica je bila tudi Slovenija (2).
Na njih se je izoblikovala vrsta te-
meljnih principov trajnostnega
razvoja prometa, ki so s podpisom
deklaracij postali obvezujo¢i tudi
za ravnanje Slovenije na tem po-
drocju in jih zato povzemamo:

— zagotavljanje ustrezne dostop-
nosti prebivalcev;

- zmanjSevanje ekoloSkega in
zdravstvenega tveganja;

- zmanjSevanje tveganja in ne-
srec;

- zagotavljanje socialne, medre-
gionalne in medgeneracijske
enakosti;

— vzpostavljanje osebne in kolek-
tivne odgovornosti;

— preventivno delovanje;

— uvajanje integriranega pristopa
k planiranju;

- raba takih prometnih tehnolo-
gij in sistemov, ki so energetsko
in prostorsko najbolj uéinkoviti
- najbolj varujejo vire in okolje;

- zagotavljanje ekonomske ucin-
kovitosti — ta omogoca dosega-
nje veéje politiéno-ekonomske
koristi ob manj8i §kodji;

- promocija takih prometnih si-
stemov, ki najbolje zadovoljuje-
jo zgornje principe, tj. — da so
najbolj okolju prijazni, najbolje
varujejo vire, so najbolj energij-
sko ucinkoviti, socialno pravié-
ni in najvarnejsi.

Sprejeti principi trajnostnega raz-
voja prometa se v slovenski prak-
si urejanja prometa nezadostno
odrazajo in jih je potrebno ustrez-
neje vkljuéevati v razli¢ne politike
in v prakso.

3. Dosedanja politika
urejanja prometa v
Sloveniji

Razvoj prometnega sistema Slove-
nije je v novejSem obdobju vse bolj
neuravnotezen, kar je v veliki meri
posledica dejstva, da prometna
politika RS, glede na intenzivne
aktivnosti na podroéju gradnje
predvsem cestne infrastrukture,
zamuja za nekaj let(3). Tako seda-
nji razvoj prometnega sistema
opredeljujeta dva programa fi-
nancéno-izvedbene narave: Nacio-
nalni program izgradnje avtocest
in Nacionalni program Zelezniske
infrastrukture. Programa nista
uravnotezena, saj se glavnina ak-
tivnosti izvaja na podroéju avto-
cestnega programa. Za ostale pro-
metne sisteme drzava zaenkrat Se
nima nacionalnih programov. Po-
sebej zaskrbljujoce je dejstvo, da
se na ravni drzave ne predvideva
aktivnejSa politika urejanja javne-
ga potniskega prometa, ki je pre-
puscena v upravljanje lokalnim
skupnostim in prevoznikom.

Pristojnosti s podroé¢ja urejanja
prometa so porazdeljene med vrsto
ministrstev in administrativnih
ravneh, kar oteZuje izpeljavo posa-
meznih ukrepov. Ministrstvo za
promet in zveze je odgovorno za
cestno in Zeleznisko infrastrukturo
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in promet, Ministrstvo za znanost
in tehnologijo pokriva standarde
vozil, Ministrstvo za notranje zade-
ve upravljanje prometa, Ministrs-
tvo za finance skrbi za davéno po-
litiko; lokalni javni potniski pro-
met je v pristojnosti lokalnih
skupnosti, Ministrstvo za okolje in
prostor pa je odgovorno za pro-
storsko planiranje drzavne pro-
metne infrastrukture in za nadzor
emisij prometnega sektorja.

Okvirje in ukrepe za ustrezno
vkljucevanje okoljskega vidika v
planiranje in upravljanje prometa
opredeljuje Zakon o varstvu oko-
lja. Predstavlja tudi zakonski ok-
vir za opredelitev standardov kva-
litete zraka, hrupa, sanacijske
programe, izvajanje nacela “one-
snazevalec plaéa” ter izvajanje
presoje vpliva na okolje.

Za podroéje prometne infrastruk-
ture je bil prostorski plan spre-
menjen konec leta 1995 z Odlo-
kom o spremembah in dopolni-
tvah prostorskih sestavin dolgo-
ro¢nega in srednjeroénega druz-
benega plana. Problem odloka je
neskladje dobro zastavljenih ci-
ljev razvoja prometne infrastruk-
ture z izvedbenim delom. Pred-
vsem o¢€itno je nesorazmerje med
vlogo razliénih prometnih podsi-
stemov v izvedbenem delu odloka
— osrednjo vlogo zavzema zasnova
cestnega sistema, natanc¢neje av-
tocestnega omrezja. Poseben pro-
blem predstavlja nevkljuéevanje
sistema javnega potniSkega pro-
meta v prostorski plan.

4. Cilji in ukrepi politike
varstva okolja na
podrocju prometa

Temeljni smoter bodocega razvoja
prometnega sektorja mora biti za-
gotavljanje trajnostnega razvoja
prometa, ki mora slediti pred-
vsem principom varovanja in pre-
ventive. Varovalni princip zago-
varja zmanj$evanje vseh emisij, ki
ogrozajo ¢lovekovo zdravje in na-
ravno okolje. Preventivni princip
pa zagotavlja bodo¢im generaci-
jam neokrnjeno zadovoljevanje
potreb ter izraza potrebo po izogi-

banju bodoéim ekoloskim groz-
njam. Opredeljenim temeljnim
principom trajnostnega razvoja
prometa najbolj ustrezajo kole-
sarski, pe$ in javni potniski pro-
met. Zato mora biti glavni smoter
doseganja trajnostnega razvoja
prometa promocija navedenih
prometnih sistemov ter u¢inkovi-
tejSe obvladovanje motornega
prometa. Te ukrepe morajo soca-
sno podpirati ukrepi ozave§éanja
prebivalstva o okoljsko primer-
nem vedenju na podroé¢ju mobil-
nosti. Dolgoroéni principi zahte-
vajo vrsto ciljev in ukrepov za nji-
hovo doseganje, ki jih predstav-
ljamo v nadaljevanju 4.

Temeljni cilj razvoja prometa v
Sloveniji mora biti zagotavljanje
trajnostnega razvoja prometa
oz. doseganje taksnega obsega in
strukture prometa, ki sta skladna
s principi trajnostnega razvoja za-
radi ohranjanja zdravja ljudi in
ekosistemov, zmanjSanja uporabe
naravnih virov, prispevanja k ¢lo-
vekovi blaginji, socialni in gospo-
darski enakosti, izpolnjevanja po-
treb po varnosti, dostopu in mo-
bilnosti ter zmanjSanja negativne-
ga vpliva prometa na okolje in
¢lovekovo zdravje. Za doseganje
trajnostnega razvoja prometa so
potrebni naslednji ukrepi:

— izdelava predloga nacionalne
strategije trajnostnega razvoja
prometa na osnovi obstojec¢ih
priporo¢il mednarodnih organi-
zacij, ki bi med drugim vsebo-
vala:

— zbir in oceno podatkov o one-
snazenju, hrupu in porabi
energije, temeljeCo na medna-
rodnih metodologijah;

— scenarij sprememb emisij in
porabe energije;

— doloé¢itev ciljnih vrednosti emi-
sij, mejnih vrednosti in stan-
dardov za kakovost zraka, one-
snaZzenje vode, prsti in hrupa,
ki sledijo smernicam Medna-
rodne zdravstvene organizacije
(WHO) in drugih mednarodnih
dokumentov;

— dolo¢itev kriterijev za energet-
sko uéinkovitost in rabo neob-
novljivih virov;

— scenarij implementacije spre-
jetih okoljskih standardov in
ciljev;
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— priprava in izpeljava kampanje
in izobrazevalnih programov z
namenomm:

— dviga zavesti o okoljskih vplivih
prometa;

- spodbujanja trajnostnih vzor-
cev proizvodnje in porabe,
vkljuujoé¢ trajnostne potovalne
navade;

— podpore trajnostnim odlo¢i-
tvam na podroéju prometa in
okolja;

- uveljavitev internalizacije zuna-
njih prevoznih stroskov in prin-
cipa onesnazevalec plaéa, kar
bi spodbudilo gospodarsko in
okoljsko uéinkovitejsi razvoj
prometa;

— izdelava in uveljavitev nacio-
nalnih smernic za integracijo
prometnega in prostorskega
planiranja;

- uvajanje ukrepov na podroéju
prostorskega planiranja, ki bo-
do do najveéje moZne mere
zmanj3ali potencialno povpra-
Sevanje po prometu, Se zlasti z
osebnimi avtomobili;

- uvajanje ekonomskih instru-
mentov za spodbujanje rabe
trajnostnih prometnih sistemov
(npr. cestnine, diferencirani
davki ob nakupu vozil, diferen-
cirani davki glede na kakovost
goriva ...); .

- finanéna in organizacijska pod-
pora drzave lokalnim skupno-
stim pri doseganju trajnostne-
ga razvoja prometa;

— finanéna podpora drZzave pro-
gramom in projektom na po-
dro¢ju varovanja okolja pred
onesnazevanjem prometa.

Naslednji cilj razvoja prometa mo-
ra biti pospeSevanje uporabe vo-
zil in goriv, ki povzroéajo manj-
Se omesnaZevanje, kar pomeni
spodbujanje proizvodnje, trzenja
in uporabe taksnih cestnih in tir-
nih vozil, letal in ladij kot tudi go-
riv, ki izpolnjujejo mednarodne
standarde o okolju ter energetski
uéinkovitosti in varnosti, ki so jih
sprejela za to pristojna medna-
rodna telesa, ter omejitev in po-
stopno ukinitev uporabe promet-
nih sredstev, ki ne ustrezajo zah-
tevam, ki so bile uvedene z med-
narodnimi predpisi in sporazumi
glede emisije onesnazevanja, hru-
pa in varnosti. Za doseganje opre-

deljenega cilja so potrebni nasled-

nji ukrepi:

- ratificiranje in dosledno izvaja-
nje mednarodnih konvericij in
protokolov, predpisov in stan-
dardov s podroéja varovanja
okolja in ¢lovekovega zdravja
pred negativnimi vplivi prometa;

- zagotavljanje doslednega spo-
Stovanja vseh vrst homologacij-
skih predpisov in reden perio-
diéni nadzor vseh vrst emisij
prometnih sredstev;

— izdelava in izpeljava programov
za prenehanje rabe okolju naj-
bolj 8kodljivih prometnih sred-
stev ter zagotovitev njihove
okolju prijazne odstranitve,
najbolje reciklaze;

- poostritev uredbe o kakovosti
goriv, odprava osvinéenih goriv
in uvedba alternativnih goriv;

— izdelava in izpeljava programa
za zmanj8anje porabe energije
v prometu, ki naj med drugim
spodbuja nakup energijsko
varénejsih vozil, opredeli razli¢-
ne takse za okoljsko klasificira-
na vozila ipd.;

- uvedba zarac¢unavanja tehno-
loske neustreznosti letal in di-
ferenciranih dajatev za prista-
janje in vzletanje letal glede na
emisijske standarde;

— ustrezno reSevanje problemati-
ke reciklaze starih avtomobilov
in avtomobilskih delov v nacio-
nalni strategiji ravnanja z od-
padki;

- organizacija rednega periodié-
nega monitoringa vseh rele-
vantnih emisij na temelju med-
narodno sprejetih metodologij.

PospesSevanje trajnostnih pro-
metnih sistemov z uporabo si-
stemov za prevoz blaga in potni-
kov, ki so uéinkoviti in trajnostni,
ter prelozitvijo cestnega in zrac-
nega prometa, tako potniskega
kot tovornega, na ekolosko uéin-
kovitejSe oblike prometa, na pri-
mer na zelezniski, pomorski, reé-
ni in kombinirani promet, mestni
in primestni javni potniski pro-
met ter na kolesarjenje in pesace-
nje, je naslednji potrebni cilj. Za
njegovo doseganje so potrebni na-
slednji ukrepi:
— izdelava nacionalnih progra-
mov razvoja trajnostnih pro-
metnih sistemov (kolesarskega,
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pes in predvsem javnega pot-
niSkega prometa);

— razvoj mednarodno primerljivih
pokazateljev za presojo uéinko-
vitosti in okoljske primernosti
prometa;

— uvedba ekonomskih in regula-
tivnih instrumentov za vzposta-
vitev praviéne konkurenénosti
med posameznimi vrstami pro-
meta ter za spodbujanje preno-
sa dela cestnega in letalskega
prometa na okoljsko primernej-
Sa prometna sredstva;

— spodbujanje rabe logisti¢nih in
telematskih sistemov za zmanj-
Sevanje potovalnih razdalj, ne-
potrebnih voZenj ter povecanje
dejavnika izkori§cenosti pro-
metnih sredstev;

- ustanovitev nacionalnih druzb
za javni potniski promet in za
kombinirani promet;

— opredelitev ovir razvoja kombi-
niranega prometa in sprejetje
ukrepov za njihovo odstranitev.

Cilj spodbujanja trajnostnega
razvoja mestnega prometa in s
tem zmanjSanje §kodljivih posle-
dic prometa na zdravje in okolje
ter porabe prostora v mestnih in
drugih gosto naseljenih obmog¢jih
bi dosegli z naslednjimi ukrepi:

- izdelava predloga nacionalne
strategije razvoja trajnostnega
mestnega prometa ter spodbu-
janje izdelave posameznih inte-
griranih mestnih prometnih
politik;

— priprava smernic in ukrepov
urbanistiénega planiranja za
zmanj$evanje potrebe po poto-
vanjih in spodbujanje rabe traj-
nostnih oblik prometa;

— pospeSena modernizacija in
gradnja infrastrukture za javni
potniski promet, pes in kole-
sarski promet;

— spodbujanje izdelave parkirnih
politik v mestih, ki naj prispe-
vajo k omejevanju osebnega
motornega prometa v mestnih
jedrih.

Za dosego cilja spodbujanje var-

nega prevoza nevarnih snovi in

preprecevanje tovrstnih nesreé pa

so potrebni naslednjimi ukrepi:

— izdelava predloga nacionalnih
smernic za prevoze nevarnih
SNovi;

— uvedba licenc za prevoznike ne-
varnih snovi;

— priprava in uveljavitev ukrepov
Za preusmerjanje prevozov ne-
varnih snovi na Zeleznico.

Cilj zmanjSevanja tveganj one-

snazZenja morja in atmosfere

oziroma preprecevanje onesnaze-

vanja voda z ladjami, vkljuéno z

napravami za raztovor, natovor in

pretovor ter zmanjSevanje nega-
tivnih vplivov letalskega prometa
bi dosegli z naslednjimi ukrepi:

- zagotavljanje doslednega spo-
Stovanja vseh vrst homologacij-
skih predpisov in reden perio-
di¢ni nadzor vseh vrst emisij
prometnih sredstev;

— izdelava Studije za dolocitev
ciljnih vrednosti kvalitete at-
mosfere glede na prometno
onesnazevanje na osnovi stan-
dardov WHO in ukrepov za nji-
hovo doseganje;

- priprava in izvajanje predpisa o
okolju prijaznih manevrih pri
letalskih operacijah in zimski
sluzbi ter izvajanje okoljevars-
tvenih ukrepov v splodnem le-
talstvu;

- zagotovljanje izvajanja vseh
podpisanih mednarodnih kon-
vencij in protokolov s podrocja
morskega prometa in podpis Se
preostalih;

- sodelovanje z Mednarodno po-
morsko organizacijo - IMO - v
zvezi z emisijskimi standardi
pomorskega prometa;

— spodbujanje okolju prijaznega
urejanja pristanisc¢ in privezov
na suhem.

[ St sr R e S R A e Rl
Aljaz Plevnik, dipl. geogr., Urad za pro-
storsko planiranje, Ministrstvo za okolje in
prostor
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Opombe

1 Prispevek povzema delovno gradivo,
ki ga je avtor pripravil kot sodelavec
za promet pri pripravi Nacionalnega
programa varstva okolja. Stali§éa v
prispevku so avtorjeva in se nujno
ne ujemajo s stali§éi Ministrstva za
okolje in prostor RS

2 Konferenca o okolju in razvoju, ZN,
Rio de Janeiro, 1991;
Za trajnostni promet, OECD, Van-
couver, 1996;
Konferenca o naseljih — Habitat II,
ZN, Carigrad, 1996;
Promet in ololje — deklaracija mini-
strov za okolje srednjeevropskih dr-
zav, New York, junij 1997;
Promet in okolje — ZN-ECE (Evrop-
ska ekonomska komisija), ministr-
ska konferenca, Dunaj, november
1997.

3 Prometna politika RS je v ¢asu pri-
prave prispevka v fazi sprejemanja
v DrZzavnem zboru

4 Cilji in ukrepi temeljijo na deklaraci-
ji ministrske konference ZdruZenih
narodov Promet in okolje (ZN-ECE
(Evropska ekonomska komisija),
november 1997, Dunaj), ki jo je
podpisala tudi slovenska delegacija.
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