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Prelazno kvacilo za Zeleznicka vozna sredstva.

Prijava od 18. decembra 1923.

Ovaj se pronalazak odnosi na prelazno
kvacilo za Zzeleznicka vozna sredsiva, koja
su snabdevena automatski kljestastim kvadi-
lom konstrukcije Willison, koje omoguéuje
da se takva vozna sredstva prikade uz takva,
koja jo3 imaju staro zavrtanjsko odn. kukasto
kvadéilo.

Poznata su takva prolazna kvacila, koja
imaju ipak jo$ izvesne nepotpunosti, ¢ije ukla-
njanje je cilj ovog pronalaska. Tako je kod
jednog prelaznog kvacila tako obrazovan za-
vrtanj, koji je postavljen na glavi kvadcila, sa
kvacilskim uticama, koje se vlaée u kuku
susednog voznog sredslva, da on se moze
da klati u upravnoj ravni oko zavornja pro-
vuéenog kroz glavu kvadila, ali ne moze da
se okrece oko svoje uzduZne ose. Okretanje,
koje proizvodi ovde zatezanje odn. skracenje
koje odgovara koracima loze na zavrinju,
izvodi se kod tog poznatog prelaznog kvadcila
navrtkom, koja je na uobiajan nadin snab
devena ruénom polugom, pri édemu se uz-
duZno pomeranje iste po =zavrtanju, prenosi
na utice. Dakle zavrtanj ima kod tog prelaz-
nog kvacdila samo jednu lozu, stezanje i po-
pustanje kvacila oduzima viSe vremena, nego
li kod obi¢nog zavrtanjskog kvaéila, kod koga
je zavrtanj snabdeven na jednom kraju des-
nom lozicom a na drugom kraju levom lozi-
com; osim toga kod tog poznatog izvedenog
oblika prolaznog kvacila ne moze zavrtanj
da se izradi tako dugacak, da je u svim pri-
likama obezbedjeno toliko privladenje voznih
sredstava; da se povriine odbijada dodiraju
i da se proizvede izvestan mali napon u
oprugama odbijanja. kao Sto to odgovara sa-
obraéajnim propisima Zeleznica. Na posletku

Vazi od 1. juna 1924,

je poznalo prelazno kvacdilo nezgodno po-
stavljeno na glavi kvadila za to, $to ono kad
se ne upotrebljava t. j. ka1 ono slobodno
visi, pregradjuje polugu za popustanje kod
automatskog kljestasiog kvadila i kad se njome
snabdeveno vozno sredstvo prikacinje uz takvo,
koje je snabdeveno samo automatskim kljes-
tastim kvacdilom, bilo bi nemoguée pravilno
zahvatanje obih glava kvacila, kad ne bi bio
predvidjen kod dela, ¢ kojim je ono obeseno
uz zavoranj glave kvacila, jedan izrezak, koji
je kao takav nezgodan radi slablienja mate-
rilala.

Sve su te nepotpunosti uklonjene kod pre-
laznog kvacila po ovom pronalasku, kod koga
je zavrtanjsko kvadilo, koje je smesteno na
glavi kvacila, snabdeveno zavrtnjem sa des-
nom i levom lozicom, koji je poznat veé¢ kod
obiénog zavrtanjskog kvadila, a pri ¢éijem
se okretanju medjusobno priblizuju dve na-
vrike, i koji je tako spojeno sa glavom kva-
¢ila, da on kad se ne upoirebljava ne smeta
nikakvom delu automatskog kvadila.

Ovaj pronalazak predstavljen je na crtezu.

Sl. 1 pokazuje prelazno kvadilo u izgledu
odozgo u polozaju upotrebe.

Sl. 2 pokazuje isto u izgledu sa strane i
predstavlja istovremeno u linijama od tacaka
i crta, polozaj ukacenog kvacdila u labavom
stanju, a u tackastim crtama poloZaj kvadcila,
kad se ne upotrebljava.,

Sl. 3 pokazuje izgled odozgo delova. ko-
jima je prelazno kvacilo smesteno na glavu
automatskog kljestastog kvadila.

Sl. 4 predstavlja te delove u izgledu sa
strane.

Glava 1 automatskog kvacila ima jednu



busotinu 2, koja je u vodoravnoj ravni koso
izbuSena kroz nju; kroz ovu je provucéen jak
zavoranj 3, koji je savijen u obliku U i drzi
se u svom poloZaju s jedne strane prisljenom,
koji prijanja uz glavu kvadila, a s druge strane
klinéiéem.

Na kraéem kraku 4 zavornja 3 navudena
je ¢aura 5 i priévriéena je glavom zakivnice
i podloznom plo¢icom ili sli¢nim sredstvima.
S tom c&aurom je krakom 6 vezan deo 7,
koji je obrazovan tako, da on odgovara u
otvor kljestaste glave 1 kvacila (sl. 1). U delu
7 nalazi se burasta navrtka 8. Kroz tu je na-
vrtku provuéen zavrtanj 9, koji ima na po-
znati naéin u sredini jedan nabiven ili pripo-
jen prdljen 10 uz koji je nazglobljena ruéna
poluga 11. Obrazovenje kvacilne kuke, ogra-
nicenje kretanja navrtki 8 i 12 na zavrinju 9
je isto tako kao kod obic¢nog zavrtanjskog kva-
éila Veliko preimudéstvo, koje ima prelazno
kkvadilo po ovom pronalasku, lezi pored na-
pred navedenih prilika — u tome, $to mogu da
se upotrebe postojeéa zavrtanjska kvacila (za-
vrinji, kuke it. d.), time &to treba samo da se
namesti zavoranj 3 sa delom 7 i navrtkom 8.

Iz crteza se vidi, da se vucne sile iz za-
vrinja prenose na deo 7 i sa ovoga na na-
éin, 8to se vidi na sl. 1, na glavu kvadéila, a
na isti nacin, kao Sto to biva, kod dve glave
kvadila zahvataju jedna u drugu.

Patentni zahtevi:

1. Prelazno kvadilo za zeleznicka vozna
sredstva i sliéno, naznaceno time, §lo je sa
glavom (1) automatskog kljestastog kvacila
spojen zavrtanj (9) sa kukom vrste kod obié-
nog zavrtanjskog kvadila, tako, da se vuéne
sile, koje nastaju u zavrinju, prenose na unu-
trasnje povrSine kljesla od glave (1) kvadila.

2. Prelazno kvacdilo po zahtevu 1, nazna-
¢eno time, 8to je zavrtanj (9) provuéen kroz
burastu navrtku (8), koja se nalazi u nekom
delu (7), koji je smesten u kljedtast olvor glave
kvacila i pomocéu caure (5), koja je s njime
vezana krakom (6), pridvriéen je za kradi
krak zavrinja oblika U, ¢&iji je duzi krak pro-
vucen kroz glavu kvadila, tako, da prelazno
kvacéilo kad se ne upolrebljava, visi ispod
glave kvadila.
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