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Kod Zeleznica uopste a narocito kod nas
upotrebljavaju se uopSte poznate ruéne
spojke za vagone, Koje = pruzaju mnogo
tesSkoée prilikom rada sa njima, narocito
prilikom ranziranja vozova na stanicama.
Osim toga ove su spojke opasne, jer sef
kod spajanja i razdvajanja vagona mora
ulaziti izmedu vagona. [a bi se ovo izbe-
glo prijavilac je do$ao na ideju, da bi bilo
zgodno da se na vagonima smeste pomoc-
ne spojke, koje bi se upotrebljavale ili sa-
mo prilikom ranZiranja na stanicama, po-
red veé postoje¢ih spojki na vagonima,
ili koje bi u opste mogle da zamene dosa-
danje spojke. Kod spojki prema pronala-
sku spajanje vagona se vrii spolja stoje-
¢i pored vagona. Dakle izbegava se zala-
Zenje medu vagone bar za vreme ranZira-
nja. Ovime, da se pomoc¢ne spojke stavlja-
ju pored veé postojedih postizemo i to, da
se za vreme eventualnog preinafenja svih
vagona mozemo SluZziti i jednim i drugim
spojkama uvek prema tome 5to je zgod-
nije.

Na priloZenom je nacrtu pretstavljen
prototip jedne ovakve pomocéne spojke i
to takav oblik izvodenja, kod koga se na
¢eonim stranama vagona nalaze samo po
jedan od elemenata spojke, dakle na jed-
noj je ¢eonoj strani kuka, dok je na su-
protnoj strani uredaj za Koji se ta kuka
zakacinje, Kad bi se ovo u praksi ovako
ostvarilo, ¢esto bi doSli u polozaj, da ni-
smo u stanju da ostvarimo zakafinjanje,
jer bi jednaki elementi do$li jedan prema

drugom. Da bi se to izbeglo najbolje je
pored veé postojec¢ih spojki na ¢&eonim
stranama eventualno smestiti s jedne stra-
ne jedan elemenat spojke na pr. kuku, a
sa druge strane drugi elemenat spojke,
dakle uredaj za koji se kuka zakalinje. Na
taj na¢in mozemo posti¢i da se ne dode u
taj polozaj da nismo u stanju da se kori-
stimo pomocnim spojkama prema prona-
lasku. PoSto je izrada spojke prema pro-
nalasku veoma jeftina, to izloZeni nacin
neée prouzrokovati neke preterano velike
izdatke, pa ¢ak i kad bi oni i izneli veéu
sumu, nego Sto ocekujemo, Koristi — koje
bi dobili s obzirom na sigurnost rada 1
rukovanja — naknadili bi ove eventualno
nepredvidene izdatke. Jasno je da kada na
svakoj Ceonoj strani vagona montiramo
jedno do drugo oba elementa spojke, da
bi onda mogli iste slabije da dimenzioni-
ramo, ako bi bio cilj odnosno ako bi bilo
potrebno, i ako bi bili prinudeni da se ko-
ristimo uvek sa obe serije elemenata spoj-
nica jedno prema drugom stojeé¢ih vago-
na, $to nije apsolutno potrebno s obzirom,
ako se ovim spojkama sluZimo samo prili-
kom ranZiranja vagona na stanicama. Na
nacrtu je pretstavlijeno da se spajanje mo-
7e vrSiti samo sa jedne strane, dok je to
moguce vriiti i sa obe t. j. bilo koje stra-
ne vagona, ako predvidimo jo§ jednu po-
lugu, koja bi se svriavala sa druge strane
vagona t. j. polugu 7, o kojoj ¢e biti doc-
nije refi u samom nabrajanju konstruktiv-
nih delova spojke. Razumljivo je da bi
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u tome slucaju morali predvideti jo$§ jed-
nu prekretnu tacku i za ovaj drugi Stap
odn. polugu 7. Dakle u tome slucaju b1
mogli da vr§imo spajanje i rastavljanje sa
obe strane voza.

Dakle kao Sto smo ranije izioZili na pri-
loZzenom nacrtu pretstavljen je samo pro-
totip spojke prema pronalasku odnosio
prvi nadin i najprostiji nadin njenoga iz-
vodenja, mada je iz napred izlozenoga la-
ko pretstaviti, kako se spojka prema ovom
prvom nadinu izvodenja, moze udesiti da
bude odgovarajuca za svaki slucaj, a da se
pri tome ne udaljimo od bitnosti pronala-
ska,

SI. 1 je izgled ozgo dela spojke, koji se
zakacinje za drugi deo spojke, koji je
smesten na drugom vagonu i koji nosi sa-
mo uSicu u koju hvata kuka prvoga dela
automatske spojke smestene na prvom
vagonu.

Sl. 2 je izgled drugog dela spojke, sme-
Stenog na drugom vagonu. Slika je tako-
de pretstavljena u izgledu ozgo.

Sl 3 je izgled i delimi¢an presek po I--1
gt Rl at

Sl. 4 je izgled i delimican
II-II ha sl 2,

Sl 5 je izgled s desna na levo na sl. 1 i

Sl. 6 je izgled s leva na desno na sl. 2.

Automatska spojka sastoji se od kuke
1, Koja se klati oko horizontalne osovine
2 nalezuce izmedu dva paralelna nosaca 3,
pri ¢emu je kretanje kuke na dcle ograni-
ceno pretagom 4 postavljenom iznad pro-
duZenoga kraka 5 kuke 1. Krak 5 zglavka-
sto je spojen sa vertikalnim Stapom 6, ko-
ji je takode u zglavkastoj vezi sa jednim
horizontalnim $tapom 7, na Cijem se slo-
bodnom kraju nalazi dr$ka 8, koja moZe
biti izradena i u obliku lopte. Ovaj Stap 7
moze da se obrée u odredenim granicama
oko jedne fiksne tatke nma pr. oko osovin-
skog Cepa 9 pritvrdenog na vagonu. Kao
Sto se sa slika 1, 3 vidi paralelni nosaci 3
pritvrdeni su na vagonu,

Sada opisani glavni deo automatske
spojke sacinjava dakle jedan zglavkasti si-
stem od kuke 1, njenoga kraka 5, koji je
stvarno nosi, od vertikalnoga S$tapa 6, i
horizontalncg Stapa 7 snabdevenoga drs-
kom 8, koji se moZe da krece u odredenim
granicama prinudno voden dvema fiksnim
tatkama, kao Sto su to osovinski cep 9
pritvrden na vagonu i csovina 2, koja na-
leze u nosacima 3. Kad dr3ku 8 povulemo
naviSe u pravcu strele 10, onda se i kuka 1
 kreée naviSe u pravcu strele 11. Na taj se
nacin vrsi iskljucenje spojke, odnosno ot-
kopéavanje vagona.

Drugi deo spojke, koji se nalazi na su-
sednom vagonnu, odrn. na drugom Kkraju pr-

presek po

voga vagona, jer je svaki vagon na jed-
nom kraju snabdeven jednim delom spoj-
ke, a na drugom kraju drugim delom spoj-
ke, sastoji se od dva paralelna nosaca 12
izmedu Kojih se nalazi plota 13 koja je
povijena tako, da kad se prilikom ukopca-
vanja vagona dva vagona sudare, onda ku-
ka 1 elastitno sklizne preko ploce 13 i za-
kaci se za istu. Prirodno je da je ta ploca
13 zajedno sa nosaCima 12 smeStena odgo-
varajuci prema kuki 1 te ista veoma lako
vrsi ukopcavanje.

Drika 8, Koja je izradena kao lopta odn.
kao teg potrebne teZine spreava da se
spojka ne otkopéa prilikom potresa va-
gona,

Otkopcavanje vagona vrsi se vrlo jedno-
stavno na taj nacin, $to podignemo driku
8 na vise, u pravcu strele 10 (sl. 3), tada
poéne Stap 7 da se obrée oko osovinskog
cepa 9 tako, da mu se krak koji nosi drs-
ku dize, a krak, koji je zglavkasto spojen
sa vertikalnim Stapom 6 se krede nanize
pri ¢emu povlaci sa sobom na dole i krak
5 kuke 1, dok se sama Kuka 1 diZze na vi-
Se, Cime se vrdi stvarno otkopcavanje va-
gona, jer ¢im kuka 1 isklizne navife van
zahvata sa ploéom 13, to su onda oba va-
gona A, B (sl 1, 2, 3, 4) sasvim slobodna.

Kao Sto se vidi iz cpisa ukopéavanje
odn. spajanje vagona vrii se potpuno au-
tomatski bez ljudske pomoéi, dok se is-
koplavanje vrdi spolja rukom, t. j. ono
lice koje vrsi ukoplavanje ne mora se za-
vlafiti izmedu vagona, veé iskopCavanje
vr8i stoje¢i pered vagena, jer je drika 8,
kojom se vrsi iskoplavanje smestena tako,,
da je pristupacna i onda, kada ono lice,
koje vrsi ukoplavanje stoji pored vagona.

Ova automatska spojka narocito je po-
godna za razna ranZiranja vagona na Ze-
lezniékim stanicama, kao i za teretne va-
gone, ali ista spojka moZe se, razumljivo je,
upotrebljavati i na osobnim vagonima. O-
sim toga ovakva spojka moZe se namesti-
ti na vagone i pored dosadanjih spojki, i
ona bi se narocito upotrebljavala prilikom
ranZiranja vozova i t. sl. poslova po Zelez-
nickim stanicama.

Patentni zahtevi:

1. Automatska spojka za vagone nazna-
fena time, $to se onaj deo spojke — Kko-
iim se vr§i ukopéavanje — sastoji od ku-
ke (1), koja se klati oko osovine (2) nale-
Juce na nosacima pritvrdenim za vagon,
pri ¢emu produZenje kuke (1) u vidu kra-
ka (5) stoji u zglavkastoj vezi sa vertikal-
nim 3tapom (6), koji je drugim svojim kra-
jem opet u zglavkastoj vezi sa horizontal-
nim 3tapom (7), Koji se Klati oko fiksne



tacke na pr. oko osovinskog cepa (9) pri-
tvrdenog na vagonu i time, $to se na dru-
gom delu spojke, za koji se vr§i ukopca-
vanje predvida kosa ili izvijena pioca (13),
koja je smeStena izmedu dva vertikalna
nosaca (12) smestena na vagonu.

2. Automatska spojka za vagone po za-
htevu 1, naznaéena time, §to se onaj Kkraj
Stapa (7), koji nosi driku (8) smesta tako,
da se nalazi u neposrednoj blizini spoljas-
njeg poduZnog zida vagona u cilju ostva-
renja pristupa¢nosti same drske (8) izvan
Sina, odn. putanje po kojoj se vagoni
krecu.

3. Automatska spojka za vagone po za-
htevima 1 i 2, naznacena time, $to se kre-

tanje kuke (1) na dole ogranifava preca-
gom (4) smestenom iznad kraka (5) na no-
safima (3),

4. Automatska spojka za vagone po za-
htevima 1 do 3, naznafena time, $to se si-
stem zglavkasto spojenih delova (1, 5, 6 i
7) prinudno upravlja dvema fiksnim tatka-
ma od kojih je prva osovina (2) kuke (1)
a druga osovinski ¢ep (9) oko koga osci-
luje Stap (7).

5. Automatska spojka za vagone po za-
htevima 1 do 4, naznalena time, Sto se u
cilju spre¢avanja neZeljenog otkopcavanja
spojke usled potresa, predvida na drici (8)
lopta ili teg, odn. ista se dr¥ka izraduje
kao lopta odn. kao teg.
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