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Koc¢nica koja se naizmence moZe upolrebili i pomocu prilisnulog i usisanog vazduha.

Prijava od 20. novembra 1921.

Pronalazak se odnosi na aulomalsku koc-
nicu, koja se moZe naizmenice uportebiti i po-
modu usisanog i pritisnutog vazduha i omogu-
¢ava, da se na onim prolaskom snabdevena
kola mogu otpravljali sa vlakovima, koji su
snabdeveni sa automalskom koc¢nicom pomodu
usisanog vazduha, koja prolazi kroz sve va-
gone, kao i sa onima, kod kojih je upolre-
bljena automalska koénica pomoéu pritisnutog
vazduha. Pronalazak ima za cilj, da snabde-
vanje kola sa oba sistema kocnica tako ujed-
nostruci, da su slubline kocnice za usisan
vazduh tako udesSene, da se mogu upotrebili
za pritisnut vazduh, usled ovog ne zastedi se
samo na svakim kolima slublina kocnice za
pritisnut vazduh, Sto znaéi znatan ekonomski
napredak, nego moze ukupan sklop sipki koé-
nice pomocéu usisanog vazduha ostali nepro-
menjen, Slo opet znalno pojellinja opremu,
Sto je opet jedna prednosl, jer je namestanje
odvojenog sklopa Sipki za oba sistema koc-
nice na zdravo malom prostoru donjeg dela
kola cesto skoro nemoguce.

Pri tom ima pronalazak jo§ veéeg znacaja
kod onih Zeljeznica, kod kojih hoéemo da
preinaéimo koénicu pomodu usisanog vaz-
duha i ko¢nicu pomocu prilisnulog vazduha
i nemamo odmah na raspoloZenju dovoljen
broj kola samo na koénicom pomodéu prili-
snutog vazduha.

Prema pronalasku ne menja se ni jedan
glavni pojedinacni deo kocnice usisanog vaz-
duha kao 3to su siublina koénice rezervoar

Vazi od 1. februara 1923.

vazduha, glavni sprovodnik i éitav sklop sipki,
k ovime dolazi sprovodnik za poilisnut vaz-
duh sa jednim ventilom, koji je poznal kod
koénica za pritisnut vazduh, jedan rezervoar
za pomocéni vazduh i jedna bretkalica za koc-
nicu pomocu pritisnulog vazduha, koje omo-
gucuje zajednicko dejstvo oba sistema. Jedna
slavina za prekopcavanje, koja je na podob-
nom mesiu smestena omoguduje sa se po po-
trebi jedan ili drugi sistem kocnice primeni.

Zajednicko dejslvo koc¢nice pomocéu prili-
snutog vazduha sa delovima koc¢nice pomocu
usisanog vazduha omoguduje se prema pro-
nalasku time, da se prilisak kocnice pri radu
koénice sa pritisnutim vazduhom pre no slo
sligne do stubline koénice tako smanji, da
prouzrokuje na velikoj povrsini kiipa koénice
u slublini kocnice ponfoéu usisanog vazduha
po prilici isto dejstvo kao i spoljasnji vazduh
pri radu koénice pomodu usisanog vazduha.
Gore spomenuta slavina za prekopcavanje je
tako udeSena, da u izvesnom poluZsiju oba
sistema kocnice ukopca, tako da se u ovom
sluéaju vagon u vozu vodi kao za regulisanje.

Na crtezu je preadmet pronalaska u jednom
izvedema obliku Semalicki predstavljen.

Slika 1 pokazuje ukupan uredjaj na jednom
vagonu.

Slika 2, 3 i 4 pokazuju slarim za preko-
cavanje u raznim poloZajima u preseku ver-
tikalnom poduznoj osovini unulrasnjeg dela
slavine,



Slika 5 pokazuje poduzni presek preko ci-
lindricne cevi u stublini kocnice.

Slika 6 pokazuje poduzni presek preko ven-
tila za smanijivanje priliska. U slici 1 je [ stu-
blina kocnice, koja je poznata kod kocnica
pomodéu usisanog vazduha i koja pomoéu po-
luge 2 dejstvuje na sklop sipki kocnice, koji
je i kod ove izvodbe u istom svojstvu zadr-
zani kao i kod kocnice pomodéu usisanog vaz-
duha 3 je sprovodnik za usisan a 4 za pri-
tisnut vazduh 5 je poznali brzo dejstvujudi
ventil koénice pomoéu usisanog vazduha sa
rezervoarom pomocénog vazduha. Pomocu spro-
vodnika 6 skopcan je sprovodnik usisanog vaz-
duha sa slavinom za prekopéavanje 7, spro-
vodnik 8 vezuje slavinu sa donjim prostorom
stubline koénice, dok sprovodnik 9 vodi ka
gornjem prostoru stubline koénice i ima spoj
sa odeljenim rezervoarom 10 stubline koé-
nice 11, je veza pomodéu cevi izmedju ven-
tila koji regulise pritisak 12 i izmedju slavine
za prekopéavanje 7. Venlil koji regulise pri-
tisak u vezi je preko rezervoara pomocénog
vazduha 13 pomodu na poznat nadin posta-
vljene cevi sa venlilom za upravljanje 14.

Unutrasnji uredjej slavine za prekopéa-
vanje 7 i venlila za regulisanje pritiska 12
rastumacen je kasnije pri opisu dejstva ure-
djaja a predocen je na slikema 2, 3 i 4.

Nadin dejsiva uredjaja je slededi:

Predpostavljamo, da se voz koé¢i sa auto-
malskim koc¢nicom pomocu usisanog vazduha.
Slavina za prekopéavanje 7 zauzima polozaj
koji je predstavljen na slic: 2 kanali bi 8 m
pomoc¢u kanala a vezani. Donji prostor stu-
bline koc¢nice je preko cevi 8 pomoéu sla-
vine za prekopcavanje vezan sa glavnim spro-
vodnikom 3 i priblizno je bezvazdusan. Kod
ovakvog polozaja slavine je koénica pomoéu
prilisnutog vazduha iskopéana, posto je ventil
za regulisanje priliska u vezi pomoc¢u kanala —
u unuirasnjem delu slavine 7 sa otvorom —
na sanduku slavine a usled ovog je i sa spo-
ljasnim vazduhom u vezi. Da kroz otvor — ne
bi ulazila presina prekopljen je sitom.

Nalazili se slavina u polozaju po slici 3,
onda je sprovodnik usisan vazduh 3 zatvo-
ren prema stublini kocnice, ili je sa to spro-
vodnik za pritisak 11 uredjaja kocnice po-
modéu pritisnutog vazduha, koji dolazi nepo-
sredno od venlila za regulisanje priliska 12
skopéan sa sprovodnikom 8 a usled ovog sa
donjim prostorom stubline koc¢nice. Gornji pro-
stor stubline za kocenja je preko sprovod-
nika 9 kanala — u ‘unuirasnjem delu sla-
vine i otvora — poslao bezvazdusan, a slicno
i rezervoar za odvojen vazduh 10. Jezicac
na ru¢noj koc¢nici — je zatvoren.

Pri poloZaju slavine u slici 4 je i sprovod-
nik za usisan vazduh i sprovodnik za bpriti-
snut vazduh prema stublini koénice zalvoren.

Kod ovog poloZaja slavine isla bi u vozu
ovu kola kao kola za regulisanje. Kod olyo-
rene, za rad spremne kocnice je u prostorima
slubline kocnice vrlo malo vazduha. Kuglasti
ventil 15, koji udeSava pridolazak vazduha
na klip koénice u cilindricnom delu biée usled
ulicaja spoljnog vazduha u kanalu 17 prema
otvoru kanala 16 pritisnut i time onemogu-
¢uje ulazak almosferskog vazduha u donii
prostor stubline koc¢nice. Posto almosfera moze
pri ovom polozaju kuglastog ventila preko
rupa 19 na mentalnom prstenu doéi do gume 20
koja ¢e bili pritisnuta prema klipu koénice i
time opravili neprobojnim donji prostor stu-
bline koénice. Kocnica ¢e se upolrebili kao
obi¢no upustanjem atmosferskog vazduha sa
lokomotive u glavni sprovodnik ili u slucaju
opasnosti sa ma kojeg vagona voza, poslo
vezduh dolazi u donji prostor stubline i po-
dize klip koénice.

Ako voz ide sa koénicom pomocu priti-
snutog vazduha, onda je kocnica pomoéu usi-
sanog vazduha na gore naveden naéin stav-
liena sa slavinom za prekopcavanje 7 izvan
dejstva (vidi sliku 3). Pomoéu ventila koénice,
koji je na lokomotivi. napnice se glavni spro-
vodnik prilisnutog vazduha 4 a pomodéu ven-
tila za upravljanje 14 rezervoar pomoénog
vazduha 13 sa prilisnulim vazduhom uobi-
¢ajnog napona. Preko ofvora — kanala —
i sprovodnika 9 dolazi spoljasni vazduh u
gornji prostor stubline za koéenje i u odvojen
rezervoar 10 — donji prostor siubline za ko-
cenje dolazi spoljaéni vazduh preko ventila
za upravljanje koji kad je u odpustenom po-
lozaju isprazni vazduh iz stubline za kocenje.
Ventil za regulisanje priliska 12 spojen je,
kao Sto se iz slike 1 i vidi. sa jedne slrane
sa venlilom za upravljanje koc¢nice pomodu
pritisnutog vazduha, a sa druge strane, kao
Sto se iz slike 3 vidi, sa donjim proslorom
stubline za koéenje pomocéu kanala 11 i 8.
Ventil za regulisanje priliska sasloji se iz jed-
nog sanduka, koji ima delo 22 i 23. preko
dela 24 prikopdan je na ventil za uprav-
ljanje 14 pomocu jedne cevi, koja prolazi
kroz rezervoar za pomocéan vazduh 13 (vidi
sliku 1) dok pomodéu dela 25 stoji u vezi sa
kanala 11 slavine za prekopcéavanje 7 a preko
nje sa donjim prostorom slubline za kocenje
(vidi sliku 3) — delu sanduka 22 nalazi se
uvlaka 26 koja je pomocu 2 klina ili jedne
opruge prilisnuta ka delu sanduka 23 i ima
2 busoline, 27 koje se redovno poklapaju sa
odgovarajucéim olvorima koji su na delu san-
duka 23.

Na ovom poslednjem ima jo§ izmedju gore
spomenulih olvora jedna duguljasta rupa 28,
kroz koju je provuéen jedan &iljak, koji sa
jedne sirane hvata za uvlaku 26 a s druge
sirane je skopéan pomocu odgovarajude na-



vrike ili njoj slicnome sa gornjim delom sipke
klipa 31. Na ovoj Sipki uévriéen klip 32 je
na drugoj sirani snabdeven sa oprugom 33
koja ga drzi u polozaju, koji je na slici 6
nacrtan. Ako se klip protivnho dejsivu poluge
prema dole pokreée zalvara sa njime skop-
¢ana uvlaka 26 olvore na delu sanduka koje
su prema rupama 27. Vise klipa 32 nalazi
se prostor 34 koji stoji u vezi pomocu jednog
ventila, koji u natrag dejstvuje, sa delom 25.

Iz dela sanduka 22 vodi jedan kanal 36
jednom prostoru 37 u delu sanduka 33 na
taj nacin, da postoji izmedju aelova 24 i 25
preko kanala 26 jedna veza, koja obilazi re-
gulator priliska, a upravljena je ventilom 38
¢iji poklopac pokriva ¢itav niz busotina 39,
koje su na steni sanduka smesten koje se svr-
Savaju u jednom prstenastom kanalu 25 na-
srafljen je sanduk ventila 41 u kojem je sme-
sten jedan ventil 43, koii je pomodéu opruge
drzan u zalvorenom polozaju. Preko ovog po-
stavljeno je sito 44, koje sprecava ulazak
prasine. Ako se koc¢nica pomocu pritisnutog
vazduha stavi u dejstvo onda dolazj pritisnut
vazduh 'na poznal nacin posredsivom veutila
za upravljanje 14 iz rezervoara pomocnog
vazduha 13 preko kanala 24 i olvora 27 na
uvlaci 26 a isto preko odgovarajuéih otvo-
rana na delu sanduka 23 u prostor 34 a
preko ventila 35 koji se tada podize, u ka-
nal 25 i dalje u donji prostor stubline koé-
nice. Nadmasi li pritisak vazduha, koji dej-
slvuje na klip 32, pritisak opruge 33 krecée se
klip prema dole a uvlaka 26 sprecava dalji
pridolazak pritisnutog vazduha u prostor 34
i u donji prostor stubline kocnice. Ako se
smanji pritisak u prostoru 34, dize opruga 33
klip 32 i medjutim moze pritisnut vazduh na
gore naveden nacdin opet doéi do stubline
koénice.

Pri odpustanju koénice izilazi vazduh preko
ventila za upravljanje 14 iz sprovodnika, koji
vodi venlilu za regulisanje vazduha, vazduh
koji se vraéa prema stublini koénice zatvara
venlil 35 dize ventil 38 izilazi delimi¢no ka-
nalom 36 preko ventila za upravljane a de-
limiéno preko busotina 39.

Ventil 43 dejstvuje kao osiguravajuci ventil,
ako pritisak u kanalu 25 a usled ovog u do-
njem prostoru stubline koénice predje izvesnu
meru, otvara se ventil 43 proti dejstvu opruge 42
i pusta napolje suviSak vazduha. Pri upolrebi
kocénice pomocu pritisnutog vazduha stisnu cée
vazduh, koji dolazi u donji prostor stubline
koénice, kuglasti ventil 15 u cilindriénoj cevi
klipa kocnice od otvora kanala 16 i prileéice
na olvor kanala 17 koji vodi napolje. Cilin-
driéna cev od gume biée u ovom sluéaju vaz-
duiiom neprobojno pritisnula ka Sipki klipa.

Smisao pronalaska nije ograniéen samo na
ovaj izveden oklik, jer mogu pojedini delovi

ovog pronalaska i drugojace biti izvedeni, bez
da se ovim okvir pronalaska prekoraé¢i, na
primer moZe se venlil za regulisanje u dru-
gom usavrsenijem obliku izvesti nego &to je
na Sematiénoj slici 6 predstavljen. Za prona-
lazak je glavno, da zajednicki dejstvuju po-
jedini karakteristicni delovi koénice pomocu
pritisnutog vazduha sa stublinom i sklopa
Sipki koénice pomoéu usisanog vazduha, pri
demu ¢e se u stublini koc¢nice pritisak pomocu
odgovarajuéih sredstva na takom meru sma-
njiti, da se moze prilagodili potrebama jedne
kocnice pomocu usisanog vazduha, tako da
dejslvo kocnice ne prekoraéi zeljenu i po-
frebnu meru.

Patentni zahtevi:

1). Kocnica za zeljeznicke vagone, koja se

- naizmeni¢no moze upolrebiti i pomoéu priti-

snutog i usisanog vazduha, naznacena lime,
da je dodan jednome u glavnom neprome--
njenom uredjaju kocnice pomodéu usisanog
vazduha uredjaj koc¢nice pomocu pritisnulog
vazduha koji ima sprovodnik za prilisnut vaz-
duh, ventil za upravljanje i pomoéni rezer-
voar, a spojen je pomodu jednog ventila za
regulisanje pritiska 12 i jedne slavine za pre-
kopc¢avanje 7, tako da prema potrebi ili jedan
ili drugi uredjaj upolrebljavan za kocenje
usled venlila za regulisanje pritiska dejstvo-
vaée pri upolrebi uredjaja kodnice pomocu
usisanog vazduha tako mali pritisak u donjem
prostoru slubline koénice, da éemo isto dej--
stvo imati, kao pri upolrebi koc¢nice pomocu
usisanog vazduha usled atmosferskog pritiska,
koji dejstvuje na klip kocnice.

2). Kocnica za zeljezni¢ke vogone, koja se
naizmenice moze upotrebiti i pomocu prili-
snulog 1 usisanog vazduha po zahtevu pod 1,
naznacena lime, da je pri radu sa usisanim
vazduhom kod labave kocnice i donji i gornji
prostor stubline kocénice kao S§to je poznato
skoro bezvazduSan, a nu proliv su ovi pro-
stori pri radu sa pritisnutim vazduhom i kod
odpustene koénice pod atmosferskim pritiskom.

3). Kocnica koja se moze naizmeniéno upo-
trebiti i pomoéu pritisnutog i usisanog vaz.
duha po zahlevima pod 1 i 2, nazacena time,
da je cilindriécna cev stubline koénice, koja
u glavnome odgovara spodnji koénice po-
mocéu usisanog vazduha, snabdevena sa ku-
glastim ventilom, koji pri radu sa usisanim
vazduhom pomocu almosferskog pritiska drzi
na jednom mestu prilisnutu kuglu venlila 15
i sprecava ulaz almosferskog vazduha u slu-
blini koénice, a na protiv pri radu sa priti-
snulim vazduhom usled pritiskivanja kugle na
izlazu kanala 17, koji je izradjen kao sediste
venlila, onemogucuje izlazenje prilisnulog vaz-
duha, pri éemu u cilindriénoj cevi u drugom
slucaju pritisnut vazduh, koji dolazi od ventila



za regulisanje pritiska pritiskuje gumu 20 na
Sipku klipa kocnice i ¢ini je neprobojnom.

4). Koénica koja se moze naizmenic¢no upo-
trebiti i pomoéu pritisnutog i usisanog vaz-
duha po zahlevima pod 1 — 3, naznacena lime,
da slavina za prekopcavanje 7 koja je sme-
stena ispred stubline kocnice, emoguduje pri
jednom poloZaju slavine ukopéavanje uredjaja
za kocenje pomocéu prilisnulog vazduha sa
istovremenim iskopéavanjem uredjaja za ko-
¢enje pomocu usisanog vazduha pri drugom
polozaju slavine omoguduje ukopéavanje ure-
‘djaja sa iskopcavanjem uredjaja za kocéenje
pomocu pritisnutog vazduha, a pri jednom
treéem poloZaju omogudéuje iskopdavanje oba
uredjaja za kodenje, tako da u ovom po-
slednjem sluéaju kola idu u vozu kao kola
za regulisanje.

5). Koénica koja se moze naizmeni¢no upo-
irebiti i pomocu pritisnutog i ‘usisanog vaz-
duha po zahtevima pod 1 — 4, naznacena lime,
da pri radu uredjaja za koéenje pomodéu pri-
lisnutog vazduha, ventil za regulisanje pri-
‘tiska 12, koji smanjuje pritisak koénice, tako
udeSava pridolazak prilisnutog vazdiha u donji
prostor stubline koénice, da se pridolazek pre-
kida, ako je u stublini kocnice poslignut visi
pritisak, kojim se poslizava isto dejlvo na

koc¢nicu, kao pri radu kocnice pomoéu usi-
sanog vazduha usled atmosferskog pritiska.

6). Kocnica koja se moZe naizmeni¢no upo-
trebiti i pomoéu pritisnutog i usisanog vazduha
po zshtevima pod 1 — 5, naznacena lime, da
suvisak pritiska vazduha za kocenje deluje
od ventila za upravljanje ke donjem prostoru
stubline koc¢nice preko venlila 35, koji je u
venlilu za regulisanje pritiska i olvara se
prema slublini koénice i koji se zalvara pri
odpustanju kocnice usled upliva vraéajude se
siruje pritisnutog vazduha i primorava prili-
snut vazduh da podigne jedan drugi ventil 35,
koji se olvara prema venlilu za upravljanje,
tako da omoguéuje neposredan izlaz u atmo-
sferu, aisto 1ako i preko kanala, koji obilazi
uredjaj za smanjivanje priliska 26, 32, do
ventila za upravljanje a preko ovog u vazduh.

7). Kocnicd koja se moZe naizmenic¢no upo-
trebiti i pomodu pritisnutog i usisanog vazduha
po zahlevima pod 1 — 6, naznacena time, da
je na ventilu za smanjivanje pritiska prikop-
¢an venlil za osiguravanje sa oprugom, koji
se olvara éim prilisak u donjem prostoru stu-
bline koénice prekoradi izvesnu meru, koja je
dato iz odnosa povrsine klipa prema Zeljenom
dejstvu kocenja.
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