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Postupak za ubrizgavanje goriva za motere sa unutraSnjim sagorevanjem.

Dopunski patent uz osnovni patent br. 15250.

Prijava od 14 wovgusta 1937.

Vazi od 1 nove%ra 1939.

Naznateno pravo prvenstva od 25 novembra 1936. (Italija). .

Najduze vreme trajanja do 30. aprila 1954,

U osnovnom patentu br. 15250 i dru-
gom dopunskom patentu uz njega, bile su
opisane razne vrste spajackih naprava na-
menjenih sprovodenju elektricne struje
elektromagneti¢ki regulisanim ubrizgaci-
ma motora sa unutrasnjim sagorevanjem.
Kod tih naprava bilo je potrebno predvide-
ti narolite pogonske osovine ili sli¢ne or-
gane, koji su obrtanja motorove radilice u-
pravljali uredaju za davanje elektri¢nih im-
pulsa elektromagnetskim ubrizgacima.

U jednom obliku izvodenja pronalaska
prema ovom dopunskom patentu otklanja
se potreba za narocitim pogonskim osovi-
nama, zupcaniCkim prenosima itd., jer se
za davanje elektriénih impulsa brizgalica-
ma iskoriSéuje dejstvo depresije, koja se
stvara u napojnom cevovodu motora za
vreme usisavanja vazduha, ¢ak kada se mo-
tor napaja kompresorom. Na taj nalin u
mnogome se uproscuje i olakSava kon-
strukcija takvog motora.

U drugom obliku izvodenja pronalaska
prema ovom dopunskom patentu, za ko-
mandu brizgalica pomocu elektri¢nih im-
pulsa predwda se narociti spajacki uredaj
koji se stavlja u dejstvo podizalkim orga-
nima za usisne ventile motora te se na taj
nacin i u ovom obliku izvodenja otklanja
potreba za naroéitim pogonskim osovina-
ma ili zupCanitkim prenosom a time se i
konstrukcija motora uproitava, odnosno
da se mogucnost primene postupka i ure-

daja za ubrizgavanje goriva i kod pojedi-
nih motora, koji se napajaju iz karbura-
tora ili na tome slican nacin.

Sl. 1 priloZenih cnteza prikazuje prakti-
¢no izvodenje takve naprave prvo pome-
nutog tipa.

SIl. 2 prikazuje primer izvodenja na-
prave drugog naznacenog tipa.

U primeru izvodenja prikazanom na sl.
1, napajanje cilindra 1 vazduhom vr§i se
kroz ventil 2 u prolazu 3—3’ u kome se
nalazi i regulatorni leptir 4, koji se stav-
lja u dejstvo rucicom 5. Prolaz 3 nesto je
proSiren u zoni 3 i moZe biti otvoren pre-
ma atmosferi ili moZe biti spojen sa kom-
presorom.

Elektromagnetni ubrizga¢ 6, tipa opi-
sanog u osnovnom patentu, prima gorivo
pod pritiskom kroz cev 7. Spajatka na-
prava sastoji se od jedne elastiéne metalne
dijafragme 8, usadene po obodu u izola-
cioni materijal i utvrdene obodom izmedu
skoljki 9 i 10 na takav nacdin, da se debiju
dve odvojene komore. Komora 11 stoji u
stalnoj vezi sa zonom 3 usisne cevi, pomo-
¢u cevi 12 i uvodnika 13, dok je komora 14
u stalnoj vezi sa zonom 3’ usisne cevi, po-
mocu cevi 15 i uvodnika 16. Dijafragma 8
izolovana je od Skoljki podesnim izoluju-
¢im materijalom i sadinjava jedan deo elek-
tricnog kola. U svojoj sredini nosi sa jedne
strane kontakt 17, koji stoji ispred utvrde-
nog kontakta 18, koji je izolovan od $kolj-
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ke 9, a sa druge svoje strane, dijafragma
nosi izolujuci cep 19, koji se naslanja na
srediSni ispust Skoljke 10 i time izoluje di-
jafragmu 8 od $koljke 10. Zavrtanj 20, ko-
ji stoji pod upravom rucice 21, sluzi da sla-
hije ili jac¢e pritegne oprugu 22 uz dijafra-
gmu 8 i na taj nacin priblizava je viSe ili
manje kontaktu 18,

Za vreme usisnog kretanja motorovog
klipa, pritisak u zoni 3 uvek je manji od
apsolutnog pritiska u zoni 3’, usled razli-
ke u odnosnim preénicima Cistog otvora, i
ta je razlika utoliko veéa, ukoliko je rad
motora brzi. Razlika izmedu tih pritisaka
deluje na dijafragmu 8. Kroz uvodnike 13
i 16, a pod dejstvom te razlike u pritisku
dijafragma 8 pomera se i dodiruje kontak-
tom 17 kontakt 18, te zatvara kolo baterije
23 u koje je uklju€en i ubrizgal 6, te se u-
brizgavanje obavi. Na kraju usisavajuceg
kretanja, uspostavi se ravnoteZa izmedu
pritisaka u zonama 3 i 3" usisnog cevovo-
da, usled Cega se i dijafragma 8 svojim e-
lasticitetom vrati u normalni polozaj, te
otvori kolo, prekidajudi time dalje ubrizga-
vanje.

Razlika izmedu pritisaka u te dve zone
usisnog cevovoda menja se od nule do ma-
ksimalnog iznosa za vreme svakog usisa-
vajufeg kretanja klipa u cilindru, a apso-
lutna vrednost menja se prema brzini rada
motorovog i prema polozaju regulator-
skog leptira u usisnom cevovodu. Prema
tome, potrebno je postiéi i regulisanje du-
Zine trajanja kontakta da bi se postigla ta-
kva trajanja ubrizgavanja, da koli¢ina u-
brizganog goriva bude proporcionalna ko-
lidini usisanog vazduha. Ovo se podeSava-
nje moZe posti¢i pomoéu regulisanja za-
vrtnja 20, koji, pritiskujuéi oprugu 22 na
dijafragmu 8 ¢ini da ona postane osetlji-
vija prema razlici u pritiscima koji deluju
na njene dve strane, i da prema tome, po-
vedéa trajanje kontakta a time i duZinu tra-
janja ubrizgavanja.

Kada brzina motora opadne, ¢ak i pri
potpuno otvorenoj regulatorskoj leptirici,
usled poveéanja spoljnjeg otpora, razlika
izmedu pritisaka, koji deluju na dijafrag-
mu, smanjuje se i time se automatski sma-
njuje i duZina trajanja ubrizgavanja, bez
potrebe ponovnog podeSavanja zavrinja
20. Ali kada motor uspori hod usled sma-
njenog dovoda vazduha zatvaranjem lepti-
rice, razlika izmedu pritisaka, koji deluju
na dijafragmu, poveéava se, a time se po-
veCava i duZina trajanja ubrizgavanja, U
tome slucaju zavrtanj 20 mora stupiti u
dejstvo da bi se smanjilo to trajanje. Ovo
se podeSavanje moZe vrZiti rukom, dej-
stvujuéi na rulicu 21, ili se moZe postizati
i automatskim putem, spajajuéi tu rucicu

sa makojom podesnom napravom za ovak-
vo automatsko regulisanje.

Na slici 2 prikazano je izvodenje dru-
ge vrste spajatke naprave, gde se ona re-
guliSe i podeSava regulatornim organima
za napojni ventil.

U tome cilju mozZe se iskoristiti makoji
bilo organ, koji u naizmeniénim momenti-
ma reguliSe otvaranje i zatvaranje usis-
nog ventila svakog od cilindara, i u pri-
kazanom primeru pretpostavija iskoriSce-
nje ventilskih podizaca 24, koji, pomocu
Zljebastog prstena 25, utvrdenog na tak-
vom podizac¢u, pomera tamo i amo jednu
malu polugu 26 oko njene osovine 27 i to
na takav nacin, da kada podizat 24 podig-
ne ventil 28, poluga 26 potiskuje elasti¢nu
spojnicu Cija je duznost da ostvari elektri-
¢ni kontakt za ubrizgad. Takva se spojni-
ca moZe sastojati, na primer, od dva dela
29 i 30 koji klize jedan u drugom, i koji
se normalno odrZavaju oprugom 31 na u-
napred odredenom maksimalnom rastoja-
nju. Jedna druga opruga 22, slabija od po-
menute, odrZava elastiénu spojnicu 29-30-
31 u dodiru sa polugom 26. Deo 30 nosi na
svome donjem kraju jedan elektri¢ni kon-
takt 33 prema kome stoji jedan drugi kon-
takt 34 utvrden na zavrtnju 35, koji se re-
guliSe rucicom 36. Elasti¢na spojnica 29, 30
31 i zavrtanj 35 stoje na podlogama 37 i
38, koje su od mase izolovane podmetaci-
ma 39, a ukljucena je u elektricno kolo
preko stezaljki 40 1 41 te se nalazi izmedu
baterije 43 i ubrizgaca 42.

Rad naprave je sledeci: Kada otpocne
otvaranje ventila 28, poluga 26 potiskuje
spojnicu 29, 30, 31, tako da se opruga 22
(koja je slabija od opruge 31) stisne sve
dok kontakt spojnice ne nalegne na zavr-
tanj 35, u kome se momentu elektri¢no ko-
lo zatvori i ubrizgavanje goriva otpocne.
Sa nastavkom otvaranja ventila, spojnica
29, 30, 31 nastavi da se skuplja sabijanjem
opruge 31, a kada otpoc¢ne zatvaranje ven-
tila, spojnica polinje da se izduZuje sve
dok se dva kontakta 33 i 34 ne rastave, te
se ubrizgavanje prekine. Obrtanjem zavrt-
nja 35 za neki odredeni ugao razmak izme-
du kontakta 33 i 34 pri zatvorenom ventilu
menja Ce se pa prema tome u trajanje pro-
laska struje u odnosu na otvaranje ventila.
Rudica 36 moZe se podeSavati bilo rukom
ili automatski na nacin, kako je to vec bi-
lo reeno u vezi sa prvo opisanom napra-
vom.

Patentni zahtevi.

1. Elektri¢na spajatka naprava za po-
gon elektromagnetskih brizgaljki za moto-
re sa unutrainjim sagorevanjem prema o-



snovnom patentu br. 15250 naznalena ti-
me, Sto se sastoji od jedne elasti¢ne diafra-
gme (8) koja obrazuje razdvojni zid izme-
du dve komore (11-—14) koje stoje u stal-
noj vezi sa usisnim cevovodom pomocu ce-
vi (12 i 15) i dinamickog (16) i statickog
(13) uvodnika, postavljenim u usisnom ce-
vovodu prvi ispred a drugi iza leptira (4)
za regulisanje priticaja vazduha, tako da
usled razlike u pritiscima koji dejstvuju na
tu diafragmu, prouzrokuje zatvaranje elek-
tritnog kola za vreme usisnog hoda mo-
torovog klipa, a otvaranje tog kola, za
vreme njegovog povratnog hoda.

2. Elektritna spajatka naprava prema
zahtevu 1, naznafena time, $to sadrZi je-

dnu oprugu (22"”), koja se oslanja na po-
menutu diafragmu (8) i koja se podeSava
spolja pomocu kakvog podesnog organa
(npr. u obliku zavrtnja 20—21) tako da se
time podeSava elasticitet te diafragme (8).

3. Elektriéna spajactka naprava prema
zahtevima 1 i 2, naznacena time, Sto sadrzi
jedan nepokretan kontakt (34) i jedan vuc-
ni kontakt (33), koji preko podesnih sred-
stava (26—29) dobija kretanje od mctoro-
vog upusnog ventila (28) za gorivo, pri &e-
mu je predvideno da se mirni kontakt (34)
moze podesljivo spustati kako bi sz time
regulisalo trajanje zatvaranja elektri¢nog
kola.
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